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1 Sammanfattning

Trafikverket har foreslagit regeringen att projekt Ostldnken ska tilldtlighetsprévas och underlag
for den provningen ar jairnvagsutredningen fran 2010 (JU 2010) inklusive kompletteringar
gjorda mellan 2010 och 2014.

Enligt 6nskemal fridn Linkopings kommun utreds for ndrvarande mojligheten att forlagga
Ostlanken och stationen i tunnel under staden. Detta ar ett alternativ i den kompletterande
jarnvagsutredningen for Linkoping 2014 (JU 2014).

Konsekvenser av det ar att Trafikverket har avgransat tillatlighetsprovningen for att den ska
anpassas till de andrade forutsattningarna. Denna rapport syftar till att beskriva att en
anslutning av Ostlankens spar till Sodra stambanans spar vid Tallboda dr genomforbar.
Konsekvenserna av anslutning vid Tallboda studeras avseende kapacitet, restid, miljo samt
utifran paverkan pa méluppfyllelsen for projektet Ostlanken i sin helhet.

En anslutning av Ostlankens spar till S6dra stambanans spar vid Tallboda ar genomforbar och
projektets uppfyllelse av de transportpolitiska mélen (sex delmal) paverkas inte av de nu aktuella
forandringarna.

Sammanfattningsvis kan konstateras att indamaélet for G6talandsbanan och Ostlénken inte
paverkas av den geografiska avgransningen av tillatlighetsprovning for Ostlianken vid Tallboda.
Restidsmalet for Ostlanken paverkas dock av den nya geografiska avgransningen dven om denna
paverkan bedoms vara mycket lite.

Risker foreligger att malet for Ostlankens mal gillande bytespunkter inte helt uppnas. Denna risk
minimeras genom en optimering av nuvarande station, i samarbete med Linkopings kommun.

En anslutning bedoms kunna inrymmas inom férordad réd korridor, vilket innebéar att den
samlade bedomningen av konsekvenserna samt uppfyllelsen av miljomalen i stort dr desamma
som i tidigare jairnvagsutredning JU 2010. Miljomélet om visuella samband uppfylls dock inte
lika vl som tidigare pa grund av passagen av Ostlanken Gver den S6dra Stambanan. En
nedsidnkning av Ostlinken under Sédra Stambanan skulle innebira negativa konsekvenser for
nyttjandet av den jordbruksmark, sittningsproblem och en 6kad/férandrad spridning av
eventuella fororeningar.
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2 Bakgrund

2.1 Tidigare utredningar

Ar 2003 genomfordes en forstudie och ar 2010 firdigstilldes en jarnvigsutredning for Ostlinken
(bendmns jarnvdgsutredning JU 2010 i denna rapport). Till jirnvagsutredningen hor en
miljokonsekvensbeskrivning. I jirnvagsutredningen JU 2010 for avsnitt Norrkoping C —
Linkoping C studerades Ostlankens strackning frén Loddby strax norr om Norrkoping fram till
Steningeviadukten i Linkoping. Utredningen resulterade bland annat i ett beslut om att forligga
Ostlanken ovan mark, och pa bro 6ver Stdngén i Linkoping.

Ostlanken Jarnvagsutredning Norrkoping C — Linkoping C / \ T, N X
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Figur 1 Utdrag ur Jarnvagsutredning JU 2010 Norrkdping C — Link6ping C, bilden visar de tre korridorer som
studerades inom jarnvagsutredningen JU 2010. Baserat pa jarnvagsutredningen JU 2010 har beslut tagits att
arbeta vidare med en strackning inom den réda korridoren pa strackan Backeby-Linkdping.

Trafikverket och Link6pings kommun har under hosten 2013 sett ett behov av att ta ett
helhetsgrepp 6ver Ostliankens strackning genom hela Linkopings stad samt att utreda
mojligheten att forlagga Ostlanken i en tunnel med en ny station under staden. I den
kompletterande jarnviagsutredningen JU 2014 for Ostlanken genom Linkoping har en
forutsattning varit att inte 1asa fortsatt strackning av Gétalandsbanan mot Goteborg. Denna
kompletterande jarnviagsutredning bendmns kompletterande jirnvdigsutredning JU 2014 i
denna rapport.

I den kompletterande jarnvagsutredningen JU 2014 har fyra olika alternativ med l6sningar bade
over, och under jord studerats. Utredningsomradet omfattar en stricka mellan Malmskogen
oster om Linkoping och Glyttinge, vid Malmslattsvigen, vaster om Linkoping. Malmskogen ligger
négot sydost om Tallboda, se Figur 2. Den kompletterande jarnviagsutredningen JU 2014 syftar
till att utgora underlag f6r beslut om rangordning mellan de olika studerade alternativen utifran
Ostlankens projektmal. Trafikverket har inte tagit stdllning om val av korridor.

1 Komplettering till jarnvigsutredning Ostlinken genom centrala Linkoping, strickan Malmskogen—Glyttinge,
Linkopings kommun, Ostergétlands lin, TRV 2013/73929
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Figur 2 Kartan visar utredningsomradet fér den kompletterande jarnvagsutredningen JU 2014. | vaster avgransas
utredningsomradet av Malmslattsvagen. Detta for att inte foregripa eventuell fortsatt planering och alternativa
fortsatta strackningar for Gotalandsbanan vaster om Linkoping. De studerade korridorerna for Ostlanken paverkar
dock Sodra stambanan anda fram till Glyttinge, varfor utredningsomradet stracker sig langre vasterut an
Ostlankens avslut. (figur och text ur huvudrapporten foér den kompletterande jarnvagsutredningen JU 2014).

Studierna i denna rapport har genomforts for Ostlinkens forordade roda korridorstrackning och
utgor ett komplement till jarnvagsutredning JU 2010. I detta geografiska omrade ar korridor
med rang 1 infor tillatlighetsprévning lika med den roda korridoren fran jarnvigsutredning JU
2010.

Gron och rod korridorer har i detta geografiska anslutningsomréde samma geografiska
omfattning. De slutsatser i denna rapport, som &ar framtagna for den réda korridoren, galler
séledes dven for den grona korridoren.

Négon detaljerad skiss 6ver alternativ genom bl korridor har inte gjorts i detta skede.
Anslutningen fran Ostldnken som skulle vara beldgen i bla korridoren sker pé ett liknande sitt
som i jarnvagsutredningen JU 2010. Skillnaden ligger i att Ostlanken kopplas ihop med S6dra
stambanan direkt i stillet for att 16pa parallellt med den in till centrala Link6ping, som i
jarnvigsutredningen JU 2010. Slutsatserna som beskrevs i miljokonsekvensbeskrivningen fran
jarnvagsutredningen JU 2010 giller fortfarande.

Skrivningar som ror trafikfragor (kapacitet och restid) giller for samtliga korridorer.

2.2 Andrade forutsattningar

Under remissen av den kompletterande jarnvagsutredningen JU 2014 har det framkommit att
Link6pings kommun och Trafikverket har olika syn pa vilken 16sning som blir den optimala ur ett
helhetsperspektiv genom Linkopings tatort. Olika syn finns ocksé pa hur de olika alternativen
kostnadsberidknas samt hur finansieringen ska uppnas. Trots ett intensivt samarbete behover
Linkopings kommun och Trafikverket mer tid for att klargora dessa fragestéllningar.
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2.3 Tillatlighetsprovning

Trafikverket ska som ansvarig myndighet for infrastruktur i Sverige varje ar foresla regeringen
vilka projekt som bor tillatlighetsprovas under kommande &r. Mot bakgrund av att Ostlanken
som helhet ar ett mycket omfattande och stort projekt som paverkar flera kansliga omraden
(Natura 2000 och riksintresseomréden) har Trafikverket foreslagit regeringen att préva projektet
Ostlanken enligt 17 kap. miljobalken.

2.4 Paverkan patillatlighetsprovning for Ostlanken

Ostlanken som projekt stracker sig mellan Jarna och Steningeviadukten i Linképing, det vill sdga
langs en stricka pa ca 150 km. De dndrade forutsiattningar som redovisas ovan (2.2) innebar att
Linkopings tatort inte ingar i det foreslagna geografiska omrédet for tillatlighetsprévningen.
Korridoren for tillatlighetsprovningen av Ostldnken omfattar séledes inte den ca 4 km lédnga
striackan narmast Linkdping. Ostldnkens spar ansluts istillet till Sodra stambanan Gster om
Linkoping vid Tallboda och befintlig station i Linképing hanterar all trafik i avvaktan pa att
utbyggnaden inom Linkopings titort kan ske.

Regeringen har gett Trafikverket i uppdrag att bedriva arbetet med Ostldanken s att banan ar
fardigbyggd senast 2028. Genom att centrala Linkoping inte ingér i tilldtlighetsprévningen kan
planlidggningen for Ostlanken i Gvrigt fortsétta enligt tidplan utan att invinta att
forutsiattningarna i centrala Linképing slutligt klarlaggs. Efter beslut om alternativ for Ostlanken
inom Linképings titort kan jarnvigsplan for Ostlinken genom centrala Linkoping upprittas.

Den geografiska avgransningen av tillatlighetsprovningen redovisas pa kartorna som féljer beslut
om rangordningen i beredningsremissen samt i Figur 3 nedan.

GEOGRAFISK AVGRANSNING AV TILLATLIGHETSPROVNING FOR OSTLANKEN | LINKOPINGS TATORT

Teckenforklaring

B Korri fran jarr dning 2010 (réd, grén och bla korridorer sammanfaller i det omradet) 0- 0’2_0’4 06 08 1km
— Korridor med rang 1 infér tillatlighetsprévning (maj 2014) ol steriet,

Figur 3 Geografisk avgransning av tillatlighetsprovning for Ostlanken i LinkGpings tatort.
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3 Utformningsalternativ

3.1 Utgangspunkter

Syftet med denna rapport ar bland annat att sikerstilla att det 4r mgjligt att ansluta Ostlankens
spar till befintliga spar pa Sodra stambanan med rimliga konsekvenser for kapacitet, restid,
miljon samt paverkan pa méluppfyllelsen for projektet Ostlanken i sin helhet. For att kunna
sdkerstilla detta har ett antal sparskisser tagits fram, sa kallade illustrerade strackningar. Dessa
illustrerade strackningar ar tekniskt genomarbetade men ska betraktas som exempel. Omradet
inom vilket anslutningen har studerats kallas anslutningsomradet i denna rapport.

Jarnvagsutredningen JU 2010 syftar till att avgora vilken korridor eller korridorkombination
som bist svarar mot projektets mél, med minst negativa konsekvenser for samhillet. Darfor ar
det dven i denna rapport konsekvenser inom korridoren som helhet som bedéms och inte
konsekvenser av den specifika illustrerade strackningen. Den illustrerade striackningen anviands
dock for att tydliggora konsekvenserna. I regeringens tillatlighetsprovning ar det korridoren som
helhet som behandlas.

Anslutningen vid Tallboda ar skissad inom den korridor som har rang 1 infor
tillatlighetsprovning, det vill siga den réda korridoren frén jairnvagsutredning JU 2010.

Onskemaélet har varit att bygga ut nya spér for Ostlinken s nira Linkoping som mojligt med
samtidig hansyn till de intressen som anslutningen kan komma att paverka.

Utgéngspunkten for studierna har varit tva principiella sparskisser:

« Utformningsalternativ 4 (UA4) — Ostlankens spar ansluter pa insidan av (mellan) S6dra
stambanans spar

« Utformningsalternativ 5 (UA5) — Ostldnkens spar ansluter pé utsidan av Sodra
stambanans spar

Korsningspunkten mellan de nya Ostlankssparen och S6dra stambanan gors planskild for att
undvika korsande tagvigar.

Korsningar mellan Hemsjévégen och jarnvag har forutsatts bli planskilda. Befintlig korsning
mellan Hemsjovagen och Sédra stambanan ar planskild.

Riktlinjer for spargeometri har hamtats fran jairnvagsutredningen JU 2010. Pa Ostlinken kan
maxlutningen vara hogre dn pa Sodra stambanan eftersom Ostldnken inte planeras for tung
godstrafik. En bro for Ostldnken med tillh6rande bank blir trots detta forhallandevis lang pa
grund av de stora vertikalradier som kravs for Ostlanken.

Skillnaden i h6jd mellan S6dra stambanan och Ostldnken vid korsningspunkten mellan banorna
har forutsatts till 9 meter. Samma hojdskillnad har forutsatts i det fall dar Ostldnken passerar
over Sodra stambanan.

3.2 Avgransningar

I ett inledande skede togs ett antal alternativa sparutformningar fram med Ostlidnkens réda
korridor och med befintlig strackning av Sodra stambanan i Linkdping som utgdngspunkt.
Diskussioner fordes ocksa om:

« Sarskilda hdnsyn och intressen i omradet
« Vilken av banorna som bor g 6ver den andra vid planskildheten
« Hojdlage, spar och broar

» Anpassning till framtida utbyggnad av Ostlanken

Det berorda omradet bestér till stora delar av sldttlandskap och odlingsmark med lite spridd
bebyggelse (ndgra bostadshus och andra byggnader). I vistra delen av omradet, norr om Sédra
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stambanan ligger ett storre verksamhetsomrade. I 6stra delen korsar Hemsjoviagen
(forbindelseviag mellan Norrképingsvagen och vig 35) planskilt med Sédra stambanan. Den
befintliga jirnvagen, Sodra stambanan, samt korridoren f6r den planerade jairnvagen, Ostlanken,
utgor riksintresse for kommunikationer. I 6vrigt finns inga riksintressen, naturreservat eller
Natura 2000-omraden i det aktuella omrédet.

Anslutningen ar placerad i h6jd med Ostra kanten av anslutningsomradet for att inte orsaka for
stort intrang i ett narliggande verksamhetsomrade.

3.3 Sparutformning

Nedan redovisas nagra exempel pa hur en anslutning skulle kunna utformas. Dessa illustrerade
strackningar ar framtagna for att sikerstélla att en anslutning inom korridoren ar méjlig och
redovisas i detta skede som exempel pé hur en anslutning skulle kunna se ut samt for att
tydliggora konsekvensbeskrivningen.

3.3.1 UA4 -alternativ 1

1 UA4 - alternativ 1 gar Sodra stambanan i markplan och Ostlanken gér 6ver S6dra stambanan.
Sédra stambanans spar separeras och ett av sparen flyttas norrut. Ostlinken passerar pa bro 6ver
Sodra stambanan, se Figur 4 for plan och Figur 5 for profil.

[ idor enligt jamva
~ Beddémd gréns for anslutning
@ @ Sodra stamanan, utformningsexempel

@= @ Ostlanken, utformningsexempel

O Planskild korsning / bro

Figur 4 Korridor med rang 1 infor tillatlighetsprévning med exempel pa illustrerad strackning UA4 alternativ 1.
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Figur 5 Profilskiss for Ostlankens spér, exempel pé illustrerad strackning UA4 alternativ 1.
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3.3.2 UA4 -—alternativ 2

UA4 — alternativ 2 dr i plan samma som alternativ UA4 — alternativ 1, se Figur 6. S6dra
Stambanans uppspar ir nedsédnkt ca 2,5 m. Ostlanken gar 6ver S6dra stambanan och
Hemsjovagen, for profil se Figur 7.

Ostlanken passerar i detta alternativ ca 9 m 6ver S6dra Stambanan och ca 7 m 6ver
Hemsjovagen.

Att sinka ner S6dra Stambanan ytterligare ett antal meter ar inte 1ampligt for redovisad
utformning i plan. I sddana fall skulle S6dra Stambanans spar behéva dras isir pé en langre
stricka for att klara kraven for sparens lutning. Detta skulle antingen kunna goras sdder ut, inom
korridoren men med intrang i industriomradet. Alternativt skulle S6dra stambanans spar kunna
gé samman langre norrut, vilket i sin tur skulle kunna kriva en utékning av korridoren.

/‘

Grans fr réd korridor enligt jarnvagsutredning

“ Bedsmd gréns for anslutning

Sédra stamanan, utformningsexempel
Ostlinken, utformningsexempel

Planskild korsning / bro

Figur 6 Korridor med rang 1 infor tillatlighetsprévning med exempel pa illustrerad strackning UA4 alternativ 2.

ir
I
] H

[ |
T3
H § §

Figur 7 Profilskiss for Ostlankens spér, exempel pé illustrerad strackning UA4 alternativ 2.

3.3.3 UA4 —alternativ 3

Sodra stambanan ligger kvar i befintligt 14ge i plan och profil, se Figur 8 och Figur 9. Ostlanken
passerar nedsinkt, under S6dra stambanan och under Hemsjovégen.

Ostlanken passerar ca 9 m under Sodra stambanan. Utformning av korsning med Hemsjovagen
studeras mer ingdende i fortsatt arbete.
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Grans fr réd korridor enligt jarnvagsutredning
Bedémd griins for anslutning

Sbdra stamanan, utformningsexempel
Ostlinken, utformningsexempel

Planskild korsning / bro

Figur 8 Korridor med rang 1 infor tillatlighetsprévning med exempel pa illustrerad strackning UA4 alternativ 3.
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Figur 9 Profilskiss for Ostlankens spér, exempel pa illustrerad strackning UA4 alternativ 3.

3.3.4 UA5 -alternativ 1

Sédra stambanan ligger kvar i befintligt 14ge i plan och profil, se Figur 10 och Figur 11.
Ostlankens nedspér passerar 6ver Sodra stambanans dubbelspar och ansluter pa utsidan med
nedsparet mot Sodra stambanans nedspér.

Ostlanken passerar ca 9 m Gver Sodra Stambanan och ca 7 m 6ver Hemsjovagen.

el e ) ¥

réd korridor enligt jarmvagsutredning
Beddmd gréns fér anslutning

Sédra stamanan, utformningsexempel

Ostlinken, utformningsexempel

Planskild korsning / bro

Figur 10 Korridor med rang 1 infor tillatlighetsprovning med exempel pd illustrerad strackning UAS alternativ 1.

12
TDOK 2010:239 Mall_Rapport generell v.1.0



ot
/;X\\on | 200 —" T 2due

HEMSJOVAGEN SODRA STAMBANAN| s

Figur 11 Profilskiss for Ostlankens spar, exempel pd illustrerad strackning UAS alternativ 1.

4 FOrutsattningar

4.1 Forutsattningar for kapaciteten och restiden

4.1.1 Overgripande krav

Trafikverket har beslutat om en ny teknisk systemstandard for hoghastighetsbanor2 med
hastigheter hogre dn 200 km/h. Som stdd till detta arbete har ett antal 6vergripande krav for de
nya stambananorna beslutats. Kraven innebar att nya stambanor for hghastighetstag ska byggas
med hastigheter upp till 320 km/h samt for snabba regionaltdg med hastigheter 200 - 250 km/h.
Banorna dimensioneras inte for att trafikeras med tunga godstag eller for farligt gods. Som
namnts ovan har den kompletterande jairnvagsutredningen JU 2014 haft stor tyngdpunkt pa
hastighet genom Linkoping, bytestid och stora forandringar av nuvarande station. Dessa tre
aspekter hanteras ocksa i de 6vergripande kraven.

Det finns inget 6vergripande krav att hastigheten ska vara 320 km/h langs hela strackan. Istéllet
finns krav pa hogst 2 timmars restid mellan Stockholm och Goteborg for ett direkttag. I
kapacitetsutredningens gjordes en trafiksimulering utefter en berdkningslinje, for att sikerstilla
att restiden skulle klaras. Hir antogs berdkningslinjen medfora en restid pa 2:00. Restiden
Stockholm-Linkoping antogs d& vara 56 minuter och hastigheten genom Linkoping forutsattes
vara 160 km/h. Om det under arbetets ging framkommer behov av att dndra hastigheten pé ett
stille t ex om det skulle bli orimligt dyrt eller ge alltfor stort intréng, ar det viktigt att sdkerstalla
att en restid pa 2:00 dnda kan klaras genom att utféra mer effektiva atgarder ndgon annanstans
langs strickan. Det talas hir om en restidsbudget, som innebair att 6kad restid pa ett stélle kan
kompenseras av en lika stor minskning av restiden pé ett annat stélle, om det ar mer
kostnadseffektivt och inte ger andra storre negativa effekter.

I Gemensamma riktlinjer for Gotalandsbanan4 finns beslut att reducerad hastighet genom
Link6ping ar tillatet.
Det 6vergripande kravet for bytestider pa stationer mellan olika tdg samt mellan tag och buss ska

vara hogst 10 minuter. Ytterligare ett krav ar att nya stambanan ska utformas sa att utbyggnaden
medfor sa liten ombyggnad som majligt av befintlig anldggning.

Befintlig bana far inte forsamras ur kapacitetssynpunkt eller robusthet.

2 Teknisk systemstandard for hoghastighetsbanor, 2014-03-26, TDOK 2014:0159
3 Kapacitetsutredning for transportsystemet, http://www.trafikverket.se/Foretag/Planera-och-utreda/Planer-och-

beslutsunderlag/Underlag-och-utredningar/Kapacitetsutredning-for-transportsystemet/

4 Beslut "Gemensamma riktlinjer for Gotalandsbanan”, 2007-01-22, Diarienummer HK06-2752/BA00
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4.1.2 Allmant

De fyra alternativen i den kompletterande jairnvagsutredningen JU 2014 har haft féljande
forutsattningar:

» Hastighetsstandard 320 km/h

» Hastighet genom Linkoping minst 160 km/h

» Snabbtig, InterCity-tig och regionaltag och latta godstag gar pa Ostlinken

» Pendeltag, nattag och tunga godstag gar pa S6dra stambanan

» Funktionella bytespunkter — malsittning bytestid pa hogst 3 minuter i Linkoping

« Linkopings resecentrum flyttas till lage 6ster om Stdngan

Ovanstaende forutsattningar har 6verenskommits specifikt i arbetet med Ostlanken, men skiljer
sig delvis fran de 6vergripande kraven for ny stambanas.

4.1.3 Trafikering med Ostlanken 2030

Jarnvagsutredningen JU 2010 redovisar ett trafikupplidgg som baserar sig pa en prognos for
Ostlianken utan Gétalandsbana ar 2020. Ostldnken dimensionerades dock for en trafik med fullt
utbyggd Gotalandsbana.

Trafikverket har senare upprittat en planprognos for 2030 dar Ostldnken ingar. Trafikuppldgget
foljer samma grundstruktur som i jairnvagsutredningen JU 2010, med en marginell fériandring av
antalet tag och att befintlig bana Jirna-Nykoping-Aby behills for annan tagtrafik. Nedanstiende
beskrivning av trafik baseras pa planprognosen.

Ostlanken innebér kortare korvag och kortare restid, som medfor att all persontrafik pa strackan
Stockholm—Katrineholm—-Linkoping flyttar till Ostlanken. Mellan Stockholm och
Linkoping/Malmo antas restiden minska med ca 25 minuter for snabbtégen. For de regionala
tagen antas restiden Linkoping-Stockholm minska fran 2 timmar till ca 1:20.

Med Ostlanken antas totalt 60 persontig/dygn flytta fran striackan Jirna—Katrineholm—
Norrkoping till Ostlanken. Det frigor kapacitet for regional persontrafik och godstrafik pa den
hart belastade strackan Jirna—Katrineholm och det skulle da teoretiskt g att fordubbla
godstrafiken pé denna stracka.

Utbyggnaden, med Ostlanken, till fyra spar mellan Norrkoping och Linkoping medfor att tdg med
olika hastighet och olika uppehall kan ga dtskilda. P4 denna striacka berdknas antalet persontag
uppg4 till totalt 270 tag per dygn, varav 50 snabbtig/intercitytag. Antalet godstag berdknas till
totalt 34 tag per dygn ar 2030. Strackan kommer att trafikeras med 6-7 regionaltig/pendeltég
per timme och riktning med blandat uppehall.

5 Overgripande krav ny stambana, beslut 2014-04-15
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4.2 Miljoforutsattningar

4.2.1 Riksintressen och skyddade omraden

Forutom riksintressena for kommunikation som utgors av Sodra stambanan samt korridoren for
den planerade jairnvagen, finns inga riksintressen i det aktuella omrédet. Det finns inte heller
négot Natura 2000-omréade eller naturreservat i omradet.

4.2.2 Stads- och landskapsbild

Korridoren foljer Sodra stambanan i aktuellt omridde. Omrédet utgors i 6vrigt av slattlandskap

och jordbruksmark, se Figur 12. Landskapet ar flackt och relativt 6ppet, vilket skapar 1dnga

siktstrak. Sodra stambanan ligger till storsta delen i h6jd med omgivande mark och utgor ett
ilandskapsbilden, vil synlig pé langt hall.

Hemsjovagen
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Figur 12 Foto 6ver omradet vid Tallboda taget fran vaster mot dster ar 2007.

4.2.3 Naturresurser

I miljokonsekvensbeskrivning till jarnvigsutredningen JU 2010 utreddes péverkan pa yt- och
grundvatten, jord- och skogsbruk, jakt och fiske, mark och fororeningar, berg, grus och sand,
klimat och energihushallning samt konsekvenser av masshantering. I denna rapport ar det
endast omrédena yt- och grundvatten, jordbruk och fororeningar som ansetts relevanta att
utreda dd bedémningarna i tidigare miljokonsekvensbeskrivning inom 6vriga amnesomraden
kvarstar.

Stora arealer av anslutningsomréadet utgors av rationellt brukad jordbruksmark. Inom
industriomradet i vister finns potentiellt fororenade omraden. Inga utpekade berg-, grus- eller
sandfyndigheter finns inom omradet.

Aktuell stracka bestar mestadels av relativt maktiga lerlager med inslag av morin, berg i dagen
och isdlvssediment. Pa grund av isilvsavlagringarnas relativt begriansade utbredning inom
omradet, utgor de endast smé till mattliga grundvattenresurser.

15
TDOK 2010:239 Mall_Rapport generell v.1.0



4.2.4 Natur

Som namnts finns inga riksintressen for naturmiljo, Natura 2000-omraden eller naturreservat
inom korridoren. Det finns inte heller ndgra nyckelbiotoper eller vattendrag som omfattas av
miljokvalitetsnormer for vatten enligt VISS.

Omrédet inom korridoren utgdrs som tidigare namnts frimst av jordbruksmark. I den syddstra
delen av korridoren tangeras ett omrade som finns utpekat i linsstyrelsens Angs- och
betesmarksinventering. Detta omréde klassades som naturviardesklass A2, hogt naturvarde, i den
till jarnvagsutredningen JU 2010 tillhérande naturvirdesinventeringen. I den vastra delen, norr
om Sodra stambanan, finns ett mindre skogsomrade som getts naturvardesklass A3, naturvarde i
jarnvagsutredningen JU 2010. Vidare finns det séder om Sodra stambanan ett skogsomrade som
getts naturviardesklass A2, hogt naturvarde i naimnda inventering. I den 6stra delen av omrédet
finns tva ekar utpekade i ldnsstyrelsens tradinventering. En bick rinner genom korridoren fran
soder mot norr och mynnar norr om Link&ping i Stangan, se Figur 13.

Inom korridoren, 6ster om Hemsjovigen, finns ett smavatten med arterna Stérre
vattensalamander och Spetsnate. Arterna ar upptagna i artskyddsférordningen, vilket innebar att
dispens kan behova sokas om arterna i ett senare skede bedoms péaverkas negativt. For dispens
kan det i sin tur krivas dtgirder for att skydda bade individer och populationer av de olika
arterna. Arter upptagna i artskyddsférordningen inom hela korridoren finns identifierade i
rapporten Artskyddsforordningen i Ostldnken®.

4.25 Kultur

Det finns inga riksintressen for kulturmiljo eller kulturreservat inom korridoren pa utpekad
striacka. Omréadet hyser dock ett antal fornlimningar som finns upptagna i fornminnesregistret
och utpekas som en virdefull kulturmilj6 i den kulturmiljéanalys som utférdes for
jarnvagsutredningen JU 2010. Den vastra delen av omrédet karaktiriseras av de senaste
decenniernas infrastrukturella exploateringar med industritomter medan det i 6ster finns
jordbruksmark, dldre gardsmilj6er och ett omfattande dolt kulturlandskap?. I
kulturmiljoanalysen sattes féljande specifika mél for omradet: "Kontrasten mellan staden
Linképing och det agrara omlandet med sin gardsbebyggelse ska bevaras och brukas och
stktlinjer och utblickar mot domkyrkan och stadens siluett ska virnas."

6 Rapport Artskyddsférordningen i Ostléinken, Redovisning av arter skyddade enligt artskyddsforordningen inom tinkt
korridor for Ostldnken samt forslag till vidare arbete, 2014-04-07, TRV 2014/4761, dokument som ingick i
beredningsremissen genomford under perioden juni-september 2014 infor tillatlighetsprévning av Ostlanken.

7 Den intensiva odlingen av de ostgotska slitterna har medfort, att flera fornlimningar forsvunnit genom ren. Darfor 4r
antalet kinda, synliga fornlamningar inte s stort. Men i dkermarken finns ett dolt kulturlandskap som bara ger sig till
kdnna genom enstaka fynd i dkerytan.
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Figur 13 Karta 6ver viktiga kultur- och miljévarden.

4.2.6 Friluftsliv och rekreation

Inom aktuell del av korridoren finns inga riksintressen for friluftsliv. All naturmark har dock ett
visst virde for friluftslivet. Vid Tallboda tangeras ett skogsomrade vars betydelse for friluftslivet
antas Oka i takt med Linkopings expansion.

4.2.7 Halsa

Inom dmnesomradet hilsa utreddes barridrverkan, buller, vibrationer och stomljud,
elektromagnetiska filt och luftkvalitet i miljokonsekvensbeskrivning till jirnvigsutredningen JU
2010. Inga ytterligare bostadsfastigheter paverkas av anslutningen jamfort med tidigare
illustrerad striackning.

4.2.8 Risk och sakerhet

En riskanalys utférdes i samband med jarnviagsutredningen JU 2010. En anslutning vid Tallboda
anses inte forandra de forutsattningar som gjordes i jirnvagsutredning JU 2010.
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5 Konsekvenser

5.1 Konsekvenser for kapaciteten och restiden

Med en anslutning av Ostldnken vid Tallboda kommer restidsvinsten enligt jairnvagsutredningen
JU 2010 att bli mindre jamfort med om Ostldnken redan nu skulle byggas ut i sin helhet. Detta
eftersom nuvarande dubbelspar har ldgre hastighetsstandard dn den planerade Ostlanken i
jarnvagsutredning JU 2010. Restidsvinsten blir med ca 1 minut lagre for persontég® och ca 1
minut och 30 sekunder lagre for godstag, I planprognos 2030 med Ostlanken antas samtliga
resandetdg stanna i Linkoping. Godstdg antas passera utan stopp.

En helt utbyggd Ostlank skulle ocksa ge en genomsnittlig tidsvinst for att kapaciteten forbattras.
Med en anslutning av Ostldnken vid Tallboda uppkommer inte denna tidsvinst eftersom
kapaciteten blir samre till f6]jd av att det bara dr dubbelspar pé strickan vister om Tallboda.
Med trafikering enligt planprognos 2030 bedoms kapacitetsutnyttjandet da komma att 6ka fran
ca 50 till 75 %. Eftersom striackan ar relativt kort skulle den genomsnittliga tidsvinsten dock
endast ha blivit ca 10 sekunder (tidsvinsten tillskrivs samtliga tag). Sa linge bara Ostldnken &ar
utbyggd medfor avsaknaden av fyrspar in till Linkoping séledes betydligt mindre problem dn néar
hela nya stambanan ar utbyggd. Med en ny stambana kravs fyrspar pa hela strackan.

5.2 Miljékonsekvenser

5.2.1 Riksintressen och skyddade omraden

Forutom riksintressen for kommunikationer i form av S6dra stambanan samt korridoren for den
planerade jarnvigen, finns inga Natura 2000-omraden eller andra skyddade miljéer som riskerar
att paverkas.

5.2.2 Stads- och landskapsbild

Ostlanken skulle synas pa langt héll varhelst i korridoren den placerades och utgora ett nytt
inslag i landskapsbilden. Detta gillde i jarnvagsutredning JU 2010 och giller fortsatt for den
anslutning som studerats i denna rapport.

I jarnvégsutredning JU 2010 skulle den illustrerade strackningen kunna f6lja S6dra stambanan
och omkringliggande markers topografi, och konsekvensen for landskapsbilden bedomdes
diarmed som liten for aktuell striacka.

De illustrerade strackningar som visas i denna rapport innebér att det skapas ytor mellan S6dra
stambanan och Ostlanken som kan bli svara att nyttja for jordbruk, som riskerar att vixa igen
och beskogas.

Den planskilda korsningen mellan Ostlanken och Sédra stambanankan blir, beroende pa
utformning, ett storre eller mindre ingrepp i landskapsbilden. Planskild korsning mellan
Ostlanken och S6dra stambanan innebar storst ingrepp i landskapsbilden om Ostlanken passerar
pa bro 6ver Sodra stambanan med Sodra stambanan i befintlig markhojd. Bron kommer dé att
ligga cirka nio meter ovan mark. Hgjden 6ver marken i kombination med det relativt 6ppna
landskapet gor att bron for jairnvagen kommer att vara synlig pa ett mycket stort avstand och
utgora ett dominerande inslag i landskapsbilden.

Om Sodra stambanan sidnks ner nagot (upp till 2,5 meter ar majligt) eller om Ostlanken passerar
under Sodra stambanan blir ingreppet i landskapsbilden nagot mindre respektive likstillt med de
illustrerade strackningarna i jarnviagsutredningen JU 2010.

8 att jamfora med restiden mellan Stockholm och Linképing som planeras vara 60 minuter
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5.2.3 Naturresurser

Vid schaktning under grundvattennivén eller dir jairnvagens drianering ligger under vattennivin
finns risk att vattentillgdngar minskar och att grundvattennivderna paverkas. Inom aktuellt
omrade kan nedan redovisade generella konsekvenser uppkomma vid en grundvattenpéaverkan.

Ur ett samlat hydrogeologiskt perspektiv utgor nedsdnkningen av Ostlinken under S6dra
Stambanan och Hemsjovigen (UA4 — alternativ 3) den illustrerade strickning som medfor storst
konsekvenser. Strackningen medfor sannolikt stora grundvattensinkningar och betydande
omgivningspaverkan. Ovriga redovisade illustrerade strickningar bedéms i stort sett som
likvardiga och medfor begransad eller ingen péverkan pa grundvattennivaerna.

Skordebortfall: fordndrade vattennivaer kan péverka odlingsbetingelser for angransande
jordbruksomraden samt ha en negativ paverkan pa privata vattentikter.

Enskilda vattentdkter/bergudrmeanldggningar: Sankta grundvattennivaer kan paverka
befintliga vattentakter genom att vattennivan sjunker samt att kapaciteten reduceras. En
sdnkning av vattenytan i en bergvirmebrunn kan resultera i ett 14gre effektuttag.

Marksdttningar: jairnvagen passerar vid aktuellt omrade 6ver leromraden, dar en eventuell
grundvattensdnkning kan ge upphov till sattningsskador i omgivningen.

Fororeningsspridning: en grundvattenpaverkan i omraden med markfororeningar innebar risk
for okad fororeningsspridning och péverkan pa intilliggande fastigheter och markomraden.

Massbalans: i miljokonsekvensbeskrivning till jairnviagsutredningen JU 2010 genomférdes en
grov berdkning av volymer for schakt och fyllning langs hela korridoren. Berdkningen
genomfordes med den illustrerade strackningen som utgangspunkt. Slutsatsen var att den da
illustrerade strackningen inom réd korridor pa strickan Backeby—Linkoping C skulle leda till ett
overskott av jordmassor (kan nyttjas for exempelvis bullervallar och landskapsmodellering) samt
ett underskott av bergmassor. En ny planskildhet mellan Ostlinken och S6dra stambanan skulle
forandra berdkningen nagot. Slutsatsen avseende att ett underskott av bergmassor och ett
overskott av jordmassor skulle uppsta pa strackan Backeby—Linkoping C kvarstar dock.

5.2.4 Natur

Inom korridoren finns pa aktuell stracka fa utpekade objekt med naturvirden. Konsekvenserna
for naturmiljon av en jarnvag pa aktuell striacka blir darmed relativt liten. S6dra stambanan utgor
redan idag en barridr genom omradet och med den planerade Ostlanken och anslutningen till
Sédra stambanan i omradet forstarks barriareffekterna. Detta gillde i jairnviagsutredning JU 2010
och géller fortsatt for denna rapport.

En anslutning vid Tallboda skulle innebéra att mer mark tas i ansprak inom korridoren jamfort
med i jarnvigsutredning JU 2010. Om detta markansprak sker inom négot utpekat
naturvardesobjekt blir ingreppet i naturmiljon nagot storre jamfort med jarnvagsutredning JU
2010. Anslutningen kan ocksa innebéra att backen, som rinner genom korridoren fran séder mot
norr och som mynnar norr om Linkoping i Stdngén, korsas i fler punkter an i jairnvagsutredning
JU 2010. Tidigare kriavdes en ny 6verging for Ostlankens bada spar i samma punkt. En
anslutning vid Tallboda skulle innebéra tva nya broar for vardera av Ostlankens spar 6ver
biacken. Sammantaget anses ingreppet i naturmiljon dock endast bli marginellt storre dn i
jarnvagsutredningen JU 2010.
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5.2.5 Kultur

I jarnvagsutredningen JU 2010 bedémdes konsekvenserna for kulturmiljon som mycket sma4 till
smé vid en tat samlokalisering med Sédra stambanan pé dess norra sida och som méttliga i
korridoren i 6vrigt. En anslutning vid Tallboda omgjliggor en tit samlokalisering med Sodra
stambanan pé en del av strickan och konsekvenserna for kulturmiljon bedéms darmed som smé
till mattliga.

5.2.6  Friluftsliv och rekreation

I jarnvagsutredningen JU 2010 bedomdes konsekvenserna for friluftslivet som smé under
forutsittning att passagemdojligheter av Ostlanken samordnas med S6dra stambanan. En
samordning av passagemojligheter 4r mdjlig &ven med en anslutning vid Tallboda och
bedomningen att konsekvenserna ar sma kvarstir darmed.

5.2.7 Halsa

Eftersom inga ytterligare bostadsfastigheter paverkas av anslutningen jamfort med tidigare
illustrerad strackning bedoms en anslutning vid Tallboda inte paverka de bedémningar som
gjordes i jarnviagsutredningen JU 2010.

5.2.8 Risk och sakerhet

En anslutning vid Tallboda anses inte foérandra de bedémningar som gjordes i jirnvagsutredning
JU 2010.

5.3 Anpassning till framtida utbyggnad genom Linkdping

Anslutningen vid Tallboda byggs for att koppla Ostlankens spar till befintlig bana till f6ljd av att
Ostlianken inte byggs genom Linkoping.

Tva principiella utredningsalternativ for en anslutning vid Tallboda har studerats, UA4 och UAs,
som bada bedémts mojliga tekniskt och miljomassigt.

Tidigare framtagen jarnviagsutredning JU 2010 anger att bdda Ostldnkens spér, efter utbyggnad
genom Linkoping, placeras norr om Sodra Stambanans spar. Eftersom den roda korridoren, med
de tva Ostlanksspéaren, kommer in mot Linképing norrifran/pa "ratt sida" av S6dra Stambanan

behovs inga planskildheter mellan banorna.

Om en framtida utbyggnad av delen genom Linkoping gors i enlighet med jarnviagsutredningen
JU 2010 bedéms anslutningen vid Tallboda alltsa inte behovas. Dock skulle en planskildhet med
Hemsjoviagen kunna nyttjas i en slutlosning. Det finns ocksé andra alternativ for utformning av
Linkoping C, dir stora delar av den nu skisserade anslutningen skulle komma att behovas. Vid
framtida utbyggnad kommer anslutningsomradet att behdva anpassas men sjilva anslutningen
vid Tallboda forsvérar eller forhindrar inte den framtida utbyggnaden av Ostlanken genom
centrala Linkoping.
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6 Kostnadsbeddmning

En 6versiktlig beddmning av tillkommande respektive avgdende kostnad har genomforts, tankt
som komplement till den kalkyl som togs fram i jarnviagsutredningen JU 2010.

Underlag for kostnadsbedomningarna bestar av den i jarnvagsutredningen JU 2010 framtagna
kalkylen. Prisniva ar ar 2009 det vill sdga samma prisnivd som angivits i jarnvagsutredningen JU
2010.

For uppskattning av tillkommande kostnad pa grund av den nya anslutningen vid Tallboda har
ett underlag for kvadratmeter bro, markforlagd jarnvag, fran ca km 55+200 i Ostlankens
lingdmatning tagits fram. Kostnaden for en anslutning har uppskattats till ca 300-600 Mkr dar
alternativ UAs-alternativ 1 berdknas ha lagst kostnad och alternativ UA4 — alternativ 3 hogst.

Vad géller avgaended kostnad om Linkdping inte byggs ut har en 6versiktlig bedémning
genomforts baserat pa den i jarnviagsutredningen JU 2010 genomf6rda differenskalkylen.
Bedomningen bygger till stor del p avgiende kostnad for bro 6ver Stdngan, men ocksa for
stationsomradet Linkoping C och nytt dubbelspar for Ostlanken. Bedomningen ar att den
avgdende kostnaden uppgar till ca 2 000 Mkr. Gransen for det som avgar i den ursprungliga
kalkylen gar ca vid km 55+200 i Ostldnkens langdméatning.

7 Maluppfyllelse

7.1 Paverkan pa uppfyllelse av de transportpolitiska malen

7.1.1 Funktionsmal

Jarnvagsutredningens JU 2010 utbyggnadsalternativ skapar forutsattningar for en jarnvagstrafik
med god punktlighet och utrymme for utékad turtdthet. Medborgarnas resor kan darmed
forbattras med okad tillforlitlighet, bekvamlighet och méjlighet att vilja kollektivtrafik.
Tillgangligheten forbattras mellan regioner. Fler fir mojlighet att soka arbete utanfor sin hemort,
vilket 6kar de funktionella arbetsmarknadsregionerna och stiarker naringslivets konkurrenskraft.
Sparkapacitet frigors ocksé pa andra banor, vilket skapar utrymme for att mer gods kan
transporteras pa jarnvag. Detta starker naringslivets konkurrenskraft.

Den geografiska avgransningen av tillatlighetsprévningen innan Linkopings tatort paverkar inte
det trafikupplagg som planerats for Ostlianken, det vill siga samma antal tag kan koras.
Ostlankens kapacitetsutnyttjande for tiden innan hela Gétalandsbanan fardigstills har bed6mts
bli 50%, det vill sdga att banan teoretiskt skulle klara upp emot dubbelt sa stort antal tag,
alternativt tid for underhéllsarbete. Med den geografiska avgransning som nu gors av korridoren
for tillatlighetsprovningen minskar detta utrymme med 25 procentenheter. Det innebar att
kapacitetsutnyttjandet pa strackan mellan Tallboda och Link6pings tatort bedoms bli 75 %.
Konsekvenserna blir dock enbart att 6verkapaciteten — dvs. fria tgtider som kan anviandas for
ytterligare trafik samt underhallsarbeten — minskar pa just denna delstracka. Systemet ar
dessutom fortfarande robust, da 6vrig del av Ostlanken har bibehallet kapacitetsutnyttjande.

Den trafik som planerats att flytta 6ver till Ostlanken paverkas inte av en utbyggnad enligt den
geografiska avgransningen av korridoren for tilltlighetsprovningen. Lika stor sparkapacitet
frigors darmed pa Vistra och S6dra stambanan som tidigare planerats.

Den geografiska avgransningen av korridoren for tillatlighetsprévning paverkar inte utbyggnaden

av bytespunkter for Ostlanken, forutom bytespunkten i Link6ping. I stéllet for att angora ett nytt
resecentrum vid annat lage i Link6ping, kommer tagtrafiken pa Ostlanken att anvinda

9 Med avgiende kostnader menar man de kostnader som inte uppkommer di man inte bygger fullt ut enligt
jarnvagsutredning JU 2010.
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nuvarande station. Krav géllande tillganglighet for barn och personer med funktionsnedsittning
kommer att kunna uppfyllas. Byten mellan transportslag kommer att kunna goras pa samma tid
som idag, dvs. 1-5 minuter beroende pa taglingd och exakt var bussen angor.

7.1.2 Hansynsmal

Ostlanken bidrar till att uppfylla hinsynsmaélet om sidkerhet, miljo och hélsa. Detta sker genom
overflyttning av transporter frin vag och flyg till jirnvig. Transporter med tig ger forhallandevis
sma utslapp av koldioxid och luftféroreningar och en hogre sakerhet jamfort med andra
transportmedel. Att jirnvigen okar sin marknadsandel, i forhéllande till vag och flyg, bidrar
darfor till farre olyckor och minskade utslapp samt till att miljokvalitetsmélen och hdnsynsmélet
uppfylls. Utbyggnaden av Ostlinken medfor samtidigt risk for konflikter med andra
miljointressen, t.ex. omraden av intresse for naturvard, kulturminnesvéard, friluftsliv och
tatortsbebyggelse. Detta gor att ett fordjupat arbete for att minska den negativa miljopaverkan
som Ostlanken kan orsaka, kommer att kriavas i den fortsatta planeringen. Stora atgirder kan
komma att bli n6dvandiga for att minska negativ paverkan.

Den geografiska avgransningen for tillatlighetsprovningen innebir att samma antal tag kan koras
pa banan vid en utbyggnad av Ostlanken mellan Jarna och Tallboda, som vid en utbyggnad
mellan Jarna och Linképing. Darmed forvantas i princip samma 6verflyttning av transporter fran
vag och flyg till jairnvig och samma bidrag till att uppfylla hinsynsmaélet. Vid en utbyggnad av
Ostléanken pa strackan mellan Jarna och Tallboda kommer befintlig utformning genom
Linkoping att kvarsta. Forbattringar av paverkan pa milj6 och hilsa i Linkoping kommer darmed
att utebli, alternativt bli betydligt mindre 4n vid en utbyggnad som inkluderar centrala
Linkoping. Detta géller dock under en 6vergangsperiod, tills dess att delen genom Linkoping och
hela Gotalandsbanan byggs.

7.2 Paverkan pa uppfyllelse av Ostlankens andamal
7.2.1 Gotalandsbanans andamal enligt jarnvagsutredning JU 2010

- Att genom snabba, energieffektiva transporter knyta samman Sveriges tva storsta stdder och
mellanliggande befolkningstdta regioner for att stirka ndringslivets konkurrenskraft, samt ge
fler ménniskor tillgéng till arbete, utbildning och kultur.

D4 Gotalandsbanan fardigstallts har passagen och stationen i Linkoping byggts ut med minst den
standard som foreslogs i Jirnviagsutredningen JU 2010. Alternativet med den geografiska
avgransningen av korridoren for tillatlighetsprévning innan Link6pings tatort paverkar inte
dndamaélet for Gotalandsbanan, det vill sdga en restid Stockholm — Goteborg pa 2 timmar (utan
stopp), da alternativet har en begriansad varaktighet tills G6talandsbanan ar fullt utbyggd.

- Att som en helt ny bana frigora kapacitet pd befintliga banor.

Den trafik som planerats att flytta 6ver till Ostlanken paverkas inte av en utbyggnad enligt den
geografiska avgransningen av korridoren for tilltlighetsprovningen. Lika stor sparkapacitet
frigors darmed pa Vistra och S6dra stambanan som tidigare planerats.
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7.2.2 Ostlankens andamal enligt jarnvagsutredning JU 2010

- Vara en del av Gétalandsbanan Stockholm—Géteborg via Bords, Jonkdping, Linkdping och
Norrkoping.

Andamalet innebér att Ostlinken, som en del av Gotalandsbanan, ska medverka till att fora
Sveriges tva storsta stider ndrmare varandra genom att halla sin del av restiden 2 timmar (utan
stopp) mellan Stockholm och Go6teborg. Restiden mellan Stockholm och Goteborg kan minska ca
45 min mot dagens och konkurrera med flyg- och biltrafik samtidigt som storregionerna kan vixa
och bli fler. Kapacitet frigors pa bade Sodra och Vistra stambanan

D& Gotalandsbanan fardigstillts har passagen och stationen i Linkoping byggts ut med minst den
standard som foreslogs i jirnvigsutredningen JU 2010. Alternativet med den geografiska
avgransningen av korridoren for tillitlighetsprévning innan Linkopings tatort paverkar inte
dndamaélet for Gotalandsbanan, det vill sdga en restid Stockholm — Goteborg pa 2 timmar (utan
stopp), da alternativet har en begrinsad varaktighet tills G6talandsbanan ar fullt utbyggd.

Den trafik som planerats att flytta 6ver till Ostlinken paverkas inte av en utbyggnad enligt den
geografiska avgransningen av tillatlighetsprovningen. Lika stor sparkapacitet frigors darmed pa
Vistra och Sodra stambanan som tidigare planerats i jirnviagsutredningen JU 2010.

- Bidra till regionforstoring Ostergétland— Sodermanland—Milardalen.

Andamalet innebir att de mellanliggande befolkningstita regionerna omkring Ostlinken ges
resmdjligheter for en storregion genom Ostldnkens anslutning till kommunhuvudorterna
Vagnhirad, Nykoping, Norrkoping och Linkoping. Arbetspendling pa korta och langa avstdnd
gors mojlig genom vil beldgna och utformade bytespunkter, kort restid och téta turer. Detta 6kar
valfriheten inom arbete, boende och fritid.

Den geografiska avgransningen av korridoren for tillatlighetsprovningen innebir ingen
minskning av bidraget till uppfyllelse av mélet géllande regionforstoring. Samma ort kopplas
samman med Ostldnken, &ven om anslutningen i Linképing gors vid nuvarande resecentrum.

Samma antal regionaltdg och pendeltag som planerats for Ostlanken kommer att vara majligt att
kora aven med den geografiska avgransningen av tillatlighetspréovningen. Restiden foérlangs dock
under en 6vergangsperiod, pa grund av avgriansningen, med cirka en minut jamfért med tidigare
malsattning, att jimféra med restiden mellan Stockholm och Link6ping som planeras vara 60
minuter.

Nuvarande Linkopings central 4r ombyggd med bland annat planskild 6vergang och kommer att
kunna hantera den trafik som planeras for tiden innan hela G6talandsbanans fardigstallts.

- Vara en del av en uppgraderad Sodra stambana och TEN-strdket Stockholm—Malmé—

Képenhamn.

Genom kortare restider och 6kad kapacitet kommer Ostlanken att starka jirnvagens
konkurrenskraft pa den 1dngvidga marknaden mellan Stockholm/Maélardalen och s6dra Sverige.
Framfor allt starks konkurrenskraften mot flyget, da restiden minskar upp mot en halvtimme

mellan Stockholm och Malmdé. Mellan Stockholm och Ké6penhamn minskar restiden med ungefar
lika mycket.

Den geografiska avgransningen av tillatlighetsprévningen medfor att den ténkta restidsvinsten
Stockholm— Malmé minskar med ndgon minut under en 6vergangsperiod tills G6talandsbanan
fardigstallts, att jimfora med restidsvinsten mellan Stockholm och Malmo som planeras vara 25
minuter.
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7.3 Paverkan pa uppfyllelse av Ostlankens projektmal

7.3.1 Ostlankens restidsmal enligt jarnvagsutredning JU 2010

Restidsmaélen for Ostldnken ar i forsta hand satta for att ge ett bidrag till den totala
maluppfyllelsen for hela Gotalandsbanan. Med foreslagen begransade utbyggnad i Linkoping
enligt den geografiska avgransningen av tillatlighetsprovningen kan restidsvinsten bli ca en
minut mindre, under en 6vergangsperiod, tills Gétalandsbanan fardigstillts, att jamfora med
restiden mellan Stockholm och Linképing som planeras vara 60 minuter.

7.3.2 Ostlankens mal for bytespunkter enligt jarnvagsutredning JU 2010

Nuvarande Linkopings central 4r ombyggd med bland annat planskild 6vergang och kommer att
kunna hantera den trafik som planeras for tiden innan hela G6talandsbanans fardigstillande.
Planeringsmalet om en genomsnittlig bytestid pa cirka tre minuter mellan trafikslag kan uppnas
dven med nuvarande station. Den nuvarande bytestiden 4r ca 1-5 minuter beroende pa tagets
langd och exakt var bussen angor.

Maélsittningen om en helt &ndamaélsenlig och attraktiv bytespunkt riskerar att inte helt uppnas,
da mojligt utrymme for angoringsytor ar begriansat vid nuvarande station.

7.3.3 Ostlankens miljomal enligt jarnvagsutredning JU 2010

I miljokonsekvensbeskrivningen for jairnvagsutredningen JU 2010 redogors for de
projektspecifika miljomal som tagits fram inom projektet. Vidare gors en avstimning inom varje
dmnesomrade av hur de olika korridorerna bidrar till att uppfylla de satta mélen. Uppfyllelsen av
malen anviands framst for att viga de olika korridorerna mot varandra.

Nedan foljer en genomgang av huruvida uppfyllelsen av de projektspecifika miljomalen forandras
om Ostlianken i detta skede endast byggs ut mellan Norrképing C och Tallboda, det vill sdga ingen
utbyggnad sker av Linkoping C.

En anslutning av Ostlanken till S6dra stambanan vid Tallboda bedéms kunna rymmas inom av
jarnvigsutredningen JU 2010 studerade korridorer. Den samlade bedomningen av
konsekvenserna samt maluppfyllelsen &r i stort densamma som i jairnvagsutredning JU 2010 for
Norrkoping C — Linkoping C. Uppfyllelsen av miljomaélen for strackan Jirna-Norrkoping bedoms
inte paverkas av att Linkoping C inte byggs ut i detta skede. For en fullstindig redogorelse av
malen och dess uppfyllelse hanvisas till miljokonsekvensbeskrivningen.

7.3.3.1 Stads- och landskapsbild

En anslutning vid Tallboda innebér att en tit samlokalisering av Ostldnken och S6dra stambanan
i denna punkt inte blir mojlig pd samma sétt som i jairnvagsutredning JU 2010. Detta medfor att
det bildas mindre restytor mellan S6dra stambanan och Ostlankens anslutningsspar som kan bli
svara att nyttja for exempelvis jordbruk. Vidare skulle de illustrerade strackningar dar Ostlanken
passerar 6ver Sodra stambanan innebéra ett markant inslag i landskapsbilden. Detta innebar att
maluppfyllelsen av det projektspecifika miljomalet "Ostldnken skall inte bryta de visuella
sambanden i 6ppna dalgdngar och andra storre landskapsrum” inte uppfylls lika vil som
tidigare vid Tallboda. Sett 6ver hela strackan Norrképing C — Tallboda blir dock méluppfyllelsen
for rod korridor i stort densamma som for strackan Norrkoping C — Linkoping C. Uppfyllelsen av
ovriga mal for Stads- och landskapsbild paverkas inte av att Linképing C inte byggs ut i detta
skede.
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7.3.3.2 Kulturmiljo

Anslutningen vid Tallboda innebir en mycket liten forsamring vad avser uppfyllandet av mélet
"Kulturmiljon som en resurs for utveckling av befintliga och framtida ndringar ska vdrnas”.
Detta beror pa att anslutningen till viss del forsvarar brukandet av befintliga jordbruksmark
genom att mindre restytor uppkommer mellan Ostlanken och S6dra stambanan vid Tallboda.

Utbyggnad av Linkoping C ansags i miljokonsekvensbeskrivningen innebara negativa effekter for
uppfyllandet av tvd mal f6r kulturmilj6 pa grund av intrang i riksintressena for kulturmiljo
"Kinda kanal" och "Link6ping. Dessa mél ar "Vattendrag med historisk betydelse for
landskapets utnyttjande, kommunikationer, energiutvinning och industri samt for lokalisering
av stadsbebyggelse bor skyddas fran genomgripande fordndringar” och "Kulturmiljons
kualiteter ska tas tillvara for att skapa goda livs- och boendemiljoer". Vidare riskerar en jarnvag
inom korridoren i centrala Linkoping att forsvara forstielsen for S6dra stambanans betydelse for
lokalisering av bebyggelse, infrastruktur och industri. Detta inverkar negativt pa malet "Den
befintliga jdrnvdgens betydelse for lokalisering av bebyggelse, infrastruktur och industri ska
vara avldsbar. Befintlig jarnvdgs kulturhistoriska kvaliteter ska tas tillvara". Dessa negativa
effekter pa méaluppfyllelsen for kulturmiljo uteblir s& ldnge som Linkoping C inte byggs.

7.3.3.3 Naturmiljo

I miljokonsekvensbeskrivning till jarnviagsutredningen JU 2010 ansags malet "Virdefulla
biotoper inom odlingsmark ska bibehallas sa att djurs och vdéxters livsbetingelser bibehalls och
har méjlighet att utvecklas" inte kunna nas for rod korridor.

Att inte bygga ut Linkoping C i detta lage fordndrar inte méluppfyllelsen vad avser naturmiljo
fran det som skrivits i miljokonsekvensbeskrivningen.

7.3.3.4 Friluftsliv och rekreation

Vad avser friluftsliv och rekreation s& ar maluppfyllelsen vid en anslutning av Ostldnken till
Sédra stambanan i Tallboda densamma som enligt miljokonsekvensbeskrivningen fran
jarnvagsutredning JU 2010.

7.3.3.5 Hidlsa

Maluppfyllelsen vad avser hélsa 4r densamma som redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen
fran jairnvagsutredning JU 2010 vid en anslutning av Ostlanken till S6dra stambanan i Tallboda.

7.3.3.6 Naturresurser

En anslutning vid Tallboda paverkar maluppfyllelsen for féljande mél marginellt negativt "Det
ska vara attraktivt att valja jarnvagen for person- och godstransporter och darigenom minska
energiatgdngen och utslappen av vixthusgaser". Bytestiden pa befintlig station uppfyller satta
mal men mojligt utrymme for angoringsytor ar begransat vid nuvarande station. Saledes kommer
befintlig station i Linkoping inte att kunna uppfylla malet om bytespunkter med god
tillgdnglighet i samma utstrackning som en ny station skulle gora.

Uppfyllelsen av mélet "Jord- och skogsbruk skall kunna drivas rationellt. Den ekonomiska
produktionsférmdgan skall vidrnas" kommer marginellt att paverkas negativt av en anslutning
vid Tallboda. Detta eftersom anslutningen orsakar mindre restytor av tidigare jordbruksmark
som blir svara att nyttja. En planskildhet kan ocksd komma att paverka grundvattennivén i
omradet, vilket kan innebéra negativa konsekvenser for jordbruksmarken och darmed
uppfyllandet av malet. En avsdnkning av grundvattennivin kan ocksa paverka uppfyllelsen av
malet "En hallbar yt- och grundvattenforsorjning ska vdrnas" negativt. Det ar dock majligt att
genomfora atgarder for att forhindra en grundvattensdnkning om detta anses motiverat.
Resonemanget i miljokonsekvensbeskrivningen var darfor att uppfyllelse av malet ar majligt om
atgarder genomfors. Detta resonemang géller dven for en anslutning vid Tallboda.

Uppfyllelsen av 6vriga mal avseende naturresurser paverkas inte av en anslutning vid Tallboda.
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8 Samlad beddomning

Mot bakgrund av de studier som genomforts dr en anslutning av Ostlankens spar till S6dra
stambanans spér vid Tallboda genomf6rbar med rimliga konsekvenser for kapacitet, restid,
miljon samt utifrén paverkan pd maluppfyllelsen for projektet Ostlanken i sin helhet.

Projektets uppfyllelse av de transportportpolitiska mélen péverkas inte av de nu aktuella
forandringarna. Inte heller Andamalet for Gétalandsbanan och Ostlanken bedoms péverkas av
den nya geografiska avgransningen av tillatlighetsprévningen for Ostldnken, oavsett korridor.

Restidsmaélet for Ostlanken paverkas nagot av den geografiska avgransningen av
tillatlighetspréovningen. Restiden forlangs med ca 1 minut att jamfora med restiden mellan
Stockholm och Linképing som planeras vara 60 minuter. Denna paverkan bedoms vara mycket
liten, oavsett korridor.

Mélet for Ostlianken gillande bytespunkter riskerar att inte helt uppnas, da méjligt utrymme for
angoringsytor ar begransat vid nuvarande station i Linképing. Paverkan pa mélet kan minimeras
genom en optimering av nuvarande station. Detta innebér bland annat ett samarbete med
Linkopings kommun dd markanvindning inom stationsomradet styrs av bland annat
detaljplaner. Detta giller oavsett korridor.

En anslutning vid Tallboda innebér dock att en tit samlokalisering med Sédra stambanan inte
blir méjlig pd samma sétt som i jairnvagsutredning JU 2010. Detta medfor att det bildas restytor
mellan S6dra stambanan och Ostlankens anslutningsspar som kan bli svéra att nyttja for
exempelvis jordbruk. Vidare skulle de illustrerade strackningar dar Ostlinken passerar 6ver
Sodra stambanan innebira ett markant inslag i landskapsbilden. Detta innebar att
maéluppfyllelsen av det projektspecifika miljomalet "Ostldnken skall inte bryta de visuella
sambanden i dppna dalgangar och andra stérre landskapsrum” inte uppfylls lika vil som
tidigare inom aktuellt avsnitt.

Den illustrerade strackning dar Ostlanken ligger nedsankt under S6dra stambanan skulle kunna
orsaka stora sankningar av grundvattennivan. Detta skulle framférallt kunna innebéra negativa
konsekvenser for nyttjandet av den jordbruksmark som finns i niromradet. Vidare kan enskilda
brunnar och energibrunnar paverkas negativt. Omradet domineras av maktiga lerlager och
dirmed skulle avsdnkningen kunna orsaka siattningsproblem. Slutligen skulle en 6kad/forandrad
spridning av eventuella féororeningar kunna ske. Det dr dock méjligt att genom lampliga
skyddsatgiarder minimera paverkan pa grundvattennivan.

En anslutning bed6ms kunna inrymmas inom respektive av jirnviagsutredning JU 2010
studerade korridorer. Den samlade bedomningen av konsekvenserna samt uppfyllelsen av
miljomalen for rod korridor i stort densamma som i jairnviagsutredning JU 2010. Detsamma
giller for gron korridor. Slutsatserna som beskrevs i miljokonsekvensbeskrivningen fran
jarnvagsutredningen JU 2010 for den bla korridoren géller fortfarande. Detta innebir att
forhallandet mellan réd, gron och blé korridor inte dndrar sig frin den samlade bedomningen i
miljokonsekvensbeskrivningen fran jirnviagsutredning JU 2010.

Kostnaden for en anslutning inom den réda korridoren har uppskattats till ca 300-600 Mkr. Om
Link6ping C byggs ut enligt den utformning som skisserats i jairnvagsutredning JU 2010 beho6vs
inte anslutningen vid Tallboda. Det finns dock andra alternativ fér utformning av Linképing C,
dar stora delar av den nu skisserade anslutningen kommer att behovas. Samhéllsekonomin
bedoms fortfarande vara battre for den roda korridoren dn den bla.

Upprittad rangordning paverkas ddrmed inte av denna dndrade geografiska avgransning av
korridoren for tillatlighetsprévning.
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