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1 Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

Ostlanken ar en dubbelspérig héghastighetsjarnvag som planeras mellan Jarna
utanfor Sodertalje och Linképing. Resecentrum planeras vid Vagnharad, Skav-
sta flygplats, Nykodping, samt i Norrkoping och i Linkdping.

Jarnvagsutredningen for Ostlanken, fran ar 2010, omfattade kulturmiljoanaly-
ser med fokus pa de historiska processerna och funktionerna i landskapet. Ana-
lyser utfordes for tre delstrackor. Vid utstallelsen av jarnvagsutredningen inkom
synpunkter pa brister i miljokonsekvensbeskrivningen. Bristerna bedémdes
vara att konsekvensbeskrivningen framst beskrev enskilda utpekade omraden
och inte helheten i landskapet. Fokus 1ag pa de svara passagerna av riksintres-
seomraden for kulturmiljévard. Daremot saknades en samlad bedomning av
paverkan pa kulturmiljovarden i landskapet som helhet, liksom en bedémning
dar kulturmiljoaspekten hanterades sammanhallet langs hela jarnvagsstrack-
ningen. Infor tillatlighetsprévningen tog darfor Trafikverket fram ett underlag
som analyserade kulturmiljon i ett 6vergripande landskapsperspektiv for hela
strackan; PM Ostlanken kulturmiljo och landskap. Syftet var att skapa ett for-
battrat underlag for stallningstaganden om jarnvégsanlaggningens anpassning
till landskapet och kulturmiljon, for hela stréckan.
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Figur 1. Ostlanken &r en dubbelsparig jarnvag for hoghastighetstadg som planeras mellan Jarna och Linkoping.
Stationer planeras i Vagnhéarad, Skavsta, Nykdping, Norrkdping och Link&ping.



I beredningsremissens yttranden framkom énskemal om ytterligare fortydli-
gande kring hur hansyn och atgarder i sak ska genomforas i planlaggnings- och
genomforandeskedet for att minimera skador och negativ paverkan pa kultur-
milj6 och landskap. Trafikverket har darfor tagit fram denna PM Ostlanken

— Kulturmiljd i planlaggning och genomférande. Syftet ar att redogdra fér det
kvalitetssékringssystem som ska sékerstélla att kulturmiljon tillvaratas och att
god landskaps- och kulturmiljoanpassning nas inom projektet. Trafikverket
redovisar har utgangspunkter for hur hansyn och atgarder i sak och organisato-
riskt, administrativt och juridiskt ska sékerstéllas i planlaggning och genomfor-
ande.

1.2 Forhallningssatt

Trafikverket ska leda en utveckling dar transportsystemets negativa paverkan
pa miljo ska minska. Vidare ska myndigheten verka for att samhallets miljomal
nas genom att atgarder vidtas for att tillvarata och bibehalla kulturvarden. Att
arbeta héallbart och ta tillvara kulturmiljévarden innebar bland annat att miljon
kan bibehalla sina varden och att skada undviks och begransas. Trafikverket ar-
betar darfor proaktivt for att hindra och minimera negativ paverkan. Samtidigt
finns mojligheter att tillvarata kulturmiljon och det ar viktigt att, inom ramen
for projekten, identifiera sddana mojligheter. Ett projekt ska inte enbart kon-
statera och vardera negativ paverkan, utan dven arbeta aktivt med att tillvarata
kulturmiljévarden och inom ramen for projektet bidra till Idsningar som framjar
hallbar utveckling.

Ett sddant synsatt beskrivs i kulturmiljélagens portalparagraf som sager att alla,
saval enskilda som myndigheter, ska visa hansyn och aktsamhet mot kulturmil-
jol. 1 de nationella malen for kulturmiljoarbetet beskrivs att samhallsplanering-
en ska arbeta med en helhetssyn pa forvaltningen av landskapet som innebar

att kulturmiljon tas till vara i samhallsutvecklingen?. Samma intention finns i
Nationell plan for transportsystemet som slar fast att miljohansyn ska arbetas
in i varje projekt sa tidigt som mojligt. Det galler for saval klimat, halsa (partik-
lar, buller), som landskap (natur, kulturmilj6é och vatten). Barriareffekt och frag-
mentering av landskapet ska minska®. | Trafikverkets interna verksamhetssys-
tem och styrande dokument beskrivs att de tekniska l6sningar som arbetas fram,
ska vara helhetslosningar dar aspekter pa teknik, miljo och ekonomi beaktas i

en helhet. Detta till skillnad fran ett aldre synsatt, dar en l6sning ofta baserades
pa tekniska dvervaganden som darefter beskrevs i konsekvenser for miljon.

En forutsattning for att ett projekt pa ett framgangsrikt satt ska kunna tillvarata
kulturmiljovarden ar att alla deltagare i projektet, saval parter som individer,
har respekt for varandras roller och arbetar fran samma plattform. Genom kan-
nedom om alla kompetensers arbetsuppgifter och med ett gemensamt forhall-
ningssatt om vad som ar vardefullt och hur riskerna ska hanteras for att undvika
missforstand och konflikter, &r mycket vunnet.

1 Kulturmiljélagen 1988:950.
2 Prop. 2012/13:96
3 Nationell plan for transportsystemet 2014-2024.



2 FoOrutsattningar

2.1 Tekniska forutsattningar

En hoghastighetsbana, som Ostlanken, staller vissa tekniska krav pa jarnvags-
anlaggningen. De geometriska kraven for sparlinjen i plan ar strangare an for
konventionell bana medan kraven for sparlinjens profil ar jamférbar med kra-
ven for konventionell jarnvag. Kraven pa tillatna sattningar ar strangare an for
konventionella banor, vilket kan 6ka behovet av exempelvis markforstarkningar
och brokonstruktioner i forhallande till bana pa bank.

2.2 Kulturhistoriska utmaningar

Kulturmiljon tillhér en av de mest betydande miljoaspekterna for lokaliseringen
och utformningen av Ostlanken. Risken for negativ paverkan pa kulturmiljo

ar stor. Projekt Ostlanken kommer arbeta aktivt for att minimera och undvika
skada, liksom med atgarder som utvecklar och starker kulturmiljon dar sa ar
moijligt.

I PM - Ostlanken kulturmiljo och landskap* analyserades kulturmiljon pa en
overgripande niva i landskapsperspektiv, for att bedoma och hantera jarnva-
gens paverkan pa landskapet sammantaget i ett helhetsperspektiv. Landskapet
delades in i tre landskapstyper: sprickdalslandskapet, skogslandskapet och
slattlandskapet och paverkan bedémdes. De storsta riskerna som identifierades
var storskalig barridarverkan och fragmentering av landskapet. Men i PM:en
konstaterades att underlaget fran jarnvagsutredningen inte ar tillrackligt for att
gor en djupare analys, utan att det ar forst i den fortsatta analysen i jarnvagspla-
nen som en fordjupad analys kan goras. Landskapsperspektivet kommer vara
tongivande i det fortsatta arbetet, och analyser som tillvaratar detta perspektiv
kommer utvecklas i planlaggningsarbetet.

Ostlanken kommer att bli ett av de mest omfattande arkeologiska projekten
nagonsin. Jarnvagskorridoren planeras genom ett av landets mest fornlam-
ningstata omraden med ett stort antal registrerade fornlamningar fran den
aldsta stenaldern och framat. Hosten 2014 genomférdes arkeologiska utred-
ningar i korridorens hela bredd. Syftet ar att identifiera okdnda fornlamningar
och viktiga karaktériserande fornlamningsmiljoer i landskapet. Det &r viktigt att
detta arbete nu har genomforts i detta skede av planldggningsprocessen, for att
projektet i den fortsatta planeringen av jarnvégslinjen ska kunna ta hansyn och
undvika dessa viktiga karaktariserande fornlamningsmiljoer.

Risken att jarnvagen paverkar landskapet indirekt genom barriareffekt och
fragmentering ar mycket stor. Ur ett hallbarhetsperspektiv ar tillganglighet till
jordbruksmark en sadan viktig frdga. En forutsattning ar att jordbruk fortsatt
kan bedrivas i anslutning till den nya jarnvéagen. | vidare mening ar jordbruket
en forutsattning for att kunna halla landskapet 6ppet. Forandrade passager kan
bilda nya fysiska strukturer som paverkar landskapets historiska lasbarhet. For
att minska jarnvagens barriareffekter i landskapet kommer fragan att utredas
inom ramen for projektets handlingsprogram, men hanteras sarskilt i jarnvags-
planens miljokonsekvensbeskrivningar.

Hallbar stadsutveckling ar en aspekt som hittills saknats i det befintliga under-
laget fran jarnvagsutredningen 2010 och som maste kompletteras i det fortsatta
arbetet®. En ny jarnvagslinje paverkar manga befintliga jarnvégs- och sta-

4 Trafikverket 2014. PM - Ostlanken kulturmiljé och landskap.
5 Trafikverket 2014. PM - Ostlanken kulturmiljo och landskap. s. 31.



tionsmiljéer utmed nuvarande strackning. De befintliga stationsmiljéerna har
kulturhistoriska varden som ar centrala for forstaelsen for stadernas och tator-
ternas historiska utveckling®. Utbyggnaden av jarnvégen och nya resecentra vid
Vagnhérad, Skavsta flygplats, i Nykoping, Norrkdping och Linkdping medfor
att befintliga stationsmiljoer byggs om och anpassas till den nya banan, medan
andra far ny funktion. Resecentra kommer att byggas pa platser dar det tidigare
inte funnits stationer. Forandrade fysiska strukturer och resmodnster kommer
paverka dessa platser och miljoer.

Forandringarna innebér konsekvenser for kulturmiljon. En del kan vara posi-
tiva, exempelvis kan mindre tatorter och stationssamhéllen, dar tdgen under
senare ar inte har stannat, ges mojlighet att aterta sin tidigare funktion genom
lokal tagtrafik.

Komplexa forandringar uppstar vid de nya resecentra som planeras i staderna, i
anslutning till de aldre stationsmiljoerna. Har kravs en val genomtankt anpass-
ning till befintliga strukturer. Férdjupade analyser av kulturmiljon behover
sjalvklart goras. Men avgorande for att na ett gott resultat ar att kulturhistorisk
kompetens arbetar integrerat med sévél teknisk som gestaltningskompetens, for
att genom projektets olika faser hitta de basta I6sningarna.

Trafikverket kommer att arbeta med hallbar stadsutveckling, med kulturhisto-
riska varden som drivkraft i den fortsatta planeringen vid férandring av befintli-
ga stationsmiljoer och nya resecentra. Men for att na ett gott helhetsresultat for
hela miljon ar ett nara samarbete med kommunerna avgérande. Nara samrad
med kommunerna ar nédvandigt, som omfattar bland annat genomférandeav-
tal.

I beredningsremissens yttranden framférdes synpunkter pa att tillatlighetsprov-
ningen bor omfatta hela Ostlankens paverkan pa landskap - inklusive stadsland-
skap som Linkoping - for att regeringen ska kunna bedéma Ostlankens effekter i
ett helhetsperspektiv. Under var 2014 genomfordes en kompletterande utred-
ning om hantering av Ostlanken genom Linkdpings tatort. Utredningen redovi-
sas i en separat PM. | samband med det arbetet framkom att Link&pings kom-
mun och Trafikverket har olika syn pa vilken l16sning genom Linkopings tatort
som uppfyller uppstallda mal, samt hur kostnadsberaknas och finansieringen
ska ske. Eftersom Link&ping kommun och Trafikverket behdver mer tid for att
klargora dessa fragestallningar, ingar Linkopings tatort inte i det foreslagna
geografiska omradet for tillatlighetsprovningen.’

6 Trafikverket 2014. PM - Ostléanken kulturmiljo och landskap. s. 32.
7 Trafikverket. 2014. PM - Hantering av Ostlanken genom Link&pings tétort.



3 Miljésakring

Trafikverket arbetar med miljosakring i projekten. Syftet ar att arbeta medvetet
och aktivt med miljofragorna fran tidig planering via planlaggning till byggande
och drift av vag eller jarnvag.

For att leva upp till lagkrav, bidra till en god miljdanpassning och minimera
negativa miljokonsekvenser maste miljofragorna hanteras pa ett systematiskt
satt. Flera olika metoder anvands for att identifiera, inventera, analysera och
integrera miljofragorna med 6vriga teknikomraden. Trafikverket har inom flera
miljoomraden tagit fram rutiner, handledning, mallar och checklistor for att
skapa ett systematiskt arbetssatt. Krav, beslut och stallningstaganden i projektet
ska dokumenteras vilket bade ger en transparens och sparbarhet.

3.1 Planlaggning

Miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) &r en metod for miljosékring under
planlédggningen av projekten. Kopplat till MKB har Trafikverket tagit fram ett
arbetssatt som kallas Miljosakring Plan och Bygg. Inom ramen for detta arbete
dokumenteras identifierade behov av anpassningar, forsiktighetsmatt och
skyddsatgarder for miljo, samt beslut om det som ska genomforas. Dessutom
hantera behov av tillstand, dispenser, anméalningar mm som projektet kraver
inom miljoomradet. Arbetet resulterar i en sammanstallning av atgarder som
ska foras vidare och hanteras infor och under byggskedet. Under hela planlégg-
ningsskedet kommer samrad ske med berdrda.

3.2 Byggskede

Miljosékring Plan och Bygg anvands for att systematisera alla miljokrav som
stalls pa projektet under byggskedet. Det fungerar som ett hjalpmedel for att
kvalitetssdkra att miljokrav som t ex skyddsatgarder och forsiktighetsmatt
utreds mer i detalj nar det behovs och inarbetas i bygghandlingar och forfrag-
ningsunderlag for entreprenaden. Under entreprenaden anvands Plan och Bygg
for att kvalitetssakra att atgarder och kontroller genomfors. Utéver projektspe-
cifika miljokrav har Trafikverket tagit fram generella miljokrav som ska efterle-
vas i alla entreprenader. Bade Trafikverket och entreprendr ar involverade i de
kontroller och uppféljningar som genomférs under byggskedet. Roller och an-
svar kan variera bland annat beroende av vem som betraktas som verksamhets-
utdvare. Samrad behover ofta ske med tillsynsmyndigheten for olika atgarder
under byggskedet.

3.3 Driftskede

Miljosakringen fortsatter aven efter det att projekt ar fardigbyggt. Miljéuppfolj-
ning under driftskedet gors for att kontrollera att inga ovantade konsekvenser
uppstar samt att genomforda skyddsatgarderna fatt avsedd effekt. Denna del av
miljosakringen ger erfarenhetsaterforing till Trafikverket som kan anvandas i
kommande projekt.



4 Handlingsprogram

4.1 Handlingsprogrammets syfte

Trafikverket kommer i projekt Ostlanken ta fram ett handlingsprogram for att
tillvarata kulturmiljon.

Handlingsprogrammet ar ett komplement till miljoésékringsprocessen i projek-
tet. Det tas fram for att tydliggora kulturmiljo i projektet och ar utgangspunkt
for den kvalitetssakrade arbetsprocessen. Handlingsprogrammet innehaller en
samlad strategi for tillvaratagande av kulturmiljévarden. I programmet han-
teras principer och atgardsstrategier for att tillvarata landskapets kulturmiljo-
varden i ett helhetsperspektiv och forebygga negativ paverkan och minimera
skador pa varden och landskapskaraktarer, liksom strategier for att starka
kulturmiljon och bidra med informationsinsatser.

Handlingsprogrammet kommer att redovisa Trafikverkets strategier for atgar-
der saval organisatoriskt, administrativt som juridiskt i hela planlaggnings- och
genomfdérandeskeden for hela jarnvéagsstrackan som ger ett évergripande stod
for tillvaratagande av kulturmiljoaspekter genom hela processen. Handlings-
programmet kommer att fungera som ett tydligt och transparent underlag for
samradsparterna under jarnvagsplanens samrad for hur kulturmiljéfragan
fortlopande hanteras i projektet. Viktiga parter i samradet ar Riksantikvarieam-
betet, Lansstyrelse och kommuner.

Pa Trafikverket pagar idag parallella projekt dar kulturmiljofragan ar utpekad
som en betydande miljoaspekt. | dessa projekt pagar utvecklingsarbete med att
skapa kvalitetssakrade arbetssatt for kulturmiljo, som leder till en mer robust
hantering av kulturmiljovarden i projekt. Samarbete mellan dessa projekt och
Ostlanken kommer att finnas for att gemensamt ta tillvara erfarenheter och
utveckla arbetssatt.

Handlingsprogrammet &r en process som pagar parallellt med jarnvagsplanen.
Darigenom kan en tydlig koppling skapas mellan planerade atgarder och for-
héllningssatt for hansyn till kulturmiljoer, landskapskaraktarer och kulturhisto-
riska samband. Programmet kommer exempelvis att vara styrande for gestalt-
ningsprinciper av kulturmiljévarden i gestaltningsprogrammen.

Handlingsprogrammet blir ett dvergripande stod for de kulturarvsanalyser
som &r grund i miljokonsekvensbeskrivningarna och den tekniska projektering-
en for respektive delstracka. Kulturarvsanalyserna ar en fordjupad kartldggning
av de kulturhistoriska vérdena, och omfattar &ven miljoer och aspekter som tidi-
gare inte har studerats inom ramen for jarnvagsutredningen 2010. Det innebér
att den dvergripande karakteriseringen i landskapstyper som gjordes inom
ramen for PM - Ostlanken kulturmiljé och landskap kommer att fordjupas och
anpassas efter varje delstrackas behov. Exempel sadana aspekter och miljoer ar:

. kulturmiljéer som tillkommit de senaste 50 aren

. ett hallbart stadslandskap/stadsutvecklingsperspektiv

. mojligheter for fortsatt jordbruk

. strategier for hur kulturhistoriska jarnvagsmiljoer tillvaratas vid andrad

anvandning och/eller andrade forutsattningar
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Resultaten av de arkeologiska utredningarna, som levereras under varen 2015,
utgor ett nytt kunskapsunderlag for kulturarvsanalysen. De forhistoriska lam-
ningarna ska sattas in i ett geografiskt sammanhang, dar landhgdjningen har stor
betydelse for tolkningen av den forhistoriska landskapsutvecklingen. Redovis-
ningen av landskapsutvecklingen kommer strécka sig fram till nutid, med fokus
pa de kulturmiljéer, objekt, samband och strukturer som sarskilt visar omradets
kulturhistoriska karaktar och hur de ska tas tillvara. Analysen bygger pa en
bedémning av vilken grad av forandring en miljo6 tal, utan att dess varde skadas
eller gar forlorat.

Trafikverket kan darfor &nnu inte genomfdra den fordjupade analys som behovs
for att identifiera kulturmiljéer, landskapskaraktérer, passager och omraden
som behover klarlaggas infor val av anpassningsatgarder som bland annat efter-
fragas i beredningsremissensa yttranden. Istéllet har vi har redovisat principen
for hur detta arbete ska ske.

4.2 Atgarder

Inom ramen for arbetet med miljokonsekvensbeskrivningarna tas atgardsfor-
slag fram for den fortsatta projekteringen. Det kommer att laggas stor vikt vid
atgardsforslag som pa en mer detaljerad niva ar anpassade till kulturmiljon.
Dessa kommer att lyftas in som krav i den fortsatta projekteringen. Aven forslag
till atgarder som starker, tydliggor och utvecklar kulturmiljévarden kommer att
laggas fram. De atgarder som bidrar till en miljéanpassning av projektet, kom-
mer att hanteras i processen fér miljokonsekvensbeskrivningen.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt regleras och faststalls i jarnvagsplanen.
Andra atgarder som exempelvis rér byggskedet, sdsom skadeforebyggande
atgarder, faststalls inte i plan. For sddana atgarder maste krav pad genomférande
stallas i projekteringsskedet och féljas upp i byggskedets kontrollprogram.

4.3 Atgarder for att starka kulturmiljovarden

Atgarder med syfte att utveckla kulturmiljévéarden eller kompensera for varden
som gatt forlorade, benamns idag pa olika satt. Begrepp som kompensatoriska
atgarder, kompenserande atgarder eller kompensationsatgarder anvands.
Trafikverket har har valt att anvanda begreppet atgarder for att starka och
tydliggora kulturmiljovarden, for att undvika sammanblandning med atgarder
som faller under kompensationsatgarder enligt 16 kap. 9 § Miljobalken.

Det ar viktigt inom projekt Ostlanken att identifiera atgarder som kan starka
och fortydliga kulturmiljons varden och landskapets historia samt att ge plats
for den historiska berattelsen. Strategier for sddana atgarder kommer att tas
fram i projektet inom ramen for handlingsprogrammet for kulturmiljo.

Den nya kunskap som historiska analyser och undersékningar genererar inom
Ostlanken ska tillgangliggoras for allménhet och framtida forskning. En strategi
ska utarbetas for hur kunskapen fran de arkeologiska undersékningarna ska
spridas. Dessutom &r det viktigt att dar sa &r mojligt och forutsattningar finns,
I&ta den historiska berattelsen fa fysisk form och utrymme i gestaltade miljcer.



5 Atgardsprogram - byggskede och
driftskede

Processen med atgardsprogram for tillvaratagande av kulturhistoriska
byggnader och kulturmiljoer mojliggor ett systematiskt och proaktivt arbetssatt
genom hela projektet.

Atgardsprogrammet féljer hela projektet fran projektering till driftskedet och

ar styrande i projektets arbete med tillvaratagande av kulturmiljé. Det &r en
levande process som forandras genom projektet. Om exempelvis férandringar

i val av metoder gors under projektering eller i byggskede ska det omedelbart
arbetas in i atgardsprogrammet. Varje projekt ar unikt och darfor maste arbetet
med atgardsprogram utformas projektspecifikt. Omfattning av programmet
faststalls inom ramen for varje enskilt projekt och ar beroende av forhallandet
mellan kulturmiljons kanslighet for paverkan och de tekniska arbeten som ska
utforas.

Metodik och rutiner for atgardsprogram for tillvaratagande av kulturmiljo i
infrastrukturprojekt ar under utveckling inom Trafikverket. Fér narvarande
utvecklas metodiken i ett FOl-projekt pa Trafikverket och inom projekten Vast-
lanken och Getingmidjan. Denna utvecklade metodik kommer anvandas inom
projekt Ostlanken.

Atgardsprogrammet ska redovisa risk for negativ paverkan pa kulturmiljo, samt
atgardsforslag pa hur denna risk undviks och begransas. For att forhindra och
forebygga negativ paverkan pa kulturmiljon ar det viktigt att dessa risker identi-
fieras i ett tidigt skede.

Ett atgardsprogram ska alltid anpassas till kulturmiljons kanslighet i det om-
rade som berors och projektets paverkan under projektering, byggskede och
driftskede. Viktigt att tanka pa, i samband med byggprocesser, ar att a&ven de
geologiska och hydrologiska forutsattningar som finns pa platsen ar viktiga att
beakta och faststalla. Byggprocessen innehaller manga arbetsmoment som

kan paverkar kulturmiljon, t ex schaktning, palning, borrning och sprangning,
transporter med tunga fordon. En del arbeten paverkar grundvattenfloden och
andra kan ge sattningsskador och orsaka vibrationer. Ovriga risker som t ex par-
tikelspridning och brandrisk ska édven beaktas.

Aven driftskedet kan paverka kulturmiljoer negativt. Under projekteringen
behdver darfor aven driftskedet utredas, for att identifiera hotbilder och ta fram
losningar som gor att skador pa kulturmiljon kan undvikas och begransas.

| atgardsprogrammet samlas atgarder och lIopande rutiner for kontroll av
kulturmiljovarden for saval enskilda byggnader som miljéer under byggtiden.
Dessa hanteras i kontrollprogram for att sakerstalla att tillstandskrav och lag-
krav foljs i bygg- och driftskedet.

Atgardsprogrammet &r dven utgéngspunkt fér arbetet med gestaltningsfragor
och atgarder for att langsiktigt lyfta fram kulturmiljons varden och tydliggora
den historiska berattelsen.

Forankring av atgardsprogrammet sker kontinuerligt med interna och externa
aktorer genom samrad. Inom ramen for atgardsprogrammet hanteras aven
kulturmiljolagens tillstdndsprocess.
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Atgardsprogrammet utvecklas under byggskedet och kompletteras med kon-
trollprogram. Kontrollprogrammen har tva huvudsyften. Dels ska Trafikverket
som verksamhetsutdvare kunna kontrollera att tillstandsvillkor eller andra
myndighetsbeslut uppfylls. Dels ska tillsynsmyndigheter ha méjlighet att folja
upp att Trafikverket uppfyller tillstandsvillkor och lagkrav. Miljobalken staller
krav pa verksamhetsutdvaren nar det galler att kontrollera och granska paver-
kan av verksamheten. "Verksamhetsutdvare ska fortldpande planera, kontrol-
lera och undersoka den egna verksamhetens paverkan pa miljon” (26 kap. 19 §
Miljobalken). Samma paragraf ger tillsynsmyndigheten mdjlighet att begéra in

forslag pa kontrollprogram och ger méjlighet att forelagga foretag om att kon-
trollprogrammet ska féljas.



6 Slutord

I beredningsremissens yttranden framkom énskemal om ytterligare fortydli-
gande kring hur hansyn och atgarder i sak ska genomforas i planlaggnings- och
genomforandeskedet for att minimera skador och negativ paverkan pa kultur-
miljo och landskap. Trafikverket har i denna PM beskrivit det kvalitetssékrings-
system som ska sékerstélla att kulturmiljon tillvaratas och att god landskaps-
och kulturmiljéanpassning nas inom projektet.

Kulturmiljon tillhér en av de mest betydande miljéaspekterna for lokaliseringen
och utformningen av Ostlanken. Risken for negativ paverkan pa kulturmiljo ar
stor. Projekt Ostlanken kommer arbeta aktivt for att tillvarata kulturmiljon. Det
handlar om att visa hansyn och aktsamhet mot kulturmiljo, att arbeta med en
helhetssyn pa forvaltningen av landskapet dar kulturmiljon tas till vara i pro-
jektets alla skeden, och att arbete med helhetslésningar dar aspekter pa teknik,
miljo och ekonomi beaktas i en helhet. Detta till skillnad fran aldre synsétt, dar
losningar ofta baserades pa tekniska 6vervaganden som déarefter beskrevs i
konsekvenser for miljon.

For att nd en god helhetslosning kommer projektet att behova arbeta dels med
fordjupande kulturarvsanalyser i jarnvagsplanerna, dels med évergripande
perspektiv som landskapsperspektiv och hallbar stadsutveckling. Samraden
kommer att ha stor betydelse for att nd goda losningar. Ett sddant arbetssatt ger
goda mojligheterat tillvara det befintliga landskapets kulturhistoriska karaktar
och bidra till god landskapsutveckling.
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