Region Norr

———

S R R T, ||, SS I /.| SC——

R Skelleftea ;| |, ... | o

< \ \ - 1 aac X
a /’ % | y ol
R i " ot ! |
b RN

1

\ "N\ | C T e .
) Sty . 3 ; S |
‘._“l . N NG TS v, . Burta | : N TA

i
i
~ | B
- i s { g )
- ‘s.._,s‘ e |
s § ?:‘_‘__a.q., BT - 1 Likgakwh il
. E g i oo
- . A [
o ; i {

Studerade vagkorridorer

Vagutredning

Vag E4 Ljusvattnet - Yttervik

Skelleftea Kommun

Objektnr: AC-10213-E4

}
| pp—

:’1 ——

Allggniaty 1A-1C
Alternativ 2

—4
g

Pranermd vig YileniksTim 20002008 |

Tankber vag U fygpists |
4 il

0 500 1000 1500 meter ...
1 — — |

Beslutshandling 2003-06




Innehall

0 OM UPPDRAGET

0.1
0.2
0.3

1 SAMMANFATTNING

1.1
1.2
1.3
1.4

2 BAKGRUND OCH MOTIV FOR UTREDNINGEN

2.1
22
23

3 TIDIGARE UTREDNINGAR OCH BESLUT

BRISTER OCH PROBLEM ..
FORESLAGNA ATGARDER

KONSEKVENSER AV OLIKA ATGARDSALTERNATIV

VAGENS FUNKTION ..
BRISTER OCH PROBLEM )
SYFTE OCH GEOGRAFISK OMFATTNING

4  UNDERLAG FOR UTVARDERING AV VAGALTERNATIV

4.1
42
43
44

5 FORUTSATTNINGAR

5.1
5.2
5.3
5.4

6.1
6.2
6.3
6.4
6.5
6.6
6.7
6.8
6.9

7 MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

7.1
7.2
73
74
 J
7.6
1.7
7.8
7.9
7.10
7.11
7.12
7.13
7.14

FYRSTEGSPRINCIPEN...
SAMMLLSEKONOMISKT PERSPEKTIV

KORRIDORBEGREPPET .....uvveteieisiiisssseessassnsssesrasssssssessssssssssesssssssssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssessssssessssssnnsnesssassnnseesssnses

AR AN AN DN NG s i s S T S e S Ry s o e TN R A e st iy

6 ALTERNATIVA VAGFORSLAG

VAGUTFORMNING...

STUDERADE VAGKORR}DORER

0-ALTERNATIVET, INGEN ATGARD

- AL TERINATIVET s sivvskveesitaviorssvaiisssnsssiaassn s ovass i i imims suas s s s o s a3 das vh R s s el s e a s B s v
AETERNATIV T i vvvissionis cionsuisis s duo v svaseaes v ok reavi s vsn o ssns ssvss SHoam v s Uauns soans oo s uboun s o o5 s VAR a s £asis shsansasasausamedns
AT E R NIATEV B ccuncnsvstsivavss vivsoviis voses 65mw mus vy asiissiis vosoi oa £ S o0 0 A v SR S5 3 A A NS B A o AN SR e A F s
e 22
e 23

.. 24

ALTERNATIV 1C ..
ALTERNATIV 2...

JAMFORELSE MELLAN OLIKA ALTERNATTV

METODIK OCH REDOVISNING ... tuveeeeeureeseresseessesssssssessssesssssessssssssssssssasessesssssessassesssstssessssasssssssssssesssessasessessssssssssssssssen
0= OCH DH-ALTERNATIV .uuvetcuariesesmseessseseassnssassssssssssessssessessssesssesssssssesssssssssssesssssssssssssesssssssssssssssssessssessassssssasessasnssesnns
LANDSK APSBILD ... suveetesusessaseseesssssessasessesessesasessessssesssssesssssessssssssnsasssssssesssssesssssssssssssmssssssssesssssssesnsessessssssnsssssssnsssssses
.. 26

ressen 20
verers 26
i 26
s 2d
AR
s 28

.. 28

NATURMILIO ..

KULTURMILJO

REKREATION OCH FRJLUFTSLIV
BOENDEMILIO ..

HUSHALLNING MEDNATURRESURSER
STORNINGAR UNDER BYGGTIDEN ...uctetaretiniaiaiarsinre et ets e s rsvass st a e arasas s sass s sasanasass

CIVIL BEREDSKAP ..
FORSLAG TILL ATGARDER I SENARE SK_EDEN

GESTAL'I‘NINGSPRJNCIPER

O o0 Q0 0000 00 -1 =]

11
12

16

w16
RN )
w18

18
20
21

25

.25

25
25

.25

28
29

8 KONSEKVENSER FOR TRAFIK OCH EKONOMI

8.1 UTVARDERINGSSTRUKTUR v.ovovererereressssssesesssensasssssnsstsssssnsssssusmsssstsssssssnsasasensas st stsasasasasasemessst stassasmsnssssssssssusssssussssssssnans
B.2  WAGNATETS FUNKTION ..v.veveveuessresessmesssesssstessssessssssssssssmenesessssnesasessestasssssssesssssssssesesasssisessses it smssssssssassststinsmsssassssssasesnns

8.3 VAGHALLNINGSKOSTNADER ..
8.4 TRAFIK OCH TRAFIKANTER...
8.5 SAMHALLSEKONOMISK L(‘JNSAMHE"NBED(’)MNING

9 SAMRADSREDOGORELSE

31

31
31
— | |
. 7.

w36

37

10 FORTSATT ARBETE OCH HANDLAGGNING

11  UNDERLAGSMATERIAL

37

37

BILAGOR:

Geotekniskt PM

Olyckskartor

Kommunala éversiktsplaner

Oversiktlig naturinventering
Samradsredogorelse med inkomna synpunkter
Fordjupad 6versiktsplan for Bured 2002-09-05
Linsstyrelsens belut om MKB

Beslut vdgutredning

BILAGA 1

BILAGA 2

BILAGA 3

BILAGA 4

BILAGA 5

BILAGA 6

BILAGA 7

BILAGA 8

\fﬂﬁﬁﬁ!ﬁ...ﬂﬁﬂﬂ.ﬂ\‘.ﬂﬂﬂﬂﬂﬁﬁﬁﬁﬁﬂ..ﬂ..



0 Om uppdraget
ppurag 0.2 Projektorganisation

0.1 Omfattning Projektledare Erik Palmqvist Vigverket Region Norr 5.
Denna vigutredning omfattar viig E4, delen Ljusvattnet - Yttervik, i Skellefted Kommun, Visterbot- Ombud/ kvalitetsansvarig Folke Sandberg Vagverket Konsult, Umed
tens lin. Viglingd ca 10 km. Uppdragsansvarig Thomas Soderlund
' Uppdragsgranskare  Leif Strinnholm

Utredningen skall utgéra underlag for val av atgérdsalternativ p& den aktuella strickan. Utredningen re- La.n.c'l.skapf gestaltning i Anpa leson

d . ——— e P P A Miljékonsekvensbeskrivning Leif Wiklund
dovisar alternativa forslag pa dtgérder i befintligt lage samt en ny stréickning véster om Bured. Fér varje _ . . £l Bisrklund |
alternativ gors en konsekvensbeskrivning som tar héinsyn till vighallningskostnader, vignitets funktion, Fro; ektel"mg (plan, profil) Hans Bjorklun

Geoteknik Stefan Eklund

trafikanter, markanvindning och miljé. Dérutdver gors en-samhéllsekonomisk kalkyl for respektive al-
ternativ.

0.3 Information om projektet

For information om projektet hinvisas till:

Vigverket Region Norr
Erik Palmqvist

Box 809

97125 LULEA

Besoksadress: Sundsbacken 2 — 4 i Luled
Telefon: 0920 — 24 39 20 (24 37 00 vxI)
070 - 514 39 20 (mobiltelefon)

" Skelleftea |

Bild 0.1.1  Viagutredningens geografiska lokalisering




1 Sammanfattning

1.1 Bakgrund och syfte

E4 tillhor det nationella vignitet och ar ett betydelsefullt transportstrak. For Visterbottens (AC) och
Norrbottens (BD) lin fungerar E4 som en viktig uppsamlingsled for person- resp godstransporter till be-
folkningstita regioner, storre industrier/ arbetsplatser, utbildningsorter samt kommun- och regioncentra.
E4 utgdr ocksa ett viktigt transportstrak for turismen.

For delen Ljusvattnet-Yttervik ar kopplingarna till Bured, Ume4 samt Skellefted sirskilt viktiga. Det r
mdnga av de boende som pendlar till arbetsplatser och utbildning i dessa orter. For att bibehalla sin
befolkning samt skapa forutsittningar for att utveckla omrédet ir det viktigt att kopplingarna till
kommun- och regioncentra fungerar s& snabbt och smidigt som méjligt.

Syftet med denna vigutredning 4r att ta fram underlag for val av vigkorridor och trafikteknisk standard. I
vagutredningen gors avvigningar mellan allménna intressen avseende riksintressen, miljo, naturresurser,
trafiksékerhet och samhillsekonomi. Vigutredningen omfattar E4, delen Ljusvattnet-Yttervik.

Viglangd ca 10 km.

1.2 Brister och problem

Bured ansluts idag till E4 via 6 olika vigar. Vigbredden pa E4 4r 9 m. Bron 6ver Buredlven dr 10 m
bred. Mellan vig 821 och vig 826, forbi Bured, 4r hastigheten nedsatt frdn 90 km/tim till 70 km/tim pa
en stricka av ca 1 km. Dessa forhallanden skapar trafiksidkerhetsproblem, bristande framkomlighet och
komfort for trafikanter pd E4 och korsande végar. Vig E4 delar Bured i tva delar och utgér en barridr for
de boende i omrddet. Trafiken medfor paverkan pa boendemiljon i avseende pa trygghet, trafiksidkerhet
for oskyddade trafikanter samt buller och vibrationer for nérliggande fastigheter.

1.3 Foreslagna atgarder

Malstandarden for strickan dr 110 km/tim. En mycket stor del av biltrafiken 4r genomfartstrafik. Fram-
komligheten for dessa skulle forbittras avsevirt med dtgirder som medfor kortare restid. Fem olika al-

ternativ har studerats exklusive 0-alternativet, 0+ alternativet (hastighetsnedsittning), alternativ 1A-1C

(&tgérder i befintligt lige) samt alternativ 2 (ny strickning vister om Bured).

0O-alternativet. Inga atgarder sker forutom normal drift och underh3ll av vigen.

0+ alternativet innebiér en hastighetsnedsittning frén 70 km/tim till 50 km/tim mellan vig 821 och vig
826, forbi Bured. Alternativet okar trafiksikerheten men minskar framkomligheten lings E4.

Alt 1A-1C och 2. Vigutformningen foreslds i alternativ 1A-1C och 2 vara av vigtyp (2+1+mittricke).
Alt 1A-1C och 2 medfor att den skyltade hastigheten blir 90 km/tim i plankorsningar och att parallellvi-
gar miste byggas. Alla direkta fastighets- och dgovigsanslutningar tas bort. Alt 1A-1C och 2 betyder
vidare foréndrat, minskat, antal viganslutningar in till Bured, dvs alternativen minskar antalet korsningar
pa E4.

[ alternativ 1A-1C ingdr att justera vigstrackningen nagot och bygga en ny bro strax dster om den befint-
liga bron 6ver Bureélven. Den gamla bron kan di anvindas som géng- och cykelbro for oskyddade trafi-

kanter samtidigt som E4 far en bittre plangeometri med forbittrade siktforhallanden

Forutom detta innebdr alt 1A-1C och 2 foljande:

Alternativ 1A innebir att man i befintlig vigstrackning bygger tre forskjutna trevigskal, vid Harrsjo-
backen/S Kustvigen, vig 821/Sinusgatan och vig 821/N Agatan. GC-port byggs under E4 vid korsning-
en E4/N Agatan och en viigport med kombinerad GC-passage vid korsningen E4/Jigargatan. Viglingd
9 420 m. Se dven Gversiktskarta 6.4.2 sid 19.

Alternativ 1B innebir att man i befintlig vigstrickning bygger tre trafikplatser, vid infarten till s6dra
respektive norra Kustviigen samt korsningen vig 821/Sinusgatan. Vagportar med kombinerad GC-
passage byggs i korsningarna vig 826/N Agatan och Jigargatan. Viglingd 9 420 m. Se dven §versikts-
karta 6.4.2 sid 19.

Alternativ 1C innebdr att man i befintlig vigstrickning bygger tva trafikplatser, strax sdder om kors-
ningen vig 821/Sinusgatan och vid infarten till N Kustvigen. Vigportar, se alt 1B. Viglingd 9 420 m.
Se dven Oversiktskarta 6.4.2 sid 19.

Alternativ 2. E4 byggs om i befintligt lige forutom vid Bured dir vigen fir en vistlig strickning. Alter-
nativet innebdr att man bygger tva trafikplatser, vid vig 821 samt vid infarten till N Kustvigen. Vigport
byggs i Strémsholm (i Jagargatans forlingning). GC-port eller annan trafiksikerhetshdjande atgird
byggs vid nuvarande E4 vid N Agatan. Viglingd 10 670 m. Se dven 6versiktskarta 6.4.2 sid 19.
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Bild 1.3.1  Studerade vigkorridorer lings E4, delen Ljusvattnet-Yttervik




1.4 Konsekvenser av olika atgardsalternativ

Intresse

Riksintresse

Landskapsbild

Naturmiljo

Kulturmiljo
Rekreation och friluftsliv

Boendemiljd, buller,
vibrationer, luftférore-
ningar _
Hushallning med natur-
resurser

Barridreffekter
Niringsliv och sysselsitt-
ning
Markiigoforhillanden

Kommunala planer
Vigniitets funktion

Anlidggningskostnader
Drift- och underhills-
kostnad
Vighiallaransvar
Framkomlighet, restid
Trafiksikerhet

Komfort och kontinuitet

Trafikantupplevelser

Fordonskostnader
Kollektivtrafik
Gang- och cykeltrafik

Funktionshindrade

Sambhiillsekonomisk 16n-
samhetsbedémning

Alternativ 1A ombyggnad i befintligt lige

Vigstandard pa E4 okar. Telekablar kan komma att
beréras

Ett bredare vigrum skapas i befintlig striickning och
viss 6ppen mark tas i ansprik

Skelleftedsen kan komma att paverkas marginellt

Ingen konsekvens

GC-port under E4 vid N Agatan samt vigport med
kombinerad GC-passage vid Jagargatan ger trafiksik-
rare passager av E4

19 fastigheter far en ekv. Bullerniva 6ver 55 dB(A).

Mindre andel jord- och skogsmark kommer att tas i
ansprak. Tillkommande material kommer att behovas
for byggnadsarbetet. Liten paverkan p3 grundvattnet
dé vigen gér i befintligt lage.

Négot dkande barridreffekter. Okade barridrer for
viltet norr om Bureilven

Okade transportkostnader. Framkomligheten och
sikerheten for transporter i omrédet forbittras. Paral-
lellvagnitet sikerstéller tillgingligheten till odlings-
marker

Alternativet medfor minsta intrénget pd privatigd
mark.

Ingen paverkan

Ingen betydande forandring

55 Mkr
Okar med 35,3 Mkr

Oférindrat viighdllaransvar

Okat trafikarbete med 0,005 Mfkm. Restidsvinst 67,2
Mkr

Minskar antalet olyckor med 2,42 st/ar. Olycksbespa-
ring 117,5 Mkr,
Okar

Strackan kommer att upplevas som tryggare

Okar med 9,1 Mkr

Bittre framkomlighet och sikrare busshllplatser
Sakerheten och tillgdngligheten férbéttras till och fran
busshéllplatser.

Okad tillgénglighet till busshallplatser

NNK 1,1

Alternativ 1B ombyggnad i befintligt lige

Vigstandard pa E4 6kar. Telekablar kan komma att
beréras

Ett bredare vagrum skapas i befintlig striackning och
viss Gppen mark tas i ansprék. Trafikplatser kan kom-
ma att paverka landskapsbilden.

Skelleftedsen kan komma att paverkas marginellt

Ingen konsekvens

Vigport med kombinerad GC-passage vid N Agatan
och Jagargatan ger trafiksikrare passager av E4

20 fastigheter far en ekv. Bullerniva 6ver 55 dB(A)

Storre andel jord- och skogsmark #n i alternativ
1Akommer att tas i ansprak. Tillkommande material
kommer att behdvas for byggnadsarbetet. Liten paver-
kan pa grundvattnet dé vigen gar i befintligt lige.

Nagot 6kande barridreffekter. Okade barrirer for
viltet norr om Bureilven

Okade transportkostnader. Framkomligheten och
sikerheten for transporter i omradet forbéttras. Paral-
lellvignatet sikerstiller tillgéngligheten till odlings-
marker

Négot storre intring dn i alternativ 1A

Ingen paverkan

Ingen betydande forindring. Det lokala vignitet for-
andras

90 Mkr

Okar med 46,6 Mkr

Of6randrat vaghéllaransvar

Okat trafikarbete med 0,145 Mfkm. Restidsvinst 59,1
Mkr

Minskar antalet olyckor med 4,38 st/ar. Olycksbespa-
ring 156,6 Mkr.

Okar mer &n i alternativ 1A

Strickan kommer att upplevas som tryggare

Okar med 15,0 Mkr

Bittre framkomlighet och sakrare busshéllplatser
Sakerheten och tillgéngligheten forbattras till och frén
busshéllplatser.

Okad tillganglighet till busshallplatser

NNK 0,3

Alternativ 1C ombyggnad i befintligt liige

Vigstandard pa E4 okar. Telekablar kan komma att
berdras

Ett bredare vigrum skapas i befintlig striickning och
viss 6ppen mark tas i ansprak. Trafikplatser kan kom-
ma att paverka landskapsbilden.

Skelleftedsen kan komma att paverkas marginellt

Ingen konsekvens

Vigport med kombinerad GC-passage vid N Agatan
och Jagargatan ger trafiksikrare passager av E4

20 fastigheter fir en ekv. Bullerniva éver 55 dB(A)

Stérre andel jord- och skogsmark 4n i alternativ
1Akommer att tas i ansprak. Tillkommande material
kommer att behdvas for byggnadsarbetet. Liten paver-
kan pé grundvattnet da viigen gir i befintligt lige.

Nagot 6kande barridreffekter. Okade barridrer for
viltet norr om Buredlven

Okade transportkostnader. Framkomligheten och
sékerheten for transporter i omradet forbittras. Paral-
lellvigniitet sikerstiller tillgéngligheten till odlings-
marker

Négot storre intring an i alternativ 1B

Ingen paverkan

Ingen betydande forandring. Det lokala vignitet for-
dndras

85 Mkr

Okar med 50,3 Mkr

Ofbrindrat viighallaransvar

Okat trafikarbete med 0,632 Mfkm. Restidsvinst 45,7
Mkr

Minskar antalet olyckor med 4,09 st/ar. Olycksbespa-
ring 153,0 Mkr.

Okar mer 4n i alternativ 1B
Strickan kommer att upplevas som tryggare

Okar med 29,7 Mkr

Bittre framkomlighet och sakrare busshallplatser
Sakerheten och tillgingligheten forbittras till och frin
busshallplatser.

Okad tillgéinglighet till busshallplatser

NNK 0,1

Alternativ 2 Ny strickning vister om Bured

Vigstandard pa E4 6kar. Telekablar kan komma att berdras

Ett bredare vagrum skapas i befintlig strackning och viss &p-
pen mark tas i ansprék. Ny strickning vister om Bured gér
storre intréng i landskapet. Trafikplatser kan komma att pa-
verka landskapsbilden,

Skelleftedsen kan komma att paverkas mer &n i de vriga [
alternativen '
Fornldmningar kan komma att beréras -

Forbittrad tillganglighet for rorelser mellan Bured titort och
Strémsholm samt Abacka. Minskad trafikméngd p4 befintlig
E4 vid Bured samt GC-port eller annan 4tgard vid N Agatan
leder till sdkrare passager av E4 for askyddade trafikanter.

Tryggare boendemiljé for boende vid befintlig E4 forbi Burea.
6 fastigheter far en ekv. Bullerniva &ver 55 dB(A)

Klart storsta andel jord- och skogsmark kommer att tas i an-
sprak pga ny vigstrickning forbi Bured. Alternativet medfor
storsta materialbehovet for byggnadsarbetet, Storst risk for
grundvattenpaverkan dé végen anlidggs i orérd terring. Strick-
ningen korsar Skelleftedsen.

Négot dkande barridreffekter. Okade barridirer for viltet norr
om Buredlven

Okade transportkostnader. Framkomligheten och sikerheten
for transporter i omréadet forbittras. Parallellvagnitet
sékerstiller tillgdngligheten till odlingsmarker

Alternativet medfor storsta intrdnget pa privatigd mark.

Ingen paverkan
Ingen betydande fordndring. Det lokala vagnatet forandras

120 Mkr
Okar med 66,5 Mkr

Delar av befintlig E4 och vig 821 bedéms i nuliget att kunna
utga som allménna vigar

Okat trafikarbete med 2,127 Mfkm. Restidsforlust 19,8 Mkr

Minskar antalet olyckor med 1,16 st/ér. Olycksbesparing
103,5 Mkr.

Likvirdigt med alternativ 1C, men vigstrickan 6kar med 1
250 m.

Strackan kommer att upplevas som tryggare. Vackra vyer éver
landskapet vid Strémsholm och Abacka

Okar med 121,0 Mkr
Bittre framkomlighet och sikrare busshallplatser

Séakerheten och tillgangligheten férbittras till och fran buss-
hallplatser.

Okad tillganglighet till busshallplatser
NNK -1,6




2 Bakgrund och motiv for utredningen

2.1 Vagens funktion

E4 tillhor det nationella vignétet och dr ett av Sveriges mest betydelsefulla transportstrak, som kopplar
samman norra och sodra Sverige. Den utgér dven en vagforbindelse mot 6vriga Europa. Fér Visterbot-
tens och Norrbottens lin fungerar E4 som en viktig uppsamlingsled for person- resp godstransporter till
befolkningstita regioner, storre industrier/arbetsplatser, utbildningsorter samt kommun- och regioncent-
ra. E4 utgor ocksa ett viktigt transportstrak for turismen, savil inom som till/ frén norra Sverige.

For delen Ljusvattnet-Yttervik ir kopplingarna till Bured, Umed samt Skellefted sérskilt viktiga. Ménga
pendlar till arbetsplatser och utbildning i dessa orter. Fér att bibehalla sin befolkning samt skapa forut-
sittningar for att utveckla omradet ar det viktigt att kopplingarna till kommun- och regioncentra fungerar
sd snabbt och smidigt som mojligt.

2.2 Brister och problem

Vigutredningen behandlar en ca 10 km lang stricka mellan Ljusvattnet och Yttervik i Skellefted kom-
mun. P4 utredningsstrackan finns f6ljande problem och brister:

- Vigbredden dr smal, 9 m lings hela utredningsstrickan. Undermaliga siktforhallanden rader i
korsningen E4/vig 821/Sinusgatan

- Barridreffekter finns for boende i Bured di E4 delar upp orten i tva delar.

- Framkomlighet och komfort forbi Burea begriansas av hastighetsnedsittning till 70 km/tim lings
en stricka av ca en km.

- Trafiksikerheten ar undermalig. Sex korsningar leder in till Bured och médnga fastighetsanslut-
ningar, 13 st, och dgovigsanslutningar, 36 st, finns lings strickan.

Ovanstdende brister och problem innebdr att dagens E4 skapar sdvil trafiksikerhetsproblem som bristan-
de framkomlighet och komfort for trafikanter bade pa E4 och pa korsande vigar. Vigen bidrar ocksa till
att skapa en otrygg boendemiljo for boende utmed vigen.

; e

e, '

Bild 2.2.2 goéigssutm’ng soder om Bured

Bild 2.2.1 Siktproblem i korsning E4/Sinusgatan

2.3 Syfte och geografisk omfattning

Bild 2.3.1 redovisar vigutredningens geografiska omrddesavgrinsning. I norr ansluter vigutredningen
till arbetsplanen Yttervik-Tjirn. I séder avgrinsas vigutredningen mot vigutredning Broange-
Ljusvattnet. Dessa objekt beskrivs i kapitel 3.

Syftet med denna vigutredning r att ta fram underlag for val av vigkorridor och trafikteknisk standard. I
vigutredningen gors avvigningar mellan allménna intressen avseende riksintressen, milj6, naturresurser,
trafiksiikerhet och samhillsekonomi. Vigutredningen utgér det andra steget i vigplanerings- och végpro-
jekteringsprocessen. Arbetsgangen ger myndigheter och allménhet flera tillfillen att ge synpunkter och
mojligheter att pdverka kommande forslag.

Vigutredningen omfattar E4, delen Ljusvattnet-Yttervik. Vaglingd ca 10 km
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3 Tidigare utredningar och beslut

En forstudie over aktuellt vigutredningsomrade togs fram under ar 1999. Féljande 4tgirdsforslag presen-

terades i forstudien:

Alternativ 1: Befintlig E4
- E4 breddas till 13 m.
- Separerad GC-vig anldggs vid E4 genom Bured
- GC-port anldggs vid korsningen E4/vig 826 och i Harrsjobacken

- Fyrvigsskiil byggs om till forskjutna trevigskal vid korsningarna E4/S Kustviigen, E4/vig 821
samt E4/vig 826

Alternativ 2: Ny strickning viister om befintlig E4 i Burei
- Vigen utformas med bredden 13 m.

- Fyrvigsskil byggs om till forskjutna trevigskil, se alternativ 1

Slutsatsen av denna forstudie &r att om inga atgéirder vidtas kommer storningarna att 6ka i omradet i takt
med att trafikméngden okar. Ridande standard gillande vigbredd, korsningsutformning och avsaknaden
av GC-separering i tvirforflyttningar kommer att innebéra okade trafiksiikerhetsrisker for trafikanterna.

S6der om végutredningsavgransningen har en viigutredning pa EA4, delen Broiinge-Ljusvattnet upprit-
tats dr 1999. Vigen avses utformas med viigtypen 2+1+mittriicke. Samtliga alternativ innebr att viglin-

jeforslaget gr in i befintlig E4 strax norr om Ljusvattnet. Viltport har foreslagits soder om Ljusvattnets
rastplats.

Norr om végutredningsavgransningen har en arbetsplan ps E4, delen Yttervik-Tjédrn upprittats &r 2000.
Vigen kommer att byggas ar 2001-2003 med vigtypen 2+1+mittriicke. I sédra delen kommer végen att

anslutas till befintlig E4 strax norr om norra infarten till Bures. Majlighet till viltpassage anordnas ca 1
km norr om infarten till N Kustvigen.

Arbetsplanen Yttervik-Tjdrn avslutas i séder med sektionen ett sodergdende korfilt och tva norrgiende

korfdlt. Vigutredningen Broinge-Ljusvattnet avslutas i norr med sektionen ett norrgdende korfilt och tvd
sodergdende korfilt.

Vigverket Region Norr har tagit fram en forstudie " Vig till Skelleftes flygplats”, daterad 2002-10. Fro-
studien behandlar problemet med dagens tillfarter till Skellefted flygplats. Under bérjan av ar 2003
kommer en vigutredning for projektet att paborjas. Utredningarna ska anpassas till varandra. Anpassning
kommer &ven att ske till en ny forstudie under 2003 for ¢ Skelleftedprojektet’, som kommer att behandla
hela vigtransportsystemet i Skellefted inkl flygplatsen och planerad Norrbotniabana.

Under &r 2000 togs en idéstudie §ver Norrbotniabanan fram, se bild 3-1. Under 2001 kommer arbetet

med att ta fram en forstudie éver Norrbotniabanan mellan Umes och Kalix att paborjas (en forstudie mel-
lan Kalix och Haparanda finns redan framtagen).
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Oversikt Skellefted. En genomgdngsldsning har skisserats genom
Skellefted titort. korridoren ansluter till Skellefted flygplats, gér
vidare norrut och Gver Skelleftedlven, dster om Sédra Bergsbyn.

Pa norra sidan av dlven ansluter korridoren till befintlig bana vid
godsterminalen i Gunsen. Tvd alternativa utgdngar dr sedan tidigare
studerade. En dir korridoren gdr genom hela téitorten och viker av
vid Degerbyn. Alternativet innebér att resecentra kan lokaliseras i
samma ldge som dagens jérnvégsterminal. Det andro alternativet
innebdr att banan gdr i tunnel genom de centrala delarna och viker
av under Vitberget. Ett resecentra skulle isdfall kunna lokaliseras
langs viig 372 i de Gstra delarna av tétorten.

Bild 3-1 Norrbomiqba'nans strickning (Utdrag ur Norrbotniabanan Idestudié 2000-09-27)

4 Underlag for utvardering av vigalternativ
4.1 Fyrstegsprincipen

I forstudien, som foregatt denna utredning, har atgirdsalternativen utarbetats fram enligt fyrstegs-
principen.

Steg 1. Pdverka transportbehovet och val av transportsit genom att t ex nyttja andra trafiksikrare
vdgar, dka kollektivt eller transporteras med jarnvag etc.

Steg 2. Nyttja befintligt viignit effektivare genom t ex styrning, reglering information mm.

Steg 3. Begrinsa dtgérder till befintlig vigstrickning.

Steg 4. Ny strickning.

Denna utredning kommer att behandlas enligt steg 3 och 4. Problematiken kan inte 16sas av steg 1 eller 2
for att uppnd en god framkomlighet och trafiksiker miljé pa E4.




4.2 Samhallsekonomiskt perspektiv

Vid utvérdering av vdginvesteringar utgdr Viagverket fran ett samhillsekonomiskt perspektiv.

Vid berdkningen av kostnader och intikter i samhéllsekonomiska kalkyler 4r betalningsviljan ett centralt
begrepp. Virderingen, betalningsviljan, skall i forsta hand utga frén de berdrdas egna virderingar, som
under vissa forhdllanden kan harledas till marknadspriser. Om inga marknadspriser finns kan betalnings-
viljan ofta hérledas frin de avvdgningar som méanniskor gor i olika valsituationer.

I konsekvensbeskrivningen av alternativa viagkorridorer berdknas samhéllsnyttan i monetir form med
Vigverkets kalkylprogram EVA (Effektberdkningar vid VigAnalyser).

Kalkylen dr begransad till vdrdering av foljande effektef:

restidskostnad

olyckskostnad

komfortkostnad

godskostnad

fordonskostnad

drivmedelskostnad

drift- och underhéllskostnad
miljékostnad (endast avgasemissioner)

Utifrin berakningen av dessa effekter gérs en lonsamhetsbedomning av vagprojektets olika vigalterna-
tiv.

De samhillsekonomiska effekterna samt 6vrig padverkan sammanfattas i en effektprofil, se tabell 8.5.2
sid 35.

4.3 Miljokonsekvenser

Vigprojektet medfor d&ven andra konsekvenser utéver de som redovisas i EVA-kalkylen. Dessa kan inte
Oversittas i monetira termer och omfattar foljande:

riksintressen

landskapsbild

naturmiljé

kulturmiljo

rekreation och friluftsliv

boendemiljo, buller, vibrationer, luftféroreningar
hushéllning med naturresurser

® ® © o o @ o

4.4 Korridorbegreppet

Vid utredning av vigalternativ studeras vagkorridorer inom vilka en exakt viglinje bestims i ett senare
skede, nir valet av korridor &r klart. Korridorens bredd varierar beroende pa vilken noggrannhet som
krivs i utredningsarbetet. Detta innebir t ex att en korridor kan ga Gver flera fastigheter trots att végen i
ett senare skede kan detaljanpassas sd att fastigheterna inte berérs av vigen.

5 Forutsattningar

5.1 Byggnadstekniska forutsattningar

5.1.1 Geotekniska forhallanden

Som underlag till den geotekniska bedémningen har f6ljande anvénts:

» Kvartirgeologiska kartan 22K Skellefted/ 22 L Ronnskar
» Besiktning pa plats av de olika alternativen

Omréadet bestir av morin och svallissediment innehdllande sand och grovmo. Lings med E4 gér en ds
med isdlvssediment, som viker av i nordvistlig riktning vid Harrsjobacken.

Sex alternativ har studerats: 0-alternativet, 0+ alternativet, alternativ 1A-1C samt alternativ 2. De geo-
tekniska forutsittningarna samt forslag pa hur olika dtgérder kan genomfGras presenteras ndrmare i stu-
derade vigkorridorer. En geoteknisk bedomning av olika dtgérdsalternativs laimplighet gors i bilaga 1
(geotekniskt PM).
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5.1.2 Topografiska forhallanden

Strickan karaktiriseras av en relativt flack terring men med hojdpartier oster och véster om E4.
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5.2 Trafik och trafikanter

5.2.1 Nuvarande vagstandard

Hastigheten pd strickan ér i dag 90 km/tim forutom pé en 1 km lang stricka forbi Bured, mellan vig 821
och vig 826, dir hastigheten ar nedsatt till 70 km/tim. Vagbredden é&r 9 m léngs hela strickan. Bron éver
Buredn dr 10 m bred. Bérigheten pa avsnittet &r BK1. Végen ar smal och har manga korsningar och dgo-
vagsanslutningar. I korsningen E4/Sinusgatan rader siktproblem pga ling kurva pa E4.

Befintliga korsningar lings E4 kan delas upp enligt féljande:

4 st fyrvigskorsningar

4 st trevigskorsningar

13 st anslutningar till fastigheter
36 st anslutningar till govigar

Bild 5.2.2 Korsning E4fSinsgatan, norrut

Bild 5.2.1 Korsning E4/N Agatan, soderut
5.2.2 Trafikméangder

Arsmedeldygnstrafiken (Adt) langs E4 ir 5520 fordon/dygn norr om respektive 3350 fordon/dygn séder
om korsningen till Sinusgatan. Siffrorna kommer frin VDB (vigdatabanken) och finns redovisade i bild
5.3.2-1 med gul bakgrund (mitir 1998).

Siffror med bld bakgrund i bild 5.3.2-1 héirrér fran kompletterade mitningar fran 1997 och 2000. Dessa
trafiksiffror har riknats om frin veckovardagsdygnstrafik (Vadt) till arsdygnstrafik (3dt) med en
omvandlingsfaktor p4 1.15 (Vadt divideras med 1.15).

I slutet av november &r 2000 genomfdrdes trafikmétningar i omradet under en veckoperiod. Veckovar-
dagsdygnstrafiken (Vadt) under denna vecka gav resultat att andelen tung trafik varierar mellan 17-26 %
i de uppmitta punkterna lings E4. Storsta andelen tung trafik terfinns séder om vag 821/Sinusgatan.

Trafiken pa E4 forvintas 6ka med 16 % till 4r 2010. Detta medfor att trafiken norr respektive soder om
Sinusgatan skulle 6ka till ca 6400 fordon/dygn respektive 3900 fordon/dygn.
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Bild 5.3.2-1 Trafikméangder (adt) inkl tung trafik.

5.2.3 Framkomlighet

Hastigheten ir idag 90 km/tim bade sdder och norr om strickan. Ar 2003 kommer delen Yttervik-Tjarn
att vara utbyggd med 2+1+mittriicke. P4 delstrackan séderut Brodnge-Ljusvattnet har en utredning tagits
fram med planerad vigtyp 2+1+mittricke. Strickan kommer att upplevas som undermalig di omgivande
etapper ar ombyggda enligt énskad malstandard. Framkomligheten, restiden och trafiksdkerheten kom-
mer att upplevas som otillfredsstillande av trafikanterna. De viktigaste orsakerna till den undermaliga
framkomligheten och restiden ar f6ljande:

smal vigbredd, endast 9 m.

siktproblem i korsningen vig 821/Sinusgatan
ménga vigkorsningar och dgovigsanslutningar
hastighetssinkning till 70 km/tim f6rbi Bured

Malsittning for hela regionen — Visterbottens och Norrbottens lan — ér att bygga om vig E4 till motesfri
landsvig, 2+1+mittricke, med 13-14 m vagbredd. P4 delar med storre trafikméngder kan det bli
2+2+mittricke.
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5.2.4 Trafiksikerhet

Det har polisrapporterats 30 olyckor (exkl viltolyckor) under perioden 1995-1999. Olyckoma har resul-
terat i en svart skadad person och 11 lindrigt skadade. Under samma period intréffade 20 viltolyckor (18
ilg och 2 ren). Viltolyckorna resulterade i en lindrigt skadad. Olyckorna redovisas i bilaga 2.

Av 30 polisrapporterade olyckor ir 12 st singelolyckor och 8 st avsvingande. Ovriga olyckor dr bl.a en
moétesolycka, 3 st omkorningolyckor samt en korsande olycka.

I korsningen E4/N Agatan har 5 st avsvingande samt en korsande olycka skett. Vid Jagargatan har tva
avsvingande olyckor intriffat. Mellan dessa korsningar har tvé singelolyckor skett. Strax séder om kors-
ningen E4/Sinusgatan har en omkorning samt tva singelolyckor intréffat och vid Harrsjobacken har en
upphinnande-, singel- och métesolycka intréffat. Viltolyckorna finns jamt utspridda lings strickan.

For att kunna jémfora risken for olyckor mellan olika vigar anvéinder sig Vagverket av mattet olyckskvot
dvs normalt antal olyckor sitts i relation till trafikarbetet i Mapkm (miljoner axelparkilometer). Mot bak-
grund av bristande rapporteringsgrad ir mérkertalet oftast stort for norra Sverige, d v s det sker fler
olyckor dn vad som rapporteras. Olyckskvoten &r 0,36 olyckor/miljaxelparkm exklusive vilt och 0,58
olyckor/miljaxelparkm inklusive vilt.

Hastighetsnedsittning till 70 km/tim forbi Bured tradde i kraft 4r 1970. Hastighetsvisningsskyltar sattes
upp lings E4 vid Burea 4r 1999, en i vardera korriktning, for att minska hastighetsvertridelserna.

En formiétning 1997 visade att medelhastigheten for hastighetsovertradelse var 84 km/tim och att 81 %
av fordonen verskred 70 km/tim. Efter det att skyltarna satts upp har méatningar skett vid tvd tillfdllen
med tvA mitpunkter. Resultatet blev att medelhastigheten for hastighetsovertridelse blev 77 km/tim resp
80 km/tim och att 45 % resp 64 % av fordonen dverskred 70 km/tim frbi Bured i de tvd métpunkterna.
Hastighetsvisningsskyltarna har sledes haft en god hastighetssinkande effekt.

Viltstingsel finns idag utbyggt sder om Bureélven.

5.2.5 Komfort och kontinuitet

Akkomforten betriffande belidggningens jimnhet &r god. Vagbredden héller i dag 14g standard. Detta
tillsammans med hastighetssinkning till 70 km/ tim och manga korsningspunkter forbi Bured forsdmrar

trafikrytmen.

5.2.6 Trafikantupplevelser

Lings vigstrickan forekommer i huvudsak skogsomrdden med barrskog samt en del 6ppen dkermark
och hyggen. Bureilven ger den enda korta utblicken dver vatten langs vagstrickan. Skelleftedsen kan
skonjas pa nagra platser. Enstaka bebyggelse forekommer fréimst i Bured. Dagens bristande végstandard
medfor en osiker trafiksituation for trafikanterna. Detta medfor att de vérden, sett ur trafikantupplevelse-
synpunkt, som finns lings vigen inte kan upplevas pa sddant sitt som vore mdjligt med en god standard.




5.2.7 Fordonskostnader

Med fordonskostnader menas de kostnader som direkt kan hinforas till de fordon som kérs langs den
aktuella vagstrickan, t ex drivmedel, reparationer, déck, olja etc. Bristande vigstandard medfor ett
ojamnt korsatt med manga accelerationer, inbromsningar etc. Detta leder i forlingningen till ett storre
slitage p4 fordonen (déckbyten, nya bromsbeldgg etc) dn om kontinuiteten p& vigen uppfyllde god stan-
dard. Radande vigstandard medfor storre fordonskostnader dn vad som vore fallet om kraven pé vég-
standard vore uppfyllda.

5.2.8 Kollektivtrafik

Striickan trafikeras dagligen av kollektivtrafik, fjirr- och regionaltrafik. Busshéllplatser finns lokalisera-
de inne i Bured samhille. Fjirrtrafiken har busshallplatser, bussficka med kur, i bigge riktningarna vid
korsningen vig E4/vig 826/N Agatan. Linjetrafik finns dven lings vdg 821 mot Sjébotten.

5.2.9 Gang- och cykeltrafik

Samhillsservice (affirer, skolor, busstation mm) ér lokaliserade i Bured oster om E4. Vister om E4 finns
ett populirt gangstrak, rekreationsomrdden samt bebyggelse i Stromsholm och Harrsjobacken. Detta
skapar ett behov for oskyddade trafikanter att fardas lings med och frémst tvirs E4 i foljande punkter;
korsningen E4/vigen till Harrsjobacken, E4/Jégargatan och E4/N Agatan.

GC-trafiken saknar separering vid forflyttningar lings med och tvérs dver E4 i hela det aktuella omrédet.
De flesta GC-forflyttningarna bedéms ske tvirs E4 vid ovan beskrivna korsningspunkter.

Skolbarn

Skolan i Bure ligger utmed Norra Kustvigen inne i Bured, ster om E4. Elever i drskurs 1-9 gér i sko-
lan. Skolskjuts anordnas om avstindet till skolan dr minst 2 km for de mindre barnen och minst 4 km for
de dldre barnen.

Vister om E4, i Burmoran och lings Strémsholmsvigen, bor ca 10 elever under 12 ar som ej r berdtti-
gade skolskjuts. Dessa elever far dagligen passera E4 for att nd skolan som ligger 6ster om E4.

Mindre ridverksamhet finns dster om E4, Torpet.

5.2.10 Beredskaps- och riskhansyn

Vid ombyggnad eller nybyggnation av vigar tar man hinsyn till olika alternativs pdverkan pa sikerheten
utifran olika aspekter. Det giller inte bara trafiksikerhet, som behandlas i ett sirskilt avsnitt, utan dven
andra sikerhetsfrigor, t ex hur miljon paverkas vid allvarliga olyckor eller katastrofer, om det finns be-
byggelse som ligger olampligt ur sikerhetssynpunkt. Om det bedéms nodvéndigt kan ev en beredskaps-
plan upprittas.
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Striickningen passerar Skelleftedsen och korsar Bureilven. Mellan Anderstorp och Harrsjébacken ligger
E4 over ett skyddsomrade for vattentikt. Om en olycka med t ex hélsovddliga dmnen skulle intriffa i
nirheten av ett vattendrag, sjo, vattentikt eller 4sar kan dessa dmnen mycket snabbt spridas langa strack-
or med vattnet. Om risk for detta bedoms foreligga kan vigsldnterna efter ombyggnaden utformas med
tita skikt, geomembran, bentonitlera mm. Béckar, dlvar mm kan snabbt sprida &mnen i naturen.

Vidare ligger bebyggelse nira E4 inne i Bured vid korsningen till N Agatan, tre fastigheter. Idag utgor
dessa foremal for en okad risk om t.ex lastbilstransport med explosiva/brandfarliga dmnen skulle rika ut
for en olycka néra fastigheterna.

5.2.11 Farligt gods

Totalt transporterades ca 20 000 — 50 000 ton farligt gods langs den aktuella strickan av E4 under fjérde
kvartalet 1998. Statistiken #r begrinsad vad giller typ av gods och volymer for farligt gods. De stora
volymerna som transporteras &r framst brandfarliga vétskor, 10 000-20 000 ton, petroliumprodukter,

10 000-20 000 ton, samt oxiderande dmnen, 5 000-20 000 ton.

5.3 Markanvandning

5.3.1 Kommunala planer

E4, Ljusvattnet-Yttervik berdr versiktsplan for Skellefted kommun antagen 1991-10-22. Det beror dven
detaljplanelagt omride samt generalplan for Bured. Lings E4 giller byggnadsforbud inom 30 m fran
viigomrédet. I oversiktsplanen redovisas en schematisk framtida forlingning av Botniabanan. Den fore-
slagna lokaliseringen av en eventuell jirnvig kommer inte att piverka det aktuella omrédet.

Bilaga 3 redovisar Skellefted kommuns dversiktsplan och fordjupad 6versiktsplan ver Buredlven.
Foreslagna vigatgarder paverkar inte gillande detaljplaner.

5.3.2 Befolkning och bebyggelsestruktur

Det finns ca 2 500 boende i Bured. Antalet barn i dldern 0-12 ar ar ca 380 stycken. Huvuddelen av Bure-
4s befolkning finns &ster om E4. Ungefér 100 personer finns boende vister om E4.

Utanfor titorten Bured finns Svrig bebyggelse i omradet i fritt liggande gérdssamlingar med skogs- och
jordmark emellan.

5.3.3 Niringsliv och sysselsittning

Arbetsmarknaden lings det berorda striket ar begrinsat, manga arbetspendlar till narliggande orter Umed
och Skelleftea.

I Burea finns offentlig verksamhet bl.a LMH-skola, bank/post, vérdcentral, apotek, polis, forsdkrings-
kassa och badhus samt serviceutbud i form av bensinstation, livsmedels- och specialbutiker.

Utover industriverksamheter som domineras av Becur (25 anstillda) finns byggnadsverksamhet, dkerier
och bilverkstider etablerade 1 Bured.




5.3.4 Barriarforhallanden

E4 ar generellt en barridr for alla boende i det aktuella omradet. Sarskilt patagligt 4r det for boende véster

om Bured samt for aktiva jordbrukare i omradet.

5.3.5 Markégoforhallanden

Markégare for marken inom omradesavgransningen &r privatpersoner, Skellefted kommun samt skogs-
niringen.

54 Milip :

5.4.1 Riksintressen

Vig E4 utgor ett riksintresse och har ett utvidgat byggnadsforbud inom et avstdnd av 30 m frén vigom-
radet. Ovriga riksintressen inom omradet dr en befintlig telekabel, som f6ljer befintlig vig E4 pa dess
Ostra sida.

Inga dvriga riksintressen finns redovisade l4ngs strickan.

5.4.2 Landskapsbild

Landskapet i utredningsomradet ar ett relativt flackt omrade dar skogsmarker utgor den dominerande
bilden med inslag av odlingsmarker och hyggen.

Enstaka bebyggelse finns langs vag E4 framst 1 Bured. I Bured passeras Bureélven, vilket dr den enda
utsikten Gver vatten ldngs strackan. Skelleftedsen och Bureilven har stor betydelse for landskapsbilden
och tillfér naturmiljon bade skénhet och harmoni. Dér vagkorridorerna passerar dlven och jordbruksland-
skapet vid Strémsholm finns méjlighet till fina utblickar.

Den befintliga vig E4 foljer relativt vil landskapets former, dven om vigen bitvis har gett upphov till
mindre bankar och skirningar.

Bild 5.5.2-2 Bureilven vid Stromsholm
viaster om E4

Bild 5.5.2-1 Landsbygden i Stromsholm
vister om E4
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Bild 5.5.2-4 Oppet landskap vid Stromsholm
vister om E4

Bild 5.5.2-3 E4 genom skogsmarker vid
korsningen E4/Sinusgatan och norrut

5.4.3 Naturmiljé

Till naturvirden i omridet hor tre delomrdden av Skelleftedsen, en &s som i vissa delar har betydelse for
béde landskapsbild och vattenforsorjning. Se bild 5.4.3-1

Strandskydd om 100 m géller enligt 7 kap 13 § Miljobalken for alla sjdar och vattendrag i omréadet.
Inga artrika vagkanter finns redovisade pa strackan.

Inga andra omréden av intresse for naturvarden finns i utredningsomradet enligt tillgdngligt underlags-
material.

En oversiktlig naturinventering har genomforts i juni 2002 i omréadet for alternativ 2 och en trafikplats
soder om Buredlven, se bilaga 4. Enligt inventeringen bedoms storre delen av omradet vara trivialt ur
naturvirdessynpunkt. Hogre naturvarden bedoms finnas 1 brynzonerna mellan jord- och skogsmark i s6d-
ra delen av omradet, i strandzonen kring Bureédlven och i de mindre 16vskogspartierna i norra delen av
korridoren for alternativ 2.

Elfiskeresultat frAn provlokaler i Buredlven i nirheten av utredningsomradet visar pa forekomst av ett
flertal fiskarter, bl.a. abborre, giddda, harr, 6ring, elritsa och lake, enligt Fiskeriverket.
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arden enligt grusinventeringen.

5.4.4 Kulturmiljo

I Abacka och Strémsholm finns av linsstyrelsen utpekat kulturhistoriskt virdefulla byggnadsminnen,
Stromsholms herrgard och Abacka paviljong. Dessa ir skyddade enligt KML 3 kap.

Bild 5.5.4-2 Strémsholms herrgérd

Bild 5.5.4-1 Abacka paviljong

Ménga forn — och kulturlimningar samt registrerade kulturvégar finns inom omradesavgrinsningen, se
bild 5.5.4-3. '

5.4.5 Rekreation och friluftsliv

Inom objektet finns flera omraden som nyttjas for rekreation och friluftsliv. Oster om E4 finns idrotts-
plats, elljusspér, campingplats, skidbacke och skjutbanor. Vister om E4 finns en friluftsgird. I omradet
bedrivs ridverksamhet. I Buredlven bedrivs och utvecklas sportfisket. Det finns skoterleder i omradet
som korsar E4 i plan, bl.a vid Torpet och norr om Bureilven. Se 6versikiskarta 6.4.2 sid 19.

Trafiken lings E4 4r en barridr for forflyttningar mellan friluftsomraden vister och dster om E4.



5.4.6 Boendemiljo, buller, vibrationer, luftféroreningar

rvans E301 % IRy B R Boendemwf;
e -t DR . 3 R e ; ».‘.'f"'%“'"' :
A\-.__ = Baragimpfar ,._ - F‘_“T‘*;—"% Tw—f;". 5 -__-ﬁFT“.H_F."Il.;‘I ~ . : ' ) G o | “
o g o Vi | Utredningsomradet innefattar en mindre del av tétorten Bured, med smihusbebyggelse pd E4:ans 6stra

| 1

sida. Huvuddelen av titorten ligger lingre Osterut. I Gvrigt finns spridd bebyggelse i odlingslandskapet
soder om Bured och kring Bureilven. Trafiken pa E4 bildar en barriér for rorelsen mellan bostédder véster

om E4 och titortens centrum.
Buller, vibrationer
Som ett led i att uppnd en bra boendemilj6 avseende buller och vibrationer har regeringen angett ett rikt-

vérde for acceptabel miljokvalitet som &r 55 dB(A) ekvivalent bullerniva kring bostadsfastigheter vid
vagar.

i M., - De viktigaste faktorerna som paverkar bullernivén ér hastigheten, trafikmingden och vigens hojdlige
e {1 .«& Bireberget .1 dir vig pa bank ger mer buller och vig i skarning ger relativt sett mindre buller. En 6versiktlig berdkning
T WA G R av bullernivderna har gjorts. 55 dB(A)-nivan ligger 65 m frdn vagmitt dér hastigheten dr 90 km/h och ca
| rf‘:’/“ A ‘ L o ; e Ya 50 m dir hastigheten ar 70 km/h. Detta betyder att det i dag finns ca 13 fastigheter med bullernivéer Gver
at T 55 dB(A) ldngs strickan. Huvuddelen av bebyggelsen i Bured ligger langre fran vagen och berérs inte av

buller.

Vibrationer fran vigtrafiken paverkas framst av markforhallanden, vigens ytjaimnhet och avstand till
vigen. Risken for storningar dr storst nér viag och bebyggelse ligger pa vibrationskénsliga jordarter s&
som lerjordar, och det &r framst den tunga trafiken som orsakar vibrationsstorningar.

23 = Rose
24 = Rosen
107 = Sten med tradition e -
Luftféroreningar
79 = Rosen
83 = Rase, restav Utsléppen fran biltrafiken paverkar lokalt luftens fororeningshalt, vilket i sin tur kan ge effekter pa hilsa
10 = Stensittningar, rest av ; : i 2 Ll . : &
§ e Stensittningr och trivsel, pd vegetation och pd byggnadsmaterial. I miljoanalyser for vigprojekt berdknas halter om det
9 = Stensittning finns risk for hilsovddliga halter. Som nyckeltal for NO, anges 15 000 fordon/dygn som riktvirde for nir
6 = Rosen __ berdkning bor goras. I denna MKB, dir trafikméngden langs E4 berdknas ligga omkring 3 500-5 500
7 = Rose \ fordon/dygn, konstateras att gdllande grinsvirden for luftféroreningar inte Gverskrids.
128 = Bopiats, kokgrop L e L~ X 4
<\ Sppen vig
100 = Rése + stensamling |ffemrosbarget l _ ' | Emissionsfaktor
95 = Gruvhal RGN i v B IV, .. B, ' (9#fordon km)
101 = Postament {5r milstolpe dnh : Liisoating G L1+ N
wesseese. | Registrerade kulturvigar
220-5928/92. DD 115 = boplatslimningar 20
57 = Avriliningsplats (Ro 41) 15 Nomogram for att uppskatta forore-
ningshalter av NO, frdn trafiken pd
36 = Gray (RO 42) 5 1. Oppen vdg, som vdgledning for ndr
37 = Milstolpe detaljerade berdkningar bor utforas.
i el R S 0.5 Gront omrdde: inga detaljerade berdk-
50 Byggnadsminne, Abacka paviljong / ningar Gult omrdde: dvervig detalje-
) : : . rade berdkningar. Rott omrdde: genom-
31 Bygenads -, Striimshols herrear P
31 Bygenadsounne, Strimsholms herrgard for detaljerade berdkningar.

Bild 5.5.4-3 Forn- och kulturlimningar samt registrerade kulturvigar (underlagsmaterial frin lanssty-

relsen).

I
120 /@0 60 30 0 20000 40000 60000 80000
' NO, (pg/m?) Fordonsmangd (fordon/dygn)

98-percentil av timmedel

Mihokvalitetsnorm. 9 pgfm-
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5.4.7 Hushallning med naturresurser

Areella néaringar; skogsmark, jordbruk, rennéring

Utredningsomradet omfattar i huvudsak skogslandskap. Partier med brukad jordbruksmark finns séder
om Bured samt i omradena kring Harrsjobacken och Stromsholm.

Jord- och skogsbruket r niringar av bide kommunal och nationell betydelse. Skellefted kommuns §ver-
siktsplan anger att det dr av stort intresse att nuvarande markanvindning fortgar och framfor allt 4r det
betydelsen av jordbruksmarkens fortsatta brukande som framhélls. Det tétortsnira jord- och skogsbruket
har dven ett hogt bevarandevérde for andra allminna intressen, som bl a natur- och kulturvérd, friluftsliv,
turism, ekologi.

Ett vigprojekt tar i olika omfattning véra naturresurser i ansprak. Omfattningen beror p4 valet av atgard.

Malé sameby har rennéringsintressen pa strackan. Vid betessvarigheter nyttjas omradet ster om E4 som
reservbetesland av bl.a Svaipa sameby. Inga anliggningar, flyttleder eller riksintressen finns i strickans
direkta nirhet och berérs dérfor inte av de forslagna vigatgirderna.

Taktverksamhet; grus

Idag finns ndgra husbehovstikter i anknytning till Skelleftedsen som ej ir i bruk

Vattenférsérjning: grundvatten, ytvatten

Mark- och dagvatten frin vagen avleds i 5ppna diken och trummor. En del av vattnet infiltreras i omgi-
vande mark och en del rinner bort som ytvatten. Mangden féroreningar ar sma och orsakar inga kénda
miljoproblem.

Mellan Anderstorp och Harrsjbacken passerar E4 6ver ett skyddsomrade for vattentdkt, se bilaga 3.
Risken for utsldpp som kan férorena grundvattnet p g a olyckor med farliga transporter ér liten, mot bak-
grund att méngden farligt gods som transporteras lings strickan ir relativt liten.

Tékten ér idag inte grundvattenskyddad, varfor risk for fororening av tikten finns vid olycka med olika
vitskor.

Avfallshantering
Ett nedlagt avfallsupplag, som anvindes mellan 1950 och 1977, fins sydvist om korsningen E4/vig 821.

I'upplaget finns bdde hushalls- och industriavfall och ett stort antal nedgrivda bilvrak enligt uppgift frin
kommunen. Upplaget kan beroras av alternativ 1A och 1C.
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6 Alternativa vagforslag

6.1 Vagutformning j

Vid rddande trafikmingder och referenshastigheter blir dimensioneringskraven pa E4, enligt Vigutform- /
ning 1994, féljande for att uppna GOD standard: H i1z
" H L
Sektion 2+1+mittricke-vig*
Vigbredd 13 eller 14 m_
Vixlingsstrickans lingd 1500 — 2000 m
Sidoomradestyp B
g?ﬁ?ﬁﬁ? “1‘"10 = Bild6.1.1  Typsektion, 110 km/ tim med végtyp 2+1+mittricke
Hastighet pa vagstricka 110 km/ tim
Hastighet vid trafikplats 110 km/ tim
Hastighet vid plankorsningar 90 km/ tim**
Direktanslutningar Ej tillatet
Korsningstyp C eller trafikplats
GC-separering Ej nodvandig
Belysning > 20 fastigheter eller sér-
skild malpunkt

*  Vigtyp med 2 korfilt i ena riktningen, 1 korfilt i andra riktningen, avskilt med mittricke.
**  Finns busshéllplats i anslutning till plankorsning skyltas hastigheten till 70 km/ tim

Bred tvafiltsviig dr en vigtyp som inte lingre anvinds dd den visat sig vara mycket olycksdrabbad.

Fyrfiltsvig har aldrig varit aktuellt som en alternativ typsektion for denna vigstricka. Enligt Vigverkets
publikation 1999:84 (Vigutformning 94, supplement 3) samt enligt Vigverkets PM “Forslag till nya typ-
sektioner i planeringsomgédngen 2002 — 2011” bedéms det inte motiverat att analysera fyrfaltsvig mot
bakgrund av bl a féljande:

- Fyrfiltsviag bedoms inte ekonomiskt forsvarbart vid mindre trafikméngder 4n 8 000-10 000 &dt.

- P4 fyrfiltiga landsvégar erfordras planskilda korsningar, vilket bl a innebdr hoga kostnader och stora
intrang.

- Aven om gng- och cykeltrafiken ir liten bor den separeras helt vid fyrfiltsvig.

- Den samhillsekonomiska kostnaden bedoms vara betydligt hogre for fyrfaltsvig dn for trefiltsvig.

Etappen norr om denna utredning, Yttervik-Tjdm, dr under byggnad 4r 2001-2003, med végtypen
2+1+mittricke.

Eftersom denna vigstrackning har en trafikméingd understigande 8000 fordon/dygn och att man efter-
stravar kontinuitet lings vig E4 sd faller valet pa vigtyp 2+1+mittricke. Bild 6.1.2  Skiss ver vig av typen 2+1+mittricke

Nationella vigar som E4 bor ha sa fa korsningar som mdjligt. Belysning bor utforas i alla storre kors-
ningar och trafikplatser.
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Bild 6.1.3

Korsning av typen C.

Bild 6.1.4

Forskjuten trevagskorsning.

Bild 6.1.5

Trafikplats av rutertyp.
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6.2 Studerade vagkorridorer

E4 ar en nationell europavig dir mélstandarden dr 110 km/ tim. P4 stréickan &r en mycket stor del av bil-
trafiken genomfartstrafik. Framkomligheten for dessa skulle forbattras avsevirt med tgérder som med-
for kortare vigstracka och kortare restid (t ex genare striackning, hogre hastighetsbegrinsningar).

Alternativ 1A-1C samt alternativ 2 syftar till att forbéttra framkomligheten och trafiksikerheten i det
aktuella omrédet. Dessutom skall dtgirderna ses som ett sitt att forbittra forutsittningarna for utveckling
av orterna langs strickan.

Aktuell stricka E4 har manga anslutningar in till Burea. Detta innebir att manga 16sningar kan diskuteras
pa avsnittet. Vigutredningen koncentrerar sig pa olika principlésningar. I alternativ 1A-1C har man valt
studera 16sningar dir de lokalt boende har prioriterats vad giller anknytning och nirhet till E4. Alternativ
2 syftar till att samla bebyggelsen i Burea dster om ny E4.

I denna viigutredning jamfors fem foreslagna utredningsalternativ till forindring av E4 med 0-
alternativet. Foreslagna 16sningar pd plan och profil har utformats enligt Vigverkets anvisningar i Vagut-
formning 94 (VU 94).

Sex olika alternativ har studerats:

» 0O-alternativet innebir att befintlig vig E4 bibehills som den 4r férutom normal drift och underhall av
végen.

» 0+ alternativet medfor hastighetsnedsittning till 50 km/tim forbi Bures, ca 1 km.

» Alternativ 1A-1C innebir att man bygger om E4 i befintligt ldge lings merparten av strickan. Ny bro
over Bureilven, dster om befintlig bro, medfor att viglinjen justeras dsterut pa en striicka av ca 1 km.

> Alternativ 2 innebir att man flyttar E4 till en ny striickning véster om den nuvarande vigen, frin
strax soder om vig 820 till strax soder om infarten till N Kustvigen.

Utredningsalternativen 1A-1C och 2 utformas for 110 km/tim. Vid plankorsningar sinks hastigheten till
90 km/tim och till 70 km/tim dr busshéllplatser finns lokaliserade. Viigbredden blir 14 m och vigtypen
2+1+mittricke (moétesfri landsvig).
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6.3 0O-alternativet, ingen atgard

Den befintliga E4 bibehalls som den dr idag, vaglingd 9 420 m. Inga tgirder genomfors forutom normal
drift och underhall.

Bild 6.3.1

Bild 6.3.3 Korsning vig till Harrsjobacken/E4 Bild 6.3.4 Korsningen N Kustviagen/E4.

6.4 0+ Alternativet

For att oka trafiksdkerheten forbi Bured sdnks hastigheten till 50 km/tim, ca 1 km, ldngs nuvarande 70-
stracka. I 6vrigt sker inga atgarder forutom normal drift och underhall.
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6.5 Alternativ 1A
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Alternativ 1A

1 Olika atgarder kring E4
a Gang- och cykelport
a Vagport
L] Géng- och cykelbro
a Ny E4-bro
L] Borttagen anslutning il E4
=~ Nya parallellvagar
s @Gang- och cykelvag
=P Kijefalisindaining 2+ 1
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Bild 6.5.1  Alternativ 1A
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Ny vdg E4 i befintligt lige

Alternativ 1A har samma vigstrickning som befintlig E4 forutom pa en striicka av ca 500 m sdder om och 500 m
norr om Bureilven. Ny bro anldggs 6ver Buredlven, vigmitt flyttas ca 25 m dsterut. Utredningsstrackan borjar ca 1
km sdder om infarten till Istermyrliden och avslutas ca 100 m norr korsningen E4/N Kustvagen, vigliangd 9 420
m. Antalet anslutningar in till Bured reduceras frin sex till fyra stycken.

Viéxlingsstréckor

Lings strickan finns sex stycken punkter ddr man skiftar antalet korfalt. Delstrickorna varierar frin ca 1100-1600
m. Delstriickan mellan S Kustviigen och N Agatan har endast ett korfilt i bigge riktningarna. Orsaken till detta &r
att avstinden mellan korsningarna 4r for korta for att kunna hoja hastigheten respektive uppritta korféltsindelning
2+1. I bild 6.5.1 redovisas korfaltsindelningen pa strickan.

Korsningslésningar

e Trevigskilet E4/N Kustvigen byggs om i befintligt lage, se utformningsprincip bild 6.1.3, sid 17.

e Fyrvigskorningen E4/Vig 826/N Agatan byggs om till forskjutna treviigskil. N Agatans anslutning forskjuts
norrut ca 100 m, se utformningsprincip bild 6.1.4, sid 17.

e Jdgargatan passerar planskilt under E4 i en viagport kombinerad med gang- och cykelpassage.

e Fyrvigskorsningen E4/vig 821/Sinusgatan byggs om till forskjutna trevdagskil s6der om befintligt ldge for att
korsningen skall f bittre siktforhallanden. Korsningen kan alternativt placeras i korsningen E4/Jdgargatan.

o Forskjutet treviagskal byggs vid vag till Harrsjébacken och infarten till S Kustvigen. Vig till Harrsjobackens
anslutning mot E4 behélls. Infarten till S Kustvégen flyttas norrut.

o Korsningarna E4/vig 820 och E4/viag mot Istermyrliden byggs om i befintligt lige och utformas enligt ut-
formningsprincip bild 6.1.3, sid 17.
Anslutningar mot E4 vid skjutbanan tas bort.
Skotertunnlar anldggs under E4 vid Torpet samt norr om Bureélven i ligen dér skoterleder idag korsar E4 i
plan , se dversiktskarta 6.4.2 pa sid 19

Parallellvagar

Parallellviigar anordnas vister om E4 vid N Kustvigen, dster om E4 frin N Agatan i riktning mot N Kustvigen,
mellan Jégargatan och Sinusgatan Gster om campingplatsen, frdn S Kustvdgen mot vig till skyttebaneomradet, frén
strax norr om korsningen till Istermyrliden mot vig 820, frn vig mot Istermyrliden och soderut till Anderstorp
samt dster om E4 dels vid avfart till Istermyrliden och dels vid Anderstorp. P4 6vriga avsnitt kan markatkomst ske
via befintliga vigar.

GC-separering
Gang- och cykelport byggs under E4 vid N Agatan samt en vigport med kombinerad ging- och cykel-passage vid

Jagargatan. Ny GC-vig och bro 6ver Buredlven anordnas norr om campingplatsen med kommunen som ansvarig
véghallare.

Kollektivtrafik

Busshéllplats norr om N Agatan kan behdva flyttas marginellt. Lings E4 utformas avskilda busshéllplatser. I 5v-
rigt behélls dagens busshéllplatser och dess utformningar dvs bussficka med kur.

Samakningsparkering
Foreslds anlédggas langs vag 821, strax véster om E4.

Viltstangsel/viltport

Viltpassager placeras ungefdr var 20 km. Nérheten till Bured gor att inga viltpassager planeras att utforas lings
utredningsstrickan. Narmaste planskilda viltpassager finns planerade dels séder om Ljusvattnets rastplats dels ca 1
km norr om infarten till N Kustvéigen.

Efter ombyggnad kommer hela striackan att ha viltstingsel.
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6.6 Alternativ1B Ny vig E4 i befintligt lige
Alternativ 1B har samma végstrickning som befintlig E4 forutom pa en stricka av ca 500 m séder om och 500 m

2 : norr om Buredlven. Ny bro anldggs 6ver Buredlven, vigmitt flyttas ca 25 m Gsterut. Utredningsstrickan borjar ca
N 1 km sdder om infarten till Istermyrliden och avslutas ca 100 m norr korsningen E4/N Kustvigen, viglingd 9 420
. A i m. Antalet anslutningar in till Bured reduceras fran sex till tre stycken.
T (Raerun Vixlingsstréckor
: \ Lings strickan finns fem punkter dér man skiftar antalet korfalt. Delstrdckorna varierar fran ca 1400-2300 m.

G i i) Planskilda korsningar mdjliggdr att man kan utforma 2+1+mittricke lings hela utredningsstriickan forutom vid

korsningarna till vig 820 och Istermyrliden. I bild 6.6.1 redovisas korfiltsindelningen pa strickan.

Ll

A& 52 ¥ Korsningslésningar
rcandet i : e Infarten till N Kustvdgen byggs om till en enklare trafikplats. Trafik pd E4 kommande sdderifrdn kan inte
I L svinga av mot N Kustvidgen och trafik pA N Kustvigen kan endast kora norrut pd E4.

e N Agatan och Jigargatan passerar i vigport under E4 med kombinerad gang- och cykelpassage.

e Fyrvigskorsningen E4/vig 821/Sinusgatan byggs om till trafikplats. Trafikplatsen kan alternativt komma att
placeras i korsningen E4/Jigargatan En tinkbar utformning 4r av rutertyp enligt utformningsprincip bild 6.1.5,
sid 17. En placering av trafikplatsen vid Jigargatan stimmer vil 6verens med Skellefted kommuns Op. Denna
placering utgor dven ett alternativ som for ndrvarande utreds i vdgutredningen Vg till Skellefted ﬂygplats"
(alternativ 14 b).

e Infarten till S Kustvigen byggs om till en enklare trafikplats. Norrifrdn kommande trafik pd E4 kan inte
svianga av mot S Kustvégen. Trafik pd S Kustviigen kan endast kora sdderut pa E4.

e Fyrvigskorningen vid vdg till Harrsjobacken tas bort och kopplas mot trafikplatsen.

7 $ , Uy .f' 9}'.»' 1 .
R < ' . - ; e Korsningarna E4/vig 820 och E4/vig mot Istermyrliden byggs om i befintligt 14ge och utformas enligt ut-
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o4 | 2 N S ens \ B s plan , se dversiktskarta 6.4.2 pa sid 19
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. | e Coth ¢ -;;;' IRY 3 mellan Jagargatan och Sinusgatan Gster om campingplatsen, frin S Kustvigen mot vig till skyttebaneomradet, frin
T e e T 5 strax norr om korsningen till Istermyrliden mot vig 820, frdn vag mot Istermyrliden och séderut till Anderstorp
” Alternativ 1B laica, A k/ samt 6ster.0m E4 dels vid avfart till Istermyrliden och dels vid Anderstorp. P4 Gvriga avsnitt kan markatkomst ske
f ‘ e via befintliga vigar.
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. 5 ek Gk t 5 al Vigport med kombinerad ging- och cykelpassage anordnas under E4 vid N Agatan och Jigargatan. Ny GC-vig
- Nyaam. cykelbro _, 1008, ‘ ‘ II /f och bro 6ver Buredlven anordnas norr om campingplatsen med kommunen som ansvarig vag-hallare.
* Borttagen ansiutning til E4 | = A! MR E Ly e }_ Kollektivtrafik
s Nya parallelivigar | il . il (1 Lings E4 utformas avskilda busshallplatser. Befintliga ldgen for busshallplatser behalls och dess utformningar dvs
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e i f . Sae ~ 3 \ Viltpassager placeras ungefir var 20 km. Nérheten till Bured gor att inga viltpassager planeras att utforas lings
0 500 1000 meter A / A R utredningsstrickan. Ndrmaste planskilda viltpassager finns planerade dels soder om Ljusvattnets rastplats dels ca 1
e S— , 72 » K =~ km norr om infarten till N Kustvigen.
e stermyrliden L ' \ N Efter ombyggnad kommer hela strickan att ha viltstingsel.
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6.7 Alternativ 1C
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Ny vig E4 i befintligt lage

Alternativ 1C har samma vigstrackning som befintlig E4 forutom pa en stricka av ca 500 m séder om och 500 m
norr om Bureilven. Ny bro anléggs 6ver Buredlven, vagmitt flyttas ca 25 m Osterut. Utredningsstrackan borjar ca
1 km séder om infarten till Istermyrliden och avslutas ca 100 m norr korsningen E4/N Kustvégen, viglingd 9 420
m. Antalet anslutningar in till Bured reduceras fran sex till tva stycken.

Véxlingsstrickor

Liangs strickan finns fem stycken punkter ddr man skiftar antalet korfalt. Delstrdckorna varierar frdn ca 1400-1900
m. Planskilda korsningar m&jliggor att man kan utforma 2+1+mittricke langs hela utredningsstrackan forutom vid
korsningarna till viig 820 och Istermyrliden. I bild 6.7.1 redovisas korféltsindelningen pd strackan.

Korsningslésningar

o Infarten till N Kustvigen byggs om till en trafikplats i befintligt ldge. En ténkbar utformning ér av klgvertyp.
N Agatan och Jigargatan passerar under E4 i vigport med kombinerad gang- och cykelpassage.
Fyrvigskorsningen E4/vig 821/Sinusgatan byggs om till trafikplats strax soder om befintligt lige. Trafikplat-
sen kan alternativt komma att placeras i korsningen E4/Jigargatan

En tinkbar utformning ir av rutertyp, enligt utformningsprincip bild 6.1.5, sid 17.

Infarten till S Kustvdgen tas bort.

Korsningen vid vig till Harrsjobacken tas bort och ny vig byggs norrut mot trafikplatsen

Korsningarna E4/viig 820 och E4/vig mot Istermyrliden byggs om i befintligt lige och utformas enligt ut-
formningsprincip bild 6.1.3, sid 17.

Anslutningar mot E4 vid skyttebanan tas bort.

Skotertunnlar anliggs under E4 vid Torpet samt norr om Bureilven i lagen dir skoterleder idag korsar E4 i
plan , se Gversiktskarta sid 6.4.2 pa sid 19

Parallellvagar

Parallellviigar anordnas vister om E4 vid N Kustviigen, dster om E4 frdn N Agatan i riktning mot N Kustvégen,
mellan Jigargatan och Sinusgatan Oster om campingplatsen, fran S Kustvigen mot vig till skyttebaneomradet, frin
strax norr om korsningen till Istermyrliden mot vag 820, frdn viig mot Istermyrliden och séderut till Anderstorp
samt 6ster om E4 dels vid avfart till Istermyrliden och dels vid Anderstorp. P4 dvriga avsnitt kan markdtkomst ske
via befintliga vigar.

GC-separering
Vigport med kombinerad ging- och cykelpassage anordnas under E4 vid N Agatan och Jigargatan. Ny GC-viig
och bro §ver Buredlven anordnas Oster om campingplatsen med kommunen som ansvarig vighallare.

Kollektivtrafik

Lings E4 utformas avskilda busshallplatser. Befintliga lagen for busshallplatser behalls och dess utformningar dvs
bussficka med kur.

Samakningsparkering
Foreslds anléggas langs vig 821 strax vister om E4.

Viltstangsel/viltport

Viltpassager placeras ungefar var 20 km. Narheten till Bured gor att inga viltpassager planeras att utforas lings
utredningsstrickan. Nirmaste planskilda viltpassager finns planerade dels séder om Ljusvattnets rastplats dels ca 1
km norr om infarten till N Kustvigen.

Efter ombyggnad kommer hela striackan att ha viltstangsel.
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6.8 Alternativ 2
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Bild 6.8.1  Alternativ 2

Ny végstréckning vaster om Burea

Alternativ 2 borjar ca 1 km sdder om infarten till Istermyrliden och avslutas ca 100 m norr om infarten till S Kust-
vigen. Vigstrickningen foljer befintlig E4 séderifran fram till vdg 820 dér den viker av 4t vister. Viigen passerar
vister om bade Harrsjobacken och Stromsholm. Strax sdder om infarten till

N Kustvigen ansluter vdgalternativet till befintlig E4, vaglangd 10 670 m. Alternativet medfor en vigforlangning
av ca 1250 m.

Vixlingsstrackor

Lings strickan finns sju stycken punkter dir man skiftar antalet korfilt. Delstrickorna varierar frdn ca 1100-1600
m. Planskilda korsningar majliggor att man kan utforma 2+1+mittricke ldngs hela utredningsstrickan forutom vid
korsningarna till vdg 820 och Istermyrliden. I bild 6.8.1 redovisas kérféltsindelningen pé strickan.

Korsningslésningar

e Infarten till N Kustvigen byggs om till en trafikplats i befintligt ldge. En tinkbar utformning ar av klovertyp.
Vigport byggs under E4 vid Stromsholm (Jdgargatans fortsittning vésterut)

e Trafikplats anordnas vid korsningen E4/vig 821. Trafikplatsen kan alternativt komma att placeras i korsningen
E4/(Jagargatans fortsdttning visterut vid Stroémsholm)
En tinkbar utformning ar av rutertyp enligt utformningsprincip bild 6.1.5.
Korsningarna E4/vig 820 och E4/vig mot Istermyrliden byggs om i nytt respektive befintligt 1age och utfor-
mas enligt utformningsprincip bild 6.1.3.

e Placering av skoterpassager kommer att studeras nérmare i nésta projekteringssteg.

Parallellvagar

Parallellvagar anordnas vister om E4 fran N Kustvigen och soderut, dster om E4 srax norr om Harrsjdbacken,
vister om E4 vid Harrsjobacken, fran strax norr om korsningen till Istermyrliden mot vig 820, frin vig mot Ister-
myrliden och sdderut till Anderstorp samt dster om E4 dels vid avfart till Istermyrliden och dels vid Anderstorp.
P4 Gvriga avsnitt kan markatkomst ske via befintliga vigar.

GC-separering
Da stor del av trafiken kommer att flyttas och avlastas fran befintlig E4 till den nya vagstrickningen kan olika
fysiska dtgirder komma ifrdga. En tgird kan vara att en GC-port anordnas under befintlig E4 vid N Agatan. And-

ra 16sningar kan vara att man istillet for GC-port bygger avsmalningar, anordnar gupp eller pa nagot annat sitt
Okar trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter.

Kollektivtrafik

Lings E4 utformas avskilda busshéllplatser. Nya hallplatser for 1angféardsbussar anordnas vid végportsldget (Ja-
gargatans fortsittning vésterut). Befintliga busshéllpatser inne i Bured behills.

Samakningsparkering
Foreslas anldggas lings vidg 821 strax ster om ny trafikplats pa E4.

Viltsténgsellviltport

Viltpassager placeras ungefir var 20 km. Nérheten till Bured gor att inga viltpassager planeras att utforas lings
utredningsstrickan. Narmaste planskilda viltpassager finns planerade dels séder om Ljusvattnets rastplats dels ca 1
km norr om infarten till N Kustvigen.

Efter ombyggnad kommer hela strickan att ha viltstingsel.

Vid ny strackning for vig E4 utgar befintlig strickning ur allmént underhall.



Bild 6.8.1 Korsning vid Harrsjovagen stings

Bild 6.8.2 Vigportslage vid Jagarvigen
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Bild 6.8.5 Ny strackning vid Stromsholm
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6.9 Jamforelse mellan olika alternativ

I tabellen nedan redovisas alternativen var for sig utifrin viglingd, antal korsningar och erforderlig
lingd pa nya anslutningsvigar.

Jiamforelse mellan olika alternativ

0-alt Alt 1A Alt 1B Alt 1C Alt 2
Viglingd, E4 (m) 9420 9 420 9420 9 420 10 670
Skillnad i véiglingd mot be- - 0 0 0 +1 250
fintlig E4 (m)
Antal korsningspunkter 8 9 5 4 4
lings E4
Antal plankorsningar 8 9 2 2 2
Antal planskilda korsningar 0 0 3 2 2
Antal planskilda GC-
passager (vigport med 0 2 2 2 2)*
kombinerad GC-trafik eller
GC-port)
Antal anslutningar fran 13 0 0 0 0
Fastigheter
Antal dgovigsanslutningar 36 0 0 0 0
Nya parallellvidgar, anslut- 0 ca 3 400 ca 3 400 ca 3 400 ca 3100
ningsvigar (m)
Antal nya E4-broar 0 1 1 1 1

* Annan atgird 4n GC-port vid N Agatan i befintlig E4 kan komma att bli aktuellt i alternativ 2.




7 Miljokonsekvensbeskrivning

7.1 Metodik och redovisning

Vid bedémningen av miljokonsekvenser har det forutsatts att en vig med den foreslagna standarden och

funktionen byggs enligt ett alternativ som beskrivits i kapitel 6. Inom den valda korridoren kommer vig-
anlaggningens strackning och utformning att studeras narmare i nésta planeringsskede for att bland annat
minimera negativ miljopaverkan. I vagutredningen ska miljokonsekvenserna av sjilva korridoren redovi-

5as.

Avgrinsning av miljokonsekvensbeskrivningens innehall och detaljeringsgrad har gjorts utifran de miljé-
faktorer som beddmts vara relevanta efter att befintligt underlagsmaterial har studerats.

Effekterna har sa langt m&jligt konkretiserats och beskrivits i text. Konsekvenserna ir en virdering av
effekternas betydelse for det aktuella intresset och konsekvensbeskrivningen ér pa sé sitt subjektiv. Figu-
ren nedan visar sambandet mellan virde, effekt och konsekvens.

Ingreppets/stérningens omfattning (effekt)

Intressets varde | Stor Mattlig Liten

Hogt stor mattlig-stor mattlig
Mattligt mattlig-stor méttlig liten-méttlig
Litet mattlig liten-mattlig liten

Konsekvensen (bld del av tabellen) for varje intresse beskrivs som liten, mattlig eller stor och dir inte
annat anges avses negativ konsekvens. Att observera ér att begreppet stor saknar “tak”, medan liten slu-
tar vid ingen eller forsumbar. En stor konsekvens kan allts3 innebira allt frin att intresset utsitts for en
pdtaglig paverkan till att det utpldnas. Det ér alltsa visentligt att dven bedémningsgrunderna beskrivna i
klartext beaktas.

Konsekvenserna har generellt bedomts utifran att ev. skadeforebyggande atgarder inte r inarbetade, ef-
tersom sddana inte fastliggs i viigutredningen.

Miljokonsekvenserna beskrivs i kapitel 7.3-7.9 for de olika korridorerna, med tonvikt p4 de alternativ-
skiljande konsekvenserna. Beskrivningen inriktas p4 de virden som utpekats i kapitel 5.

Stérningar under byggtiden, som endast dversiktligt berdrs i vigutredningen, beskrivs i kapitel 7.10.

I kapitel 7.11 redovisas rekommendationer till fortsatt arbete i de senare planeringsskedena. Har beskrivs
punkter som bér beaktas i de kommande planeringsskedena for att minska miljopaverkan.

Ett gestaltningsprogram dér viktiga punkter att beakta i kommande planeringsskeden for att sikerstilla
arkitektoniska varden i projektet redovisas i kapitel 7.12

Projektets paverkan pd de nationella miljomélen samt miljébalkens hinsynsregler och miljokvalitetsnor-
mer berors i kapitel 7.13.

7.2 0- och O+alternativ

Nollalternativet innebér en bedémd framtida situation. Detta alternativ innebér att inga atgirder gors.
Inga miljokonsekvenser forutom de som uppstér av normal trafik och vigunderhall uppstar av nollalter-
nativet. De brister och problem som finns kommer att kvarsta och dka i och med att trafiken forvintas

oka.

Bedomningen av konsekvenser jamf{ors med detta nollalternativ.

(O+-alternativet, som inte innebér ndgra fysiska atgérder, ger samma konsekvenser som nollalternativet
utom i friga om buller och vibrationer och finns darfor med bara i detta avsnitt nedan.

7.3 Riksintressen
Alternativ 1A, 1B och 1C, ombyggnad av befintlig vig
En ombyggnad av vig E4 ir positiv for riksintresset E4 eftersom vigstandarden dkar. Telekabel och

bredband lidngs befintlig E4 kan komma att berras av vagutbyggnaden. I 6vrigt piverkas inga andra
riksintressen.

Alternativ 2, ny stréckning védster om Burea

Alternativet medfor mindre pdverkan pa ledningar 4n alternativ 1A-1C. I 6vrigt paverkas inga andra riks-
intressen.

7.4 Landskapsbild
Alternativ 1A, 1B och 1C, ombyggnad av befintlig vig

Ombyggnaden kommer att ge ett bredare vigrum och en del mark kommer att tas i ansprak for parallell-
vagar. Ny strickning och bro 6ver Bureélven medfor nytt intring pa ca 1 km lingd.

L alt 1B och C foreslds tre resp tva trafikplatser. Dessa medfor storre lokala ingrepp och dirmed stérre
péverkan pa landskapsbilden i och med att broar, skirningar och bankar anliggs.

Konsekvenserna for landskapsbilden bedéms som sm till stérsta delen. Méttliga konsekvenser upp-
kommer vid trafikplatserna. Alt. 1B ger stérst konsekvenser.

Alternativ 2, ny strédckning vaster om Burea

Ombyggnaden i befintlig vig och parallellvigar kommer att ge ett bredare vigrum med smé konsekven-
ser.



En nybyggnad véster om Bured innebir ett patagligt nytt intrdng i landskapet och kan komma att upple-
vas negativt for boende och andra som ror sig i omradet. Skelleftedsen som har betydelse for landskaps-
bilden kan komma att paverkas negativt. Alternativet innehaller tva trafikplatser med stor lokal paverkan.
Splittring av jordbruksmark kan medfora att delar av landskapet vixer igen.

Konsekvenserna 1 den nya strickningen bedoms i sin helhet som maéttliga.

7.5 Naturmiljo

Alternativ 1A, 1B och 1C, ombyggnad av befintlig vig

-

Breddning av vigen innebdr att vigomradet utokas och att angriansande mark tas i ansprak. Till storsta
delen berdrs inga omridden med héga naturvirden.

I héjd med Anderstorp samt 6ster om Korpmyrberget passerar befintlig vigstrickning tva delomriden av
Skelleftedsen som har hogre naturvirden. Ett delomrdde med begrinsat virde finns vister om E4 vid
Harrsjobacken. Det nya intranget blir litet och konsekvenserna beddms som sma.

Risk for att fororeningar kommer ut i naturmiljon finns i alternativ 1A och 1C dér anslutningar till E4
kan berora det nedlagda avfallsupplaget sydvist om korsningen E4/vig 851.

Alternativ 2, ny strdckning vdster om Burea

Dir vdgen breddas 1 befintligt 1ige medfor att vigomréidet breddas och att angrinsande mark tas i an-
sprak, se ovan.

Den nya strackningen medfor storre paverkan pa Skelleftedsens delomride vid Harrsjébacken och pa
brynzoner mellan skogs- och jordbruksmark. Bron éver Buredlven medfor paverkan pa ilven och strin-
derna.

Alternativet medfor sma konsekvenser di omrdden med hdga naturvirden berérs i liten grad. Bureilven

berdrs mest under byggtiden. Sma konsekvenser bedéms 4ven bli aktuella for Bureilven om hinsyn till
vatten- och strandmiljon tas ndr bron utformas och under byggandet.

7.6 Kulturmiljo
Alternativ 1A, 1B och 1C, ombyggnad av befintlig vig

Alternativet innebér inga konsekvenser for kulturmiljévirden. De kulturminnesmarkta omriadena samt
fornlamningarna ligger for langt frin vigen for att berdras.

Alternativ 2, ny strdckning védster om Burea

Byggnadsminnena Strémsholms herrgérd och Abacka paviljong ligger Sster om vigkorridoren och
kommer inte att berdras av vigdragningen. Vg 821 och Jagargatans fortsittning véster om E4 ir regi-
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strerade som kulturvigar och kan komma att berdras dir E4 korsar. Nagra av fornlimningarna i omrédet
ligger i eller ndra korridoren och dessa kan komma att berdras av den nya strickningen.

Konsekvensen bedoms som lokalt méttlig om fornlimningar forstors av vigen, i 6vrigt som liten.

7.7 Rekreation och friluftsliv

Alternativ 1A, 1B och 1C, ombyggnad av befintlig vig

Alternativet har en positiv pdverkan pa rekreation och friluftsliv.Planskilda passager byggs vid N Agatan
och vid Jagargatan. Dessa sammanbinder Bured och Stromsholm pa ett trafiksikert sitt for alla trafikant-
grupper da E4 kan korsas planskilt. En trivsam rundtur kan goras fran Bures, runt Abacka och Stroms-
holm med dess lantliga miljé och koppling till campingomradet.

Alternativ 2, ny strdckning véster om Burea

Léngs de strickor dir vigen foljer befintlig vigdragning medfor alternativet ingen forindring av
mdjligheten till rekreation och friluftsliv.

Nybyggnaden vister om Bured innebar genom att E4-trafiken flyttas bort fran samhillet forbattrad till-
ginglighet till natur- och rekreationsomriden vid Abacka och Stromsholm, vilket gor det mojligt for fler
personer att nyttja omrédet. Samtidigt kommer det att innebéra ett intrdng i naturen, som kan upplevas
som negativt av dem som nyttjar omradet i dag genom det fysiska intrdnget och genom stérningar av
t.ex. buller.

Mittligt negativa konsekvenser bedoms uppkomma for naturupplevelser kring Bureilven pga stérningar,
1 6vrigt blir konsekvenserna sma eller positiva.

7.8 Boendemiljo

0+ alternativet

Hastighetsnedsittningen forbi Bured medfor att buller och vibrationer kommer att minska jimfort med
0-alternativet. Boendemiljon forbittras ndgot for de boende.

Alternativ 1A, 1B och 1C, ombyggnad av befintlig vig

Vagutformningen samt de dtgdrder som gors har bade positiva och negativa effekter pa boendemiljon
langs végstrickan. En breddning av vag E4 innebir att ndgra fastigheter kommer nirmare vigen, vilket
pa olika sitt forsdmrar boendemiljon for de berdrda. Ny strickning och bro ver Bureidlven medfor att
fastigheter kommer bade lingre ifrdn och nirmare vigen.

En bredare vig med 6kad hastighet till 110 km /h lings en stor del av strickan medfor hégre bullernivder
och den bullerstorda zonen kar till ca 100 m p4 6mse sida av vigmitt. En éversiktlig bullerberdkning
har gjorts. Enligt denna &r det ca 20 fastigheter som kommer att fi en ekvivalent bullerniva éver 55

dB(A) efter genomforda vigétgarder. Detta innebér att antalet bullerstorda fastigheter ckar betydligt jim-
fort med dagslaget.
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Den hdgre hastigheten kar dven vibrationerna frén trafiken. Markens geologiska beskaffenhet gor dock
att sannolikheten for att detta ska fa stérande konsekvenser bedéms vara mycket liten.

Barridireffekter minskar avsevirt vid passager av E4 vid N Agatan (GC-port) och vid Jagargatan (vigport
med kombinerad GC-passage).

Tva fastigheter har 16sts in av kommunen. Dessa berdrs inte av kommunens detaljplaner.

Alternativ 2, ny strdckning vaster om Burea

Alternativet har bade positiva och negativa effekter pi boendemiljoerna i omrédet Fr boende lings med
och vister om nuvarande E4 forbittras situationen da man fir en betydligt lugnare och tryggare boende-
milj6 eftersom vagen far mer karaktiren av lokalvig sedan den nya striickningen byggts. Ngra fastighe-
ter som idag ligger i ett omrdde utan storningar frén trafik kommer att f4 en forsimring da nya viigen
byggts. Fastigheterna ligger dock inte sd néra att riktvardet for acceptabel miljokvalitet utomhus
overskrids.

Den bullerst6rda zonen ér vid 110 km/h ca 100 m pa 6mse sida av vigmitt. En 6versiktlig bullerberik-
ning har gjorts ldngs vigkorridorens strickning. Enligt denna &r det ca 6 fastigheter som kommer att £3
en bullerniva 6ver 55 dB(A) efter utbyggnaden. Detta innebér en halvering av antalet bullerstdrda fastig-
heter jimfort med dagsldget, men att problemen delvis flyttas.

Markens geologiska beskaffenhet i omridet gor att sannolikheten for stérande konsekvenser av vibratio-
ner beddms vara mycket liten.

Upplevelsen av E4 som en barriér reduceras mer #n vid alternativ 1A-1C, mot bakgrund att antalet be-
rérda lings den nya E4 dr firre 4n lings den “gamla” vigen. Nuvarande E4 kommer dven fortsdttnings-
vis fungera som en barridr lings striket, bdde for boende och for niringsidkare. En tryggare och sikrare
trafikmiljé som f5ljd av att trafiken kommer att minska markant medfor dock att upplevelsen av den be-
fintliga vigen som en barridr minskar.

7.9 Hushallning med naturresurser

Areella néringar; skogsmark, jordbruk, rennéring

Alternativ 1A, 1B och 1C, ombyggnad av befintlig vig

Alternativet innebir att jord- och skogsbruksmark tas i ansprak d4 vigen breddas och parallellvigar
byggs ut. Befintlig E4 inklusive viltstingslet utgdr redan idag en barridr for renar att ta sig 6ver. Nytt
mittrécke utgor ingen ytterligare paverkan. Ett wirerdcke kan liksom viltstingslet demonteras under den
tid som behdvs for renarnas passage.

Mittracket innebir att tillgangligheten till omgivande marker minskar for jord- och skogsbruksfordon.
Alla marker kommer att kunna nis via E4 eller parallellvignitet men i vissa fall fordras omvagar.

Konsekvensen bedoms pga intringets mindre omfattning som liten.

Alternativ 2, ny strdackning férbi Burea

Biéde vid dtgdrder pd befintlig vig och vid nybyggnad medfor alternativ 2 att jord- och skogsbruksmark
tas i ansprak. Dar végen gir i befintlig strackning berérs angrénsande markomraden endast marginellt
narmast vagen och konflikterna bedéms som smé. Den nya végstrickningen gir 6ver jord- och skogs-
bruksmark och konsekvenserna for naturresurshushallningen bedéms bli méttlig i skogsmark och lokalt
stor ddr brukad jordbruksmark berdrs.

Vigens dragning vaster om Bured kommer att f4 negativa konsekvenser pé renarnas méjlighet till bet-
ning i omrdet di vigstrickningen skir rakt genom attraktiva betesmarker. Befintlig E4 inklusive vilt-
stingslet utgor redan idag en barridr for viltet att ta sig forbi. Med en ny strickning av E4, som detta al-
ternativ innebar, kommer ytterligare en barridr att uppsté i omradet. Ett wireriicke kan liksom viltstings-
let demonteras under den tid som behovs for renarnas passage om det blir nodvindigt.

Mittricket innebir att tillgangligheten till omgivande marker minskar for jord- och skogsbruksfordon.
Alla marker kommer att kunna nis via E4 eller parallellvégnitet men i vissa fall fordras omvigar.

Vattenférsoérjning: grundvatten, ytvatten

Alternativ 1A, 1B och 1C, ombyggnad av befintlig vig

E4 gar over ett skyddsomrade for vattentikt i sédra delen av utredningsomradet mellan Anderstorp och
Harrsj6backen. Risk finns for fororening av vattentéiikten vid en olycka. '

Alternativ 2, ny strdackning férbi Burea

Delen i befintlig strickning, se ovan. Korridoren foljer dessutom Skelleftedsen paenca 2 km lang
stricka och korsar dsen vister om Harrsjobacken. Asen har ett potentiellt virde som vattenbildare och
fororeningar i omradet kan sprida sig till vattentikten.

7.10Stérningar under byggtiden

En végutbyggnad medf6r omfattande arbeten med tunga maskiner och ett stort behov av att transportera
material, bade inom vagprojektet och till och frin omradet. Under byggtiden kommer storningar for bo-
ende lings vigen och av trafiken pd vigen att uppkomma. Stérningarna bestar i trafik med entreprenad-
maskiner och transportfordon samt att bland annat buller, vibrationer och damning fran anldggningsarbe-
tena orsakar storningar for boende och i naturmiljéer.

Stérningarnas art och omfattning varierar beroende pa vilket alternativ som viljs. Nystrickningar ger
exempelvis mindre storningar i boendemiljoer, som dr koncentrerade langs befintlig vig, men mer stor-
ningar for skogs- och jordbruk. Stérningarna ar ocksa begriinsade i tiden och drabbar olika delstrickor
vid olika tidpunkter.

Framkomligheten och trafiksikerheten pé viigarna i omrédet forsimras i och med att arbeten utfors pa
och i anslutning till vigen och i samband med transporter.

Forutom den mark som krivs for sjilva viganliggningen kommer ytterligare mark att tas i ansprak under
byggtiden for provisoriska végar, tillfalliga upplag, uppstéllningsplatser for bodar och maskiner m.m.




Under byggtiden handhas miljéfarliga &mnen i viss utstrickning, frimst oljor och briinslen. Risk finns for
fororening av mark och vatten.

Bureilven kommer att paverkas av byggande av den nya bron (i alla alternativ) genom exempelvis grum-
lande arbeten, som kan ha negativ paverkan pa fiskbestanden i dlven.

Under arbetena kommer markytor utan skyddande vegetationsticke att forekomma. Vid regn finns risk
for att stora méngder grumligt dagvatten kommer ut i vattendragen, som kan ha konsekvenser for vatten-
kvalitet, fauna och flora.

7.11 Civil beredskap

Transport av farligt gods
P3 E4 forbi Bureé transporterades ca 20 000-50 000 ton farligt gods under fjarde kvartalet 1998. I utred-

ningsalternativen lings befintlig E4 kommer dessa transporter att utgéra en potentiel risk for de nirboen-
de vid olycka med farligt gods, t.ex. explosiva och brandfarliga dmnen samt giftiga gaser. I alternativ 2
forliggs ny E4 vister och utanfor bebyggelsen i Bured vilket medfor mindre risk for de boende i samhal-
let.

Olycksrisk
Utredningsalternativen lings befintlig E4 genom Bured medfGr storre risk for konflikter mellan fordon

och oskyddade trafikanter och ddrmed storre risk for olyckor. Detta da biltrafiken dven i framtiden kom-
mer att gi genom bebyggelsen i samhallet. I alternativ 2 flyttas genomfartstrafiken vister om bebyggel-
sen vilket medfor kraftigt minskad trafik pd nuvarande E4 genom Bured. Detta medfor att alternativ 2 dr
en bittre 10sning sett ur olycksrisksynpunkt.

Fororening av vattentikt
Samtliga alternativ gir genom skyddsomradet for vattentikten mellan Anderstorp och Harrsjobacken. Av

denna anledning medfor samtliga alternativ samma risk for fororening av tiktomradet i hdndelse av
olycka med farligt gods. Diremot innebir alternativ 2 att ny E4 ges ett storre avstind till brunnsomradet
in dvriga alternativ, vilket medfor lingre tid innan vattnet i brunnsomrédet nds av utsldppta fororeningar.

Utredningsalternativen angrénsar och ligger delvis inom ett delomrade (klass 3) tillhérande Skelleftea-
sen. Samtliga alternativ bedéms utgéra lika stor risk for fororening vid olycka med farligt gods.

Fororening och spridning av miljéfarliga &mnen i vattendrag
De miljofarliga transporter som trafierar avsnittet kommer oavsett alternativ att korsa Buredlven. Av

denna anledning bedoms alternativen utgdra samma risk for spridning av miljofarliga &mnen 1 hindelse
av olycka. Alternativ 2 innebar dock att ett stérre omrade paverkas, da alternativ ligger ca 1.5 km ldngre
uppstroms dn Gvriga utredningsalternativ.

Skred
Ur geotekniskt perspektiv foreligger ingen skredrisk for nigot utredningsalternativ.

7.12Forslag till atgarder i senare skeden

Vigutredningen syftar till att ge underlag for val av vagkorridor och trafikteknisk standard. I de kom-
mande planeringsskedena (arbetsplan, bygghandling) kommer vdgens placering inom den valda korrio-
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ren och detaljutformning av anliggningen succesivt att arbetas fram. I dessa skeden arbetas skadefore-
byggande och skadebegrinsande 4tgirder in for att minska miljokonsekvenserna. Redan i utredningsske-
det kan man peka pa punkter som bér beaktas i det fortsatta arbetet. Dessa kan vara sdvil generella punk-
ter som sddana som bara &r tillimpliga i vissa alternativ:

e Vigens plan- och hojdlige studeras noggrant vid nystrickning eller plan- och profiljusteringar for
bista anpassing till omgivande terring och med beaktande av bland annat bullerutbredning och
intrdng 1 boendemiljoer.

e Estetiska hdnsyn tas enligt t.ex. nedanstidende principer.

o Atgirder for att minska grumling eller fororeningar frin vigdagvatten i Buredlven under bade
byggande och drift ska vidtas.

e Undersokning av ev. fororenad mark i det f.d. avfallsupplaget i alt 1A och 1C

e Kinda fornlamningar karteras och hinsyn till dessa tas.

e Mer detaljerade bullerberdkningar ska géras och konkreta skyddsatgirder foreslas for de bostads-
hus som far buller 6ver riktvirdena.

e Vid passage 6ver jordbruksmark placeras vigen sd brukningsmojligheterna forsdmras sa lite som
mojligt. Splittring av dgor ska s3 1dngt mojligt undvikas. Eventuellt kan markbyten bli aktuella.

e Utredning av hur dsen och vattentiikten ska skyddas mot fororeningar frén végtrafiken. Behovet
klarlaggs och skyddsatgirder utformas.

e Ett miljoprogram for byggtiden bor tas fram som reglerar verksamheten och stiller krav pa ex-
empelvis skyddsatgirder for yt- och grundvatten, begrénsningar av buller i boendemiljoer, till-
ganglighet till jordbruksmark m.m.

De foreslagna dtgirderna bedoms kunna ge goda majligheter att minska vdganlaggningens negativa mil-
jokonsekvenser. Det fysiska intrdnget pa jordbruks- och skogsmark bedéms inte kunna mildras mer &n
att viagens profil anpassas s att ett onodigt brett vigomrade undviks.

I senare skeden blir det ocksd aktuellt med sakprévningar enligt miljobalken eller andra lagar. Det kan
exempelvis gélla:
o tillstAnd for vattenverksamhet
tillstdnd for markavvattning
tillstdnd eller anmadlan om uppldggning av avfall
tillstdnd for takt
anmilan for samrdd enligt miljébalken 12:6
dispens fran strandskydd
tillstdnd enligt kulturminneslagen om fornldmningar paverkas

7.13 Gestaltningsprinciper

Generellt

Vigmiljén bor utformas sa att framkomlighet och trafiksékerhet tillgodoses samtidigt som det visuella
intrycket av vigen ir positivt, bide for trafikanterna och for betraktare vid sidan av vigen. Végens arki-
tektur ska vara anpassad bade till vigens funktion och till omgivande landskaps- eller stadsbild. Har re-
dovisas forslag pd hur arkitektoniska virden kan beaktas under planeringsprocessens kommande skeden.

Vid ombyggnad av en befintlig vig kan inte linjeforing eller placering i landskapet paverkas ndmnviirt.
Vid nystrackning, som &r aktuellt i alternativ 2, kan estetiska hdnsyn tas pa ett annat satt ndr vagens linje-




foring arbetas fram. I bida fallen spelar utformning av sidoomradet och dven val av och utformning av
konstbyggnader och viganordningar som belysning stor roll for hur viigen upplevs.

Vigutformningen bor efterstrdva att landskapskaraktirer tydliggors genom att anvinda skilda utform-
ningar av sidoomrédet i olika landskapstyper. I skogsmark bor vigomradet héllas sd smalt som mgjligt
och i jordbruksmark bor landskapets 6ppna flacka karaktir bevaras. Detta ger trafikanten en mer omvix-
lande fard samtidigt som forstaelsen for landskapet och orienterbarheten okar.

I alla alternativ kommer végen att ha karaktiren av vig pa landsbygd. Passagen forbi bebyggelsen i Bu-
red sker timligen obemirkt dven lings befintlig vig sd en mer titortsmassig utformning foreslds inte pa

ndgon del av strickorna.

Slénterna bor beklds med tillvaratagna avbaningsmassor fran den aktuella landskapstypen for att om
mdjligt {4 tillbaka den naturliga vegetationen. Stodsddd med gris och konstgodsling bor om méjligt und-
vikas. '

Trafikplatser, som forekommer i flera alternativ, dr nya storskaliga element i landskapet och bér placeras
vil inpassade 1 omgivande terrdng och ges en omsorgsfull gestaltning.

Parallellviigarna placeras s att det totala vigrummet inte blir onodigt brett — antingen titt intill E4 eller
pé sd stort avstdnd att marken mellan vigarna kan anvindas till jord- eller skogsbruk. Vigarna ir av liten
skala och har stora méjligheter till god terrdnganpassning.

Bullerskydd saknas langs strickan idag. Eventuella tillkommande bullerskirmar bor vara av trd och av
diskret kulor.

Viltstingel placeras om mdjligt sa att de smalter in i landskapet. Vid skirning kan stingslet exempelvis
doljas bakom planterad vegetation i sldntens 6vre del. Viltstidngsel i 6ppet landskap bor undvikas.

Alternativ 1A, 1B och 1C, ombyggnad av befintlig vig
Generella principer enligt ovan giller.

Den nya bron &ver Buredlven kommer att kunna ses frin vigar och bebyggelse i nirheten och av betrak-
tare 1 "géng- och cykelfart” varfor en genomtinkt utformning, dven i detaljer, ir viktig. Detta giller dven
andra konstbyggnader. -

Alternativ 2, ny stridckning védster om Burea

I sddra delen av nystrickningen bér dsens markanta form tas tillvara genom att véigen placeras i kanten
av dsen med utblickar visterut over jordbrukslandskapet. Vigen bér underordna sig landskapet.

I mellersta delen bor vigens profil hillas i nivA med det omgivande flacka skogslandskapet. Vigen bor
underordna sig landskapet. Utblickar in i pelarsalstallskogen kan efterstrivas.

Bron 6ver Buredlven bor vara sd 1ang att den naturliga strandremsan kan bibehallas under bron for en
god anpassning till landskapet.

Norr om Bureidlven gér korridoren genom morinmark med vissa hdjdskillnader. Endast generella princi-
per foreslds gilla for denna stricka. Om bergskdrningar blir aktuella pd ndgra punkter bor dessa 3 fram-
trada tydligt.
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Den befintliga E4 forbi Bured kommer att f4 en annan funktion om alternativ 2 viljs. En anpassning till
denna nya funktion bér utredas (avsmalning, omliggning till GC-vig eller borttagning pa vissa delar
etc.) for att minska arealen viigbana i landskapet.

7.14Miljomal m.m.
7.14.1 OGverensstimmelse med miljomal

I april 1999 antog riksdagen 15 nationella miljokvalitetsmal (Svenska miljomdl. Miljopolitik for ett hall-
bart Sverige. Proposition 1997/98:145).

Malen beskriver de egenskaper som var natur- och kulturmiljo maste ha for att samhéllsutvecklingen ska
vara ekologiskt hdllbar. Mélen ska uppnas i ett generationsperspektiv. Av dessa miljomal ar nigra inte
relevanta for vigprojektet och behandlas inte hir.

Flera miljomal beror luftkvalitet, §vergédning och forsurning av mark och vatten. Dessa ir knutna till
storskaliga effekter av végtrafiken. I princip medfor 6kat trafikarbete mer utslipp och dédrmed motverkas
miljémélen i motsvarande grad. Utvecklingen av fordonen bidrar pa ling sikt till att utslippen minskar.
Skillnaden mellan alternativen &r sa liten att den inte kan anses ha betydelse for valet av alternativ.

Foljande miljomal har mer direkt anknytning till vigprojektet, och kommenteras kort.

Levande sjoéar och vattendrag

Sjéar och vattendrag skall vara ekologiskt hdllbara och deras variationsrika livsmiljéer skall bevaras.
Naturlig produktionsférmdga, biologisk mangfald, kulturmiljévirden samt landskapets ekologiska och
vattenhushdllande funktion skall bevaras samtidigt som forutsétiningar for friluftsliv virnas.

Sjoar och vattendrag paverkas i liten grad. Atgérder for att forhindra fororeningar av vattendrag kommer
att foreslds i senare skede. Vigverket har riktlinjer for hur passager av vattendrag ska utformas for att
inte missgynna faunan.

Grundvatten av god kvalitet
Grundvattnet skall ge en siker och hdllbar dricksvattenforsorjning samt bidra till en god livsmiljé for
vdxter och djur i sjéar och vattendrag.

Ett skyddsomrade for vattentikt passeras. Alternativ 2 gir ocks4 lings en 4s i anslutning till skyddsom-
rddet. Atgirder for att skydda vattentillgdngarna mot fororeningar utreds i senare skede. Naturgrusfore-
komster 4r olampliga att exploatera for anliggningsarbeten.

Levande skogar
Skogens och skogsmarkens virde for biologisk produktion skall skyddas samtidigt som den biologiska

mdngfalden bevaras samt kulturmiljovirden och sociala virden virnas.

Intréng i produktiv skogsmark kommer att goras vid alla nystrickningsalternativ. Inga skogsomraden
med stor betydelse for den biologiska mangfalden berérs.

Ett rikt odlingslandskap
Odlingslandskapets och jordbruksmarkens vérde for biologisk produktion och livsmedelsproduktion
skall skyddas samtidigt som den biologiska mdngfalden och kulturmiljévirdena bevaras och stérks.

Mindre intring i jordbruksmark av hog kvalitet gérs, fréimst i alternativ 2, vilket motverkar miljomaélet
genom att den ldngsiktiga produktionsformagan minskar. Odlingslandskapets biologiska virden paverkas
inte.




God bebyggd miljo

Stéder, tdtorter och annan bebyggd miljé skall utgdra en god och hdlsosam livsmiljé samt medverka till
en god regional och global miljé. Natur- och kulturvirden skall tas tillvara och utvecklas. Byggnader
och anldggningar skall lokaliseras och utformas pa ett miljoanpassat séitt och sd att en ldngsiktigt god
hushdllning med mark, vatten och andra resurser frdmjas.

Ett mycket omfattande miljémal som berdrs pa olika sitt. Atgirder kommer att foreslas for att buller vid
bostider orsakat av vigtrafiken inte ska dverstiga riktvirdena. Okad trafiksikerhet ér ett mal vid alla
vagprojekt. Naturgrus anvénds inte for anldggningen. Avfall och restprodukter (t.ex. riven beliggning)
ateranvinds 1 mdjligaste man i byggskedet.

7.14.2 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer regleras i miljobalkens femte kapitel. En miljokvalitetsnorm ir en foreskrift om

lagsta acceptabla miljokvalitet hos exempelvis mark, vatten eller luft inom ett geografiskt omrade. En
skillnad mellan miljékvalitetsnormerna och t.ex. riktvirden, gransvirden eller miljokvalitetsmal ar att
normerna ar juridiskt bindande. De ska vara uppfyllda vid angivna tidpunkter; i annat fall méste ett at-
gardsprogram utarbetas med sikte pa att bristerna snarast rattas till.

Miljokvalitetsnormer finns for ndrvarande for halter av svaveldioxid, kvdaveoxider och kvivedioxid, bly
och partiklar i luft (SFS 2001:527) samt for vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554).

Detta vigprojekt medfor inte att nigra gillande miljokvalitetsnormer asidositts.

7.14.3 Allmanna hansynsregler

I miljobalkens andra kapitel finns ett antal allmédnna hénsynsregler som ger uttryck for olika principer
som strdvar mot en ekologiskt hallbar samhillsutveckling. Lagstiftningen fungerar forebyggande genom
att stélla krav pa den som driver verksambhet eller vidtar atgirder att skaffa sig kunskaper om ingreppens
miljoeffekter samt genom principen att den som vidtar en atgird som riskerar att pdverka miljon ar skyl-
dig att begrinsa oldgenheterna sé langt som méjligt. Skulle oldgenheterna andd uppkomma ar den som
fororsakat dessa skyldig att avhjédlpa dem.

Vid alla de tillfdllen, situationer, handelser, verksamheter och &tgirder som omfattas av miljobalkens
bestammelser ska de allmanna hinsynsreglerna foljas om inte atgérden r av forsumbar betydelse med
hénsyn till balkens mal. Syftet med reglerna ar framfor allt att forebygga negativa effekter och att miljo-
hénsynen i olika sammanhang ska 6ka.

I detta projekt beaktas hansynsreglerna genom att Vigverkets planeringsprocess foljs och att krav pé kvalitetssikring och
miljohénsyn under byggtiden kommer att stillas.
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8 Konsekvenser for trafik och ekonomi

8.1 Utvarderingsstruktur

En viginvestering fir manga effekter. Situationen fordndras for ménga aspekter sdsom buller, restid etc.
Vissa effekter kan identifieras och virderas. De virderade effekterna benimns konsekvenser. Som ett
hjélpmedel infor utvirderingen av olika alternativ anvinds inom Vigverket EVA-programmet for att
berdkna olika alternativs samhillsekonomiska l6nsamhet (EVA = Effektberikningar vid VagAnalyser).
Féljande berdkningsforutsittningar har anvints i kalkylarbetet: Diskonteringsréinta 4%, kalkylperiod 60
ar och 6ppningsar 2003. -

8.2 Viégnatets funktion

0-alternativet

Vignitets funktion kommer inte att forindras med 0-alternativet.

0+ alternativet

Vignitets funktion kommer inte att fordndras med 0+ alternativet.

Alternativ 1A-1C, ombyggnad av befintlig vag

Vignitets funktion kommer inte att fordndras i ndgon betydande omfattning med alternativ 1A-1C. Det
giller frimst ur nationell och regional synvinkel. Lokalt sett for de boende lings striket s§ forindras
végnitets funktion. Direkta utfarter frin fastigheter och dgovégar tas bort. Vissa korsningar tas bort.
Istallet byggs nya parallell- och anslutningsvigar. Detta innebir att det lokala vignitet i omradet forind-

ras och dirmed de boendes fardvagar till/ frén sina fastigheter och/ eller dgor. Det kan i vissa fall innebi-

ra en forlangning av fardvig,

Alternativ 2, ny strickning véster om Bured

Vignitets funktion kommer inte att forindras i ndgon betydande omfattning med alternativ 2, ny strick-
ning f6rbi Bured. Det giller framst ur nationell och regional synvinkel. Lokalt sett kommer vignitets
funktion for boende i Bure3 att forindras. E4 flyttas visterut och den ”gamla” vigen forbi Bured fir mer
karaktéiren av en mindre allmin vig, med minskade trafikmingder. For delen i befintlig E4 blir effekter-
na lika som vid alternativ 1A-1C.
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8.3 Vaghallningskostnader

Anlaggningskostnader

Anladggningskostnaderna for resp dtgardsalternativ har Gversiktligt bedomts till foljande:

Alternativ 1A 55 milj kr
Alternativ 1B 90 milj kr
Alternativ 1C 85 milj kr
Alternativ2 120 milj kr

(Investeringskalkyl finns som sidomaterial.)

De samlade effekterna for resp alternativ enligt EVA-programmets beriikningar redovisas i tabell
8.3.1 resp tabell 8.3.2 nedan:

Effekter ar 2010
Végtyp 2+1+récke .

Alt1A |AIt1B |Ait1C |AIt2
Trafikarbete (Mfkm) 0,005 | 0,148 | 0,632 | 2,145
Restidseffekter (Ktim) -18,1 225 | -184 5
Drivmedelseffekter (m3) 76,1 129,7 | 1742 | 3749
Transportkostnader, gods 0,1 0 0 -0,1
Olyckor, totalt antal -2,44 437 | 414 | 1,22
Olyckor pa stricka, antal -2,17 | -2,51 -2,3 -0,6
Olyckor i korsning, antal -0,27 -186 | -1,84 | 0,62
Dodade/svart skadade personer -0,49 -0,87 085 | -044

Miljoeffekter-avgasemissioner

[kvaveoxider, Nox (ton) 0,336 0,6 0,883 | 2,573
kolviten, HC (ton) 0,139 | 0,107 | 002 | 0317
partiklar (ton) 0,001 | 0,001 | 0,004 | 0,024
svaveldioxid, SO2 (ton) 0,003 | 0,005 | 0,007 | 0,014
koldioxid, CO2 (kton) 0,187 | 0,317 | 0,426 | 0,917

Atgardsaltemativen och dess effekter i jamférelse med 0-alternativet
- betyder minskning, dvs forbatlring, i jamforelse med O-alternativet

Tabell 8.3.1: Effekter ar 2010 (enligt EVA-programmets berikningar)




Nuvdrden diskonteringsaret 2002 (Mkr)
Vagtyp 2+1+riacke

Alt1A JAIt1B |JAIt1C |AIt2
Restidskostnader 75 62 50 -16
Fordonskostnader -10 -15 -30 -127
Godskostnader 2 1 0 -2
Komfortkostnader 0 0 0 0
Olyckskostnader 123 163 159 114
Miljkostnader -8 -10 -14 -39
DoU-kostnader -11 -21 -24 -36
Summa 171 180 141 -106

Tabell 8.3.2: Nuvirden for diskonteringsdret 2002 (miljoner kronor)

8.3.1 Drift- och underhallskostnader

Drift- och underhallskostnader (=DoU) kommer att 6ka oavsett vilket alternativ man valjer. Drift- och
underhéllskostnaderna 6kar p g a flera faktorer, sdsom bredare vig, trafikplats och mittriacke. Alternativ
2 far de storsta underhéllskostnaderna pga av att vagstrackan okar ca 1 250 m.

Effekterna pa drift- och underhallskostnader ér berdknade med EVA-programmet. Resultatet av berdk-
ningarna redovisas i tabell 8.3.1 och 8.3.2. Berdkningar har gjorts f6r ombyggnad till vigtypen
2+1+mittracke (14 m).

Resultatet for ar 2010 ser ut enligt foljande:

0-alternativet

Utan nagra atgérder kommer drift- och underhallskostnaderna léngs den aktuella strickan av E4 att upp-
gé till 4,8 Mkr &r 2010. Omréknat till nuviarde med diskonteringsdr 2002 blir drift- och underhéllskostna-
derna 110,8 Mk.

0+ alternativet

Se 0-alternativet

Alternativ 1A

Alternativ 1A med 2+1+mittracke-vig innebar att drift- och underhallskostnaderna kommer att 6ka med
35,3 Mkr jamfort med O-alternativet (nuvardet diskonterat 2002).

Alternativ 1B

Alternativ 2 med 2+1+mittricke-vag innebdr att drift- och underhillskostnaderna kommer att 6ka med
46,6 Mkr jaimfort med 0-alternativet (nuvirdet diskonterat 2002).
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Alternativ 1C

Alternativ 3 med 2+1-+mittricke-vig innebdr att drift- och underhallskostnaderna kommer att 6ka med
50,3 Mkr jaimfort med 0-alternativet (nuvérdet diskonterat 2002).

Alternativ 2, ny strickning vdster om Burea

Alternativ 3 med 2+1+mittricke-vig innebér att drift- och underhallskostnaderna kommer att 6ka med
66,5 Mkr jaimfort med 0-alternativet (nuvardet diskonterat 2002). ‘

8.3.2 Forandring av viaghallaransvar

Med dom fSrutsittningar som blir kvar for den nuvarande E4.an enligt alternativ 2 bedoms den att i nu-
ldget utgd som allmin vig. Detta giller 4ven avsnittet av vdg 821 mellan befintlig och ny E4 samt hela
vig 826.

8.4 Trafik och trafikanter

8.4.1 Trafikprognos fér 2010
Trafiken pa E4 vintas 6ka med 16 % till ar 2010, vilket ger foljande drsmedeldygnstrafik pa E4 ar 2010.

o Arsmedeldygnstrafik E4 (norr om vig 821/Sinusgatan)
e Arsmedeldygnstrafik E4 (norr om viig 821/Sinusgatan)

5 520 fordon/ dygn
3 350 fordon/ dygn

Av den totala drsdygnstrafiken (se ovan) vintas den tunga trafiken dven fortsittningsvis std for 16-17 %,
vilket innebar mellan 540-940 tunga fordon/ dygn.

8.4.2 Framkomlighet, trafikarbete, restid

Framkomligheten i ett vignat beskrivs 1 termer av trafikarbete och restid. Med trafikarbete avses antal
fordonskilometer per ar ldngs en sarskild stracka. Restiden ar den tid det tar for bilisterna att firdas frén
start- till slutpunkt langs en sérskild stricka. Restiden méts som antalet férbrukade fordonstimmar. Tra-
fikarbetet har berdknats med Vigverkets EVA-program. Resultatet av effektberdkningarna for prognosar
2010 redovisas i tabell 8.3.1 och nuvérden for diskonteringsaret 2002 redovisas i tabell 8.3.2 nedan. Re-
sultatet for ar 2010 ser ut enligt foljande:

0-alternativet

Enligt trafikprognosen kommer trafikméngderna lings den aktuella striickan av E4 att 6ka. Okade tra-
fikméangder pa en vig med oftrindrad standard medfor forsdmrad framkomlighet. Med 0-alternativet
kommer trafikarbetet &r 2010 uppgé till 35,730 Mfkm (miljoner fordonskilometer). Den totala restiden
kommer uppgé till 440,9 kh (tusen timmar).
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0+ alternativet

Trafikarbetet oforindrat i jamforelse med 0-alternativet. Restiden kommer att 6ka i jimforelse med 0-
alternativet.

Alternativ 1A

Alternativ 14-1C, atgdrder i befintlig strickning, ger en viglingd pd 9 420 m.

Alternativ 1A innebir en 6kning av tf.:ﬂlfikarbetet med 0,005 Mfkm och en reducering av restiden med
17,6 kh. Detta innebiér en restidsvinst pd 67,1 Mkr jamfort med 0-alternativet (nuvirdet diskonteringsiret
2002). "

-

Alternativ 1B
Alternativ 1B innebir en 6kning av trafikarbetet med 0,145 Mfkm och en reducering av restiden med

21,9 kh. Detta innebdr en restidsvinst pd 59,1 Mkr jamfort med 0-alternativet (nuvardet diskonteringsaret
2002).

Alternativ 1C
Alternativ 1C innebdr en dkning av trafikarbetet med 0,632 Mfkm och en reducering av restiden med

17,2 Ktim. Detta innebér en restidsvinst pa 45,7 Mkr jamfort med 0-alternativet (nuvérdet diskonterings-
aret 2002).

Alternativ 2, ny strackning vdster om Burea

Alternativ 2 ger en vdgldngd pa 10 670 m.
Alternativ 2, ny végstrickning forbi Bured, ger en vigforldngning pa ca 1250 m jimfort med 0-

alternativet. Alternativ 2 innebér en 6kning av trafikarbetet med 2,127 Mfkm och en 6kning av restiden
med 5,9 kh. Detta innebér en restidsforlust pd 19,8 Mkr jimfort med 0-alternativet.

8.4.3 Trafiksdkerhet

E4 norr om Givle har numera 2+1+mittricke-vig lings vissa strickor. En forsta utvirdering med avse-
ende pa hur trafiksdkerheten dir forindrats visar féljande:

Tidpunkt Olyckskvot* Skadekvot
Fore ombyggnad 0,23 0,21
Efter ombyggnad 0,23 0,14

*exkl viltolyckor
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Den lagre skadekvoten efter ombyggnaden visar att mittracket skyddar trafikanterna mot allvarliga ska-
dor. Olycksfrekvensen har ddremot inte sjunkit efter ombyggnaden till 2+1+mittricke-vig. Diremot sker
det numera andra typer av olyckor. Av de olyckor som skett efter ombyggnaden har en stor del varit
rickespakorningar, vilka sdllan resulterat i nigra allvarliga personskador.

For alla alternativ utom 0-alternativet forbittras trafiksikerheten lings den aktuella strickan av E4 efter
ombyggnad. Trafiksdkerheten beskrivs som antal forvintade olyckor per ér. Trafiksikerhetseffekterna ir
.beriknade med EVA-programmet och omfattar hela vignitet. Resultatet av berdkningarna redovisas i
tabell 8.3.1 och 8.3.2. Berdkningar har gjorts for ombyggnad till vigtypen 2+1+mittricke (14 m).

Resultatet for ar 2010 ser ut enligt foljande:

O-alternativet

Utan nagra dtgarder kommer olycksfrekvensen lings den aktuella strickan av E4 att 6ka. Antalet olyckor
per ar berdknas ar 2010 uppga till 21,84 olyckor. Antalet déda och svért skadade beriknas uppga till 2,84
personer per 4r.

0+ alternativet

Antalet olyckor och skadade blir nigot mindre 4n i O-alternativet.

Alternativ 1A

Alternativ 1A innebdr att antalet olyckor per &r reduceras med 2,42 olyckor. Antalet déda och svirt ska-
dade berdknas reduceras med 0,50 personer per ir. Vinsten jimfort med 0-alternativet blir 117,5 Mkr
(nuvirdet diskonterat 2002).

Alternativ 1B

Alternativ 1B innebir att antalet olyckor per ar reduceras med 4,32 olyckor. Antalet doda och svArt ska-
dade berdknas reduceras med 0,86 personer per 4r. Vinsten jimfort med 0-alternativet blir 156,6 Mkr.

Alternativ 1C

Alternativ 1C innebar att antalet olyckor per ar reduceras med 4,09 olyckor. Antalet doda och svart ska-
dade beriknas reduceras med 0,84 personer per ar. Vinsten jimfort med 0-alternativet blir 153,0 Mkr.

Alternativ 2, ny strédckning vdster om Burea

Alternativ 2 innebir att antalet olyckor per ar reduceras med 1,16 olyckor. Antalet skadade beréknas re-
duceras med 0,43 personer per 4r. Besparingen jamfort med 0-alternativet blir 103,5 Mkr.



8.4.4 Komfort och kontinuitet

Med komfort avses frimst beliggningens jagmnhet samt forekomst av stérningar (féremal vid sidan av
vigen, anslutningar etc). Med kontinuitet avses frimst variationer i vigstandard med avseende pa vig-
bredd, hastighet, linjeforing och korsningsutformning. En faktor som p&verkar komforten och kontinuite-
ten negativt dr hastighetssdnkning i korsningar.

For trafikanter langs aktuell E4-strackning forbattras komfort och kontinuitet i alternativ 1B-1C samt
alternativ 2. Storst forbattring uppnds med alternativ 1C. Den forbéttrade komforten och kontinuiteten
beror framst pa féljande:

farre och bittre utformade korsningar

inga direkta fastighetsutfarter

inga direkta dgovégsanslutningar

nya anslutnings- och parallellvigar

en forbittrad linjeforing och profilstandard
forbattrad beldggning

bredare vag

planskild gang- och cykelpassage (alternativ 1A)
vagportar med kombinerad gang- och cykeltrafik
ett fritt sidoomrade

8.4.5 Trafikantupplevelser

Trafikanternas upplevelser vid sin resa lings den aktuella vagstrickan forbittras vid alla alternativ
utom O-alternativet. Vigens forbittrade standard och sikerhet medfor en béttre trafikrytm och komfort,
vilket dr positivt for trafikanternas upplevelser lings véigen. Olika alternativ ger olika upplevelser for
trafikanterna och det dr dérfor svart att vardera och jamfGra trafikantupplevelser for olika alternativ.

0-alternativet

0-alternativet kommer forsimra trafikanternas upplevelser lings vigen. Okade trafikméangder och for-
samrad sikerhet kommer medfora 6kad stress bland trafikanterna. Detta leder i sin tur till att trafikanter-
na upplever den aktuella vigstrickan som obehaglig och otrevlig.

0+ alternativet

Se 0-alternativet.

Alternativ 1A-1C, ombyggnad av befintlig vdg

Alternativ 1A-1C innebir att trafikanterna kommer att uppleva den aktuella E4-strickan som tryggare
och trevligare. Vigen stricker sig genom ett skogslandskap, med undantag for viss bebyggelse och
dkermark. Sanering av vigens sidoomride medfor att trafikanterna far battre utblickar mot skogsland-
skap, viss dkermark, vattendrag och bebyggelse intill vigen.
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Alternativ 2, ny strackning vaster om Burea

Alternativ 2 innebir att trafikanterna kommer att uppleva E4 som tryggare och trevligare. Den delen av
den nya striickningen som passerar vister om Bured medfor att trafikanterna far vackra utblickar dver
oppna dkerlandskap vid Stromsholm.

8.4.6 Fordonskostnader

Trafikanternas fordonskostnader paverkas av vilket alternativ som viljs vid en ombyggnad av E4.
Effekterna pa fordonskostnaderna ir beriknade med EVA-programmet. Resultatet av berdkningarna re-
dovisas i tabell 8.3.1 och 8.3.2.

Resultatet for dr 2010 ser ut enligt foljande:

0-alternativet

Utan ndgra 3tgirder kommer fordonskostnaderna langs den aktuella strickan av E4 att uppga till 53,8
Mkr &r 2010. Omriknat till nuvirde med diskonteringsér 2002 blir fordonskostnaderna
1 463,5 Mkr.

0+ alternativet

Hastighetsnedsattning till 50 km/tim forbi Bured medfor att fordonskostnaderna ldngs den aktuella
strickan av E4 kommer att 6ka nigot i jamforelse med 0-alternativet.

Alternativ 1A, ombyggnad av befintlig vag

Alternativ 1A innebar att fordonskostnaderna kommer att 6ka med 9,1 Mkr jamfort med 0-alternativet
(nuvirdet diskonterat 2002).

Alternativ 1B, ombyggnad av befintlig vdg

Alternativ 1B innebir att fordonskostnaderna kommer att 6ka med 15,0 Mkr jamfort med 0-alternativet
(nuvirdet diskonterat 2002).

Alternativ 1C, ombyggnad av befintlig vdag

Alternativ 1C innebir att fordonskostnaderna kommer att 6ka med 29,7 Mkr jimfort med 0-alternativet
(nuvardet diskonterat 2002).
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Alternativ 2, ny strdckning véster om Burea

Alternativ 2 innebir att fordonskostnaderna kommer att 6ka med 121,0 Mkr jimfort med O-alternativet
(nuvérdet diskonterat 2002).

8.4.7 Kollektivtrafik

0-alternativet

Utan nagra atgérder alls kommer framkomligheten for kollektivtrafiken samt sikerheten for av- och
pastigande resenirer att forsimras. Detta mot bakgrund ay att trafikméngderna kontinuerligt kommer att
oka. Komforten och kontinuiteten kommer att fortsitta att ha samma brister som i dag.

0+ alternativet

Se 0-alternativet

Alternativ 1A-1C, ombyggnad av befintlig vdg

Med alternativ 1A-1C forbattras forutsittningarna for kollektivtrafiken (sdvil 1dngviga snabbusstrafik
som ldnstrafik) pa liknande sitt som for 6vrig biltrafik, d v s framkomligheten forbittras, trafiksikerhe-
ten forbittras, komforten och kontinuiteten héjs, trafikantupplevelserna forbittras och fordonskostnader-
na reduceras.

GC-port eller vigport under E4 vid N Agatan forbittrar trafiksikerheten for oskyddade trafikanter till
och fran hillplatserna pa E4.

Alternativ 2, ny strdckning vdster om Burea

Med alternativ 2 forbattras forutsattningarna for 1angviga snabbusstrafik som inte har hallplatser lings
aktuell stricka pa liknande sitt som for ovrig biltrafik, d v s framkomligheten forbittras, trafiksikerheten
forbittras, komforten och kontinuiteten hojs och trafikantupplevelserna forbittras.

De bussar som i dag har héllplatser liings den aktuella strickan (linstrafik) foreslds dven fortsattningsvis
kéra den “gamla” vigen och stanna vid befintliga busshallplatser. Framkomligheten och trafiksikerheten
for busstrafik ldngs den “gamla” vigen kommer att forbittras eftersom trafikméngderna och risken for
olyckor kommer att sjunka avsevirt. Diremot fir busstrafik lings ”gamla” vigen en lingre korstricka 4n
1 dag, beroende pé hur anslutningarna utformas.

8.4.8 Gang- och cykeltrafik

Trafikplatser bor utforas med GC-bana pé sekundirvigen sé att oskyydade trafikanter kan ta sig planskilt
over E4. Alternativ 2 lyfter ut genomfartstrafik pd E4 vister om Harrsjobacken och Bured. Trafiken blir
lugnare pa befintliga E4 med 6kad trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter. Oskyddade trafikanter fran
Strémsholm behdver inte firdas lings E4 for att nd campingomradet i och med att man bygger en ny GC-
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bro norr om campingomradet. Tvarforflyttningar underléttas vid N Agatan och Jigargatan da vagportar
kombinerad med GC-trafik byggs i dessa ligen (GC-port i alternativ 1A vid N Agatan).

0-alternativet

Med 0-alternativet kommer 6kade trafikméngder att medfora forsdmrad trafiksdkerhet och framkomlig-
het for gende och cyklister lings med och tvirs 6ver E4. Detta gor det oldmpligt att g& och cykla till/
fran busshéllplatser vid N Agatan, vilket forsamrar forutsittningarna att nyttja busstrafiken.

0+ alternativet

Se 0-alternativet. Hastighetsnedsattning till 50 km/tim f6rbi Bured medfor att trafikmiljén blir sikrare
jamfort med O-alternativet

Alternativ 1A-1C, ombyggnad av befintlig vig

Anldggning av vigportar samt gdng- och cykelpassage under befintlig E4 vid vig 826/Norra Agatan (al-
ternativ 1A) forbittrar framkomligheten och sikerheten for gdende och cyklister pa vig till och frin
busshillplatser. Rorelser mellan Bure titort och Abacka samt Strdmsholm underlittas.

Alternativ 2, ny strackning véster om Burea

Eftersom malpunkter och bebyggelse samlas 8ster om E4 undanréjs det stdrsta behovet av att korsa E4.
Mot bakgrund av de kraftigt minskade trafikmangderna p4 gamla E4 skulle forutsittningarna avseende
trafiksékerhet, trygghet och framkomlighet for ging- och cykeltrafikerna forbittras avsevirt.

8.4.9 Funktionshindrade

Funktionshindrade skall ha tillging till vigtransportsystemet pa samma sitt som 6vriga trafikanter. Detta

_innebir att forutsittningarna for funktionshindrade skall beaktas vid utformning av olika delar av &t-

gérdsforslagen, vilket utreds nirmare i arbetsplanen. Busshallplatser skall t ex utformas s4 att full till-
ganglighet erhalls for funktionshindrade.

De funktionshindrade paverkas av de olika alternativen pa liknande sitt som giende och cyklister. Savil
framkomligheten som trafiksikerheten for funktionshindrade forbittras dirfor mest med en ny strack-
ning, dvs alternativ 2. Detta beror p4 att trafikmingderna lings den “gamla” viigen kommer reduceras
avsevart, vilket gor den smidigare och sikrare som firdvig for funktionshindrade. Gang- och cykelport
under befintlig E4 vid viig 826/Norra Agatan eller annan 4tgird underlittar rorelse mellan Bured titort
och Abacka samt Strémsholm.




8.5 Samhaillsekonomisk lonsamhetsbedémning

Oavsett om man viljer att bygga om befintlig E4 eller om man viljer att bygga en ny végstrickning s&
innebdr det totalt sett positiva effekter for savil den trafikekonomiska som samhillsekonomiska nyttan.
Detta beror bl a pd att trafikeringskostnaderna for den aktuella vigstrickan minskar, sdsom kostnader for
olyckor, restid, miljo, drift etc.

Nir man berdknar en viginvesterings samhéllsekonomiska l6nsamhet jamfors den trafikekonomiska nyt-
tan under vigens ekonomiska livslingd med anldggningskostnaden for resp atgérdsalternativ. Kalkylrdn-
tan beriknas vara 4 %. Kalkylperioden ér 60 ar. For att jamforelsen mellan nyttor och kostnader skall bli
riattvisande maste dven vissa skattefaktorer vigas in. Man 6kar déarfor anldggningskostnaderna med ca 23
% for indirekta skatter och ca 30 % for skattefinansieririgskostnader. Tilligget for skattefinansierings-
kostnader motsvarar samhillets merkostnader i form av minskat utrymme for alternativa investeringar
och privat konsumtion, mot bakgrund av att viginvesteringen betalas via statsbudgeten.

For att beskriva en viginvesterings samhéllsekonomiska l6nsamhet anvinds mattet nettonuvardeskvot
(NNK). En NNK p4 0,1 innebr att for varje samhillsekonomisk krona far samhillet tillbaka 10 re i
form av inbesparade trafikeringskostnader. En hog NNK ger alltsa bittre samhillsekonomisk 16nsamhet
an en lag NNK.

I tabellen nedan har den samhéllsekonomiska 16nsamheten for resp atgérdsalternativ berdknats utifrin
EVA-programmet. Observera att EVA-programmet endast tar hinsyn till ett begrénsat antal faktorer. Vid
utvirderingen av vilket alternativ som forefaller mest lampligt ar det darfor viktigt att dven ta hénsyn till
de konsekvenser som inte ingar i EVA-berdkningarna.

Léonsamhetsmatt
Vigtyp 2+1+récke
Alt 1A Alt 1B Alt1C |Alt2

Total samhaéllsekonomisk
nytta* 171 Mkr | 180 Mkr | 141 Mkr | -106 Mkr
Inv.kostnad inkl. skattefaktor |
och Il 83 Mkr 135 Mkr | 128 Mkr | 180 Mkr
Nettonuvidrdeskvot 4 0,3 0,1 -1,6
* Diskonteringsaret 2002

Tabell 8.5.1 Samhillsekonomisk lonsamhet for olika dtgdrdsalternati

Effektprofil - Bidrag till maluppfyllelse

Alternativ 1A

Alternativ 1B

Alternativ 1C

Alternativ 2

Transgormolitiskt mal

Pos

Ne: Pos

N Pos

Ne: Pos

Effekt

+

+

-+

+
+ + +

'I‘i]lgﬁnglighet

... for ging och cykeltrafik

... for kollektivtrafik

... for personbilstrafik

... for tung fordonstrafik

Flexibilitet mellan fardsitt
och transportslag

Markanvindning

Péverkan pé grupper

_ Transportkvalitet |

b
kR
s

B

Birighet, vigytor, viglag

= LN Enr= FEH bo
. Sikertrafik | | | |

Déda och svért skadade

- varav oskyddade

Godmilip | | |

e B

Utslépp av klimatgaser ochj
luftféroreningar

Hilsoeffekter av
luftfSroreningar

Buller och vibrationer

Kretsloppsanpassning/
Naturresurser

Natur, kultur och
gestaltning

Positiv regional
utveckling

Regional tillvixt

Regional férdelning

Tabell 8.5.2 Effektprofil
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9 Samradsredogorelse

Avsnittet kommer att skrivas efter det tidiga samradet och direfter fyllas pa parallellt med att utredning-
en ndr nya skeden (forslagshandling, beslutshandling).

10 Fortsatt arbete och handlaggning

Efter remissbehandling och eventuell revidering foreslds Vagverket uppritta en arbetsplan dver det ut-
valda dtgérdsalternativet. Arbetsplanen skall utarbetas med hinsyn till trafiktekniska krav, ekonomiska
faktorer, miljointressen samt lokala och enskilda intressen. Arbetsplanen skall inneh4lla information som
ir nodvandig for faststillelse, vilket ger vighdllaren vagritt.

Efter faststéllelse av arbetsplan upprittas en bygghandling, som antingen skall ge fullt férdiga handlingar
for generalentreprenad eller de kompletteringar, som erfordras for att arbetsplanen skall utgéra grund for
totalentreprenad.

Vigverkets beslut om fortsatt arbete finns i bilaga 8

Al

11 Underlagsmaterial

» Egna filtinventeringar

» EVA-programmet (Effektberdkning vid VigAnalyser) version 2.31

»  GIS-programmet ArcView, version 3.2 samt dess tilligg Image Analyst, 3D-Analyst, Dynamisk Segmentering
och ArcPress.

> Grona kartan (topografiska kartan) skala 1:50 000

>  Trivektor-programmet for bullerberdkningar

»  Skellefted Kommun: Oversiktsplan, 1991-10-22

» Raddningsverket: Kartliggning av vigtransporter av farligt gods i Sverige, 2000

» Vigverkat Region Norr: Artrika vagkanter, 1998

» Vigverket Region Norr: Forstudie vig E4, Ljusvattnet-Yttervik, AC-10213-E4, mars 2000

» Vigverket Region Norr: Arbetsplan E4, Yttervik-Tjarn

» Vigverket Region Norr: Vagutredning Brodnge-Ljusvattnet

» Vigverket Region Norr: Vigtrummor - vandringshinder

» Vigverket Region Norr: Arsmedeldygnstrafik fordon (riksvigar), 1998

»  Trafikrikning

»  Vigverket: Handbok for redovisning av vigutredning, publikation 1994:71

» Vigverket: Sdkra gdngpassagen, publikation 1998:108

»  Vigverket: Forslag till nya typsektioner i planeringsomgangen 2002 - 2011

»  Vigverket: Vagutformning 1994 inkl supplement

»  Vigverkets olycksdatabas

» Vigverkets vigdatabank (VDB)
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GEOTEKNISKT PM
ALLMANT

P4 uppdrag av Vigverket Region Norr har Vigverket Konsult i Umea utrett de geotekniska
forutsittningarna for viagutredning av vig E4, delen Ljusvattnet — Yttervik.

pe

VAGFORSLAG

Forutom 0 och O+-alternativen har 4 st alternativ studerats varav alt. 1A-1C innebir breddﬁing av
befintlig E4 med ny strickning 6ver Bure dlv dir en ny bro anléggs. I alternativ 1A-1C anliggs 1-2
vagportar och 1 st GC-port.

Alternativ 2 innebér att E4 byggs om i befintligt lige forutom vid Bured dér vigen fr en vistlig
strickning. Alternativet innehdller 2 st broar, 1 st vidgport och 1 st GC-port.

Respektive alternativ beskrivs mera utforligt under kap 6 utredningen.
UTFORDA UNDERSOKNINGAR

Som underlag till tekniskt PM geoteknik ligger okulér besiktning av respektive alternativen samt
kvartirgeologiska kartan 22K Skellefted/22L Ronnskir

GEOTEKNISKA FORHALLANDEN .

Allmént

Geologin domineras av den rullstensds (Skellefteilvs dsen) som gér frin nordvist mot sydost genom
landskapet. Eftersom omrédet ligger under hogsta kustlinjen har en stor del av de grusiga och sandiga
material som tidigare tickt dskdrnan svallats ut dver naromradet.

Omradet sydost om dsen som idag ar uppodlat bestar av finkorniga havs och sjé- sediment som delvis
6verlagras av svallat material.

I dvrigt karaktiriseras omradet av hart svallad moran dir uppstickande hjder oftast ar kalspolade med
berg i dagen.

Dominerande bergart i omridet ér metagranit till metagranodiorit med inslag av pegmatitgdngar.

Bilaga 1
1(2)

Uppgifter om befintlig vigs uppbyggnad saknas.
Alternativ 0 och 0+
Alternativet innebdr i stor sett en ren driftdtgdrd och man f6ljer helt befintlig vig.

Uppgifter om befintlig vigs uppbyggnad saknas.

Alternativ 1A-1C

Alternativen 1A-1C har samma vigstrickning som befintlig E4 férutom en stricka av ca 500 m séder
och 500 m norr om Bureélven. Ny vigbro och ging- och cykelbro anliggs 6ver Bureilven.

I tabellen nedan kommer en Gversiktlig beskrivning av rddande markforhallanden och forslag till
dtgérder att redovisas nér plan och profil finns framtagna.

Sektion Profil Markslag Grundforstirkningsatgird

Tabell 1. Beskrivning av markforhéallanden lings alternativ 1A-1C
Material till breddning av 6verbyggnaden mdste tas frin sidotag.

Befintlig vigbeldggning kan troligen &teranvindas.

Vid breddning av befintlig vég 4r det viktigt att uppbyggnad sker i jimna lager som $verensstimmer med

materialtyp i befintlig 6verbyggnad.

Over Bure ilv anliggs en ny vigbro samt gdng- och cykelbro. Broarna grundldggs med platta pa naturlig

mark troligen bestdende av morin eller berg.
Blivande vig- och geportar grundléggs troligtvis med platta pa naturlig mark bestaende av sand, morin
eller berg.

Utforande av vig- och geportar innebir permanent grundvattensinkning inom ett lokalt omréde.
Undergrunden bestér troligen av morin varfor grundvattensinkning endast far lokal paverkan.
Intilliggande byggnader berérs troligen inte.




Bilaga 1
Konsulit 2@

I vidare arbete med arbetsplan bor dock konsekvensen av grundvattensénkning beaktas.

Alternativ 2

Alternativ 2 innebir att E4 byggs om i befintligt lige forutom vid Bures dir végen fér en véstlig
strackning.

I tabellen nedan kommer en 6versiktlig beskrivning av rddande markforhallanden och forslag till
atgérder att redovisas nir plan och profil finns framtagna.

Sektion Profil Markslag Grundforstérkningsatgird

Tabell 2. Beskrivning av markforhéllanden lings alternativ 2.

Frén startpunkten och fram till passagen vister om fiskberget bestir marken av svallat grovkornigt
isdlvsmaterial.

Vid passagen av Svartbicken anléggs en ny bro med spannvidd ca 10 m. Bron grundliggs med platta
alternativt med palgrundliggning beroende p4 sedimentens sammansittning och fasthet.

I ett omrdde vister om dsen mot Harrsjon och séder om Bureilven ligger omrdden med bade ilv- och
finkorniga havs- och sjésediment som idag ér uppodlade.

Vid passagen av dlven i liget for ny bro bestir marken av blockig morén. Ny bro éver dlven blir ca 50 m

lang och utformas méjligen i ett spann, mellanstd i dlven kan bli aktuellt. Bron kan grundldggas med
platta pd naturlig mark.

Efter dlven fram till anslutning mot befintlig E4 gir blivande vég over svallad moridn med avbrott for
mindre bergkullar och mindre myrar.

Materialforsorjningen langs viglinjen ar god till mycket god, sérskilt om man viljer att utnyttja det
material som finns ldngs rullstensdsen.

Eventuella avsnitt med torv norr om lven schaktas bort och ersitts med grovkornig jord.

Material till 5verbyggnaden i form av skyddslager, urskiftning trumspetsar mm som kréver materialtyp 2
kan fas ur viglinjen.

Krossat berg till 6verbyggnaden kan delvis fis ur vaglinjen pa de partier efter dlven dér man skiir genom
berg.

KOMf'LETTERANDE UNDERSOKNINGAR TILL ARBETSPLAN

Eftersom ingen provtagning och sondering utforts krivs geotekniska undersokningar till arbetsplan.
Undersokningarna for alt 1A-1C bér i huvudsak bestd av provtagning av befintlig 6verbyggnad och
beldggning. Detta for att kunna bedéma anvindbarhet av befintlig 6verbyggnad och kunna utforma och

dimensionera ny Gverbyggnad vid breddning,

Alternativ 2 undersdks limpligast genom provgropsgravning samt jord- bergsondering/georadar i
omraden med berg.

Nya brolégen och portar i alt. 1A-1C och alt.2 kriver sondering enligt vigverkets publikation 1989:7

“geotekniska undersdkningar for vigbroar”.
Konsekvensen av permanent grundvattensinkning vid anlédggning av vig- och geportar bor utredas.

SAMMANFATTNING

Overhuvudtaget beddms de geotekniska forutsittningarna for alla alternativ som goda. Inga kostsamma

grundforstirkningar kommer att krivas frinsett en del urgrdvning av mindre strickor med torv norr om
ilven i alternativ 2.

Kostnader for grundldggning av broar och portar bedéms som normala och skillnaden mellan
alternativen beror pé antalet konstbyggnader.

I tabellen nedan gors en klassning av respektive alternativen utifrin geotekniska bedomningar.

+ 2
Alternativ 0 | Ateranvindning av bef Material till forbéttring av befintlig
och 0+ overbyggnad védg méste tas frin sidotag.

+ "
Alternativ Ateranvindning av bef Material till del av 6verbyggnad
1A-1C overbyggnad méste tas fran sidotag.
Alternativ2 | Goda fSrutsittningar att hitta bra | Eventuellt en del urschakt av torv.

material i viglinjen

Tabell 3. Geoteknisk virdering av respektive alternativ.
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Vagutredning
Vag E4 Ljusvattnet - Yttervik

Oversiktlig
naturinventering

2002-06-07




INLEDNING

En vagutredning genomfors for E4 mellan Ljusvattnet och Yttervik, dvs forbi Bured i Skellefted
kommun. I utredningen finns olika alternativ med atgarder i befintlig strickning och ett alternativ med en
ny strickning véster om Bured. En Gversiktlig inventering av vegetationen har utforts inom korridoren
for det vistra alternativet (alternativ C) samt inom omrédet for en trafikplats pd E4 strax sdder om Bure
alv.

METODIK OCH REDOVISNING

Inventeringen i filt utfordes den 3 juni 2002. Vi har fardats i bil ldngs de vdgar som gér ldngs korridoren.
P4 ett antal stillen har markerna genomkorsats till fots ddr mer detaljerade studier har gjorts. Den
storskaliga karaktiren hos vegetationstyperna i omradet och de befintliga vagarnas ldmpliga placering
har motiverat att inventering frin bilfonstret har ansetts tillrdcklig i stora avsnitt.

Vid inventeringen har tradskiktet i de berérda omrddena definierats till art och ungefarlig alder.
Dominerande arter i faltskiktet redovisas, liksom vissa arter som pétréffats i mindre utstricking. Jordméan
och fuktighetsforhdllanden har uppskattats. Kulturpaverkan i form av jord- och skogsbruk
uppmarksammas.

Vad avser gris, halvgris och kryptogamer har ingen nérmare identifiering skett utan redovisningen sker
pa en mer 6versiktlig niva.

Inventeringstillfdllet i borjan av juni innebdr, efter en tidig och varm vir, att huvudsakligen
forsommaraspekten av floran har observerats. Detta bedoms ge en tillrdcklig bild av biotopfordelningen
inom omrddet.

Vegetationstyperna redovisas pa kartor i skala 1:10000 (ekonomiska kartan) och 1 text nedan. Fardvagen
finns markerad med réda streckade linjer pa kartorna.

BEFINTLIGT MATERIAL OM NATURVARDEN

I Naturvardsprogram for Skellefted kommun (1999) har Skellefteasen vister om Harrsjobacken
naturvirdesklass 2. Hela Bureilven ér ett utpekat “6vrigt omrade” med hoga naturvirden.

Inga andra uppgifter om naturvirden har kommit fram under arbetet med forstudie och vigutredning for
strackan.

OMRADETS FORUTSATTNINGAR

Omradet ligger inom den naturgeografiska regionen 29a, kustslatt och dalar kring norra Bottenviken.
Terrangen &r flack och skogsdominerad. Vegetationstyperna foljer vil de naturgivna forutsittningarna
som framgér av jordartskartan hér nedan.

Delen sdder om Bure élv foljer till storsta delen en isdlvsavlagring (gront pa kartan) med kringliggande
svallsandavlagringer (orange) och vegetationen préglas av den flacka dsformationen med brukad tallskog
i olika 4ldersstadier pé sandig och grusig mark.

Kring och norr om Bure ilv bestdr marken av morin (ljusblatt) med sma inslag av berg i dagen (rétt) och
blockrik mark. Aven hiir dominerar tall- och granskog.

I sydvistra delen av omradet och kring Strémsholm finns odlingsmark (finkorniga sediment, gult), delvis
inom korridoren.

Andelen vitmarker #r liten och utgors framst av tallbevuxna mossar (torvmarker, brunt). I norr finns en
storre vitmark pé Ostra sidan av E4.

REDOVISNING AV VEGETATIONEN

Strackan kan enligt forutsittningarna ovan delas
in i tre delar. En generell beskrivning inom
omrédena foljs av korta beskrivningar av mindre
omraden som avviker fran huvuddraget dvs
brukad barrskogsterring.

Delomrade A

Markerad 4s som sluttar ner mot
jordbruksmarker. Pa dskronet finns foretradesvis
tallskog av olika alder frén ungskog till
avverkningsmogen skog. Hyggen forekommer
ocksa.

Arter: lingon, mj6lon, krdkbér, blabar.

Pa sluttningen ner mot vagen, som ligger 1
gransen mot jordbruksmarken, finns blandskog
av tall, gran och bjork. I sluttningen finns ocksa
flera takter, som inte &r i drift men heller inte
aterstillda.

Arter: lingon, blabér, skogsstjdrna.

| Harrsjon..,
]

Q\\L /T/eil

|- - -

Jordbruksmarken &r brukad dker eller trida. Norr
om den lilla viagen finns mindre partier med
igenvixande dkermark. Lings vigen vixer
akerbdr 1 stor méngd.

St e

I véstra delen av omradet gar Granbodbicken, som forutom Buredlven ar det enda vattendraget som
berérs av viagutredningen. Backen har karaktiren av brett dike vid korridoren.

Omrade 1: Vatmark med bjork. Friken, starr, vattenklover, lite vitmossor.

Omrade 2: Flera dungar som domineras av bjork med inslag av gran och ronn. Fuktigare mark med
tistlar, violer, mjolke.

Omrdde 3: Bjorkskog med skogsstjdrna och stort hallonuppslag.

Omréde 4: Griasmark med uppvuxen bjork.

Omrdde 5. Vitmark med sma4 tallar och bjérkar. Odon, tuvull, starr. Vit- och bjérnmossor.
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Delomrade B

I sodra delen gir korridoren genom dskirnan och marken ir stenig. I 6vrigt ligger korridoren norr om
askdrnan pd sandmarker. Huvudsakligen tallskog av olika dlder och stora hyggen. Delar av korridoren,
och markerna soder dérom, dr bevuxen med hog gles tallskog av pelarsalskaraktir.

Arter: lingon, mjolon, ljung, krakbar. Lite renlav. P4 sandmarkerna &r det si torrt att filtskiktet pa ménga
hall ar glest. I friskare partier dven blabér, skvattram.

Inom delomrade B ligger ocksa platsen for en eventuell trafikplats. Delar av omradet bestir av tomtmark
med smiindustri. Oster om E4 finns tallskog, som fir visst inslag av Salix och bjork mot dkermarken i
oster. Vister om E4 finns tallskog och hygge pd sandmarker. I viister ansluter morinmark med
blabérsgranskog. '

Omride 6: Igenvixande dkermark.

Omrade 7. Tit ung bjérkskog. Akerbir, skogsstjirna, rodblara skogsfriken, varfryle.

Omréde 8. Bldbirsgranskog med inslag av tall och bjérk. I delen nirmast omrade 14 finns ekorrbir,
violer, honsbir, rodbléra.

Omrédde 9. Dikad, igenvixande grismark , med bjork och Salix. F.d. matjordstikt ?

Omréade 10. Berg i dagen. Tall, ljung, renlav, skvattram i skrevorna.

Omréde 11: Tomtmark.

Omrédde 12: Liten vatmark med starr.

Omrade 13. Vatmark (torrt vid inventeringstillfillet). Tall med inslag av gran och bjérk. Lingon, odon,
skvattram, rosling, hjortron, honsbir.

Omrade 14. Jordbruksmark.

Delomrade C

Stenigare mark som dven hir domineras av tall- och granskog av olika lder. I sédra delen forekommer
stora hyggen. I norra delen 4r landskapet lite mer sméskaligt med igenvixande dkermarker och sma
myrmarker (streckade pa kartorna). En bergknalle finns i korridorens vistra kant.

Arter i huvuddelen: Tall, gran, bjérk. Blabér, lingon.

Arter i myrmarkerna: Tall, skvattram, tuvull, hjortron, skogsfriken, vitmossor.

Omréide 15. Ungskog med bjork.

Omréde 16 kring Buredlven: Alven ir strommande vid korridoren. Ett hundratal meter nedstréms finns
forsar forbi Stromsholms herrgérd. Uppstroms finns ett lugnflytande sel.

Kring élven finns en 20-30 m bred zon med strandvegetation. Marken #r blockrik med vatten och
finsediment mellan blocken. Relativt manga orter finns i strandzonen.

Arter. Bjork, ronn, gran, higg, gréal, silg. Algort, kabbleka, violer, vattenklver, stenbir, hallon, ormbir,
fackelblomster (?), oidentifierade flockblomstriga. Majbriiken, hultbriken, ekbriken. Storvuxna starrar.
Omréde 17. Fuktig mark kring dike. Uppvuxen bjérkskog med enstaka asp och silg i dstra delen,
grandominerat i véstra.

Ovriga arter: Skogsfriiken, skogsstjdrna, ekorrbir, dlgort, kabbleka, violer, ekbriken.

Omréde 18. Griasmark med uppvuxen bjork och asp. Akerbir. I nirheten observerades tva s.k.
hackspettsmedjor.

Omréde 19. Igenviixande dkermark. Ansluter till f.d. matjordstékt (?) och ett djupt dike.

Bjork, akerbdr. Bjornmossor i tikten.

Omréde 20. Vatmark utan triadskikt. Mittparti med vass.

NATURVARDESBEDOMNING

De flesta omradena som beskrivits ovan tillhor de vanligare skogstyperna i regionen: tallskog av ljung-
krdkristyp, tallskog av lingonristyp och granskog av bldbarsristyp (namn enligt Nordiska Ministerradet:
Vegetationstyper i Norden, Tema Nord 1998:510). De fitaliga vitmarkerna ar i huvudsak sumptallskog
av ristyp. Vissa mindre omréden kan nédrmast hénforas till bjorkskog av ris-gristyp och bjérkskog av
orttyp (de igenvixande dkermarkerna och omrade 4 och 17) och grdalskog (strandzonen vid Bureilven).

Storre delen av de ber6rda omrddena &r triviala ur naturvirdessynpunkt och 4r dessutom starkt
kulturpaverkade i form av produktionsskog i olika stadier av aktivt skogsbruk, frin nytt hygge till snart
avverkingsmogen skog, eller dkermark.

Vissa mindre omraden beddms ha hogre naturvirden. Bedomningen motiveras av biotopernas originalitet
i det omgivande landskapet och dirmed virden for den biologiska méngfalden. Inga sillsynta arter eller
sdrskilt ovanliga biotoper har dock patriffats.

e Omrédet i grinsen mellan jord- och skogsbruk i delomrdde A. Brynzoner dr generellt av
betydelse for den biologiska mdngfalden genom biotopvariation och smdskalighet.

e Strandzonen kring Buredlven (omr 16). Miljon kring dlven dr artrikare dn markerna runt
omkring. Aen dr ocksd en spridningskorridor i landskapet som dr relativt opdverkad av
skogsbruk, som annars dominerar landskapet,

* Lovskogspartierna i delomrade C (omr 17 och 18). Bidrar till storre variation i landskapet.
Inslag av dldre l6vtrdd dr ovanliga i landskapet, och har virden for figel- och insektsliv.

® Den trddlosa vatmarken i norr (omrdde 20). Kan ha virde for fagellivet om 6ppna vattenytor

finns.
BILAGOR

Kartor med delomréden (3 sidor)
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Vigutredning
Vig E4, Ljusvattnet - Yttervik

Skellefted kommun, Visterbottens léin
Objekt: AC-10213-E4

Samradsredogorelse

Hur samridet genomforts

Lénsstyrelsen har i forstudiearbetet fattat beslut 2000-02-08 att objektet kan antas medféra betydande
miljopaverkan, som enligt miljébalken bl a innebar utékat samrdd och utstillning av miljékonsekvens-
beskrivningen (MKB) for vigutredningen.

Samradshandling for rubr vigutredning, daterad maj 2001, har per post sénts till Léﬁsstyrelsen i
Visterbottens 1dn, Skellefted kommun, Skogsvardsstyrelsen, Mald sameby, Svaipa sameby,
Naturskyddsforeningen och Lénstrafiken for samrdd under tiden 2001-07-27—08-31.

Ett samrddsmote, kungjort via annons i Visterbottens Kuriren och Visterbottens Folkblad, holls 1 Folkets
Hus I Burea torsdag 28 februari 2002 k1 19.00-22.00.

Framforda synpunkter

Samradsmotet holls 2002-02-28 och besoktes av ett 75-tal personer

Deltagare:

Erik Palmqvist Viagverket Region Norr
Thomas Soderlund Vigverket Konsult
Hans Bjorklund Vigverket Konsult

Erik P hélsar vilkomna och presenterar Vigverkets niarvarande personer.
Erik P beskriver bakgrund och syfte med planeringsprocessen fran forstudie till bygghandling.

Thomas S beskriver forutséttningar, problem och brister med vagavsnittet idag. Dérefter presenteras
atgérder och trafikstandard for de olika foreslagna alternativen 0-alternativet, 0+ alternativet,
alternativ 1A, 1B, 1C och 2.

Sammanfattningsvis limnades foljande synpunkter/dsikter fran publiken/métesdeltagarna:

e Skall Bured expandera kan alternativ 2 (vistlig forbifart) vara fordelaktig

e Det blir férsdmringar ju ldngre bort E4 kommer frin Burea.

e Framhéllning och planering har varit dalig eftersom man last fast sig i en anslutning norrut.
Alternativ 2 kunde ha fatt en lampligare strickning.(Etappen Yttervik-Tjidrn som for nirvarande
byggs kommer att ansluta i befintlig E4 strax norr om korsningen till Norra Kustvigen).

e Forslag pd en ny vigstrickning, snett frin vag 820 till Jigargatan i nordéstlig riktning, framfors.
Detta forslag skulle dven ge goda mojligheter till en ny bra strackning mot flygfiltet enligt
forslagslamnaren. Skissforslag kommer att Sverlimnas till Erik P.

BILAGA 5  Sid 1(4)

o Forslag framfors att Burtrdskvigen knyts ihop med vig 820. Ny strickning vister om befintlig E4
mellan Sinusgatan och vig 820.

e Kan mindre punktinsatser goras medan man vintar pa kapital, t.ex. gdng- och cykelport vid N
Agatan, ifall hela objektets genomforande skulle drdja? Vigverket: Detta ér mojligt. Sadana
mindre punktinsatser kan ske med hjdlp av s.k.TS-medel (trafiksikerhetshdjande dtgdrder).

e Viltet sdker korsa E4 vid Burmoran. Onskema3l om viltport framfors. Vigverket: Viltport kommer
att byggas ca 1 km norr om Norra Kustvigens anslutning till E4. Port finns planerad séder om
Ljusvattnets rastplats.

e Vigport under E4 vid Harrsj6backen skulle skdra genom en vatten ader.

e Alternativ 1C skulle 6ka belastningen pa Norra Kustvigen. Vigverket: Trafikokningen skulle bli
ca 2-300 fordon/dygn. ldag passerar ca 1870 fordon/dygn avsnittet.

o Det framf0rs att summasiffran for alternativ 2 i tabell 8.3.2 &r felaktig. (Kontrollrdkning visar att
siffran ar rdtt.)

Erik P redogor for det fortsatta arbetet. Samrdd kommer att ske med flera parter (Iinsstyrelsen, kommun,
skogsvardsstyrelsen, ldnstrafiken, samebyar etc). Den fortsatta utstillelseprocessen beskrivs.

4
Malet ar att ett.beslut om korridor och trafikstandard kan tas i december ar 2002. Byggstart kan teoretiskt
ske ar 2004 ifall den fortsatta handldggningen 16per friktionsfritt och att medel avsitts for detta
vagprojekt.

~ Kommunens representant Sture Eriksson redovisar kommunens synpunkter samt vilka intentioner och

planer man har for Bured. Kommunen omarbetar for nirvarande fordjupad oversiktsplan for Bured.
Konsulten erhéller en skoterledskarta frin skoterklubben efter motet.

Inkomna synpunkter har sammanfattats



Buredbygdens centerforening, gm P-O Stenlund

Centern menar att forslaget medfor att Jagargatan blir en viktig infart till samhillet f5r byar och boende
vaster om E4. Centern framfor vidare foljande forslag:

1. Ny strickning frdn vég 621, frin norra delen av “Harrsjomyran”, till vigen mellan Vikmyra-E4, se
bilagd karta. Denna strickning skulle ge en béttre och sikrare vig.

2. Cykeltunnel vid Strémsholmsvéiigen/Norra Agatan. Bor utformas dven for personsbiltrafik. Detta for
att frimja en utveckling for Abackaomradet.

3. Forslag till viltdjursgenomslapp under E4 strax séder om norra utfarten béor flyttas soderut dér det
finns ett naturligt 4lgstrdk. Samma tunnel skulle kunna nyttjas av befintlig skoterled

Vigverkets kommentar:

Inkomna synpunkter kommer att beaktas i kommande projekteringsarbete

-

Leif Berglund, Ursviken, Skelleftea motorsillskap

Berglund framfor att kommunen beslutat om sndskoterforbud i Bured samhille. I detta omrade finns det
dock godkinda skoterleder. I denna utredning maste hénsyn tas till skotertrafiken.

Vigverkets kommentar:

Inkomna synpunkter kommer att beaktas i kommande projekteringsarbete. Atgirdsforslag avseende
skoterpassager under E4 har inarbetats i vigutredningen.

Sigge och Lena Berglund, Burea 7:84

Berglunds tycker att det kiinns “mycket tragiskt” att fastigheten, som ligger pa en av Bureds vackraste
dlvstomter, eventuellt méste 16sas in. Berglund framfor att man lagt ned mycket arbete och kapital pa
fastigheten som helrenoverats. D4 E4 byggdes 1959 16stes halva fastigheten in. Berglunds framfor att
det enda ritta ir att E4 flyttas utanfor Burea.

Vigverkets kommentar:

Ingen kommentar

Burea Histforening c/o Eva Lundgren

Féreningen onskar korsa E4 pa ett sdkert sdtt med sina histar. Onskar f 3 st vigtunnlar, den norra vid
Torpet. Skotertrafik och histar kan ej anvinda samma vigtunnel pga histarnas flyktbeteende.
Vigverkets kommentar:

Inkomna synpunkter kommer att beaktas i kommande projekteringsarbete

Bengt Lindgren, Burea 7:35

Lindgren tycker att det bésta beslutet vore att dra vigen vister om Bured. Viktigt 4r att sikra korsningar,
for bade biltrafikanter och fotgangare/cyklister, finns mot E4.

Vigverkets kommentar:

Ingen kommentar

Theres Lund

Lund framfor vikten av att en dverfart (tunnel) byggs séder om Sinusgatan s4 att histar kan passera E4
pé ett trafiksidkert satt. Bured histklubb, med ca 60 histar, 4r belidget 6ster om E4 och huvuddelen av
ridvdgarna finns véister om E4.

Viagverkets kommentar:

Inkomna synpunkter kommer att beaktas i kommande projekteringsarbete

BILAGA 5  Sid 2(4)

Boende i Burmoran, 21 st namnunderskrifter

Hushall och foretag i Burmoran vill med sin skrivelse att ¢verfart till samhallet blir kvar pa befintlig
plats med minsta oldgenheter for boende i omradet i 6verensstimmelse med Skellefteds dversiktsplan for
Bured samhille. Kopplingen till samhallet skall utformas p4 ett trafiksikert sitt och ha full héjd och
bredd for trafik i omradet, traktorer etc.

Vigverkets kommentar:

Inkomna synpunkter kommer att beaktas i kommande projekteringsarbete

Martin Stenlund, Burea 7:175

Stenlund limnar forslag p4 att en ny bro 6ver Bureilv byggs ca 30-40 m vister om befintlig bro och att
man bygger en tunnel under E4 i korsningen Strdmsholmsv/N.Agatan for att bl.a behalla dagens
bussturer.

Vigverkets kommentar:

Vigverkets forslag, alternativ 1A-1C, om att bygga en ny bro dster om den befintliga bron beror p3 att
man vill forbattra vigens planstandard. Med Stenlunds forslag forsdmras planstandarden vilket i sin tur
medfor att siktforhallanden forsdmras och att en hastighetsnedsittning p4 delen forbi bron kan bli
nédvindig.

Yvonne Ronngren, Kurt-Arne Renstrom, Bured 7:43

Alternativ 2, ny dragning véster om Bured, ir den enda vettiga 16sningen enligt Rénngren och Renstrom.
E4 @r idag storande avseende buller, avgaser samt farliga och tunga godstransporter. Problemen dkar om
hastigheten héjs. Eventuella bullervallar skapar en dnnu tydligare “vigg” mellan de olika delarna av
Burea.

Alternativ 2 borde ha fatt en “mjukare” dragning ndrmare Bursjon och Holmsjén. D4 hade ingen
vigforlingning dstadkommits. Alternativ 2 med dess forlingda vigstricka medfor att 16nsamhets-
kalkylerna inte blir vettiga.

Rénngren och Renstrdms fastighet har idag problem med vibrationer dé tunga fordon passerar. Dessa
problem befaras 6ka da hastigheten hojs.

Om E4 absolut maste ligga kvar i befintligt lige forordar vi kommunens forslag med bilport under E4
vid Abacka. Port for skotrar, héstar och promenerande bér ordnas ca 300-400 m norr om Abacka-
korsningen.

Alternativ 1A ar helt forkastligt och alternativ 1B och 1C kringliga. Blir alternativ 1 av krivs bullervall
langs hela strackan mot fastigheten.

Vigverkets kommentar:

Ingen kommentar

2002-09
Vigverket Region Norr
Erik Palmgvist
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Inkomna synpunkter pa samradshandling daterad 2002-09

Linsstyrelsen, 2002-11-05

Lénsstyrelsen har tidigare lamnar synpunkter i forstudieskedet. Foljande synpunkter tillkommer infér det
fortsatta arbetet:

- Det bor framgé 1 denna utredning ifall den berdrs av pigdende planering av ny eller upprustad vig till
Skellefted flygfilt.

- Norrbottniabanans versiktliga strackningar bor redovisas

- Olika nettonuvirdeskvoter dr redovisade for alt 1A

- Samrad bor ske med forsvarsmakten

- Miljokonsekvensbeskrivningen skall innehdlla ett avsnitt om sikerheten

- Kapitel 5.2.11 bor kompletteras med godstyper med stor volym

- Miljokonsekvensbeskrivningen maste kompletteras med hur omréden 6ster om E4 nyttjas av
renndringen. Samrad maste hdllas med sameby.

Vigverket Region Norr
Lénsstyrelsens synpunkter har beaktats och inarbetats i vigutredningen.

Skellefted kommun, 2002-10-25

En fordjupad 6versiktsplan har 2002-09-05 upprittats for Burea titort och kommer att antas i
kommunfullméktige under november 2002. Planen &r i viss man en utveckling av alternativ 1 men med
ett annat ldge pa trafikplatsen soder om Bureilv, se bilaga 6, vid Jagargatan istillet for utredningens
forslag vid Sinusgatan. Utredningen bor kompletteras med ett alternativ 1D dir 6versiktsplanen
behandlas mer ingdende.

Ur milj6- och hilsoskyddssynpunkt bor vdgutredningen beskriva vilka dtgiarder som planeras for att
sakerstilla skyddet av Burea vattentékt mot eventuella fororeningar.

MKB:n bér redovisa utnyttjandet av naturresurserna.

Pa fastigheten Bured 8:25, sydvist om korsningen mellan E4 och vig 821, finns ett nedlagt avfallsupplag
av hushalls- och industriavfall. Verksamheten skedde under tidsperioden 1950-77.

Ur VA-synpunkt beddms alternativ 2 utgora den minsta paverkan.

Tunnlar under E4 maste sannolikt avvattnas genom pumpning. Dagvattenledningar saknas i det berorda
omradet

Viigverket Region Norr

Kommunens synpunkter kommer att beaktas i det kommande projekteringsarbetet.

Oversiktsplanens forslag pa ett nytt lige for trafikplatsen vid E4/Jigargatan, bilaga 6, har inarbetats i
alternativ 1A, 1B, 1C och 2 i vdgutredningen som ett alternativ till placering.

Riksantikvarieéimbetet, 2002-10-22
RAA avstar att yttra sig i drendet

Vigverket Region Norr

Ingen kommentar

BILAGA 5  Sid3(4)

Det forutsitts att Vigverket inskaffar kunskap om omréadets fiskforekomst och det eventuella fiske som
bedrivs i Buredlven. Det &r en stor brist att det i miljokonsekvensbeskrivningen saknas uppgifter om
fiskbestand for berort vattendrag.

Grumlande arbeten bor inte férekomma under perioder da lek eller lekvandring forekommer i nigon
storre utstrackning.

Det dr viktigt att upptagna stenar aterutsatts i vattendraget sa att ett naturligt flode skapas med natursten i
omvixlande fraktioner.

Viigverket Region Norr

Fiskeriverkets synpunkter kommer att beaktas i det kommande projekteringsarbetet

2002-12 -
Vigverket Region Norr
Erik Palmqvist

Godkinnande av miljokonsekvensbeskrivningen

I beslutsskrivelse daterad 2003-02-14 godkéinner Lansstyrelsen miljokonsekvensbeskrivningen (MKB)
for detta arbetsforetag. MKB:n beskrivs pa ett tillrackligt bra sitt for att godkinnas. Dock bor foljande
synpunkter beaktas och inarbetas i MKB:n for den kommande arbetsplanen:

e Beskrivning av fiskets paverkan saknas. Detta giller speciellt i alternativ 2. (Kap 1.4)

e | kommande arbetsplan bor redogorelse ske hur omradet Gster om E4 anvinds av Svaipa och
Mala samebyar. Uppgifterna saknas dven i MKB:n. (Kap 5.4.7)

e ] texten anges att alt 2 medfor sma konsekvenser for naturmiljon. Alt 2 borde medfora "mattliga
konsekvenser” enl tabell sid 25 da ingreppet bor betraktas som stort. (Kap 7.5)

e Kommande arbetsplans MKB bor noggrannare redogdra for hur samebyarna skall kunna flytta
renarna 6ver E4 vid behov. Viltpassager bor utformas i samrdd med samebyarna for bista
funktion. (Kap 7.9)

e Rubrik “Civil beredskap” bér bytas ut till "Risker” (Kap 7.11)

e Alternativ 2 medfor att Lansstyrelsen kommer att fatta beslut om arkeologiska utredningar.
Denna undersékning bor goras infor arbetsplanens MKB. Undersokningar kan komma att krivas
i de Gvriga alternativen dér trafikplatser utformas. (Kap7.12).

e Det framgar inte av samradsredogdrelsen ifall Svaipa och Malé samebyar har framfort nigra
synpunkter under samraden (Bilaga 5)

Vigverket Region Norr

Lansstyrelsens synpunkter kommer att beaktas i kommande arbetsplaneskede.

Méjlighet till viltpassage kommer att finnas ca 1 km norr om infarten till N Kustvigen i Burea da
etappen E4 Yttervik-Tjirn ar utbyggd &r 2003. I vagutredningen E4 Brodnge-Ljusvattnet har en viltport
foreslagits s6der om Ljusvattnets rastplats.

Samrddshandling, daterad maj 2001, har skickats till Mald sameby, Svaipa sameby for samrad. Same-
byarna har inte inkommit med nagra synpunkter.




Inkomna synpunkter pa forslagshandling med godkiind miljokonsekvensbeskrivning

daterad 2003-02

Linsstyrelsen, 2003-04-29

Eftersom utredningen om en ny anslutning till Skellefted flygplats pagér parallellt bor eventuella
uppgifter som har betydelse for valet av alternativ tillfogas den kommande beslutshandlingen. Bedéms
alternativen innebdra samma forutsittningar for en anslutning till flyget bor detta ocksd framga.

Viljs befintligt ldge bor passagemdjligheter och korsningar med E4 6verensstimma med kommunens
fordjupade oversiktsplan for Bured, daterad 2003-01-08.

Redogorelse dver eventuella renpassager och hur dessa anordnas i anslutning till E4 bér finnas med, da
viltpassager inte uppfyller kraven for renpassager. Detta bor ske i samrdd med berérda samebyar.
Vigverket Region Norr

Kommunens fordjupade dversiktsplan med en trafikplats i korsningen E4/Jigargatan dverensstimmer
med alt 14 b 1 vigutredningen for flygplatsen. Om alt 14 b viljs innebér det att alternativen med en
korsningspunkt E4/Sinusgatan i aktuell vigutredning dndras och att dessa alternativ utformas med en
korsning mellan E4/Jagargatan, i enlighet med kommunens 6p och alt 14 b i utredningen for flygplatsen.
Om detta blir fallet stéings nuvarande korsning E4/vig 821/Sinusgatan. Vig 821 och Sinusgatan kopplas,
via parallellvégar, till korsningen E4/Jégargatan.

Négon viltpassage foreslas inte pa detta avsnitt. Behovet av eventuell renpassage 16ses i samridd med
berdrda samebyar i kommande arbetsplan.

Skelleftea kommun, 2003-05-13

Objekt saknas, pa strickan mellan Yttervik och s6dra kommungrénsen, i forslag till nationell plan for
vigtransportsystemet 2004-2015. Kommunen anser att det dr absolut nddvandigt att investeringar gors
for att forbattra E4 mellan Yttervik och Grimsmark under planperioden fram till 4r 2015, speciellt
strickan som denna utredning behandlar.

Kommunen framfor ett antal forslag till trafiklosningar langs E4 vilka finns redovisade i den fordjupade
oversiktsplanen for Bured som vunnit laga kraft 2003-01-08. Kommunen vill att vigutredningen skall
kompletteras med ett ytterligare alternativ 1D, dér forslagen i 6versiktsplanen behandlas mer ingéende.
I vagutredningens MKB bor det beskrivas vilka atgirder som planeras for att sikerstélla skyddet av
Bureé vattentikt samt en redovisning for utnyttjandet av naturresurser. Avfallsupplag finns pa
fastigheten Bured 8:25. Alternativ 2 bedoms paverka befintligt VA-system minst, medan alt 1A-C har
likvérdig paverkan.

Viigverket Region Norr

Kommunens forslag i den fordjupade 6versiktsplanen stimmer vil Gverens med alternativ 1 B i
vagutredningen (texten utvecklas under rubriken korsningslésningar). MKB-synpunkter kommer att
beaktas i arbetsplaneskedet da val av korridoralternativ skett.

Sture Eriksson, Burea Jaktvirdsklubb, 2003-04-23

Efter ombyggnaden av strickan Ljusvattnet-Yttervik kommer viltstammen att vara avskurna frin havet
med viltstingsel. I vigutredningen saknas en dvergang eller port for viltdverging séder om Bured.
Jaktklubben vill att Vigverket kontaktar dem angdende detta problem.

En 16sning pa problemet kan vara att under ombyggnaden anordna en port under E4 séder om vig till
Holmsvattnet.

Vigverket Region Norr

Jaktvardsklubbens synpunkter har noterats. Se dven svaret till ldnsstyrelsen ovan.

Boende i Stromsholm, Gammelsigen och Abacka, 18 st namnunderskrifter, 2003-04-23
I en 5-sidig lang skrivelse beskriver och framfor undertecknade motiv och bakgrund till sina
invindningar mot att ett alternativ 2 genomfors.

BILAGA 5  Sid 4(4)

Att exploatera betydande arealer skogsmark samt viss jordbruksmark till avsevirt hogre kostnader, med
en trafikteknisk sdmre 16sning som resultat och med endast en begrinsad forbittring av trafiksékerheten
jamfort med andra alternativ forefaller oss vara ett onddigt sléseri med allmédnna medel.

Vigverket Region Norr
Synpunkterna har noterats.

2003-05
Vigverket Region Norr
Erik Palmqvist

Linsstyrelsens kompletterande synpunkter, 2003-05-28

Lansstyrelsen har tagit del av de yttranden som inkommit pé vigutredningen daterad 2003-02. Lans-
styrelsen framfor foljande synpunkter:

- Jamforelse mellan alternativen saknas. Skillnaderna i 1A-1C dr mycket svéra att virdera.

- Rekommendation for fortsatt arbete saknas

Sammantaget
Lénsstyrelsen ser fordelar med upprustning i befintligt lage och hinvisar avseende upprustningsalternativ

till kommunens férdjupade planering i omradet. En god helhetslosning som uppfyller uppsatta
standardmal bor efterstrivas for E4 genom lénet.

Kulturmiljén :

Samtliga alternativ paverkar kulturvirden i omrddet och kriver arkeologiska utredningar. Alternativ 2
beddms mefora de ojamforligt storsta intringen pa fornlimningar.

Lantbruket

Parallellvigar tar brukningsvard akermark, en svarersattlig resurs och bristvara i omradet, i ansprak och
splittrar dgorna ytterligare. Alternativ 2 innebér storre paverkan for dker- och skogsmark som far mindre
brukningsvirda enheter.

Vigverket Region Norr
Liénsstyrelsens synpunkter kommer att beaktas i kommande arbetsplaneskede.

2003-06
Vigverket Region Norr
Erik Palmqvist
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o 2003.02-14 3433 2003
Liinsstyrelsen
Viate 1 y . i . : : _
"“ﬁ.—:k':u::g - sumlingshagar pa buda sidor om passagen tor st Koo fTvia Sver renama

Viieverket Konsult
Thomas Saderlund
Box 1008

901 20 Umiea

Miljokonsekvensbeskrivning for viigutredning E4, Ljusvatt-
net-Yitervik, Skelleftei kommun

{ Objekinr AC-10213-E4)

Beslut
Linsstvredsen godkinrer miljokonsekvensheshnvningen (O yubricevat a-
betsfaretag.

Linsstyrelsens synpunkter

Miljokonsekvensbesknivaingen (MKB.n) beskriver miljokonsekvenserna pi
et tillrickTigt bra s fr utt den ska kunna podklinnas. Det finns dock vissa
brister som bar pipekas, och som | flera fall bor digiirdas i samband med
MKB:n fir den kommande arbetsplanen. Buisterna gidller filjande punkier.

1.4 Konselvenser for olika digirdsalternativ
Itabetlen finns ingen beskrivning av hur fiskel piverkas. Sarskile gilller det-

L aliernativ 2 som inchir (Griindringar av upplevelsen av och kring vatten-
draget.

547 Hushadlning med noturresurser

T lexten sknvs ait opriider dster om B4 nytgas som reservheteslund av bl
Swvaipa sameby. Detta bor preciseras § kommande arbetsplan, Man bor da
redogéra for hur omridet Oster om B4 anvands wv bide Svaipa och Mald
samebyar. Uppgiterna dr heller ite uppiagna 1 miljdhonsekyensbeskrive

fingen

7.5 Mamgrmilio

blexten skrivs ad alternativ 2 mediBr sma konsekyvenser fir naturmidjon,
Allernativel borde medidra “mitthiga kensekvenser” s entighet med tubeilen
pa sidan X5, eftersom ngreppet miste betraktas som stor.

28 Mshallning med naturresurser

Mun bor i arbetsplanens MKB redogors nogerannares [6y hur samebyarna
ska kunna flyus renama Sver B4, om si behdvs. Vikogt ir atl notera ate vap-
liga wilipussager inte upplyller de keav som stills pa passage for renar Ut
formaingen av dessa maste man samrada om med sumeban. Ol krivs upp-

Pesladea
] R MRS

Fapursi pasms

statitlimes Jetsinn Te'elax e
Sergaian7l B Nl 490-Tik TiE A Centralt 490-1071 00 Postgiry & 5§ %4
ar e OF g st s P HITATY Thircktlax M- 107341 Bankgire 058 E724

pa et hontrollerat sdu,

7. Civil beredskap

Rubriken "Civil beredskap™ v olvehligt vald eliersom detia dr etl begrepp
sam nilhor totallarsvaret, Isuiliet [Greslis rubriken “Ricker™,

712 Forstag all aredrder | senare skeden

Alternatv 2 kommer att bertiva fornlimningar, Om detta ahernativ viljs
rommer lanssiveelsen an fatia beslul om arkeotogisk utredning mom vig-
kormidorens striickning, enligt 2 kap 11 § kuliwrminneslagen. Om alternative
viil)s bor en sadan utredning goras infor arbetsplanens MKB. Arkeologisks
utredningar kan komma ait kriéivas dven : de andra allernativen diir rafik-
platser planeras,

Bitaga 5. Sumradsredogirelse
Det framgdr ante ifall Svaipa ach Mala samabvar framfon nagra ssmpankier
under samriaden

Redogirelse for iirendet

En miljokonsckvensbeskrivning for rubricerat objekt inkom till tinsstyret-
sen 2002-12-23 for godkiinnande. Arendet har granskats ur naturvirds-, mil-
Joskydds-, vatten-. silkerhets-. fiske-, kulwrmilji-, lanibruks-, plan- och en-
ndrngssynpunki.

AKtuella bestimmelser
Enligt 14b § Viglagen (1971:948) ska miljokonsckvensbeskrivningen god-
kinnas av lansstvrelsen innan den s in 1 viiguiredningen.

PP e /L_,,_-(:'- -

Gunnar Lindén




s i BESLUT VAGUTREDNING
=& Vagverket
D, Betgchng
Samhillsplaneavdelningen 2003-06-10 PP 20 2002:539
Frik Palmgvist, 0920-24 39 20, 070-314 39 20 Erl giarum Et bateckning

Viig E4, Ljusvattnet — Yttervik
Skellefted kommun, Visterbottens lan
Objekt: AC-10213-E4

-

Beslut om vigkorridor och trafikteknisk standard

Uppdrag Samhallsplancavdelningen dr ansvarig avdelning och bar dar(Sr initierat
uppdraget. Syfet var att med upprittad [Grstudie, Vig E4 Ljusvatinet —
Yitervik (beslutad 2000-03-21), som grund utarbeta en viigutredning
som ska redovisa effekier och konsekvenser av en breddning av befint-
lig viig {altemativ 1} och en ny viisthg vigstriickning (aliernativ 2),
Viigutredningen ska fven vigdra underlag dels for val av végkorridor
och trafikleknisk standard och dels for eflerfSljande arbetsplan,

Bakgrund/  Aktuell vigdel, som bl a passerar Bured, ir ca 10 km dir viigen r 9 m

Problem bired, har siktskymmande kurvor och kedin, tillaten hastighet 4r 70-90
knvh och med trafikméngd 3350-5520 ADT varav 12-17 % tung trafik
(1993 irs méining). Bured ansluts idag till E4 via sex olika viigar. Dessa
forhdllanden skapar trafiksidkerhetsprobiem och bristande framkomlig-
het, Viig E4 delar Burcd 1 tva delar och utgdr dirfér en barridr for de
boende i omradet. Det dr framfSrallt métes-, singel- och viltolyckor som
har forekommit.
Atgairder mot viltolyckorna | form av viltstingsel finns idag utbyzgt
sider om Buredlven.

Utredning  Atgirder enligt fyrstepsprincipen steg 1 (piverkan pa transporibehov
och val av transportsfitt) och steg 2 (effektivare nyttjande av befintligt
vigndt) beddms ge endast marginella effekter, Far att férhindra métes-
och singelolyelor har utretts enligl steg 3 (viigforbittringsatgarder)
breddning och ombyggnad 4l métesiti landsvag (med scktion 2+1+
mutlricke) dels 1 befintlig striickning (aiternativ 1) och dels i en ny viist-
lig striickning (alternativ 2, viister om Harrsj8backen och Stromsholm)
med 1230 m vigf6riingning. 1 altemativ | foreslas ny bredare bro éster
om befintlig bro dver Buredlven och ett antal portar under E4 for glng-
och eykeltrafik mm. For alternativ 1 redovisas tre olika méjligheter till
koreningsutformming pd F4:
1a) plankorsningar 1 86dra Kustvagen, Sinusgatan/viig 821 alt Jigar-
gatan och Norra Kustvigen

1b} planskilda trafikplatser § Sodra Kustviigen, Sinusgatan/viag 821 alt
Jigargatan och Norra Kustyiigen

L) planskilda trafikplatser i Sinusgatan/viig 821 alt Jigargaian och
Morra Kustviigen. Siidra Kustvigen stings.

Region Norr
Postadress Besdhsairnss Talalen Tewtan £-postadross
Box 809 Sundsbacken 4 (920-24 37 00 0920-24 38 30 vagverket. lul € vv e

B71 25 Lulea

& vigverket

Samrid

Plankorsninpar utfors med sirskilt ksl for vnstersvangande trafik
pi vig F4. Mindre anslutningar utfors med endast tilliten hi gersviing.
Sektionen 2+2+mittricke fordrar planskilda trafikplatser,

Anliggande av miltrdcke innebr att mAnga direktutfarter frdn fastig-
heter kommer att samlas thop Lil] gemensamma pé- och avlarter. Det
innehir ocksd atr paralleliviignatet miste kompletieras (med enskilda
viigar) pd vissa striickor.

Samrad har bl a skett med Skellefied kommun, Lansstyrelsen i Viister-
bottens 1in, Skogsvardsstyrelsen, Naturskyddsioreningen och Lins-
trafiken. Bit samridsmote foir allmanheten och intressefBreningar har
hallits i Bured. Firslagshandling har dessutom under utstillelsen av
vigutredning med godkind miljékonsckvensbeskriviing funnits
tillganglig @ Vagverkets lokaler i Skellefted.

Arbetet med viigurredningen har bedrivits paraliellt med och anpassats
till kommunens fardjupning av &versiktsplan fr Bured (antagen
2002-11).

Finansiering Vigprojcktet finns inte med 1 forslag till nationell plan for viigtransport-

Beslut

Bilaga:

systemet 2004-20135 i Region Norr, Ny prvning av vigprojekt i planen
sker dock vart fjarde dr,

Nir finansiering dr klar kan vigprojektet, Vag B4 Ljusvatinet-Yuervik,
drivas vidare i arbetsplan,
Genomnitrandet utfdrs etappvis:

Etapp I Ombyggnad av véig B4 pd delen Ljusvattnet-Yttervik till
mitesfri landsviig 1 befintlig viigstrickning. Vagkorsningar
utfars som plankorsningar,

Etapp 2-3 Tvi planskilda wrafikplatser ut{ors vid Jigargatan resp Norra
Kustvagen.

Miliskonsckyvensbeskrivningen 1 arbetsplanen ska ytterligare bl a

behandla de fragor som Linsstyrelsen pekar pd i sina yttranden dver
vagutredningen,

Anna-Stina Nordmark-Nilsson

(/@W‘“%’? oS Wbeeadl
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Vigutredning - beshushandling 2003-06,
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