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Forstudie E4 delen Grimsmark - Broange

1 Sammanfattning

H&r sammanfattas foérstudiens bakgrund och syfte. En redovisning av utrednings-
alternativ gérs och en utvérdering presenteras pd ett 6vergripande sétt.

E4 Grimsmark—Broange

P& E4 mellan Umed och Skellefted &r strackan
Grimsmark — Broénge en av de med ldgst standard.
Aren 20002007 intriffade 21 polisrapporterade
trafikolyckor pd E4 mellan Grimsmark och Broénge,
mestadels singelolyckor och upphinnandeolyckor.
Sistndmnda har en direkt koppling till det stora
antalet av- och péfarter pa E4. Forhédllanden
utmed vdgen innebdr stor risk for olyckor med
svéra foljder. Syftet med detta arbete &r att utreda
forutséttningar for 6kad trafiksékerhet.

Studerade alternativ

Genom att bygga mittricken pa E4 forhindras
att fordon hamnar i métande korfalt och darmed
minskar risken for frontalkrock i hoga hastigheter.
I forstudien har tre alternativ for korféltsindelning
tagits fram, i vilka mdjligheten till omkdrning
varierar. Tva av alternativen bygger pa principen
gles motesfri landsvdg med sektioner med 1+1
korfélt och mittvajerrdcke. Vid lingre enfiltiga
avsnitt anldggs parkeringsfickor dir traktorer
och andra langsamma fordon kan stanna for
att lata en eventuell bilkd passera. I samtliga
alternativ tas ett antal av- och pafarter bort och
trafiken leds via befintliga och nya parallellvagar
till ett antal korsningar som utformas for 6kad
trafiksékerhet.

Alternativ 1

Gles motesfri landsvag, 2+1 och 1+1 korfalt.
E4 breddas frdn 9 meter till 12,25 meter pa
omkorningsstrickor, medan nuvarande vigbredd
behalls péd strickor med ett korfélt i vardera
riktning. 1+1 korfélt véljs dar intrdnget av en
vigbreddning beddms som sérskilt negativt for
den omgivande miljon. Alternativet ger ca 25 %
omkorningsbarhet.

Alternativ 2

Gles motesfri landsvig, 2+1 och 1+1 korfilt.
Alternativet ger ldgst omkorningsbarhet,
cal5-25%

—

Alternativ 3

Motesfri landsvdg, 2+1 korfélt. Alternativet
innebdr att E4 breddas fran 9 meter till 14 meter
vilket ger en hog framkomlighet pa E4. Alternativet
ger ca 3643 % omkorningsbarhet.

Ny strackning i Lovsele

I forstudien har en tinkbar ny strackning studerats
1 Lovsele. Syftet ar att forbéttra trafiksdkerhet och
framkomlighet. Alternativet innebar ca 1,5 km ny
vag vaster om befintlig E4.

Ekonomi

Anléaggningskostnad (miljoner kronor).
54-66 Mkr
49-60 Mkr
82-105 Mkr

31-39 Mkr

Samrad
Under arbetet med forstudien har en fortlopande
samradsprocess bedrivits. Inkomna synpunkter
har belyst behov och gett stod for bortval av
alternativ.

Utvardering

Samtliga alternativ medfor god eller ganska god
maluppfyllelse. Alternativ 3 medfor en négot
hogre sidkerhet i och med en bredare vig dar
visst utrymme finns for oskyddade trafikanter.
Omkorningsbarheten dr hogst i alternativ 3 men
direkt kostnadsdrivande. Alternativ 1 och 2 ger
bada en forbattring jaimfort med befintlig E4 till
en betydligt 14gre kostnad 4n alternativ 3.

Fortsatt arbete

Vigverket har beslutat att gé vidare med alternativ
2 i arbetsplan och bygghandling. I det fortsatta
arbetet foreslas en trafikmétning och konfliktstudie
invid korsningen vdg 750/753 och E4 for att
identifiera atgardsbehov infor arbetsplaneskedet.



2 Bakgrund

Forstudie E4 delen Grimsmark - Broange

I detta avsnitt redovisas bakgrunden till, och i vilket syfte, detta projekt genom-
férs. En mélredovisning presenteras och en genomg8ng av planeringsprocessen

gors.

21 Objektets lage

Den studerade vigstrickan ligger i Skelleftea
kommun, Visterbottens ldn. Strackningen borjar
1 Grimsmark och fortsdtter 11,8 km norrut till
Broinge.
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Objektets Lage: E4 mellan Grimsmark och Brodnge, forbi Lovanger.
Vasterbottens lan.

2.2 Syfte

Vigverket Region Norr har tagit ett inriktnings-
beslut att mittseparera trafiken lings hela E4 1
Norrbottens ldn och Visterbottens ldn. P4 E4
mellan Umed och Skellefted ér strickan Grim-
smark — Brodnge en av de med ldgst standard.
Aren 20002007 intriffade 21 polisrapporterade
trafikolyckor pa E4 mellan Grimsmark och Bro-
ange, mestadels singelolyckor och upphinnandeo-
lyckor. Sistndmnda har en direkt koppling till det

stora antalet av- och péfarter pd E4. Forhédllanden
utmed vdgen innebdr stor risk for olyckor med
svara foljder. Syftet med detta arbete dr att utreda
forutséttningar for okad trafiksékerhet. Syftet
med detta arbete &r att utreda forutsattningar for
oOkad trafiksidkerhet pa E4 mellan Grimsmark och
Broéange.
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Geografisk avgransning

2.3 Tidigare utredningar

For strackan upprittades en forstudie 1997 och
en vagutredning (forslagshandling) 2001. Végut-
redningen behandlar alternativen ny végkorridor,
forbattring av befintlig vig samt ett nollalternativ
(att behélla befintlig vdig). Den sektion som har
studerats dr 2+1 korfélt med mittricke pd 14 m
vigbredd.

—
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2.4 Aktualitet

Vigverket Region Norr har beslutat att ateruppta
arbetet med den aktuella végstrickan och att en
ny forstudie skall uppréttas (denna handling) med
utformning for 6kad trafiksékerhet.

2.5 Mal och strategier

Transportpolitiska mal

Vigverket dr en myndighet som finansieras med
statliga anslag. Riksdagens transportpolitiska
mal styr verksamheten. De transportpolitiska
malen bestar av ett overgripande mal och sex
delmal. Det dvergripande mélet &r att sikerstilla
en samhéllsekonomisk, effektiv och langsiktigt
héllbar transportforsorjning for medborgarna och
néringslivet i hela landet. De sex transportpolitiska
delmalen é&r:

+ Tillgéngligt transportsystem

* Hog transportkvalitet

* Positiv regional utveckling

+ Séker trafik

* God miljo

+ Jamstdllt transportsystem

Miljomal

I miljopropositionen 1998 (1997/98:145) foreslog
regeringen 15 nationella miljokvalitetsmal. Riks-
dagen godkidnde den 28 april 1999 regeringens
forslag till miljomal. Ett 16:e mal, om den biolo-
giska méngfalden, antogs i november 2005. De
16 miljokvalitetsmélen dr foljande:

* Begrinsad klimatpdverkan

* Frisk luft

 Bara naturlig forsurning

*  Giftfri miljo

» Skyddande ozonskikt

+ Séker stralmiljo

* Ingen 6vergddning

* Levande sjoar och vattendrag
* Grundvatten av god kvalitet

* Hav i balans samt levande skdrgard
* Mpyllrande vatmarker

* Levande skogar

+ Ett rikt odlingslandskap
 Storslagen fjdllmiljo

* God bebyggd miljo

* Ett rikt véxt- och djurliv

—

Det 6vergripande malet dr att vi ska kunna ldmna
over ett samhélle till nésta generation dér de stora
miljoproblemen ér 16sta.

Miljomalen ska styra valet av de atgirder som
krévs for att na dit och fungera som gemensamma
riktmérken for allt miljoarbete, oavsett var och av
vem det bedrivs. Av miljomalen har de fem malen
nedan beddmts som tillimpbara for detta objekt.

Ett rikt odlingslandskap

Odlingslandskapets och jordbruksmarkens vérde
for biologisk produktion och livsmedelsproduk-
tion skall skyddas samtidigt som den biologiska
mangfalden och kulturmiljovédrdena bevaras och
starks.

God bebyggd miljo

Stider, tdtorter och annan bebyggd milj6 skall
utgdra en god och hilsosam livsmiljé samt med-
verka till en god regional och global mil;j6. Natur-
och kulturvirden skall tas till vara och utvecklas.
Byggnader och anldggningar skall lokaliseras
och utformas pé ett miljdanpassat sitt och sd att
en langsiktigt god hushéllning med mark, vatten
och andra resurser framjas.

Bara naturlig forsurning

De forsurande effekterna av nedfall och markan-
vandning skall underskrida griansen for vad mark
och vatten tél. Nedfallet av forsurande @mnen skall
heller inte 6ka korrosionshastigheten 1 tekniska
material eller kulturféremal och byggnader.

Levande sjoar och vattendrag

Sjoar och vattendrag skall vara ekologiskt héll-
bara och deras variationsrika livsmiljoer skall
bevaras. Naturlig produktionsférméga, biologisk
mangfald, kulturmiljéviarden samt landskapets
ekologiska och vattenhushallande funktion skall
bevaras, samtidigt som forutsittningar for frilufts-
liv vérnas.

Ett rikt viixt- och djurliv

Den biologiska méngfalden skall bevaras och
nyttjas pa ett hallbart sétt, for nuvarande och
framtida generationer. Arternas livsmiljoer och
ekosystemen samt deras funktioner och processer
skall virnas. Arter skall kunna fortleva 1 langsik-



tigt livskraftiga bestand med tillracklig genetisk
variation. Ménniskor skall ha tillgéng till en god
natur- och kulturmiljé med rik biologisk mangfald,
som grund for hilsa, livskvalitet och vélfard.

Projektmal

For projektet har ett antal mal formulerats med
utgdngspunkt i de transportpolitiska delmalen
och nationella och regionala miljomal.

1. God sékerhet
Vigstrdckan ska utformas sd att antalet olyckor
minskar.

2. God milj6

Atgérderna i vigprojektet ska anpassas efter de
forutsdttningar som finns i omrddet och med god
gestaltning.

3. God tillgdnglighet

Motesfri landsvig ska mdjliggora god tillgdng-
lighet for savdl trafikanter som boende utmed
vdgen.

4. God transportkvalitet
Motesfri landsvig ska medge god transportkvalitet

och framkomlighet for sdvil nationell, regional
som lokal trafik.

5. Goda forhallanden for regional utveckling

E4 ska fungera vil for dagpendling till storre
arbetsmarknader och utbildningscentrum i Skel-
lefted och Umed.

6. Jamstilldhet

Planeringen och utformningen av E4 ska beakta
bdade kvinnor och mdns resande, behov och asik-
ter.

Alternativ for
ny strackning

-

Ny strackning

~

\l
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2.6 Planeringsprocessen

Vigverkets process for fysisk planering inleds
med en forstudie, denna handling. Planeringen
av t.ex en ny vig eller som i detta fall atgérder pa
och utmed en befintlig vig delas upp i ett antal
planeringsskeden.

En forstudie upprittas som inkluderar ett samrad
dér allminhet, myndigheter och sérskilt berérda
far komma till tals. Syftet ar att klarlagga forut-
sattningarna infor det fortsatta arbetet samt vara
underlag for beslut om projektet skall drivas vidare
eller inte.

Efter forstudien kommer en arbetsplan att tas
fram som beskriver den motesfria landsviagens
utformning detaljerat och hur mycket mark som
kommer att tas i ansprak. Parallellt med arbets-
planen upprittas en miljokonsekvensbeskrivning
som beskriver objektets paverkan, effekter och
konsekvenser samt erforderliga miljoatgérder.

Nésta steg 1 planeringsprocessen dr bygghand-
lingen som mer i detalj beskriver hur de tinkbara
atgérderna skall utforas. Bygghandlingen inne-
haller framst tekniska data, beskrivningar samt
mingd- och kostnadsuppgifter for byggande.

L
E4 vid Broange

Befintlig strackning

m Vagutredning Arbetsplan hangl?r;g Byggskede
K

Vagverkets process for fysisk planering. Denna handling, férstudien, &r processens forsta steg.

—
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3 Forutsattningar

I detta avsnitt redovisas vilka férutsdttningar som finns inom férstudieomrddet.
Férutséttningar som i olika grad har inverkan p4 vilka 8tgérder som &r méjliga och
erforderliga fér att komma till rétta med problembilden utmed végstréackan.

3.1

Befolkning

Utmed vigstrackan finns befolkad landsbyggd
fordelad pd ett antal byar. Tatorten Lovanger har
den storsta befolkningen med ca 800 invanare,
Sodra Brodnge har ett 30-tal invénare. Selet ett
40-tal invanare, Lovsele har 60-talet invanare och
Vistanbyn bebos av ca 30 invanare.

Markanvandning

Bebyggelse

Objektet dr beldget i landsbygd. Utmed flera delar
av strackan finns bebyggelse och enskilda gardar
1 ndra anslutning till E4.

Naringsliv och sysselsattning

Storre arbetsplatser dr skolor, industri och annan
service beldgen frimst 1 anslutning till Lovanger
samhélle. Utmed E4 finns ett antal aktiva jord-
bruksfastigheter.

Malpunkter

Viktiga mélpunkter i omradet &r lokala mél 1 Lo-
vinger sdsom skola, butiker och bensinstation.
En industri och ett lagprisvaruhus finns vid kors-
ningen E4/Kyrkren. Mélpunkter for arbets- och
skolpendling dr fradmst Robertsfors, Skellefted
och Umea.

Framtida planer

Norr och sdder om aktuell forstudie pagar mot-
svarande forstudier for en motesfri E4. Skelleftea
kommun arbetar med en ny fordjupad dversikts-
plan for Lovanger (planen ér under utstillning).

Ledningar

Riksteleledning och optokabel foljer E4 invid
vigkant. Korsande luftledningar 6ver E4 finns
norr om Lovsele och mellan Lévanger och Sodra
Broénge. Vatten- och avloppsledningar passerar
E4 i korsningen vig 750/753. VA-ledningar foljer
dven E4 norrut frdn samma korsning

—

3.2 Trafik och trafikanter

Hastighet

Hogsta tilldtna hastighet &r 90 km/tim med undan-
tag for korsningen védg 750/753 och kurvan i Lov-
sele ddr hogsta tilldtna hastighet &r 70 km/tim.

Fordonstrafik

E4 mellan Grimsmark och Brodnge har ett tra-
fikflode pd ca 3 500 fordon, under sommarens
semestermdnader nér trafiken upp till ca 6 000
fordon per dygn. Trafiken pa védgen &r en kombi-
nation av lokal, regional och nationell trafik. E4
utgor framsta kopplingen till Skellefted, Roberts-
fors och Umead, som alla tre utgdr malpunkter for
dagspendling fran omradet.

Tung trafik
Pa E4 uppgar antalet lastbilar och annan tung trafik
till ca 800 fordon per dygn.

Kollektivtrafik

Linstrafiken trafikerar forstudieomrddet. Kust-
bussen Haparanda-Sundsvall (linje 100) och
Haparanda-Umea (linje 20) gor sju dagliga stopp
1 Lovanger 1 sodergdende riktning och fem dagliga
stopp 1 norrgaende riktning. Utdver dessa trafike-
ras strackan av linje 12, Umed-Skellefted samt
linje 222, Lovanger-Skellefted. Bussarna angor i
Lovanger dir man sviinger av fran E4. Ovriga hall-
platser ér 1 Vastanbyn (endast norrgdende) Lovsele
(endast norrgdende) och vid avfarten till vig 760
(endast norrgdende). For kollektivtrafiken ar det
viktigt att skapa mojlighet for bussarna att stanna
1 bade norrgédende och sddergaende riktning.

Barn- och ungdommar &ker i allt storre ut-
strickning med ordinarie linjetrafik till och fran
skolan.
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Trafikens variation under aret, matpunkt pa E4 vid Lévsele. Trafiken ar som storst under
semestermanaderna, ca 6 000 fordon per dygn.
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Gang- och cykeltrafik S ‘
Utmed E4 finns gang- och cykeltrafik frimst i \
anslutning till byarna och titorten Lovénger. Se-
parata gang- och cykelvigar saknas utmed E4.

Trafiksakerhet

Mellan Grimsmark och Brodnge har det i direkt
anslutning till E4 intrdffat 21 polisrapporterade
olyckor under perioden 2000-2007. De vanligaste
olyckstyperna har varit singel- och upphinnan-
deolyckor.

Totalt pa strackan har det skett 10 singelolyckor,
6 upphinnandeolyckor, 2 avsvingandeolyckor, 2
motesolyckor och 1 viltolycka. A
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3.3 Ovrig infrastruktur

Flyg
Niarmaste flygplats dr Skellefted flygplats som

ligger vdster om Bured, 37 km norr om Lovanger.
Alternativ flygplats dr i Umeéd 90 km sdder om
Lovanger.

Tagtrafik

Dagens stambana passerar inte omradet, men av-
lastar E4 genom tunga godstransporter och person-
tagstrafik. En framtida Norrbotniabana planeras
inte 1 direkt anslutning till forstudieomradet. Ny
jarnvag kommer dock avlasta E4 fran gods- och
persontrafik.

3.4 Miljo

Landskapsbild

E4, delen Grimsmark—Brodnge, gar genom delar
med slutet skogslandskap och mindre myrmar-
ker samt omrdden med odlingsmark. Delar med
odlingslandskap finns frimst vid Védstanbyn samt
omradet norr om Lovanger. Landskapet domineras
av strickor med skogsmark. Skogsmarken bryts av
strdckor av odlingslandskap med utblickar i land-
skapet. Siarskilt goda utblickar fr man i det stora
landskapsrummet norr om Lovénger. Omradets
karaktir priglas av dldre jordbruksbebyggelse.

Landskapet ar topografisk ganska flackt med min-
dre hojdryggar vid Lovsele, soder om Lovanger
samt i Mangbyn. Tva mindre vattendrag passeras
pa strackan, Mangbyén i norr och Lovselean i
strdckans sodra del.

Vigen har en éldre strickning men har successivt
forbattrats genom mindre planférandringar samt
breddning. Vigen ger ett modernt intryck med
skdrningar och bankar i motet med det kringlig-
gande landskapet. Vigen upplevs dock bitvis
som daligt anpassad till landskapet med sé kallad
raklinjestakning (linjeforing med ldnga tangenter
och korta kurvor), vilket gor att befintlig véiglinje
ibland saknar eller har déligt stod i landskapet.

Naturmiljo

Mellan Grimsmark och Broidnge gir E4 genom
ett kulturlanskap dér 6ppna odlingslanskap och
barr- och blandskog skiftande avloser varandra.

Forstudie E4 delen Grimsmark - Broange

Oppet odlingslandska

Lévsele, vy norrut

Inom forstudieomradet finns Géirdefjirden som
ar ett Natura 2000-omrade och Naturreservat,
som dven dr riksintresse for naturmiljé. Det
skyddsvirda omridet utgors av vatmark klass 1
och dr en naturlig hickningslokal for ett drygt
20-tal figelarter. Omradet angransar omedelbart
Oster om E4 mellan Lovinger och Brodnge. E4
passerar ett antal vattendrag som kan beroras av
atgéarder pa E4.

Kulturmiljo

Lovanger dr sedan 1300-talet en kyrkstad och
handelsplats. Kyrkan och intilliggande kyrkstad
ar en kulturmiljo av riksintresse. Fornldmningar
finns utmed E4, se karta.

—t
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Rekreation och friluftsliv

Omrédet utmed hela strickan anvéinds for rorligt fri-
luftsliv och jakt. Vintertid finns flera skoterpassager
vid korsningen vdg 750/753 utanfér Lovanger och pa
ytterligare platser utmed vagstriackan, se karta.

Naturresurser

Aktivt brukad skogs- och jordbruksmark finns utmed
hela striackan, ofta i direkt anslutning till E4. Lang-
strdckta, sammanhéngande jordbruksmarker finns
sarskilt i omradet kring Lovanger. I omréadet finns inget
riksintresse for renniring men omradet utgdr renbe-

tesland. Mald sameby bedriver
renskotsel pa bada sidor om E4.

Miljobelastning

E4 utgor en barridr for boende
utmed vdgen. D4 separata gang-
och cykelvdgar saknas kan E4
upplevas som bade ett visuellt
och fysiskt hinder. E4 mellan
Grimsmark och Brodnge ir en
bullerkilla.

Luftfoéroreningarna dr sma. De
laga trafikméngderna genererar
inte fororeningar pd sadan niva
att de paverkar hilsa.

(Riksintressen

Vdgar av riksintresse (E4)

Naturmiljo av riksintresse
EE Friluftsliv av riksintresse
D Kulturmiljo av riksintresse

Natura 2000 omrade

/Vég 760

////,
Gitaetataeh
/2/&2&

////
<

» Vg 753
- Lovanger

och naturreservat .
Ovrigt
¥y Passage skoterled y
(@) Fornlammnig (ndra E4)
\ J N ~. / ” ..
\ \ \\‘ \‘\ . Vig 749
» N RV & %
‘ ’ \\\ 7 ,
P sy  Lovsele f? N
(/ Véstanbyn ™\ - » /
/ Véig 748 N
9 0 1 2 3 km
(@

S S S S S
S S S S
S S S L

S S S
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3.5 Byggnadstekniska forutsattningar

I omradet utmed E4 mellan Grimsmark och
Brodnge varierar markforhéllandena fran
sulfidjordar pa plana dkermarker till torv och
mordnmarker.

Vigstrackningen gar i huvudsak over finse-
dimenta omraden, men passerar dven dver
medelgrova sediment, torvmark och kortare
avsnitt med berg 1 dagen, frimst mellan Grim-
smark och Vistanbyn.

Utmed E4 finns fasta moranmarker dar bredd- 0
ning av E4 4r byggnadstekniskt gynnsamt, jmw %
framst mellan Lovsele och Lovanger.

Ny strackning vid Lovsele

Den studerade nya strackningen av Lovsele-
kurvan innebér ca 1,5 km ny vég som till en ’
borjan gér dver finsediment dkermark for att
sedan Overgé till mordn foljt av en kort pas-
sage med torvmarker och dérefter medelgrova
sediment (sand) vid anslutning till befintlig
E4.

/' tig 749

Y Jdn
9.

/) ~ i A
" /’ . s J
Jordarter

- Berg, eller tunt jordtacke
Moran, moig till grusig

0
§

Morénlera
- Sten-block (postglacial eller oklassad)
- Grus (postglacial eller oklassad)
- Sand (postglacial eller oklassad
- Finsand (postglacial eller oklassad)

Lera (postglacial eller glacial

Silt/Le gs It postglac'al eller glac'al

Organisk jordart

- Isélvsmaterial

[T Fyiming

I:l Vatten

Okand eller oklassad jordart

------- GC-vdg (sommar)

FEhE

| A
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4 Funktionsanalys av
transportsystemet

I detta avsnitt analyseras funktionen i befintligt transportsystem, E4 och anslutande
végar som finns inom férstudieomr8det. Funktionsanalysen beskriver problembilden

utmed végstrackan.

Pa aktuell vagstracka kombineras hdga hastigheter
med manga av- och pafarter och delvis bristande
siktforhéllanden. Hogsta tilldtna hastighet pa
strackan ar 90 km/tim (ar 2007) och vigbredden
ar 9 meter. Strackan saknar viltstingsel.

P& E4 mellan Umeé och Skellefted ar strackan
Grimsmark—Brodnge en av de med lagst vig-
standard 1 plan- och profil. Lagst standard finns
vid Lovsele dér en snédv kurva 1 kombination med
ett backkron och en fyrvéigskorsning resulterat i
skyltad hastighet 70 km/tim. Lanstrafiken upplever
att problemen &r stora i Lovsele da busschaufforer
ogdrna stannar for av- och pastigande da héllplats
saknas i sodergdende riktning. Sikten dr dven
skymd f6r oskyddade trafikanter.

Aren 20002007 intriffade 21 polisrapporterade
trafikolyckor pa E4 mellan Grimsmark och Bro-
ange, mestadels singelolyckor och upphinnandeo-
lyckor. Sistndmnda har en direkt koppling till det
stora antalet av- och pafarter pa E4.

Forhallanden utmed végen innebar stor risk for
olyckor med svéra foljder.

41 Tillgangligt transportsystem

Tillgdnglighet kan definieras som den ldtthet med
vilken utbud och aktiviteter i samhdllet kan nds,
varvid savdl medborgarnas som ndringslivets och
offentliga organisationers behov avses.

E4 kan upplevas som en barridr for de nidrboende
pa grund av stundvis hoga trafikfloden nir pend-
lingstrafiken har sina toppar, morgon och kvill.

—

4.2 Hog transportkvalitet

Transportkvalitet avser frdamst kvalitetsaspekter
som har betydelse for ndringslivets och 6vriga tra-
fikanters transporter. Kvalitet kan mdtas i termer
av bdrighet, beldggningsunderhdll, tillforlitlighet,
sdkerhet, flexibilitet, bekvimlighet, framkomlighet
och tillgdang till information.

E4 mellan Grimsmark—Brodnge har idag inga
strickor med begransad bérighet. Framkomlighe-
ten kan vara begrinsad i samband med tillfalligt
hoga trafikfloden dd omkdrningsbarheten dr lag.
Kollektivtrafiken har brister tillfoljd av att flera
hallplatser saknar bussficka, klimatskydd och
sakra anslutningar.

4.3 Positiv regional utveckling

Regional utveckling dr starkt beroende av nd-
ringslivets forutsdttningar. Dessa beror bl.a. pa
tillgang till arbetskraft och marknader. Tillgangen
till arbetskraft beror bl.a. pd forutsdttningarna for
arbetspendling. I vilken utstrdckning arbetspend-
ling sker beror pd transportsystemets egenskaper
och arbetstagarnas bendgenhet och mojlighet att
pendla med bil, cykel eller kollektiva transport-
medel. Transportsystemets mojligheter att frimja
utvecklingen av sd kallade lokala arbetsmarknads-
regioner dr viktiga att beakta.

E4 sammankopplar hela kusten och den aktuella
végstrackan dr en viktig lank for arbetspendling
pa strickan Umea—Skellefted och intilliggande
orter. Mojlighet att skapa snabbare och sédkrare
transportforutsédttningar gynnar regionen. Ett vil
fungerande végnat ar viktigt for ndringslivet samt
for ortsbefolkningen.



4.4 Saker trafik

Olyckor och personskador i vigtrafiksystemet dr
ett stort folkhdlsoproblem. Det finns klara sam-
band som visar att systemets utformning har stor
betydelse for dess sdkerhetsnivd. Trafiksystemet
ska medge att trafikanterna, som foljer trafiksys-
temets regelverk, kan gora fel och misstag utan
att dodas eller skadas svart.

E4 uppfyller inte kraven pa trafiksdkerhet eftersom
hastigheten ar 70-90 km/tim och alla korsningar
ligger i plan och trafiken dr blandad. Strickan har
ménga av- och péfarter med délig sikt. Oskyd-
dade trafikanter saknar sikra passager av E4. Inga
separata gang- och cykelvigar finns utmed E4,
Den vanligaste olyckstypen &r singelolyckor och
upphinnandeolyckor.

4.5 God milj

God miljo innebdr att vigtransportsystemet ska
anpassas till krav pa en god livsmiljo, ddr miljé
och natur virnas. En effektiv hushdllning med
mark, vatten, energi och andra naturresurser ska
frdamjas.

. . L _o
E4 strax soder om Lévanger

Forstudie E4 delen Grimsmark - Broange

Miljopaverkan lings strackan bestér i stort sett
av bullerpdverkan pd ett fatal niraliggande bo-
endemiljoer. Luftféroreningar fran trafiken ger
inga lokala effekter. Trafiken bidrar till en negativ
klimatpdverkan och forsurning.

4.6 Jamstallt vagtransportsystem

Vid strdvan efter ett jamstdllt transportsystem
mdste kvinnors och mdns olika transportbehov,
vdrderingar och tillgang till makt och inflytande
i transportsektorn belysas.

E4 mellan Grimsmark—Brodnge har brister bade
1 framkomlighet och sékerhet. Kollektivtrafiken
behover utformas med sdkra och trygga hall-
platslagen.

e

S w,g;ﬁ
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5 Tankbara atgarder

I detta avsnitt redogérs for fyrstegsprincipen, ett verktyg som prévar andra §tgérder
an om- respektive utbyggnad. Principer fér métesfri landsvag presenteras och en
genomgdng av 8tgérdsalternativ fér att komma till rétta med bristerna redovisas.

5.1 Majliga atgarder enligt fyrstegsprincipen

Vigverket anvédnder fyrstegsprincipen for plane-
ring och 4tgirder. Principen beskriver ett forhall-
ningssatt i analyser for att identifiera och atgiarda
brister. Syftet dr att hushdlla med resurser och mi-
nimera végtransportsystemets negativa eftekter.

Analys av vagsystemet utfors i fyra steg:

« Steg 1: Atgiirder som péaverkar transportefter-
frdgan och val av transportsétt

+ Steg 2: Atgiirder som ger effektivare utnytt-
jande av befintligt vignit

» Steg 3: Vigforbattringsatgarder

» Steg 4: Nyinvesteringar och stérre ombygg-
nadsatgérder

Analys av tankbara atgarder

Ingen atgard (0-alternativet)

Detta alternativ innebér att det inte sker nagon
fordndring av véigen forutom normalt drift och
underhéll, inga nya atgarder utfors.

0-alternativet innebdr att trafiksakerheten inte for-
bittras pa E4. I takt med att trafiken okar forsémras
trafiksékerheten pa strickan.

Steg 1 Atgéirder som paverkar transportefterfragan
och val av transportsatt

Transportbehovet kan allmént paverkas genom
ekonomisk styrning. Personresor pd storre av-
stand, vilka idag sker till stor del med bil kan
overflyttas till buss i storre utstrdckning. Lokala
bilresor kan ersittas med kollektivtrafik, samak-
ning eller utdkad andel resor till fots eller med
cykel. Godstransporter kan dverforas i storre

—

omfattning pa jirnvdg och sjofart. Genom okad
IT-anvdndning (t ex webb- och telefonmdten) kan
antalet resor reduceras.

Planerad framtida Norrbotniabana och satsningar
pa att flytta dven tunga transporter fran vég till
jarnvég dr positivt ur miljo- och trafiksikerhets-
synpunkt. Atgirder som paverkar transportbehov
och val av transportsétt bedoms dock ej vara till-
rackligt for att komma till rétta med problemen pa
aktuellt viigavsnitt dd det fortsatt kommer att gé en
betydande méngd trafik och tunga transporter pa
en oseparerad vig med ett stort antal korsnings-
punkter som medfor stor olycksrisk.

Steg 2. Atgirder som ger effektivare nyttjande av
befintligt vagnat

Automatisk hastighetsdvervakning med kameror.
Varnings och informationsskyltar. Exempelvis
kan korsningar utrustas med varningsskyltar som
varnar vid for hog hastighet.

En 6kad 6vervakning kan ge en lugnare trafikrytm
vilket gagnar milj6- och trafiksdkerhet. Riskbilden
for motesolyckor och olyckor vid korsnings- och
anslutningspunkter kvarstar dock. Atgirder enligt
steg 2 bedoms av detta skél ej vara tillrackligt
for att komma tillrdtta med bristerna ldngs vég-
strackan.

Steg 3. Vagforbattringsatgarder

Ombyggnad av vig E4 i befintligt 14ge till en
motesfri landsvdg med mittricke, alternativ 1 och
alternativ 2 med typsektion “gles 2+1 korfalt” dar
avsnitt med 1+1 korfélt med mittricke pé befintlig
9 meters sektion kombineras med 2+1 korfalt med
mittrdcke péd 12,25 meters vdg samt alternativ
3 med typsektionen 2+1 korfélt + mittracke pa
14 m vigbredd. Ett antal befintliga korsningar
byggs om till typ C (se bild pa nésta sida). Vissa



anslutningar stéings och trafiken leds om via befint-
liga och nya parallellvdgar. Vid behov, och goda
siktforhdllanden, kan anslutningar till fastigheter
och enskilda vigar etc utformas enligt metoden
hoger-in, hoger-ut (ingen dppning i mittracket).

Busshallplatser projekteras. Ett antal driftvand-
platser som bl a underldttar snordjningen fore-
slas.Oppningar i mittricket for riddningstjinst
planeras.

Viltstdngsel behover uppforas. Det befintliga pa-
rallellvignitet kommer att ses Over 1 detalj, vid
framtagandet av arbetsplan, och anpassas/kom-
pletteras for att nyttjas som omledningsvégar vid
en eventuell trafikolycka eller for att kunna vara
ett alternativ till E4 {or t ex langsamtgaende fordon
och oskyddade trafikanter. Forslag till parallell-
vigsystem redovisas under avsnitt 4.3.

Steg 4, Nyinvesteringar och stérre ombyggnads-
atgarder

Samma atgérder foreslés som i steg 3 i kombina-
tion med ca 1,5 km ny vig i Lovsele, nystriackning
av Lovselekurvan.

5.2 Motesfri landsvag

Steg 3 och 4 i redovisad fyrstegsprincip innebér
atgdrder dér trafiken separeras med mittricke.
Atgirden ger en sikrare vig. Manga av dagens
konfliktsituationer uppstér genom att mittsepare-
ring saknas och att korsningsstandarden ar brist-
fallig. Genom att forhindra fordon frén att hamna
1 motande korfélt s& minskar risken for frontal-
krock i hoga hastigheter. Denna olyckstyp far
ofta allvarliga konsekvenser. Atgirden minskar
dven antalet vénstergaende singelolyckor.

Utformning motesfri landsvag
Niér vdgen utformas méste ett antal viktiga funk-
tioner sékerstéllas:

Korféltsindelning

Korfalten viaxlas mellan 1 och 2 korfalt for att
ge mojlighet till omkdrning av langsammare
fordon.

Forstudie E4 delen Grimsmark - Broange

Tva korfalt placeras 1 uppfors-
backar dir lastbilar tappar fart
och omkoérningsbehovet okar.
Tva korfilt placeras ocksd i
mojligaste min efter pafarter
och korsningar. Didrmed far pa-
svingande trafik dels mojlighet
att accelerera och dels behover
endast ett korfilt korsas vid
vinstersving. Overgingen mel-
lan 1 och 2 korfdlt bor placeras
overskadligt, trafikanten ska 1
god tid upptécka att tvd korfalt
overgdr till ett.

SPRININ

bnyay

Korsningar, av- och pafarter

Olycksrisken ér stor i anslutning
till av- och péfarter samt dér
trafik korsar tvirs over E4. For
att minimera riskerna bor antalet
anslutningar minskas. Dér anslut-
ningar tas bort rustas befintliga
parallellviagar upp och nya byggs
dir det behovs. Parallellviagen
samlar trafiken frdn omraden runt
EA4 till ett farre antal korsningar.
De korsningar som finns kvar
utformas trafiksékra och placeras
dér siktforhallanden &r goda. Fyrvédgskorsningar
utgodr en risk da trafikanten som passerar tvirs
over E4 maste passera tvd korriktningar, dessa bor
1 storsta mojliga man byggas om till forskjutna
treviagskorsningar. Normalt anvinds korsning

typ C.

PRNUN

Oskyddade trafikanter

Utrymmet for gdng- och cyketrafikanter pa E4
ar litet. Byggs en motesfri landsvég bor separata
gang- och cykelviagar byggas dir behov finns,
dessa kan forslagsvis kombineras med det paral-
lellvigsystem som byggs for boende och verksam-
heter utmed E4. Sérskilt viktigt dr att sdkerstilla
en trygg trafikmiljo for oskyddade trafikanter till
och fran busshallplatser vid E4 , inte minst d4 allt
fler skolbarn &ker med reguljdr linjetrafik mellan
hem och skola. Det &r dven viktigt att underlitta
tillgédngligheten mellan boende utmed E4.

Korsning typ C

—
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5.3 Alternativ for motesfri landsvag

For strickan mellan Grimsmark—Brodnge har tre alternativ
for motesfri landsvédg utformats. Alternativen dr inriktade pa
korfaltsindelning, anslutningar och parallellvigsystem, se
sid 18-20.

Har : ..
Nollalternativet e forstudien i
Nollalternativet innebér att nuvarande utformning kvarstar,
inga dtgarder utfors fransett normalt vigunderhall. Alternati-
vet utgor ett referensalternativ som de foreslagna atgédrderna

jamfors emot.

N

S Brodnge

Alternativ 1

Gles motesftri landsvdg med mittracke pa 9-12,25 m vég,

2+1 och 1+1 korfalt
Véig 750

5 v
- e ——————

Alternativ 2
Gles motesftri landsvdg med mittracke pa 9-12,25 m vég,

2+1 och 1+1 korfalt (1agst omkorningsbarhet). ,Vag 753
Alternativ 3

Motesfri landsvidg med mittricke pd 14 m vig, . Y

2+1 korfalt : XZ
Gemensamt for alternativen ;

Korsningar /

For att minska antalet konfliktpunkter foreslas \ ’

att antalet korsningar, av- och pafarter minskas s Véig 749
kraftigt. Huvudsakliga korsningspunkter (gron- N \

markerade pa karta) och av- och péfarter fore- A

slas bli anslutningar med vdgarna 748, 749, 753,\

Vastanbyn S el

Véig 748

Parallellvagar Anslutningar

Befintlig vdg @® C-korsning
.......... Ny vig @ C-korsning, férskjuten
""""""" GC-vdg (sommar) @® “Bandyklubba”

X Anslutning stangs
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750 och vig 760. Anslutning behdvs dven for boende vdster om E4 1 Vistanbyn och boende véster
om E4 i Lovsele. Ovriga av- och péfarter stéings eller utformas vid behov som en hdger in-hdger ut”
dvs mojlighet avsvingning at hoger och péfart till hoger. I samtliga alternativ beddms hogsta tillatna
hastighet kunna hdjas till 110 km/tim men med 90 km/tim vid korsningar och 70 km/tim vid kors-
ningen vdg 750/753 och E4. Hjningen av hogsta tilldtna hastighet forutsétter dock att erforderliga
detaljstudier visar pa godtagbar stoppsikt.

Parallellvagar

For att ssmmankoppla boende utmed E4, bdde inom byar och till/fran E4 foreslas ett parallellvigsys-
tem som leds till ovan nimnda korsningar. Parallellvigarna &r ocksa viktiga for oskyddade trafikan-
ter samt for att ge langsamtgdende fordon, sdsom jordbrukstraktorer, mojlighet att nd akermark och
skogsbruksmark utan att behova fardas langa strackor pd E4.

Vagens utformning

Sektion for gles motesfrilandsvag, 1+1 korfalt, bredd = 9,0 meter

0,25

9,0m
0,75 3,25 0,50 0,50 3,25 0,75
0,25 0,25
Sektion for gles moétesfrilandsvag, 2+1 korfalt, bredd = 12,25 meter
12,25 m
0,75 3,25 3,25 05 0,5 3,25 0,75
1,025
Sektion for motesfri landsvag, 2+1 korfalt, bredd = 14,0 meter
140m
1,0 3,25 3,25 065 1,1 3,75 1,0
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Alternativ 1

Gles motesfri landsvag med mittracke, 2+1
och 1+1 korfalt, bredd = 9,0-12,25 meter

Alternativet har tvd omkdrningsbara striackor 1 norr-
géende riktning och fyra omkorningsbara falt i soder-
géende riktning. Vid langre enfiltiga avsnitt anlaggs
parkeringsfickor dir traktorer och andra langsamma
fordon kan kora in for att lata en eventuell bilko pas-

S Brodnge

sera.
E.

o 8
Omkorningsbarhet 2

Vig 75
*Norrgaende: 25%
*Sodergaende:  25%

Langd pa omkorningsbara strackor

*Norrgaende: 900 meter respektive 1900 meter
*Sddergaende:  Samtliga ca 600-800 meter ¥
1.
e |44 : o

Lingd pa enfiltiga strackor g v
/S

*Norrgaende: Ca 800-4500 meter s
«Sodergdende:  Ca 1200-2200 meter LY )

) Vig 749

~

Véstanbyn L e T

Viig 748

*
Parallellvagar Korféltsindelnin Anslutningar
Befintlig vig 4_‘_ Omkérningsbar @® C-korsning
__________ Ny vig s Ej omksrningsbar @ C-korsning, férskjuten

@® “Bandyklubba”
X Anslutning stangs

N

---------- GC-vag (sommar)

4

) e

Grimsmark

) h/'/.'
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Alternativ 2

Gles motesfri landsvag med mittracke, 2+1
och 1+1 korfalt, bredd = 9,0-12,25 meter

Alternativet dr en reducerad variant av alternativ S Brodnge .
1. Losningen har tvd omkdrningsbara striackor i ‘
norrgdende riktning och ett omkorningsbart falt i
s0dergdende riktning. Vid ldngre enfiltiga avsnitt
anldggs parkeringsfickor dér traktorer och andra
langsamma fordon kan kora in for att lata en even-
tuell bilko passera.

i x
Omkorningsbarhet Vig 750 — NG

*Norrgaende: 25%
*Sodergaende:  15%
Langd pa omkorningsbara strackor

*Norrgaende: 900 meter respektive 1900 meter
*Sodergaende: 1700 meter

Langd pa enfiltiga strackor

*Norrgaende: Ca 800-4500 meter \
»Sédergaende:  Ca 4500-5200 meter

JE
~~Lovanger

E4 delen Grimsmark - Broédnge

<
(=]
S

y 4 AN

- ~ . 1900m
7 ~e - A
Vastanbyn I ‘\‘ ------ -
7\ K™ . \
\. \
Véig 748 b
Parallellvagar Kérfaltsindelning Anslutningar
\ Befintlig vig 4_‘_ Omkérningsbar @ C-korsning
e Ny vig b Ej omkorningsbar @ C-korsning, férskjuten
— { W eesecesess GC-vig (sommar) @ ‘“Bandyklubba
N X Anslutning stangs
!
»/ \\ N
4 ] N
Grimsmark
G
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Alternativ 3

Motesfri landsvag med mittracke, 2+1 kor-
falt, bredd = 14,0 meter

Alternativet har fyra omkorningsbara strickor i S Broange
norrgdende riktning och fyra omkdrningsbara falt
i sodergdende riktning.
Omkorningsbarhet
*Norrgaende: 43%
*Sodergaende:  36%
Langd pa omkorningsbara strackor
*Norrgaende: Samtliga ca 700-1900 meter
*Sodergaende:  Samtliga ca 700-1400 meter

Langd pa enfiltiga strackor

*Norrgaende: Ca 1000-1700 meter
*Sodergaende:  Ca 1000-2200 meter

Vés'ga nbyn

Vig 748
Parallellvagar Kérféltsindelnin Anslutningar
Befintlig vig ‘_‘_ Omkorningsbar @ C-korsning
.......... Ny vig s Ej omkorningsbar @ C-korsning, férskjuten
.......... GC-vég (sommar) @ ‘Bandyklubba”
X Anslutning stangs
/' " N -
Grimsmark
,,; 0 1 2 3 km
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5.4 Lovselekurvan

Befintlig E4 genom Lovsele har lag standard. En snédv kurva i kombination med en fyrvdgskorsning och
ett backkron kriver en skyltad hastighet av 70 km/tim. Vid befintlig vag finns busshallplats i norrgaende
riktning, men i1 sddergdende riktning saknas hallplats, som f6ljd av utrymmesbrist. Kombinationen av
dessa faktorer skapar en oséker trafiksituation for savél bilister som oskyddade trafikanter.

1

Vy mot sydvast utmed befintlig E4 vid Lévsele (riktning Umeé) g

Alternativ med ratning utmed befintlig strackning
Att atgérda trafiksituationen i Lovsele genom étgérder i1 befintlig strackning finns med som en grundat-
gérd i alla tre alternativ for motesfri landsvég. En rétning 1 befintlig kurva bedoms vara mojlig. Forslaget
ar att fyrvdgskorsningen tas bort (se under 4.3, Gemensamt for alternativen) och att trafiken till/frdn E4
leds alternativa vdgar via tra-
fiksdkrare korsningar. Genom
nedan beskrivna dtgiarder bor " N

o . En ratning av Lovselekurvan kan
forbattrad trafiksédkerhet och goras genom att bredda befintlig
framkomli ghet uppnés. E4 iinnerkurvan ca 8-14 meter.

Stoppsikt

Siktproblemet och att kurvan
ar sndv behover atgirdas ge-
nom en ritning. Forslaget dr
att flytta (och bredda) vig och
sldant ca 8—14 meter (beroende
av antalet korfélt) vésterut i
kurvan for att skapa en rakare
vig. Genom denna 4tgdrd be-
doms stoppsikten bli minst 175
meter, vilket ar ett av kraven
for att hdja hastigheten till 90
km/tim.

Véagbanan behéver skevas
ca 5,5% for att mojliggéra 90
km/tim.

Skevning

Befintlig Lovselekurva har
en radie pa ca 500 meter. For
att uppna god standard en-
ligt VGU krévs at vigbanan

Schakt for att klara stoppsikt

skevas med en sidolutning av bedoms paverka intilliggande
samlingslokal vaster om E4 i
ca 5,5 %%*. Lovsele

*5,5 % skevning s k enkelsidigt tvarfall ger god standard vid VR90 och R=500m. 5,5 % &r den hogsta tilldtna skevningen vid VR90.

23

—



Forstudie E4 delen Grimsmark - Broange

Alternativ med ny strackning

En ritning av kurvan genom en ny strackning enligt exemplet i kartan nedan skulle mojliggora hogre
hastigheter och 6kad trafiksékerhet. Studerat alternativ har kurvradie R=1200 m. Losningen innebér ca
1,5 km ny vig och storsta lutning pa strickan bedoms till ca 3—4 %. Den nya vigstrackningen bedoms

mojliggora hogsta tillatna hastighet 110 km/tim.

Den nya striackningen skulle ge god standard enligt VGU.

Nystrackning
med radie 1200 m

Vig 748 -

Vastanbyn

olo

,,),b<

~

Lovsele

|<— 1,5 km ny vdg —>|

| |
0km 1km

Oversiktlig profil av ny vag vid Lévsele.
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Samordning med korfaltsindelning
Vid en ny strackning forbi Lovsele kan det vara
gynnsamt badde for funktion och ekonomi att
bygga en fyrfiltig vig med omkorningsbarhet i
bada riktningar. Utrymme finns for atgarden och
placeringen ar fordelaktig for studerad av- och pé-
fart till/fran E4 for boende vister om befintlig E4 i
Lovsele. Befintlig E4 vid 16vsele skulle mojligen
kunna nyttjas som parallellvig.

N

Va s'/ca/n byn

Véig 748

Parallellvagar Kérféltsindelning Anslutningar
Befintlig vag <«——— Omkaérningsbar ® C-korsning
_______ Ny vig » Ej omkdrningsbar @ C-korsning, férskjuten
.......... GC-vag (sommar) @ “Bandyklubba”
X Anslutning stangs
N
0 1 2 3 km

Vy mot sydvast utmed befintlig E4 vid Lévsele
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5.5 Overgripande gestaltningsidé

Sekvensanalys av befintlig vag

Under rubriken redovisas landskapet ldngs
vagstrackan 1 form av karaktirsomraden. In-
delningen dr gjord efter ett antal faktorer sdsom
visuella, naturgeografiska, landskapsekologiska,
kulturhistoriska, faktorer samt markanvandning.
Omrédena redovisas pé karta xx .

Etappgrans séder-Vastanbyn

Vig E4 gar pa denna stricka genom ett flackt
skogslandskap med inslag av myrmarker i delom-
radets norra del. Skogsmarken utgdrs av grando-
minerad blandskogskaraktir med 6kad inslag av
tall i torrare och hogre delar. Ett aktivt skogsbruk
bedrivs och hyggen forekommer. Strickan upp-
levs som anonym utan sdrskilda landmérken eller
starka uttryck.

Vérdebérare
* Sammanhdngande skogskaraktér
» Flack topografi med myrmark

Vastanbyn
Omradet utgdrs av ett sméskaligt odlingsland-
skap som samlar sig kring den spridda bebyg-
gelsen 1 Vistanbyn. P& vigens sddra sida ligger
Vistanbicken som rinner ner i Lovselean. Vg
E4 passerar pa ett dominerande sétt ldngs det
landskapsrum som bildas kring bécken och vigen
ligger hér utan stora nivaskillnader. Vid Lovsele
stiger terrdngen och skogen sluter sig pd nytt men
odlingsmarken §ster om véigen kan anas parallellt
med vigen. Vigen gor en skarp kurva innan den
passerar ett vél avgransat landskapsrum med del-
vis igenviaxande odlingsmark mellan Kalleberget
och Slumpberget. Vigen i framforallt omradets
norra del, vid den skarpa kurvan, harmonierar
daligt med omgivande landskap och
saknar tydligt stod av terrdngen.

Vérdebérare

* Smaéskaliga 6ppna landskapsrum
med spridd bebyggelse

 Grinser och brynzoner mellan
odlings- och skogslandskap

» Vattendraget Véstanbicken

Vastanbyn-Loévanger

Strackan passerar en mindre hogplata med skogs-
landskap som avgrénsas av Kalleberget/Slumpber-
get och avslutas vid Kallkillsberget/Hamptjarns-
berget soder om Lovanger. Skogsmarken i omradet
utgdrs framst av barrskog med mindre inslag av
myr. En mindre sj6, Hamptjdrnen, ligger mellan
vigen och Hamptjarnsberget. Vigrummet upplevs
hir som trdngt med hojdstrackningar och skog
nidra vigkanten samtidigt som visst djup upplevs
1 landskapet ner mot Hamptjérnen. Strax fore av-
farten till Lovanger 6ppnar sig det relativt stora
landskapsrum som utgdrs av odlingsmarkerna norr
om Lovanger.

Viérdebarare

» Sammanhdngande skogskaraktér

» Visuell kontakt med vatten (Hamptjirn)
*  Omrade med viss topografisk variation
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Sekvensanalys av befintlig vag
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Lovanger—-Mangbyn

Omradet utgdrs av odlingslandskapet mellan Lo-
vénger och Mangbyn. Ett for regionen relativt stort
landskapsrum bestdende av odlingsmark borjar
strax fore infarten till Lovanger. Landskapsrum-
met avskdrmas mot vister av en 14g hojdstrackning
och odlingslandskapet mdter 1 Oster den tidigare
havsviken Gérdefjarden. Vattendraget Mangbyén
passeras innan vagstrackan gar upp mot Mangbyn
dér terrdngen stiger och landskapet blir mer sma-
skaligt med mindre landskapsrum uppblandat med
skogsvegetation. Bebyggelsen pa strickan finns
framst kring korsningen med vig 750 med en del
mindre handels och industrifastigheter. I dvrigt
finns endast spridd bebyggelse. Viss bebyggelse
pa strackan bedoms ha stora kulturvérden.

Viérdebérare

+ Storre sammanhéingande odlingslandskap
med stora landskapsbildsvarden

* Hoga natur- och kulturvirden

» Korsning vid Lovanger upplevs som en entré
till samhallet

+ Overgangszoner mellan skogsmark och
odlingslandskap

Overgripande gestaltningsidé

Strackan Grimsmark-Brodnge fardas genom tva
huvudtyper av landskap, skogslandskapet och od-
lingslandskapet. Nedan redovisas en 6vergripande
gestaltningsidé. Gestaltningsidén har utgatt fran
riktlinjerna 1 Vigverkets publikation 2006:28.

Den generella linjeforingen pa strickan bor ses
over for att inte permanenta en mindre god sadan.
For att minimera storande upplevelser vid dver-
géngarna fran ett till tva korfalt bor dessa placeras
sa att de inte stor utseendet ldngs végen utan att
for den skull minska trafiksdkerheten.

Ett utokat och bredare vigrum med flacka slanter
ar ofta att foredra framfor racken ldngs végen.
Slénter utformas sa att innersldnter gors gris-
klddda och ytterslédnt anpassas till omgivande
skogs- eller odlingsmark.

Vid eventuell kurvrétning i Lovsele bor ny vagdel
anslutas och utformas med mjuk, balanserad lin-
jeforing och dér vigen ges en flytande linjeforing

Forstudie E4 delen Grimsmark - Broange

(inte bara ihopldnkade element). Detaljstudier
bor utforas for att forankra végen i landskapet
och skapa mervirden i form av utblickar mot
angransande landskap.

Sidordcken bor generellt undvikas for att inte
skapa en instdngd kénsla. Olika typer av sido-
rdcken bor heller inte blandas.

Korsningar, som till exempel vid infarten till Lo-
vénger, bor studeras sérskilt for att skapa ett tydligt
och rent formsprék med sa lite racken, sparrlinjer,
skyltar och restytor m m, som annars litt upplevs
som roriga.

Parallellvdgar ndra huvudvagen maste samordnas
sa att linjeforingen harmoniserar i plan och profil
for att skapa en sammanhallen sektion. Parallellva-
gar bor placeras med hénsyn till naturliga grinser
1 landskapet. Parallellvdgar pa "halvdistans” bor
undvikas, det dr da béttre att dra parallellvdgen
langre fran huvudvigen och att spara vegetation
mellan vdgarna.

Viltstidngsel bor platsanpassas och gérna forlag-
gas indraget ndgon meter i befintlig vegetation.
Slénters vertikala uttryck far inte forstérkas genom
att stingslet placeras for hogt pa slinten. I detta
projekt bor stolpar av trd anvindas. Viltstangsel i
odlingsmark bor generellt undvikas av estetiska
skél och sadrskilt géller detta odlingslandskapet
norr om Lovénger.

I skogslandskapet anpassas bankarna till omgi-
vande mark enligt normalsektion. I sérskilt ex-
ponerade ldgen kan anslutningen mot omgivande
mark krdva detaljstudier.

Bankar i odlingslandskapet bor utforas med flack
slantlutning (1:6-1:10). Slintens mdte med an-
gransade terrdng skall detaljstuderas sektion for
sektion. En brantare sldnt kan i vissa fall vara
motiverad. Vid ldnga bankar med varierad hojd
skall en varierad sldntlutning efterstrivas.

Jordskdrningar bor om mdojligt anpassas till de
angransande naturliga terringformationerna s att
harmoniska dvergéngar skapas mellan paverkad
och icke paverkad mark. Slintkron och slintfot
bor ges en naturlig form.
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Slanter av typen “’propellerbladsslént” bor anvan-
das vilket innebér att bredden pa skérningsslianten
ar konstant och att lutningen varierar, se figur.

For att 0ka landskapsbildvdrdena och for att
minska vdgens dominans i odlingslandskapet
norr om Lovanger kan sidoomradet utformas
som brukbar slént vilket innebér att slantlutning
pa mellan 1.7- 1:10 skapas genom detaljanpassad
terrangmodellering. Detta innebdr att markdgaren
fir mer areal ndrmare vigen samt att drivbildning
av snd minskas.

Eventuella erosionsskydd bor tickas med avba-
ningsmassor frdn omgivande landskapstyp (skogs-
eller odlingslandskap).

Behov av belysning bor detaljstuderas i senare
skeden och sérskilt med avseende pé belysningens
estetiska utformning. Generellt bor belysning med
hoga master undvikas och all belysning bor utfo-
ras vl avblédndad for att minska ljusfoéroreningar
1 nattlandskapet. Den enda platsen dér belysning
egentligen kan krdvas dr vid korsningen in till
Lovanger samt eventuellt vid de storre avtags-
vagarna.

Med en propellerbladsslant blir slantlutningen flackare bade vid in- och
utgang ur skarningen. Ur VV publ. 2006:28.

Ett bredare vagomrade ger méjlighet att géra slanterna brukbara langre in
mot vagen. Ur VV publ. 2006:28.

Avrundning av slantkrén

Med en propellerbladsslant blir slantlutningen flackare bade vid in- och
utgang ur skarningen. Ur VV publ. 2006:28.
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6 Effekter och konsekvenser

I detta avsnitt redovisas effekter och konsekvenser av féreslagna 8tgérdsalterna-
tiv. Avsnittet kommer att utvecklas i det fortsatta arbetet dar bland annat ekono-
mi och samhéllsekonomi kommer att komplettera utvarderingen av alternativen.

6.1 Markanvandning

Gemensamt for alternativen

Nya parallellvdagar kommer att ta mark i1 ansprak.
Ténkbara parallellvigar framgér i kartan pé sidan
18. Vid ritning av Lovslekurvan i befintlig strack-
ning paverkas samlingslokalen i Lovsele dd E4
breddas i innerkurva.

Alternativ 1

En breddning av végen innebér att ny mark tas i
ansprik invid befintlig vdg. Framforallt kan nya
parallellvdgar kriva ny mark i ansprak, dven pa
avstdnd fran E4.

Alternativ 2

Markanspréken invid E4 &r mindre én 1 alternativ
1 da farre vigbreddningar for omkdrningsfalt gors.
Intranget blir mindre. Behovet av parallellvigar
ar likvardigt alternativ 1.

Alternativ 3

Markanspréken invid E4 &r storst i alternativ 3 da
hela vigstrackan mellan Grimsmark och Brodnge
breddas frén 9 meters bredd till 14 meters bredd.
Intranget blir storre. Behovet av parallellviagar ér
likvirdigt alternativ 1 och 2.

Ny strackning Lovsele
Vid Lovsele tas ny mark i ansprék da 1,5 km ny
E4 byggs.

6.2 Trafik och trafikanter

Gemensamt for alternativen

Antalet korsnings- och anslutningspunkter kom-
mer att minska kraftigt vilket &r positivt for
trafiksdkerheten. Sidkerheten Okar till f6ljd av
mittricke.

Alternativ 1

Trafiksituationen forbattras totalt sett. Sdkerheten
utmed E4 Okar avsevirt. Framkomligheten be-
doms oka. Utrymmet for oskyddade trafikanter pa
E4 minskar jaimfort med befintlig vég.

Alternativ 2

Trafiksituationen forbattras totalt sett. Sdkerheten
utmed E4 Okar avsevirt. Framkomligheten be-
doms vara ldgst i detta alternativ da ldgre andel
omkorningsbarhet rader pa strackan. I alternativ
2 ar det dven farre omkorningsstrickor vilket ger
oOkad risk for kobildning pa langa enfiltsstrackor.
Utrymmet for oskyddade trafikanter pa E4 minskar
jamfort med befintlig vag.

Alternativ 3

Trafiksituationen forbéttras totalt sett. Sdkerhe-
ten utmed E4 Okar avsevért. Framkomligheten
bedoms som god, hdgre omkorningsbarhet dn i
alternativ 1 och 2. Storre utrymme for oskyddade
trafikanter jAimfort med alternativ 1 och 2.

Ny strackning Lovsele

Situationen vid Lovsele forbattras. Tillaten hastig-
het bedoms kunna hojas till 110 km/tim d& vigens
utformning forbattras. Transporteffektiviteten
oOkar, dels genom forutsittningar for hojd tilldten
hastighet och dels genom en kortare vagstracka.
Sdkerheten okar genom béttre siktforhallanden
och god geometri pa vigen. For oskyddade tra-
fikanter okar sékerheten genom mdgjlighet att pa
ny végstricka bygga trygga busshallplatser och
genom att skapa passager over E4 med bittre
siktférhallanden.
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6.3 Miljo

Gemensamt for alternativen

Buller fran vdgen kan komma att 6ka pé platser
déar omkorningsfélt byggs som en konsekvens av
okade accelerationer. Buller utreds i nésta plane-
ringsskede, arbetsplanen.

Alternativ 1

Intrénget pa naturmiljon dr begrinsat, ingen bredd-
ning sker i riktning mot Gérdefjarden (Natura
2000). Med hinsyn till kulturmiljo och boende-
miljo undviks breddning av E4 vid passage av
odlingsmarker och néra bostadshus.

Alternativ 2
Intranget dr ndgot mindre &n i alternativ 1 da farre
breddningar genomfors.

Alternativ 3

Intranget dr storre dn i alternativ 1 och 2 eftersom
hela vigen breddas. Vid ett par avsnitt kan det bli
trangt mot kringliggande bebyggelse. Framst i
Vistanbyn och forbi Lovanger. Beroende pé de-
taljutformning kan alternativet komma att paverka
Girdefjardens Natura 2000 omrdde (dven natur-
reservat och riksintresse for naturmiljo).

Ny strackning Lovsele

I omrédet for ny vdg finns inget dokumenterat na-
turvirde av skyddsklass. Boendemiljon i Lovsele
paverkas positivt dd E4 far en strickning som inte
delar Lovsele by.

6.4 Byggnadsteknik

Rent byggnadstekniskt dr det enklare och mer
kostnadseftektivt att genomfora breddning av en
existerande vdg dir markforhdllanderna ar goda
ur geoteknisk synpunkt. Losjordar medfor behov
av urgravning av sittningsbenédgen jord alternativt
utliggning av tryckbankar som konsoliderar jord-
lagren innan breddningen av vdgen kan genom-
foras. Ur ekonomiska och genomférandeméssiga
anledningar dr det dnskvért att minimera bredd-
ningsarbeten pa strackor med l9sjordar.

Alternativ 1
Medfor breddning av vdg pa strickor med 19sjor-
dar 1 storre omfattning én i alternativ 2.

Alternativ 2
Mindre andel markarbeten pd strackor med 16sjor-
dar dn vad som dr fallet i alternativ 1.

Alternativ 3

Medfor breddning av vég pd strackor med 10s-
jordar i storre omfattning 4n 1 alternativ 1 och 2.
Breddning av E4 i omrddets sodra dnde mellan
Grimsmark och Véstanbyn kan komma att med-
fora behov av kostsam bergskérning.

Ny strackning Lovsele

Den nya vigstrackan kan byggas utan att pdverka
trafiken pa E4 under byggtiden vilket ar positivt.
Om den nya strackan utformas med 4 korfilt (om-
korningsbarhet 1 bida riktningar) kan det soderga-
ende omkdorningsfaltet vid Véstanbyn undvikas i
alternativ 1 (avsnitt med losjordar).



6.5 Ekonomi

Kalkylen

Anldggningskostnader for alternativ 1, 2 och 3
samt ritning och nystrdckning i Lovsele har kal-
kylerats med den successiva kalkylmetoden. Me-
toden bygger pd att man utgér frdn en Gvergripande
niva och successivt koncentrerar arbetet pa de mest
osdkra och kostnadsdrivande posterna. Metoden
bygger pa fyra grundliaggande principer.

1. Att acceptera osékerheten i en kostnadsbedom-
ning.

2. Att bedomma en kalkylpost med minimal-,
trolig-, max-kostnad.

3. Att uppritta strukturen utifran en overgripande
niva, dar man forst ser helheten och successivt
koncentrerar arbetet pa de mest kostnadsdrivande
posterna.

4. Att definiera projektets ekonomiska osékerheter
av karaktiren mjuka parametrar som konjunktur,
resurser, tillginglighet till entreprendrer m.m.

Malsidttningen med kalkylen dr att f4 fram en
trolig kostnad for projektet Brodnge—Grims-
mark.

Vid sidan av en kostnadssammanstillning ger
berdkningarna dven matt pa kalkylens osédkerhet.
Metoden gor det mojligt att bedoma risker och
riskkostnader 1 projektet som helhet, men &ven
enskilda aspekter kan bedémas.

Malsittningen med kalkylarbetet dr att f4 fram en
trolig kostnad for projektet med hiansyn till risker
och osédkerheter i projektet.

Forstudie E4 delen Grimsmark - Broange

Kalkylforutsattningar

Kostnaderna dr berdknade utifrdn beskrivna
alternativ. Markarbeten, viganldggning, kors-
ningsatgdrder, miljo- och gestaltningsatgarder,
mitt- och sidordcken samt atgirder vid sidan av
végen ar kalkylerade.

Kalkylresultat

Anldggningskostnaden dr framréknad i prisniva
2008-01-01 och redovisas utifran forstudiens
krav pd noggranhet.

Alternativ 1
Alternativet berdknas kosta 54-66 Mkr.

Alternativ 2
Alternativet beridknas kosta 49-60 Mkr.

Alternativ 3
Alternativet beridknas kosta 82-105 Mkr.

Ny strackning Lovsele
Alternativet berdknas kosta 31-39 Mkr beroende
pa utformning med tre eller fyra korfilt.

Atgirder for att forbéttra standarden i befintlig
strickning genom en ritning beréknas kosta ca 10
Mkr. En ny striackning ger séledes en fordyring
med ca 20-30 Mkr.

(varav
kurvrétning
i befintlig

strackningi
Lovsele)

9-10 Mkr

54-66 Mkr
49-60 Mkr

9-10 Mkr

82-105 Mkr [ 9-10 Mkr

31-39 Mkr

Anlaggningskostnader redovisat i intervall for strackan Grimsmark—
Broange
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6.6 Trafikekonomi

For att virdera den trafikekonomiska nyttan av de olika atgirdsalternativen har en EVA-kalkyl upp-
rittats. EVA-kalkylen &r ett berdkningsprogram som vérderar kostnaden for projektet mot den nytta
som erhalls. Samhillsekonomiska vinster som uppnés med en métesfri landsvég ska jimforas med
investeringskostnaden.

Forutsattningar

Alla effekter dr berdknade som skillnaden mellan dagens vdgnit och utbyggnad enligt foreslagna
alternativ. Alternativen &r berdknade med hastigheten 110 km/tim med undantag for korsningar med
90 km/tim och korsningen védg 750/753 och E4 dir 70 km/tim forutsétts rada. Hogre eller lagre has-
tigheter kan dock komma att gélla pa vissa delstrickor.

Nettonuvardekvot

For att beskriva en védginvesterings samhéllsekonomiska lonsamhet anvands méttet nettonuvirdeskvot
(NNK). En NNK pé 0,6 innebér att for varje samhéllsekonomisk investerad krona far samhillet tillbaka
1,60 kr i form av inbesparade trafikeringskostnader. En hog NNK ger alltsa béttre samhallsekonomisk
lonsamhet dn en 14g NNK. Den samhéllsekonomiska Ionsamheten for respektive atgérdsalternativ har
beréknats med EVA-programmet.

Begransningar
Observera att EVA-program-
met endast tar hiansyn till ett
begrénsat antal faktorer. En
betydande begrdnsning dr 2
att andelen omkdrningsbar- &
het inte vérderas. Saledes %
betraktar EVA-kalkylen en
vigstricka med 1+1 korfalt .
1
0

Samhallsekonomisk nytta i miljoner kronor, 6ppningsaret
(lika for alternativ 1,2 och 3)

och mittrécke som lika fram-

komlig som en stricka med

2+1 korfalt. Eftersom om- -50
korningsbarheten varierar

kraftigt mellan alternativen

bor andelen omkorningsbar- ,

het ges stor vikt utévegr var- Nettonuvardekvot I:I Nettonuvdrdekvot per alternativ

deringen av nettonuvirdet. Innebdr en kombination med
ny strdckning i Lovsele

50 100 150 200 Mkr

Utfall

Alternativ 2 far den hog-

sta nettonuvirdekvoten pé

grund av lagst anldggnings- Alt2
kostnad. Eftersom alla al-
ternativ ges samma nytta da
omkorningsbarheten inte Alt3
vérderas bor resultatet tolkas

med forsiktighet.

Alt 1 0,6

0,8

1 1 ] 1 1 ] Nettonuvérde-
0,3 04 0,5 0,6 0,7 0,8 kvot
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Effektprofil

Effektprofilen redovisar alternativens bidrag till maluppfyllelse av de transportpolitiska delmdlen
med stod av EVA kalkylen. Profilen visar framst att vinster med samtliga alternativ ges av restids-
vinster 1 form av okad tillgédnglighet och positiv regional utveckling. Sdker trafik erhalls genom
mittricke, sidoomrddesatgédrder och korsningsétgéirder. Utslapp av klimatgaser bedoms dka som
foljd av hojd tilldten hastighet.

cem | me | = O] # | |+

Effekt

Tillganglighet

... fér gangtrafik och cykeltrafik

... for kollektivtrafik

... for personbilstrafik

... for tung fordonstrafik

Flexibilitet mellan fardsatt och
transportslag

Markanvandning

Paverkan pa grupper

Transportkvalitet

Barighet, vagytor, vaglag

Saker trafik

Ddéda och svart skadade

- varav oskyddade

God miljo

Utslapp av klimatgaser och
luftféroreningar

Halsoeffekter av luftféroreningar

Buller och vibrationer

Kretsloppsanpassning/
Naturresurser

Natur, kultur och gestaltning

Positiv regional utveckling

Regional tillvaxt

Regional férdelning
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7/ Samlad bedomning

I detta avsnitt redovisas en samlad bedémning som sammanstéller det viktigaste
alternativskiljande aspekterna och visar hur vél 8tgérdsalternativen svarar upp mot
de transportpolitiska delm&len och de projektm&l som formulerats fér projektet.

7.1 Maluppfyllelse

En beskrivning av respektive alternativs maluppfyllelse redovisas i tabellen nedan. Samtliga alternativ
medfor god eller ganska god méluppfyllelse for god sdkerhet, god tillgédnglighet och forbéttrad
transporteffektivitet, vissa skillnader finns och framgar av tabellen.

Alternativ 1

Ger hog sikerhet for fordonstrafik pé hela strackan. Vigbredden pa 9—12,25 meter ger begréinsat eller
inget utrymme for oskyddade trafikanter pd E4. Framkomligheten bedoms som god da flera sdkra
omkorningstillfallen ges pé straickan. Omkorningsbarhet 25%.

Alternativet innebdr 54—66 Mkr i anldggningskostnad.
Alternativet 4r samhillsekonomiskt 16nsamt med en nettonuvardekvot pa 0,6.

Alternativ 2

Ger hog sdkerhet for fordonstrafik pa hela strickan. Vigbredden pa 9—12,25 meter ger begrénsat
eller inget utrymme for oskyddade trafikanter pa E4. Hog framkomlighet pd hela vigstrickan.
Framkomligheten ar lag jamfort med alternativ 1 och 3 men bedoms likvirdig eller béttre dn befintlig
E4 genom att sdkra omkorningstillfallen erbjuds. Omkorningsbarhet 15-25%.

Alternativet innebdr 46—60 Mkr i anldggningskostnad.
Alternativet 4r samhillsekonomiskt 16nsamt med en nettonuvardekvot pa 0,8.

Alternativ 3
Ger hog sédkerhet for sdvil fordonstrafik som oskyddade trafikanter. Hog framkomlighet pd hela
végstrackan. Omkdrningsbarhet 36—43%.

Alternativet innebar 82—105 Mkr i1 anldggningskostnad.
Alternativet ger nettonuvirdekvot pé 0,0.

Ny strackning Lovsele
Ger hog sékerhet for savél fordonstrafik som oskyddade trafikanter och en forbéttrad framkomlighet

jamfort med befintlig Lovselekurva.

Nystriackningen innebér 31-39 Mkr i1 anldggningskostnad vilken bor jimforas med ca 9-10 Mkr {or
ritning av Lovselekurvan i befintlig E4 striackning.

Nystrackningen ger i kombination med alternativ 2 en nettonuvérdekvot pa 0,2.
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Utvarderingstabell for alternativ 1, 2 och 3 samt ny strackning vid Lovsele

Noll- Alternativ 1 Alternativ 2 Alternativ 3 Ny strackning Projektmal
alternativ Lovsele
God sakerhet Lag trafiksdker- | Hog trafiksdker- Haég trafiksdker- 6q trafiksike 6q trafikscikerhe
(behandlar sd- hetsstandard, het for biltrafik. het for biltrafik. otal vigbredd  Bdittre orhd jamstalldhet
kerheten for alla oférdndrad En vidgbredd pa En vdgbredd pa WNeleRENGIEHEN ] anden och f6 &
trafikanter) sdkerhetsniva. | 9-12,25 meter ger | 9-12,25 meter ger e for oskyd d gar 6 God sakerhet
inget eller begrdn- | inget eller begrdn- | elslelKitelil dkrare b G &
sat utrymme for sat utrymme for lejiyddelapeleitel  God tillganglighet
oskyddade trafi- oskyddade trafi- ger for oskyddade
kanter. kanter. afika
Forbattrad trans- | Framkomlig- Framkomlighe- | Framkomligheten amkomlighete 6jliggor ett ja God
porteffektivitet | heten bedoms ten bedoms 6ka | beddms oka jam- [Welelelsgk o) (e are trafiktempo transportkvalitet
pa E4 vara begrdnsad. jamfért med fort med befintlig ort med be g och forbdttrad vig &
(behandlar funk- Fa ldmpliga befintlig E4. 25% | E4. 15 % till 25% 4.36 % till 43 % geo oche Goda forhallanden
tionsaspekter for | omkérnings- | avvdgstrdackan dr | av vagstrdckan dr [NelAZefeFiice[d (elgXe Jatel(Fel o)zl for regional utveck-
persontrafik och strackor. Ej omkérningsbar. omkérningsbar. omkérningsba ojliggor e ling
tunga transporter) | mdjligt att héja | Mojliggor eventuell | Méjliggor eventuell WULeT]/lelele] AA%a T Ne, g av hogsta
hégsta tillatna | 6kning av hégsta | 6kning av hégsta [ g av hogsta dtna hastig
hastighet. tillatna hastighet. | tillatna hastighet. dtna hastighe
God miljo Oférédndrat Liten paverkan. Liten paverkan. Viss paverkandda | Nyvdgpdcal,5
(behandlar intres- | jdmfért med | Breddning av E4 pa | Breddning avE4 pa | hela E4 breddas | km ger miljpaver- God miljé
sen for natur, kul- | befintlig vdg. | lampliga stréckor. | ettfatal ldmpliga | fran 9 till 14 meter. | kan men boende- &
tur, landskapsbild, Parallellvdgar tar | strédckor. Parallell- | Parallellvdgartar | miljén forbdttras. | God tillganglighet
markanvdndning ny mark i ansprak. | vdgar tar ny marki | ny markiansprak. | Utsldppen av kli-
och hdlsoaspekter) Utsldppen av ansprak. Utsldppen Utsldppen av matgaser bedoms
klimatgaser ékar. av klimatgaser klimatgaser okar. 6ka marginellt.
Okar.
Anlaggnings- Inga atgdrder.
kostnad 54—66 Mkr 49—60 Mkr 82—105 Mkr 31—39 Mkr
Samhaills- Inga atgdrder. | Nettonuvdrdekvot | Nettonuvdrdekvot | Nettonuvdrdekvot
ekonomi 06 0,8 0,0 -

- God maluppfyllelse |:| Lag maluppfyllelse

:l Ganska god maluppfyllelse :l Obetydlig/negativ maluppfyllelse
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8 Samradsredogorelse

I detta avsnitt redovisas en redogérelse av genomférda samrdd. Inkomna syn-
punkter och hur dessa har beaktats och I8tit p§verka utredningsarbetet redovisas
i korthet.

Samradet som genomfors i samband med forstudien syftar till att skapa en dialog mellan Végverket och
berord allménhet, organisationer, naringsliv och myndigheter. Genom samradet framkommer radande
forutséttningar, behov och befintliga problem. Samradsforfarandet i forstudieskeedet regleras framst
av Miljobalken 6 kapitlet 4 §, Viglagen 14 a § och VVFS 2001:18.

I samradsredogdrelsen sammanstélls och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka synpunkter
och yttranden som kommit in fran allménhet och myndigheter samt var yttrandena, minnesanteck-
ningar och protokoll fran det tidiga samradet finns i sin helhet. I samradsredogorelsen kommenteras
ocksa de inkomna synpunkterna och yttrandena. Samtliga inkomna synpunkter och yttranden samt
uppréittade minnesanteckningar och protokoll finns diarieforda pa Vigverket.

81 Genomforande

Under projektets gang har samrad tagits med myndigheter, Mald sameby, intresseforeningar och
verksamhetsutdvare. Sdrskilt samrad har tagits med Mala sameby 2008-03-04.

Allméant samradsmote Kyrkbyn, Lévanger 2008-01-17
Mala sameby Lovanger 2008-02-04

Allmént samradsmote genomfordes 2008-01-17 1 Lovanger kyrkby. Infor motet annonserades i
dagspress och inférdes 1 Visterbottens Kuriren, Vésterbottens Folkblad och Norra Visterbotten den
16 februari 2008. Samradshandlingar har funnits tillgangliga pa OKQS 1 Lovanger och pa stadshu-
set 1 Skelleftea.

Vid presentation av forstudien i Lovanger gavs mojligheter att framfora sdval muntliga som skriftliga
synpunkter. Skriftliga synpunkterna kunde skickas brevledes eller via e-post till Vagverket. Som under-
lag for samradet har en rapport, Samradshandling vig E4 delen Grimsmark—Brodnge, AC-8211654-4

tagits fram. P4 mdtet delades en samradshandlingen ut och en sammanfattande informationsfolder.

Rapporten har skickats pa remiss till Lansstyrelsen i Vésterbottens lan, Skelleftea kommun, Forsvars-
makten, Mald sameby och Linstrafiken i Vésterbotten.

Remisstiden striackte sig fran 2008-01-17 till 2008-03-10.
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8.2 Samradsredogorelse

Samrad med allménheten
Informationsmoéte i Lovanger om forstudie {or
motesfri landsvidg Grimsmark—Brodnge

Plats: Kyrkbyn, Lévanger
Tid:  2008-01-17, 18:00-20:30

Néarvarande
Kvinnor: 14
Man: 46
Totalt: 60

Motet dokumenterades med minnesanteckningar.
CRSTUDIE Frédgor och synpunkter fingades upp i direkt
camiadshandiing anslutning till presentationen av respektive al-

F4 delen Grimsmark- groange temativ.
skellefted Kommun
AC—8211654-4

Vag

Vigverket informerade om det pagdende arbetet
med forstudien av motesfri landsvég, bakgrund
och syfte. Planeringsprocessen beskrevs och
samradshandiing relaterades till padgaende forstudiearbete. Tyréns
(konsulten) redovisade de studerade utrednings-
alternativen for korfiltsindelning, korsningsat-
girder, parallellviagar samt alternativa atgérder
for att dstadkomma forbattrad framkomlighet och
trafiksékerhet vid Lovsele.

Januar 2905

Forutom genomforda presentationer tillhandaholls
material 1 form av framtagen samradshandling
och informationsfolder. Efter presentationen holls
en frigestund i samband med fika dér ytterligare
synpunkter inhdmtades.

Fragor och synpunkter:

* R&stur publiken: Under sommaren ér det betydligt
mer trafik med husvagnar dn trafikmingderna angivna
1 forstudien, &r det inte sa?

Kommentar: Trafiken varierar under dret, i juli dr det
over 6000 fordon per dygn och i december mindre dn
2000. For att jamfora olika vigstrickor anvdnds ett
medelvirde.

* RO0st ur publiken: Utfarten vid industrin, blir den
kvar?
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Kommentar: 1 forstudien foreslar vi att den stings
och ersdtts med en parallellvig i rikining mot buss-
stationen.

* ROst ur publiken: Far avfarter ut pa ékrar ligga
kvar?

Kommentar: Vigverket strdvar efter att minimera
antalet av- och pdfarter, i arbetsplaneskedet gors be-
domningar av behovet av enskilda anslutningar.

* ROst ur publiken: Blir det en rondell vid bensin-
macken?

Kommentar: I forstudien har vi inte foreslagit en ron-
dell pa E4. Vi har sett att kommunen foresldr detta i sin
fordjupade oversiktsplan. En rondell pa E4 forsamrar
framkomligheten for den tunga trafiken.

* R&st ur publiken: Blir det planskild passage for
gaende vid bensinmacken?

Kommentar: I forstudien har vi inte foreslagit en plan-
skildhet. Men det krdvs atgdrder for att oka sikerheten
for oskyddade trafikanter.

* R0st ur publiken: Vad ska Vigverket gora ét paral-
lellvdgarna?

Kommentar: Parallellvigarna ska hdlla en acceptabel
standard. Behovet av atgdrder varierar beroende av
befintligt skick.

* Rost ur publiken: Vem éger parallellvigarna?

Kommentar: Parallellviigarna dr enskilda vigar.

* Rost ur publiken: I alternativen ar korfélten 3,25
m breda, med dubbelmontage ar min traktor ndrmare
4 meter bred?!

Kommentar: Ett eventuellt sidordcke kan vara pd
storre avstdand, dvs eventuellt mdjligt att ta sig fram. E4
kan inte dimensioneras efter ett enskilt fordon som inte
dr avsett att kora pd E4. Av denna orsak dr det viktigt
att Vigverket far in synpunkter pd parallellvéiigar. Var
behovs de for jordbruket?

—

* R&st ur publiken: Hur blir det med busshallplatser
1 Lovsele?

Kommentar: 1 forstudien har vi beskrivit problemen
i Lovsele och utmed hela strickan. Léinstrafiken ser
stora behov och detta ska beaktas i arbetsplanen.

* R&stur publiken: I Vastanbyn har flera olyckor skett
vid korsningen E4/vig 748 hur ska den atgérdas?

Kommentar: [ forstudien har vi foreslagit en C-kors-
ning. [ arbetsplanen tittar man noggrannare pd vigens
profil. Ddr kan det visa sig nodvdndigt att justera
profilen for att skapa bdttre sikt.

Kvillen avslutades med fika och samtal kring pro-
jektet. Under fikat framkom dven synpunkter kring
mojligheten att nd olika odlingsmarker. Dessa
synpunkter beaktas i den fortsatta utredningen.
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2008-03-11

I yttrandet foresprékas alternativ 3 som det enda al-
ternativet eftersom det foljer den minimistandard som
finns pa andra delar av E4 som pa senare ar byggts
motesfria. Storre korsningar bor vara planfria och
sérskilt korsningen vid OKQ8 diar ménga oskyddade
trafikanter passerar.

Alternativ 3 stimmer vél 6verens med standarden
pa ovriga ombyggda strackor, men alternativ 1
och 2 kan successivt byggas ut med fler omkor-
ningsfalt ifall trafikokning och koébildning blir
storre dn forvéntat. Korsningen vid OKQS8 nyttjas
av oskyddade trafikanter och méste darfor anpas-
sas for detta. Korsningen kommer att detaljstu-
deras i senare skede. Synpunkterna beaktas i den
fortsatta planeringen.

2008-03-11

I yttrandet foresprakas 2+1 vig med 90 km/tim. Dock
anses forslaget till nystrackning i Lovsele ge for stort
intrang pa den egna marken. Foreslar att vigen bred-
das osterut da all kabel, tele och data, ligger direkt
véaster om E4. 1 yttrandet d4r man dven kritisk till
viltstdngsel da det inkraktar pa dennes fastighet.

Markfragor/markansprak for vagen hanteras i
nésta planeringsskede, arbetsplanen. Forslaget till
en kortare nystrackning/ratning av Lovselekur-
van ar ett tinkbart utformningsalternativ. Andra
tankbara l6sningar kommer att detaljstuderas i
arbetsplanen. Synpunkterna beaktas i den fortsatta
planeringen.

2008-03-28

Skriftligen framforda synpunkter fran intresseféreningar, organisationer och féretag

Yttrande fran Stiftelsen Munkviken. I yttrandet
framhalls behovet av atgdrder i korsningen vig 749
och E4, anslutning fran E4 till/fran Munkviken. Tra-
fiksdkerheten i korsningen upplevs som lag vid sévél
vinstersvang som hogersving. Vigverket uppmanas
att snarast atgérda trafiksdkerheten i korsningen.

Korsningen vig 749/E4 foreslas i forstudien bli en
korsning typ C, finns beskriven i forstudiens kapi-
tel 4 (tdnkbara &tgérder). Losningen é&r trafikséker
och ger vénstersvangande trafik ett eget korfilt
vilket minskar riskerna for pdkodrning bakifran.

2008-03-05

Yttrande fran Lovsele, Noret, Véstanbyns byaforening
och Lovsele Norets Byalag. 1 yttrandet foresprakas
ett alternativ med nystrickning som redovisades i
forstudien 1997. Alternativet till denna &r en ny-
strackning enligt redovisning i denna forstudie. Vad
géller korfaltsindelning sa motsdtter man sig langa
enfiltiga delar da behovet att kora traktor langs E4
fran Lovsele till Lovanger kommer att finnas dven i
framtiden. Vad giller parallellvagar foreslas att gamla
riks 13 nyttjas fullt ut och ansluts till den del av be-
fintlig E4 som ersitts med nystrackning. Utmed den
befintliga strickan kan busshéllplatser anldggas for
skolskjutsar. Aven andra parallellvigar foresprakas
utmed E4 i1 Lovsele och Vistanbyn. Att som 1 for-
studiens forslag rusta gamla kustlandsvédgen ser man
inte som ett alternativ da den 300 ariga viagen utgdr
ett kulturvdrde varav delar riskerar forstéras om den
rustas for tung trafik.

[ forstudiens forslag for Lovselekurvan ingar inte
nagra langre nystriackningar av typen som redovi-
sades 1997. Alternativen &r kortare nystrackning,
ca 1,5 km eller en ritning i befintlig strackning.
Viljs ett glest alternativ for korfaltsindelning,
exempelvis alternativ 2 sa kan langa kder uppsta
vid enstaka tillféllen.

Synpunkter angdende parallellvigarna kommer
att beaktas och inarbetas i det fortsatta arbetet.

2008-02-26

Yttrande fran Skellefteabuss angaende mojlighet for
pa- och avstigning for bussresenarer utmed striackan.
Av-och péstigning sker idag vid: Viéstanbyn, Lovsele,
avfart vag 760 (ndrmare vig 768).

De ovanndmnda finns angivna i forstudien forutom
dessa finns,

- avfart mot Munkviken, Avan

- Parkering norr om Lovsele

Aven andra p-fickor nyttjas i forekommande fall.

Arbetet med busshéllplatser hanteras mer utforligt
i arbetsplaneskedet. Synpunkterna beaktas och
inarbetas i det fortsatta arbetet.
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Samrad med myndigheter och organisationer

Under projektets gdng har samrad héllits med
myndigheter, Mald sameby, intresseforeningar
och verksamhetsutdvare. Sarskilt samrad har tagits
med Mala sameby 2008-03-04. Varje mote har
dokumenterats med minnesanteckningar.

Mala sameby 2008-03-04

Triffen inledes med en dvergripande genomgéing
av projektet Grimsmark—Brodnge och en kortfat-
tad beskrivning av det pdgdende forstudiearbetet
pa strickorna Broidnge — Ljusvattnet och Sikea
— Grimsmark. Malé sameby dr den enda samebyn
som bedriver renskotsel pa strackan Burea-Sikea.
Viktiga betesland finns bade Oster och véster om
E4. En stor del av vinterhalvéret dr renarna pa
den Ostra sidan om E4.

For samebyns verksamhet dr onskemalet att fa
viltstingsel utmed hela strickan. Vid luckor i
viltstingslet behdver utformningen av stingse-
landar goras korrekt. For att leda renar bort fran
t ex en anslutningsvdg bor stangslet folja anslu-
tande vég eller dkerkant ca 50—100 meter fOr att
leda djuren bort frdn E4. Pa befintliga strackor
med viltstangsel finns flera mindre lyckade ut-
formningar som snarare leder in renarna pd E4
(exempelvis vid korsningen mot Onnesmark pa
strdckan Brodange—Ljusvattnet dér ett tvirt avslut
pa viltstiangslet i kombination med en bidck/damm
pa motsatt sida av anslutningsvégen bokstavligen
kanaliserar renarna ut pa E4). Viltstingsel méste
folja upp ca 50-100 meter efter anslutande vig
eller &ker innan det upphor!

For att mojliggdra en rationell renskotsel dr det
viktigt att kunna passera E4 inom rimliga av-
stand. Med ett mittricke och viltstdngsel forsva-
ras passage av E4 med skoter. Onskemalet #r att
passager, smala Oppningar 1 mittricke och grind
1 viltstingsel, placeras med rimliga avstand. For-
laggs dér det ofta uppstér behov av passage eller
dér renar ofta fOrirrar sig in pd E4 (dessa passager
kan mojligen samordnas med driftvdndplatser).

Vid ett antal tillfdllen under vinterhalvéret beho-
ver samebyn flytta renar frén Ostra till véstra sidan
E4 och vice versa. Samebyn pekade ut ett antal
passager som sarskilt viktiga. Vid dessa passa-

—

ger drivs renarna samlat 6ver E4 och en passage
bor vara ca 100 meter bred. I passagerna maste
bade viltstingsel, sidordcken och mittricken vara
nedtagbara. T ex foreslar Thomas och Christer att
inga mittricken/sidordcken anldggs 1 dessa pas-
sager. Enbart viltstangslet tas da ner vid passage.
Onskemélet #r “fallor” motsvarande de utmed
Stambanan. Med en félla kan renarna samlas in
for att sedan kontrollerat drivas dver E4. Place-
ringen av passagerna dr baserat pé terrangens be-
skaffenhet.

Véig 768

Mangbyn
Forstidia.
[

S Brodnge

Vig 750

For strackan Grimsmark-Broange behdvs

renflyttningspassager pa tva stéllen. Strax ’ }ﬁ
norr om Marsjon och pa akrarna vid Sédra (i)
Broange k

Véstanbyn ’\\

Vig748)

£+ Grimsmark
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Skriftliga yttranden
Vigverkets forstudie har skickats till ett antal aktorer for yttrande. Samréddshandling AC-8211654-4
har skickats till f6ljande remissinstanser:

» Lénsstyrelsen i Vésterbottens lan
o Skellefted kommun

e FoOrsvarsmakten

* Mali sameby

e Lanstrafiken i Vésterbotten

* Robertsfors kommun

Skriftliga yttranden:

Skelleftea kommuns yttrande

Kommunens samlade yttrande ar resultatet av samrad mellan tekniska kontoret, bygg- och miljokontoret och
kommunledningskontoret. Kommunen vill med anledning av uppréttad forstudie anfora foljande:

Aktuellt objekt dr ett angeldget, och av kommunen hogt prioriterat, trafiksdker-hetsobjekt. Langa strackor av
E4 genom kommunen har idag en betydligt ldgre standard &n ovriga striackor. En hojning av béde kapacitet
och trafiksékerhet pa E4 fran Burea i norr till kommungrénsen i soder ér helt nddvéandig.

Atgardsférslag

Tidigare vdgutredning frén 1998 redovisade, forutom forslag till dtgérder pa befintlig vég, dven forslag till
ny strackning véster om befintlig vig mellan Véstanbyn och Broédnge. Den foreslagna nya vigen (ca 9 km)
skulle medfora en forkortning av E4 med ca 1,8 km.

I det fortsatta planeringsarbetet bor en ny végstriackning ater studeras som ett alternativ till tgérder pa befint-
lig véig. Befintlig E4 har pa aktuell del mellan Grimsmark och Brodnge en lag trafikteknisk standard vilket
forsvarar en utformning som métesfri landsvag med god funktion.

Foreslagna alternativ for motesfri landsvig med langa strickor med 1+1 korfélt bedoms tveksamma ur
framforallt framkomlighetssynpunkt. De begransade om-korningsstrackorna innebér 6kad risk for kobildning
pa enféltsstrickorna. An-ldggande av parkeringsfickor dir langsamtgéende fordon kan kora in och lata en
eventuell bilko passera ger en begransad forbéttring av framkomligheten pé de enfiltiga strickorna. Det &r
tveksamt om dessa édtgérdsforslag ger tillrickligt god méluppfyllelse avseende projektmalen om god trans-
portkvalitet, goda forhdllanden for regional utveckling och god tillgdnglighet.

Av redovisade atgirdsalternativ pa befintlig vig bedoms alternativ 3 (mé&tesfri vig med 2+1 korfalt) ge den
basta maluppfyllelsen och dr det alternativ som bor studeras vidare. Vid Lovsele ar det nodvéndigt att rita
upp befintlig kurva for att klara en god maluppfyllelse och mojliggdra en hogre hastighet dn 70 km/tim.

Korsningar i anslutning till Lovanger

Bensinstationen utgdr en viktig mélpunkt i Lovangersomradet. Det dr darfor viktigt att tillgéngligheten for
savil biltrafikanter som oskyddade trafikanter blir god. Angoringen till bensinstationen bor ske via befintlig
korsning med E4 d v s i korsningen mellan E4 och vig 750/753. I fortsatta studier maste, med hénsyn till
trafikmingderna i korsningen (6ver 2000 fordon per dygn pa vdg 753) och bensinstationens betydelse som
mélpunkt, en korsningsutformning som en cirkulationsplats alternativt trafikplats studeras. For de oskyd-
dade trafikanterna ér det nddvéndigt att en planskild passage anldggs under E4 i korsningen for att forbéttra
trafiksiikerheten och minska barriéreffekten. Aven vid E4:ans korsning med Kyrkren finns ett behov av en
planskild passage for oskyddade trafikanter. Platsen dr dven ett mojligt hallplatslage.

I forstudien redovisas en arsdygnstrafik pa 230 fordon pa vég 753 i anslutning till korsningen med E4. Detta
vérde avser trafikflodet vid en méatpunkt mellan Lovanger och Kallviken. Enligt métningar som utfordes i
samband med den tidigare vigutredningen var veckodygnstrafiken pa vdg 753 1 anslutning till korsningen
med E4 ca 2 200 fordon. Vid samma tillfélle 1997 uppmdittes pa vdg 750 strax véster om E4 en veckodygns-
trafik pa ca 650 fordon.
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Kollektivtrafik

Det ar viktigt att trafiksdkerheten och tillgédngligheten beaktas och studeras sérskilt i anslutning till busshall-
platserna vid E4. Vid dessa platser bor trygga och sékra passager av E4 skapas. Forutom de i forstudien redo-
visade busshall-platserna finns dven héllplatser vid korsningen med vig 749 (vig till Munkvik-en/Avan) och
vid parkeringsficka pa E4 norr om Lovsele. Aven andra parker-ingsfickor lings E4 nyttjas vid vissa tillfillen.

Gang- och cykeltrafik
Behovet av planskilda passager av E4 for oskyddade trafikanter bor studeras nidrmare. Det ér viktigt att till-
géngligheten for de oskyddade trafikanterna beaktas och att det skapas trygga fardvigar.

Parallellvagar

I det fortsatta arbetet ar det viktigt att beakta tillgdngligheten till sdvil bostads-fastigheter som skogs- och
jordbruksmark utmed E4.

Raddningstjanst

Ur rdddningstjanstsynpunkt &r det av stor vikt att forberedda vindméjligheter finns pa var tredje kilometer i
de fall inte korsningar och trafikplatser kan anvindas for att véinda.

VA-anlaggningar

I anslutning till korsningen med vég 750 och 753 i Lovanger finns vatten- och spillvattenledningar som kan
komma att berdras av planerade vagatgérder. I det fortsatta planeringsarbetet ska samrad ske med kommunen
angdende eventuell paverkan pa VA-anldggningar inom forstudieomradet.

Trafikens miljopaverkan

I det kommande arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen bor foreslagna atgirders effekt pa trafikens mil-
jopaverkan belysas, d v s hur vigutformningen péaverkar trafikrytm och kérmonster och darigenom trafikens
utsléapp

Miljomal

Aktuell del av E4 beror ett antal naturmiljéer med hdga naturvirden. Genom att vid planeringen av vagpro-
jektet beakta de miljomal som antagits kommer natur-miljoerna att visas sdédan hinsyn att de inte paverkas
negativt. Nar det giller miljomalen God bebyggd miljié och Ett rikt odlingslandskap som beskrivs i for-stu-
dien kan ndmnas att Gérdefjdrden och Lovsele by finns angivna i Skellefted kommuns naturvardsprogram
som sérskilt vardefulla odlingslandskap, vilket bor beaktas i den fortsatta planeringen. Férutom ovan ndmnda
miljomal ar dven miljoméalen Bara naturlig forsurning, Levande sjoar och vattendrag samt Ett rikt vixt- och
djurliv tillaimpbara i forstudien.

Betriaffande miljomalet Bara naturlig forsurning noteras att aktuell del av E4 passerar genom nagra omraden
dér jordarten sannolikt kan besta av sulfid-jord/svartmocka. Arbeten (schaktning, upplag mm.) i dessa omra-
den bor darfor goras pa ett sddant sétt att vattendragen inte paverkas negativt.

Miljomélet levande sjéar och vattendrag ér dels kopplat till det nyss ndmnda maélet, dels hor det ihop med
hur végars passage Over vattendrag utfors och utformas. Skellefted kommun bedriver for tillfallet ett flerarigt
naturvardspro-jekt for att undersoka fiskforekomst/fiskreproduktion i ett stort antal vattendrag som mynnar
langs kommunens kust. Ett antal béckar/aar (bland annat Djup-bdicken, Lévseledn) som berdrs av forstudi-
eomradet fungerar, utifran det som hittills framkommit, som reproduktionsomraden for fisk. Det &r darfor
viktigt att arbeten som planeras tar hinsyn till detta, sa att grumling minimeras och byten/forlangning av
véagtrummor utfors sé att fiskvandring mojliggors dven i framtiden.

I forstudien omndmns Gérdefjérden, som forutom att vara Natura 2000-omrade och riksintresse for natur-
vérd, ocksé dr avsatt som naturreservat for sina virden som vatmark och viktig rast-/hdckningslokal for ett
stort antal fagelarter. Kommunen vill uppmérksamma att odlingsmarkerna norr om reservatet/Natura 2000-

omradet, upp mot Méngbyn, ocksé ar viktiga rastlokaler for t.ex. tranor och géss.

Arendet foreldggs direkt till nimnden
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Tekniska kontoret foreslar tekniska nimnden besluta:

att anta tekniska kontorets tjansteskrivelse som eget yttrande samt
att foresla kommunstyrelsen besluta i enlighet med forslaget.
Tekniska nimnden beslutar

att anta tekniska kontorets tjansteskrivelse som eget yttrande samt
att foresla kommunstyrelsen besluta i enlighet med forslaget.

Véagverkets kommentar
I aktuell forstudie har inga ldngre ny strackningar studerats. I det fortsatta arbetet studeras atgéarder
utmed befintlig vig och i néra anslutning (Lovselekurvan).

Korsningen i anslutning till Lovanger vdg 750/753 och E4 har idag en mindre ldamplig utformning
med hénsyn till bensinmacken som en stor malpunkt i omrddet. Korsningen behdver studeras vidare
for att klarldgga behov for sévil oskyddade trafikanter som fordonstrafik. Forslagsvis genomfors en
trafikmétning kring korsningen for att mojliggora bittre beslutsunderlag for dtgérder i det fortsatta
planeringsarbetet.

Skellefted kommuns synpunkter kommer att beaktas i det fortsatta arbetet.

Robertsfors kommuns yttrande
Kommunens yttrande inkom efter samrddstidens slut och var darfor inte redovisade vid ldnsstyrel-
sens granskning infor beslut om betydande miljopaverkan.

En sammanfattning av kommunens yttrande:

Kommunen anser att av de alternativ som foreslds i forstudien utgor breddning av befintlig E4 till

minst 14 meter och motesseparering, 2+1 vig det enda acceptabla alternativet. I yttrandet ser man
det som Onskvirt med nystrdckningar pa vissa delar. Robertsfors kommun uppmanar véigverket att
beakta erfarenheten av befintliga smala 2+1 végar dar man idag ser ett stort slitage och att Véigver-
ket bor stilla kortsiktigt hoga investeringskostnader mot bista 1dngsiktigt hallbara 19sning.

Véagverkets kommentar

I utredning och projektering nyttjas kontinuerligt tidigare erfarenheter for att forbattra framtida
végar. Vigverkets val av utformning bygger pa en samlad bedomning av flera parametrar dér inves-
teringskostnad vidgs mot vigens funktion och samlade nyttor for samhéllet.
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9  Vagverkets stallningstagande

Vigverket har tagit stillning och beslutat att
driva projektet vidare till néista steg i planerings-
processen som dr Arbetsplan/Bygghandling. For
att uppnd projektets mal beslutar Vigverket att
ta fram arbetsplan for alternativ 2, gles motes-
fri landsvdgmed mittracke 2+1 korfdlt, med ny
strickning genom l6vsele. Vigen projekteras sa
att mojlighet att bygga ut till "normal” 2+1, dvs
alternativ 3, finns.

10 Fortsatt arbete

I det fortsatta arbetet infor arbetsplan behover ett
antal fragestéllningar besvaras.

Korsning vid OKQ8— atgarder for oskyddadade
trafikanter

I korsningen passerar gaende och cyklister dver E4
mellan bensinmacken och Lovanger. Korsningen
ar idag inte anpassad for oskyddade trafikanter. For
att tydliggora forutsittningarna foreslas att en tra-
fikmétning och en konfliktstudie gors i korsningen
for att identifiera vilka atgirder som ar lampliga
att projektera i arbetsplan och bygghandling.

Profil pa E4

For att sdkerstilla mdjligheten att 6ka hastighe-
ten till 110 km/tim behover siktforhéllanden de-
taljstuderas pa hela strickan for att sékerstilla att
god standard enligt VGU.

Korsning vag 750/753 och E4
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11 Kallforteckning

VGU,Vigar och gatorsutformning, Vigverket publ 2004:80
Handbok Forstudie, Véagverket publ 2002:46

Vigen : en bok om végarkitektur, Vigverket. Publ 2006:28
Oversiktsplan for Skellefted kommun

Fordjupad 6versiktsplan for Lovanger
Riksantikvariedambetets hemsida: http://www.raa.se
Skellefted kommuns hemsida http://www.skelleftea.se
Naturvardsverkets webbplats: http://www.naturvardsverket.se
Liansstyrelsen Visterbottens ldn: http://www.bd.Ist.se
Réddningsverkets hemsida: http://www.srv.se
Skogsvardsstyrelsens hemsida: http://karta.svo.se
Vigverkets hemsida: http://www.vv.se

Léanskartor http://www.gis.lst.se/
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Forstudie Vig E4 delen Grimsmark - Broénge inom Skellefted kommun v a
Objekt AC 8211654-4
Beslut

Liansstyrelsen finner med utgangspunkt frin redovisad forstudie och sam-
radsredogorelse att vigprojektet inte kan komma att medfora betydande
miljopaverkan.

Arendet

Vigverket har upprittat forstudie f6r E4:an delen Grimsmark - Broinge, da
trafiksékerheten och framkomligheten pé striackan #r bristfdllig. Tidigare har
Vigverket upprittat en forstudie och vigutredning (1997 resp. 2001) med
studier av alternativen ny vigkorridor, forbattring av befintlig vig samt ett
“Nollalternativ’’ men projektet avbrots.

Foreliggande forstudie visar tre tinkbara alternativ av motesfri landsvig i
befintlig strickning. Samtliga kan kombineras med rétning av Lovselekur-
van.

Vig E4 gar genom ett slutet skogslandskap med mindre myrmarker samt vid
fraimst vid Vastanbyn och Lévanger odlingsmark. Bostadsbebyggelse finns i
byar i anslutning till odlingsmarken i Grimsmark, Vistanbyn, Lovsele och
Lovénger-Brodnge. Den hogsta tillatna hastigheten dr 90 km/h , och vig-
bredden 9 meter. Vigstandarden i plan- och profil 4r 1ag. Det finns inga
planskilda korsningar med E4. Separata GC - végar och viltstangsel ldngs
E4 saknas.

Aven om de direkta markintringen #r férhallandevis smé i “mittrickespro-
jekt” sa dr konsekvenserna for de areella ndringarna, boende m.fl. stora,
varfor det ar viktigt med en fortsatt bred dialog med markédgare, intressefo-
reningar och allménhet.

Mittrdcke och viltstdngsel langs hela E4 innebér stora begriansning-
ar/fordndringar av vilda djurs rorelsemonster. Ett systematiskt genomforan-
de av dessa stingsel genom ldnet far vid sidan om de sikerhetshojande ef-
fekterna stora konsekvenser for viltstammarna ldngs kusten. Tillsammans
med en framtida Norrbotniabana blir barridreffekterna patagliga.

Linsstyrelsen Visterbotten — samhillsplanering Tel vx. 090-10 70 GO Fax 090-10 71 00 wwiw.ac.Ist.se
901 86 UMEA Storgatan 71 B Direkttel. 090-107252  Direktfax 090-108296 birgitta.norberg @ac.Ist.se
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Linsstyreisen Beslut
Visterbotten Datum Arendsbeteckning
2008-08-08 343-2550-2008

Forstudien har kompletterats med samridsredogorelse infor lansstyrelsens
beslut om betydande miljopaverkan.

Aktuella bestimmelser

Enligt 14 a § viglagen (1971:948) ska den som avser att bygga vig samrada
enligt 6 kap 4 § miljobalken (1998:808) med ladnsstyrelsen, kommunen och
ideella foreningar som enligt sina stadgar har till indamal att ta tillvara na-
turskydds- eller miljdintressen samt med den allménhet som kan antas bli
berdrd.

Efter samradet ska lansstyrelsen besluta om projektet kan antas medfora
betydande miljopaverkan enligt 6 kap 5 § miljobalken.

Lansstyrelsen har beddmt verksamheten med utgdngspunkt frén bilaga 2 i
forordningen (1998:905) om miljokonsekvensbeskrivningar.

Detta beslut kan inte overklagas sérskilt.

Synpunkter infor fortsatt planering och miljokonsekvensbeskrivning.
For de oskyddade trafikanterna innebir mittricke inga fordelar om inte si-
dovignitet byggs ut, utformning av korsningar for GC-trafik och busshall-
platser forbéttras mm.

Mittracke kan innebéra stora nackdelar for de areella ndringama och péaver-
ka djurlivet.

Diarfor dr det angeldget att i kommande arbetsplan och miljokonsekvensbe-
skrivning sarskilt belysa:

o Vilka barridreffekter mittricke och viltstingsel ger for ménniskor,
néringar och miljo och hur de negativa effekterna kan minskas.

o Konsekvenser for jordbruket. Om odlingsmark ldggs ner p.g.a. for-
sdmrad atkomst far det ocksé konsekvenser dven pé landskapsbild,
natur- och kultur och boendemiljé. Projektets paverkan pa traktor-
transporter langs- och tvirs E4. Se vidare bilagda synpunkter fran
lantbruksfunktionen

e Hur renarna ska kunna komma 6ver E4. Som det star i forstudien be-
rors Mala sameby. Hela strickan ligger inom renbetesomradet. Se
dven bilaga - MKB i renskétselomradet.

e Enligt forstudien ska det sittas upp viltstingsel efter végstrickan.
Viltet méste dock kunna passera E4 pa vissa stéllen, helst dir det
idag har sina vandringsstrdk. Identifiera dessa platser och beskriv
hur ni tinker 16sa denna friga.

e Busshallplatser, anslutning till GC-trafik, passage av E4

e Om vattendrag berdrs av de planerade atgdrderna ska paverkan, ef-
fekter och konsekvenser beskrivas (kan atminstone utldsa att en ny
parallellvag foreslas passera Lovseleén). Ta kontakt med Mattias
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Linsstyrelsen Beslut
Visterbotten Datum Arendebeteckning
2008-08-08 343-2550-2008

Sundqvist pa lansstyrelsen och Bo-Goran Persson péa Skelleftea
kommun for att f4 mer information om vattendragen Lovselean och
Méngbyén.

e Masshantering. Omfattning pa massuttag och massupplag

o Péverkan pd vattenresurser t.ex. grusasar.

o Bebyggelsemiljéerna har beskrivits sparsamt i forstudien. Broinge
och Lovsele samt odlingslandskapet 1 Lovsele beskrivs i Skelleftea
kommuns kulturmiljdprogram. Norr om Lévanger finns nagra kul-
turhistoriskt véirdefulla byggnader utanfor bebyggelsemiljoerna, men
i nira anslutning till E4. Om/hur dessa miljéer, enstaka byggnader,
fornldmningar och odlingslandskap paverkas ska redovisas i MKB.

e Det &r viktigt att dven sekundira konsekvenserna av parallellvigama
(sidovigar, ersittningsvigar) hanteras i MKB:n. En parallellvig &r
foreslagen i Girdefjardens naturreservat, som ocksa &r av riksintres-
se for naturvarden och ett Natura 2000-omrade. Har behover be-
skrivningen fordjupas sérskilt.

s+ Samordning med Norrbotniabanan. Aven om E4 inte direkt berors
av Norrbotniabanans korridorer pd denna strécka, s& kan det, bero-
ende pa nir de olika projekten kommer till genomftrande, finnas
samordningsfragor.

\_J; o f £ - / / :
0D %/%fff 2
Bo Berge / Birgitta Norberg
Linsarkitekt bitr ldnsarkitekt
Bilagor

MKB inom renskotselomradet
Synpunkter fran lantbruksfunktionen
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Bilaga synpunkter fran lantbruksfunktionen

Samradshandling vig E4 Grimsmark - Broiinge och Broinge - Ljusvattnet
Dnr 343-2450-2008

Dunr 343-2451-2008

Miljomalet Ett rikt odlingslandskap omnamns handlingarna som tillimpbart i dessa objekt.
Det dr sant sétillvida att mellan Grimsmark och Ljusvattnet aterfinns ett antal
jordbruksforetag av vilka nagra dr att betrakta som storskaliga.

Jordbruksverksamhet och sirskilt storskalig sddan innebar betydande volymer traktordragna
transporter till och fran gard med foder och godsel. Traktorer och sldp okar stindigt 1 storlek
och lastférmaga. Rationella vigsystem dr darfor viktiga for att jordbruket skall bibehélla sin
konkurrenskraft.

Tilldten maxhastighet for bromsade traktortransporter har ocksa hojt under senare tid. Med
tungt lastade traktorfordon stannar man inte sa gérna till i en omko6rningsficka nir man har
fart och skorden bradskar.

Odlingsmarken i bertrda trakter ar beldgen lings vigarna och strukturen pé
igandet/brukandet gor att man fardas bade norrut och soderut lings E4 i sin verksamhet. Ju
storre jordbruksféretagen blir desto stérre omfang far brukandet av mark vilket alltsd medfor
langre transporter dven om trafiken dr att betrakta som lokal.

Sidkrare E4 i form av mittricke 4r numera en bekant 16sning. Men utformningen medfér ocksa
en mycket ojdmn trafikrytm dér nr 2 1 kon lings enfiliga strickan oftast ger sig ut pa
omkorning nir tilltelse ges. Lugnaste trafikrytmen ger en 2+2 filig 1osning eftersom olika
hastigheter kan héllas konstant och medger ocksé en ondmnd tinkbar framtida Skning av
trafiken.

Ur lantbrukets synpunkt ger 2+1 vigar upphov till irritation dar omkorning av traktorer inte
kan ske. 2+1 vigar medfor ocksé i manga fall langre transportstrickor pga befintligt mittricke
vid utfart fran falt.

1+1 végar med mittricke betraktas av lantbrukare som en oacceptabel 16sning eftersom man
stressas av bakomvarande trafik. Samradshandlingarna visar alternativ med vigstrickor dnda
upp till 4,5 km langa med 1+1. Den jiktade trafikant som legat bakom en traktor i 4,5 km #r
ocksa stressad.

Eftersom utfarter begrénsas 1 antal erfordras parallellvagar. Viktigt dr att dessa tas med i
objekten som helhet sé att kostnaden finns med frén bérjan. Det 4r ocksé viktigt att
parallellvigarna fér tillricklig bérighet for att transporter ur skogen klaras utan skador pé
vigen. Foreslagna losningar att med nya végar binda samman befintliga lokala vigar till
system av parallella vigar 4r lovvirda eftersom det begrénsar ianspréktagandet av mark.
Sarskilt dkermarken &r en begrinsad och svéarligen fomybar resurs. Men befintliga viigar kan
ocksa vara beldgna sé att de inte ersitter en total nydragning av parallellvig.
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Datum: 2008-09-23 Beteckning: PP20-B 2008:57033  Objektnummer: 8211654

Forstudie - Stillningstagande

For vag E4, delen Grimsmark — Broadnge, i Skelleftea
kommun

Bakgrund

En f6rstudie har upprittats for E4:an delen Grimsmark — Brodnge i syfte att
studera och klarldgga férutsittningarna for 6kad sékerhet och framkomlighet.

E4:an, delen Grimsmark — Brodnge, har lag plan- och profilstandard vilket gor att vigen
upplevs trafikfarlig. Viigbredden dr 9 meter. Trafikméingden pa strickan uppgér till ca 3
500 ADT (4rsdygnstrafik) och den skyltade hastigheten 4r 90 km/h, med undantag vid
korsningar dér hastigheten dr 70 km/h. Sommartid dr trafikméngden uppe i drygt 6000
fordon per dygn.

For strickan har tidigare upprittats en forstudie 1997, och vigutredning,
forslagshandling, 2001.

Tankbara atgérder

Det aktuella objektet har analyserats enligt “fyrstegsprincipen”. Med atgérder
enligt steg 1,2 och 3 nds inte projektmaélen fullt ut. For att erhdlla den saknade
funktionen pa strickan som &r trafikseparering krivs atgérder enligt steg 4 som
innebir nyinvesteringar eller stérre ombyggnader.

Samrad och beslut

Under projektets géing har samrad hallits med myndigheter, Mala sameby,
intresseforeningar och verksamhetsutdvare. Samradsméten har héllits med allménheten
och med Mald sameby. Samrddshandlingen har funnits tillgénglig i Lovanger och pa
Skellefted kommun, Handlingen skickades sdrskilt till ldnsstyrelsen i Visterbottens ldn,
Skelleftea kommun, Férsvarsmakten, Mald sameby och-Lénstrafiken 1 Vésterbotten.

Lénsstyrelsen beslutade 2008-08-08 att vigprojektet inte kan kommer att medfora
betydande miljopaverkan.

VN LED 2004:107



Finansiering

Objektet finns inte med i nu géllande Nationell plan f6r végtransportsystemet
2004 -2015.

Stallningstagande

Vigverket har tagit stillning och beslutar att driva projektet vidare till nédsta steg i
planeringsprocessen som dr Arbetsplan/Bygghandling. For att uppna projektets
maél beslutar Végverket att ta fram arbetsplan for alternativ 2, gles moétestri
landsvig med mittrdcke 2+1 korfilt, med ny strickning genom Lvsele. Vigen
projekteras sd att mojlighet att bygga ut till “normal” 2+1, dvs alternativ 3, finns.

Lule& 2008-09-23

Vigverket Region Norr

Hamid Zarganpour
Chef Avdelning Samhdille
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