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SAMMANFATTNING

Sammanfattningen kommer att skrivas i senare skede.

Brister och Problem
Projektmal

Tdnkbara atgdrder
Effekter och konsekvenser
Fortsatt arbete



1 BAKGRUND OCH SYFTE

Vig E4 tillhor det nationella vdgnitet och utgor en
viktig forbindelse i Vésterbotten och Norrbotten. Med
sin strickning ldngs kusten fungerar vigen som en
uppsamlingsled for savil person- som godstransporter
mellan befolkningscentra och industrier.

Vigverket Region Norr har som en del i sitt arbete
med Nollvisionen satsat pa att bygga om E4 till
motesfri viag. Det har visat sig vara en mycket
kostnadseffektiv metod for att minska antalet doda och
svart skadade i trafiken.

Syftet med denna forstudie &r att foresla
kostnadseffektiva 16sningar f6r att minska antalet
olyckor mellan fordon samt singelolyckor och
viltolyckor. Intrdnget i niromradet skall minimeras.

1.1 Brister och problem

Problemet

Befintlig E4 pa strickan Sikea-Grimsmark har idag

lag trafikteknisk standard framst med avseende pa
viggeometri och korsningsstandard. Vigavsnittens
hastigheter i kombination med relativt stor trafikméngd
innebiér risk for olyckor med svara f6ljder.

Pa strackan finns ett flertal bostadshus med direktutfart
till E4 samt ett antal utfarter frén enskilda vagar.
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Figur 1.1: Trafikflode (ADT Axelpar)

E4 mellan Sikea och Grimsmark har ett trafikflode
som varierar mellan 4700 och 5100 fordon
(axelpar) i arsdygnstrafik ar 2003, se figur 1.1.
Hogsta hastighetsgréns dr 90 km/tim (&r 2007), vid
korsningarna i Sikea och Aniset dr dock hastigheten
begransad till 70 km/h.

Vigbredden dr 9 meter, med undantag for tva
striickor norr om Aniset, se figur 1.2. Mellan Aniset
och Grimsmark finns ett stigningsfilt i norrgdende
riktning.

De oskyddade trafikanterna &r relativt fa men stor
andel tunga lastbilar i hog hastighet ger sérskilda
risker f6r olyckor och for allvarlig skadefoljd. Strackan
har ldagre plan- och profilstandard &n de avsnitt pa E4
som byggts om fran mitten av 1990-talet. Nagra av
dessa har redan mittricke pa 14 meter bredd och andra
projekteras for mittracke pa befintlig 13 meters vig.

Pa strackan finns trafiksikerhetskameror for
automatisk trafikvervakning.

Malstandard

Malstandarden &r mittseparerad vdg med mittrécke.

1.2 Aktualitet
Forstudien skall utgora grund for 6verviganden
géllande medelstilldelning for mittridckesprojekt.
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Figur 1.2: Hastighet och végbredd



Halfjérden

Skelleftebukten

Ljusvattnet - Yttervik
Utredning

‘ddnge - Ljusvattnet

Yv" ﬁ dning Bjuréfjérden

™
=X

Grimsmark - Brodnge

b, % Utredning
|

4
\ Aktuell stracka:

Sikea - Gumboda - Grimsmark
1\ Utredning

Bottenviken

Bygdea - Siked
Beslutat, projekteras

Djakneboda - Bygded
Beslutat, projekteras

Savar - Djakneboda
Fardigstallt

ERSMARK ’ Vi
! _ Nydala - Savar
U i # | “Forberett, mittracke ej monterat
[ — eee—
B\ L 3 0 5 10 20 30
~INNERTAV/I F
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For detaljerade karta over strickan omréade se figur 1.4

:;w A




1.3 Geografisk avgrinsning

Startpunkten for objektet dr vagskélet 1 Sikea och
slutpunkten utgér kommungransen mellan Robertsfors
och Skelleftea, strax norr om bebyggelsen i
Grimsmark. Se karta i figur 1.4.

Utredning pagér samtidigt om motesfri vig dven

for E4 pa straickorna Grimsmark - Ljusvattnet

och Ljusvattnet-Yttervik. Soder om Sikea pagar
arbetsplanarbete pa strickorna Djidkneboda-Bygdea
och Bygdea-Sikea, se oversiktskarta i figur 1.3.
Striackan Sévar-Djdkneboda dr ombyggd till motesfri
vig 2+1. Mellan Umea (Davamyran) och Sévar ér
det forberett for motesfri vag men mittrécken &r inte
monterade (November 2007).

Figur 1.4: Omrade som berdrs av detta projekt.
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1.4 Tidigare utredningar och beslut

Det upprittades forstudier ar 1997 och végutredningar
aren 2001 respektive 1998. Forstudierna dr omfattande
men innehaller inte samrad enligt miljébalken
(utfardad 1998-06-11).

Bada forstudierna rekommenderar att vigutredningar
genomfors for att beskriva alternativa strackningar
och utféranden samt arbetsformer for detta. Bada
végutredningarna behandlar ny véigkorridor,
forbattring av befintlig vig samt nollalternativ”
(konsekvenser av att behalla befintlig vig).
Vigutredningarnas inventering har en relevant
omfattning for kraven ar 2001 och konsekvenserna &r
beskrivna och sammanfattade i tabeller.

Vigutredningen for strickan Siked — Gumboda
innehaller en samradsredogorelse med atergivna
synpunkter fran 17 lansmyndigheter, organisationer
eller enskilda. Samrad enligt miljobalken kap 6 § 4
har ocksa skett — med Lénsstyrelsen beslut (1999-11-
02) att alternativet i ny terrdngkorridor kan komma
att medfora betydande miljopaverkan medan befintlig
vég kan breddas utan att det medfor betydande
miljopaverkan.

Vigutredningen fér Gumboda — Grimsmark redovisar
att informella samrad hallits med 5 namngivna
organisationer eller linsmyndigheter men samradens
resultat redovisas ej. Samrad eller beslut om ev.
betydande miljopaverkan enligt MB 6:4 redovisas
inte. Formella vigverksbeslut om alternativval

finns ej men i1 bada vigutredningarna foreslas val av
alternativen i befintlig vigstrickning och att ”16mska”
svackor skall tas bort. Antalet utfarter bor minskas
och parallellvigsystem ordnas for traktorer GC-trafik
m.m. For Sikead — Gumboda utgér vigutredningen fran
trefiltig vidg med mittricke och 14 m vigbredd medan
végutredningen for Gumboda — Grimsmark utgar fran
trefiltig vdg med mittricke och 13 meter vagbredd.

Sedan dokumenten upprittades har delpolitiska mal
tillkommit eller reviderats. Samtidigt har kraven pa
lag kostnad for mittrackesatgérder okat. Dérfor har
Vigverket Region Norr i projektdirektiv beslutat
uppritta nya forstudier som skall innefatta foljande tva
alternativ:

e Alternativ 1: Mittricke 2+1,
14 m vigbredd med normala omkérningsstrackor.

e Alternativ 2: Mittracke 2+1,
9-13 m végbredd med kortare omkorningsstriackor.

Situationen for oskyddade trafikanter bor sérskilt
observeras och intranget i niromradet skall minimeras.

1.5 Overgripande mal och strategier
Transportpolitikens mal &r att sdkerstélla en
samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och néringslivet
i hela landet.

Till detta mal &r ett antal delmal kopplade, se rutan
nedan.

Transportpolitikens delmal

Ett tillgangligt transportsystem
Transportsystemet ska utformas sa att medborgarnas
och naringslivets grundlaggande transportbehov kan
tillgodoses.

En god miljo
Transportsystemets utformning och funktion ska bidra till
att miljokvalitetsmalen uppnas.

HoOg transportkvalitet

Transportsystemets utformning och funktion ska
medge en hog transportkvalitet féor medborgarna och
naringslivet.

Hallbar regional utveckling

Transportsystemets utformning och funktion ska bidra till
att uppna malen fér den regionala utvecklingspolitiken
samt motverka nackdelar av I&nga transportavstand.

Ett jamstallt transportsystem

Malet ska vara ett jamstallt transportsystem, dar
transportsystemet &r utformat sa att det svarar mot bade
kvinnors och mans transportbehov. Kvinnor och man ska
ges samma mojligheter att paverka transportsystemets
tillkomst, utformning och férvaltning och deras
varderingar ska tillmatas samma vikt.




1.6 Planeringsprocessen
Forstudien &r det forsta steget i planeringen av
ett viagprojekt. Efter forstudien f6ljer Forstudie
végutredning och bygghandling, se figur 1.5.

Forstudien ska beskriva problemet, omradets virden
och kvaliteter, mal for projektet, tinkbara atgédrder och
forslag pa 16sningar samt vad hiander om inget gors.

Forstudien &r ett inventeringsskede som skall ge
underlag for beslut om objektet skall drivas vidare.
Forstudien skall d@ven klarldgga forutsittningarna for
den fortsatta planerings- och projekteringsprocessen.

Fyrstegsprincipen

Vigverket arbetar efter den sé kallade
fyrstegsprincipen for att fa basta nytta av satsade
resurser. Det innebér att man stegvis analyserar vilka
typer av atgérder som loser problemen. Ibland kan en
kombination av olika atgérder vara effektivt.

Enbart ett utredningsalternativ
Flera studerade alternativ ~
Bygg- B
2 skede
Arbetsplan === handiing yg9g

Vagutredning
\
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Figur 1.5: Planeringsprocessen vid vagprojekt

Analys enligt fyrstegsprincipen
Steg 1. Kan transportbehoven minskas eller andra

transportsdtt anvindas, till exempel jarnvég eller
kollektivtrafik?

Steg 2. Kan det befintliga vignétet utnyttjas
effektivare, till exempel genom
hastighetsanpassning eller trafikreglering?

Steg 3. Kan man 16sa problemen genom forbéttringar
och mindre ombyggnader, till exempel breddning,
mindre kurvritning eller forstarkning?

Steg 4. Krdvs nyinvesteringar eller storre
ombyggnader, till exempel en ny trafikplats eller en
helt ny vig?
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2 FORUTSATTNINGAR

2.1 Omradets allminna karaktir

Sikea karaktiriseras av ett flackt odlingslandskap
omgirdat med tét barrskog och spridd bebyggelse.
Norr om Sikeé gar E4 in i ett kuperat avsnitt med tdt
barrskog pa dmse sidor av vdgen fram till Klintsjén.
Fran Klintsjon och norrut fram till Gumboda
karaktériseras landskapet av ett svagt kuperat
odlingslandskap omgérdat av barrskog med mycket
inslag av bjork.

Gumboda karaktériseras av ett boljande
odlingslandskap omgirdat av blandskogsbevuxna
hojdpartier och spridd bebyggelse. Norr om Gumboda
gar E4 in i ett flackt parti med tdt blandskog pa dmse
sidor av viigen fram till Aniset. Aniset karaktiriseras
av fortitad bebyggelse omgédrdad med odlingsmark.
Norr om Aniset gar E4 in i ett kuperat omrade som
leder fram till Grimsmarks boljande odlingslandskap.

2.2 Niringsliv och befolkning
Ndringsliv

Pa strickan finns ett flertal mindre byar dér jord- och
skogsbruk &r den dominerande sysselsdttningen. I
Sikea finns dven plat- och smidesverkstad samt bil-
och mekanisk verkstad. I Gumboda finns bensinstation
och ett sdgverk. I Aniset finns ett antal handels- och
tjansteforetag. Har finns dven Svensk bilprovning,
Ostens lager (Norrmejerier) och campingplats. |
Grimsmark finns sl6jd och konsthantverk. I omradets
nérhet finns dven Robertsfors och Lovanger med ett
antal handels- och tjansteforetag.

Boendemiljo

Bebyggelsen karaktiriseras av flera byar med spridd
bebyggelse utmed vigstrackningen: Siked, Granberget,
Nytorp, Klintsjon och Gumboda, Nyhem, Fiboda och
Grimsmark. Byarna Klintsjon och Gumboda delas av
befintlig E4. Titare bebyggelse finns i Aniset samt

i Robertsfors och Lovanger. Utover detta finns dven
spridd bebyggelse av enskilda hus. Stora delar av
strackan dr obebyggda och relativt 6de fran végen sett.

Figur 2.1: Jordbrukslandskap i Gumboda. (Nr 15 i karta 4.6)
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Det finns bade fast boende och fritidshus i omradet.
Befolkningen &r troligen 6vervigande dldre men
aldersstrukturen kan férandras snabbt.

E4 utgor redan idag en barriédr fér boende utmed
vigen. Utbyggnaden till motesfri vdg innebér att vigen
ytterligare kommer att uppfattas som en barriér.

Hdilsa

Vigen gar genom ett omrade som inte karaktdriseras
av problem med buller och avgaser. Vid enstaka
fastigheter som ligger mycket nira vdgen kan dock
besvér upplevas.

Barnperspektiv

I Aniset finns Nybyskolan med 185 elever (2007/08)

i arskurs 7-9. Elever i Sikea bussas till Robertsfors.
Skolskjutsar for forskole-, grundskole- och
sirskoleelever gar lings E4. Gymnasieelever aker med
ordinarie busstrafik.

Barn utgor trafikanter framst som passagerare, bade

i personbil och buss. En trafiksdkerhetsforbéattring
kommer dérfor dven barnen till del. Barn utgér dven
en stor grupp oskyddade trafikanter. De befinner sig pa
végen i anslutning till busshéllplatserna. Det dr dven
tankbart att barn undantagsvis befinner sig pa vigen
gaende eller cyklande. Barn pa moped trafikerar dven
E4.

2.3 Kommunala planer

Aktuell 6versiktsplan for Robertsfors kommun
antogs 1991. Detaljplanelagda omraden finns for
industriomradet vid korsningen i Sikea samt for
Aniset, vister om E4. Dessa detaljplaner kommer
troligen inte i konflikt med en ombyggnad av E4.

2.4 Ovrig infrastruktur

Kollektivtrafik

Lanstrafiken trafikerar E4 med drygt 20 bussturer med
trafik bade inom och utom lénet. 6 av dessa turer 4r sk.
expressturer som enbart stannar vid storre samhéllen.
Ovriga turer stannar #ven vid mindre hallplatser utmed
hela strickningen, ménga utrustade med vindskydd. 1
Siked finns en sirskild slinga for bussar med parkering
och anslutande trafik mot Robertsfors.

Riksteleledning
Riksteleledning gar omedelbart vister om befintlig E4
mellan Gumboda och Grimsmark via Aniset.

Gang- och cykeltrafik

Inga mitningar finns gjorda av gang- och cykeltrafik
pa E4. Omfattningen torde vara liten. Behov finns
dock av GC-trafik till/fran busshéllplatser och mellan
husen i byarna. Separata GC-végar saknas och
vigrenarna dr smala.



Norrbotniabanan

Stora delar av forstudiestrackningen sammanfaller
med en av de korridorer Banverket studerar i
jérnvégsutredningen for Norrbotniabanan, se korridor
for jarnvagsutredning i figur 2.2. Det &r viktigt att

ta hansyn till planeringen av Norrbotniabanan i det
fortsatta arbetet i detta projekt.

2.5 Miljo och naturresurser

Riksintressen och skyddad natur

E4 4r i sig utpekat som riksintresse. Férutom detta dr
det ett riksintresse berdrs, riksintresse fér rennédringen
strax norr om Aniset. Det ir ett omrade som utgor

en kritisk passage i samband med renflytt f6r Mala
sameby. Omedelbart norr om detta omrade finns ett
utpekat kdrnomrade.

I de norra delarna av Aniset finns Holmsjoberget

och Nysétra kyrkomiljo, utpekat som riksintresse for
kulturmiljovarden. Det ligger dock for langt fran E4
for att komma att beroras. Inget annat riksintresse kan
heller antas beroras. Se figur 3.4.

Inom omradet finns inga naturreservat. Oster om
Gumboda, vid havet, ligger Hertsdngers naturreservat
(riksintresse for naturvarden). Omradet dr dven utpekat
som Natura 2000-omrade. Lévangerskusten dr utpekat
som riksintresse for naturvarden och friluftslivet. Inget
av dessa bedoms beroras.

Naturresurser

Inventerade naturresurser som grus, myrar, varmarker,
nyckelbiotoper och landskap finns illustrerade i kartan
i figur 2.5.

Inga allménna vattentékter eller skyddsomréaden for
vattentdkter finns ldngs strdckan eller i dess nérhet.
Enskilda vattentikter finns inom omradet men nagon
inventering har inte genomforts.

I omradet finns en grustékt (klass 3) strax dster om E4
vid Vinberget. Detta omrade &r utpekat i lansstyrelsens

Utredningskorridorer
samradsskedet

L o . Umsdningsomrica
B ureannpakemacrer JUr0

mmmm Forstudiestrackning E4

012 4 & 8 b
mm‘"+l

Figur 2.2: Norrbotniabanans utredningskorridor i
jarnvégsutredningens samradsskede.

grusinventering Inget omrade i lansstyrlesens
vatmarksinventering berors av en utbyggnad av E4 pa
strackan.

Tva omraden utpekade som nyckelbiotoper finns

i vdgens nirhet. Ett omrade vid Kumlet, dster om
Klintsjén samt 6ster om Gumbodatjarnen. Bada utgor
barrnaturskog men ligger mer dn 200 meter fran E4.

Befintlig E4 mellan Siked och Grimsmark gar i
huvudsak genom skogsmark, férutom vid passagen
av Siked, Aniset, Grimsmark samt strickan

mellan Klintsjén och Gumboda dér vigen gar dver
odlingsmark. Jordbruksmarken pa strickan har av
Lansstyrelsen virderats till klass 1.

I Grimsmark har ett omrade pekats ut i lansstyrelsens
bevarandeplan for odlingslandskapet, detta omrade
striacker sig pa bada sidor om E4, se kartan i figur 2.2.
Detta bedoms paverkas endast marginellt eftersom
omradet redan idagsldget priglas av E4:s strickning.

Landskapet

I Sikea, Gumboda och Grimsmark erbjuds trafikanter
pa den befintliga E4 fina utblickar 6ver jordbruksmark,
priglad av mangarig jordbruksdrift. Ovriga delar av
strickan domineras av blandskog.

Kulturmiljo

Det finns ett stort antal formlamnignar i omradet

som 1 hog grad dr kopplade till bebyggelsen i

Siked, Klintsjon och Gumboda. Viktiga omraden

for kulturmiljovérden ar fornldamningsomradet
Gumboda hed och fornldamningara pé Granberget och
Sikeaberget. Bada ligger 1 anslutning till E4.

Figur 2.3: Lufta camping med bad i Andset. (Nr 24 i karta 4.12)
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Figur 2.4: Riksintressen och annan skyddad mark

Gumboda hed 4r en gammal excercisplats som
anvéndes av Visterbottens regemente under storre
delen av 1800-talet. Pa platsen har ett antal byggnader
funnits men av dessa aterstar endast husgrunder.
Lamningarna ér idag klassade som fornldmningar.

Fornldmningarna pa Granberget och Sikeaberget
bestar av gravar fran bronsaldern. I 6vrigt finns
spridda fornlimningar. Aldre bebyggelse med kultur-

s nt esse nt m

t 2000 t ese t

sntesse enna n

snt esse ts et

snt esse t m
I_ ] e 4sme s

st e

_%iﬂ(m
0 1 4 6

miljévarden finns i Siked, Nytorp, Klintsjon och
Gumboda.

Odlingslandskapet i Grimsmark &r en kénslig kultur-
milj6 format av mangarig jordbruksdrift. Omradet ar
utpekat i bevarandeplan for odlingslandskapet.



Figur 2.5: Naturresurser

Rekreation och friluftsliv

Landskapet domineras av stora skogsomradet med

ett flertal vandringsstigar. I Gumboda finns skjutbana
och i Sikea bagskyttebana. Strax soder om Vinberghet
finns en avtagsvég till badstranden i Killlingsand. |
Aniset finns campingplats och Luftabadet, har finns
dven fotbollsplan, skjutbanor och elljusspar. Vid
Gumboda hed finns en festplats dir en countryfestival
dger rum arligen. I Robertsfors, vister om Siked, finns

elljusspar, idrottsplats, skjutbana och golfbana. Norr
om strackningen ligger Lovanger med elljusspar,
idrottsplats, campingplats, friluftsbad och fiske.

13
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Figur 2.6: Jordartskarta

2.6 Byggnadstekniska forutséittningar Topologiska forhallanden

Geologi Befintlig E4 gér idag dver ett flackt odlingslandskap
Jorden bestar i de aktuella vigomradena till i Siked for att mellan Siked och Gumboda g
overvigande del av morén, som i dalgdngar och in i ett svagt kuperat omréde. Strickan norr om
sinkor stéllvis verlagras av torv och/eller sediment. Aniset och fram till Grimsmark karaktiriseras av
I héjdpartierna forekommer berg i dagen pa kortare storre hojdvariationer i samband med passagen av
strickor. I figur 2.6 framgér jordarterna i omradet for Storlidberget. Inom omrédet finns flera mindre berg,
berord strickning av E4. Granberget, Vinberget, Lassberget, Kumlet och
Klintsjoberget.
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3 PROBLEMANALYS

3.1 Trafik och trafikanter

Befintlig E4 pa strickan Sikea-Skelleftea har idag
lag trafikteknisk standard pa grund av bitvis lag
geometristandard men ocksé pa grund av nedsatt
anslutningsstandard vid byar och enskilda fastigheter.

Langs strickan finns ett stort antal utfarter fran
enskilda védgar och andra mindre vagar samt direkt-
anslutningar fran enstaka fastigheter.

Oskyddade trafikanter

De oskyddade trafikanterna ldngs E4 ar relativt fa
men manga tunga lastbilar och hoga hastigheter

ger sdrskilda risker for olyckor med allvarliga
skadefoljder. Strackan saknar idag mittracke, vilket
innebdr att trafiken kan vija i sidled for de oskyddade
trafikanterna. Detta kommer inte att vara mojligt pa en
9-meters vdg med mittricke.

3.2 Trafiksékerhet och olyckor

Under perioden 2002-01-01 - 2007-09-30 rapport-
erades sammanlagt 19 olyckor. Av dessa ledde en
motesolycka till doden déa en personbil kommer

over pa fel sida och kolliderar med en lastbil. Tva av
olyckorna hade en svar utgang, bada singelolyckor,
den ena har kommit 6ver pa vinster sida och kort i
diket, den andra har kort i diket pa hoger sida och
voltat. Resterande 16 olyckor betecknas som lindringa,
av dessa var det 6 singelolyckor, 4 upphinnande
olyckor, 2 viltolyckor, en avsvingningsolycka, en
omkorningsolycka samt en olycka dér en lastbil skulle
backa in pa en avtagsvig for att vinda, personbil hann
inte uppfatta detta utan kolliderar. Sammanlagt var 47
personer inblandade.

Ett antal olyckor dr koncentrerade strax norr om Sikea,
vid Klintsjon (soder om Gumboda) samt i Aniset. Se
karta 6ver olyckor, figur 3.3.

Figur 3.1: Hojdskillnader medfor kraftiga svackor pa delar av
strackningen. Bilden &r tagen norr om Sikea. (Nr 4 i karta 5.x)

Figur 3.2: Delar av vdgavsnittet har patagliga brister i
siktforhallanden. Bilden &r tagen norr om Granberget (Nr 11 i
karta 4.6).
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Figur 3.3: Olyckor 2002-01-01 - 2007-09-30
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4 TANKBARA ATGARDER

4.1 Forslagna atgérder enligt
fyrstegsprincipen
Med hénsyn till resurshushallning med mera har
regeringen tagit stillning till en viss prioritering vid
val av infrastrukturatgirder. Vigverket utarbetar
riktlinjer for detta i dokumentet ”Atgirdsanalys med
fyrstegsmodell”. Atgirder ska analyseras i foljande
ordning:

Steg 1 Paverkan av transportbehovet och valet
av fardsatt.

Steg 2 Effektivare utnyttjande av befintligt
vagnit.

Steg 3 Begrinsade utbyggnadsatgirder (t.ex.
forbattring av nuvarande vig, mindre
ombyggnader).

Steg 4 Nyinvestering och storre

ombyggnadsatgirder.

Dessa punkter sammanfaller delvis med miljobalkens
(2 kap.) hiansynsregler.

Nedan redovisas oversiktligt vilka mojliga effekter
som kan forvintas med de olika 1§sningsforslagen.

Ingen atgdrd (0-alternativet)

Nollaternativet innebér att inga atgirder genomfors
pa strickan forutom sedvanligt underhall. Detta gor
att radande brister kvarstar. Alternativet ingar som
referensalternativ vid utvdrdering av andra alternativ.

Steg 1 Paverkan av transportbehovet
Transportbehovet kan allméint paverkas genom
ekonomisk styrning och/eller samhéllsplanering.
Forbattrad sédkerhet bedoms inte kunna uppnas pa kort
sikt genom strukturell fordndring av transportbehovet.

Steg 2 Effektivt utnyttjande av befintliga

vagar

Effektivare utnyttjande av befintliga vigar bedoms
inte kunna forbéttra trafiksdkerheten pa E4 pa berord
stracka. Befintliga sidovigar kommer dock i viss méan
att anvéndas som parallellvigar och for oskyddade
trafikanter for att forbéttra sékerheten vid utfarter till
E4 och for fotgéngare och cyklister.

Steg 3 Atgdirder pa befintlig viig

Atgirder pa befintlig vig bedoms mest effektivt for
att komma till rdtta med problemen med bristande
trafiksékerhet pé strackan. I detta fall foreslas
ombyggnad till métesfri vig. For ndrmare beskrivning
av alternativa atgirder se nedan.

Steg 4 Nyinvesteringar och storre

ombyggnadsatgdrder
Atgirder enligt fyrstegsprincipens fjirde steg anses
inte motiverat i detta fall.

4.2 Atgirdsalternativ
De tva alternativ som foreslas enligt fyrstegsprincipens
tredje steg ar:

- Alternativ 1: Mittracke 2+1,
14 m végbredd med normala omkorningsstrickor.

- Alternativ 2: Mittricke 2+1,
9-13 m véagbredd med kortare omkoérningsstrackor.

Bada alternativen bedéms kunna genomforas inom
befintligt vigomrade eller med en mindre breddning av
végen.

Alternativ 1: Mittrdicke 2+1, 14 m végbredd
Alternativet innebér att vigen forses med mittricke
och i sin helhet breddas med fem meter i befintlig
strackning. Huvuddelen av denna breddning torde
kunna goras inom befintligt vigomrade.

Sektion for 14 meter breda végar kan ses i figur 4.1.

Alternativ 2: Mittréicke 2+1, 9-13 m bredd
Alternativet innebdr att vigen forses med mittracke
och pa kortare delar breddas med fyra meter for att
mojliggora omkorning av langsammare fordon.

Sektioner for exempel ur Alternativ 2 kan ses i
figurerna 4.2 och 4.3.

Gemensamt for bada alternativen ar att E4 forses med
mittrdcke och att antalet utfarter till E4 minskas. Det
finns olika varianter for hur man loser anslutningarna
till E4 fran sidovdgarna. Den enklaste av dessa &r en
sk. ”hoger in - hoger ut”-korsning som endast tillater
hogersvingar. Mittracket saknar 6ppning vid denna
typ av korsning, vilket innebar att trafikanten kan
behova kora en kortare stricka at fel hall, till nirmaste
viandningsmdgjlighet. Det dr ocksa mojligt att anldgga
andra typer av korsningar, som innebér att man ldmnar
en lucka i mittracket, vilken tillter vanstersviangar
och korsande trafik. Denna typ av korsning kan utforas
med sk. Bandyklubba eller férses med sarskilda korfalt
for svingande fordon.

Antalet korsningar och utfarter kommer att behova
minskas. Darfor studeras det omgivande enskilda
parallellviagnitet, med ambitionen att hitta tinkbara
befintliga alternativa vdgar samt utreda méjligheterna
att skapa nya for att underlitta for lokal gc-trafik samt
for alternativa végval tex. under pagaende viagarbeten.
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Figur 4.1 14 m vdg med mittriacke och 2+1 korfalt
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Figur 4.2 13 m vig med mittracke och 2+1 korfalt
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Figur 4.3 9 m vidg med mittricke och 1+1 korfalt. Skissen visar hur en cyklist ska samsas med ett tungt fordon om det begrénsade
utrymmet mellan rickena.
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4.3 Alternativutformning

Dessa avnitt studeras och beskrivs i senare skede
Tdnkbar korfdltsindelning

Principer for sidoomradet

Scenarion for rdddningsinstatser

Forutsdttningar for drift och underhall

Effekter i viigskdl, korsningar och
vandplatser

Acceptabla avsnittsiingder/Storlek pa
hastighetsnedsdittningar

Omkorningsmaojligheter av langsammare
fordon

Uppstdllnings- och rastplatser

Oskyddade trafikanter och mittrdicke
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4.4 Omgivande enskilda vigsystemets

strickning och funktion
En inventering av mojliga parallellvdgar har
genomforts. Syftet dr framforallt att identifiera
alternativa végar for framst cykel- och mopedtrafiken,
savil lokal som langviga. Parallellvigarna kan dven
1 vissa fall komma att anvéndas for biltrafiken vid
eventuella stingningar av utfarter mot E4.

Omrédet dr en vacker natur- och kulturmiljé dér
manga historiska héndelser 4gt rum, bl.a. relaterat till
1809 ars krig. Dessa skulle kunna kartlaggas och lyftas
fram for att locka besokare pa cykel till platser utmed
det parallella véagnitet.

I kartorna i figur 4.6 (sodra delen av strackan) och
4.12 (norra delen av strackan) illustreras dessa
inventerade vigstrackningar. I dessa kartor ses dven de
utfarter som finns pé strickan. Dessa innefattar dock
inte sma utfarter fran enskilda hus, fastigheter eller
jordbruksmarker.

Vissa av nedan uppriknade mojliga sidovégar &r av
forhallandevis bra teknisk standard och kan eventuellt
fungera som alternativa végar vid tillfdllig avstdngning
av E4 vid olyckor eller underhallsatgérder pa vagen.
Andra, som &r av ldgre standard, ldmpar sig framst
som alternativa fiardvégar for oskyddade trafikanter.

Sikea - Gumboda

I férstudieomradets sddra del, férbi Sikea finns en
parallellvdag av god kvalitet pa Gstra sidan av E4.
Denna ansluter till E4 strax séder om Raningen. Norr
om denna fortsitter en lite mindre sidovdg med mojlig
anslutning till E4 vid Raningen eller strax norr dér om.

Norr om Raningen, vid Granberget saknas parallell
sidovag.

Vid Klintsjon finns en parallell sidovdg av god kvalitet
pa vistra sidan av E4 som stréicker upp till bergtoppen
Kumlet. I norra delen av denna stricka finns dven
sidovig pa ostra sidan av E4, vid Martsgirdan.

Mellan Klintsjén och Gumboda saknas parallell
sidovag.

I Gumboda finns sidovédgar genom hela sambhéllet.

I sodra delen, vid Sagverket, finns sidovig pa ostra
sidan av E4 och i mellersta och norra delen av
Gumboda finns sidovdgar pa véstra sidan av E4. Dessa
ar alla av god kvalitet. Norr om Gumboda ansluter
sidovégen till E4 vid Norra Heden. Har finns dven

en mojlig fortséttning norrut som ansluter till E4 vid
Vippersronningen
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Gumboda - Grimsmark

Strax soder om anslutande védg fran Gumbodahamn
saknas alternativ vdg pa Ostra sidan av E4. Viégen fran
Gumbodahamn kan anvéndas av nagra fastigheter,
men inte alla.

Fran Vippersronningen finns en skogsbilvidg som kan
anvindas som alternativ vig for oskyddade trafikanter.
Denna ansluter till E4 strax séder om campingplatsen.
I samma hojd, men pa §stra sidan av E4 finns en annan
sidovdg som ansluter till E4 via Galgbacken eller
Stenfors gird i Aniset.

Norr om Aniset finns méjliga sidovégar i princip lings
hela strackan upp till férstudieomradets norra gréns.

Alternativ vég finns fran byn Fédboda soder om
Grimsmark mot Aniset. Byn saknar dock alternativ
vdg mot Grimsmark.

LY R e - P

Figur 4.7: Mojlig sidovég pa ostra sidan av E4 norr om
Grimsmark. (Nr 33 i karta 4.12)

Figur 4.8: Anslutande sidovég vid Raningen (nr 6 i karta 4.6) Figur 4.9: Anslutande sidovég vid Klintsjon (Nr 12 i karta 4.6)

Figur 4.10: Mgjlig sidovidg fran Norra Heden mot Figur 4.11: Eventuell sidovig fran Gumbodahamnsvigen mot
Vippersronningen (Nr 18 i karta 4.6) Galgbacken i Aniset (Nr 21 i karta 4.12)
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5 EFFEKTER OCH
KONSEKVENSER

5.1 Miljo och naturresurser

Bada alternativen bedéms kunna genomforas inom
befintligt vigomrade eller med en mindre breddning av
vigen. Effekterna bedoms dérfor pa det hela taget bli
obetydliga.

Omrédet priglas idag av E4. Ombyggnad till motesfri
vig bedoms darfor fa sma konsekvenser f6r miljo och
naturresurser, de fraimsta effekterna hérrér fran vigen
som Okad barridr. Tvé skyddade/utpekade omraden
ber6rs av projektet: odlingslandskapet i Grimsmark
samt riksintresse for renniringen norr om Aniset.

Odlingslandskapet i Grimsmark &r utpekat i
bevarandeplan for odlingslandskapet. Ombyggnaden
av vigen bedoms fa obetydliga konsekvenser eftersom
landskapet redan préglas av vigen.

Renndiringen

Ett mittracke pa E4 kan forsvara for rennédringen,
vilket medfér behov av sirskilda hansynstaganden i
den fortsatta planeringen.

5.2 Boendemiljo och effekter for

trafikanter
En breddning av végen tillsammans med mittricke
paverkar sannolikt inte boendemiljon. Mittracket
innebér dock att barridreffekten okar for de som vill
ta sig 6ver viagen samt for oskyddade trafikanter som
vill fardas langs vdagen. Det parallella sidovagnitet kan
dock uppdgraderas och kompletteras vilket minskar
dessa barridreffekter.

Mittracke pa E4 medfor att mojligheten till att
vénstersvingar minskar och att antalet utfarter
och korsningar ldngs utredningsomradet kommer
att minskas. Detta medfor okad korstracka langs
parallellvédgar for vissa trafikanter.

Hidilsa

Vigen gar genom ett omrade som inte karaktériseras
av problem med buller och avgaser. Atgirderna har
minimal effekt pa buller och avgaser.

Barnperspektivet

En trafiksdkerhetsforbattring kommer barn till
del genom att barn framst utgor trafikanter som
passagerare pa buss eller i bil.

Med 6kade barridrer minskar barns mojligheter att
transportera sig. Ett forbéttrat parallell vignat torde
underlétta och forbéttra sédkerheten for barn som cyklar
och gar mellan bebyggelse.
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De dldres situation

En trafiksékerhetsforbittring kommer dldre till del
genom att de framst utgor trafikanter som passagerare
pa buss eller i bil.

Det jamstdllda transportsystemet

De atgérder som foreslas syftar inte att paverka
kvinnors och méins resmonster i en mer jamstélld
riktning. Radande resmonster kommer att kvarsta men
trafiksidkerheten forbéttras. Kvinnor vérderar generellt
sett trafiksdkerhet hogre jamfort med mén.

Ingen undersokning har gjorts av kvinnors och méns
resvanor pa strickan. Generellt kan sdgas att méin reser
langre och mer i personbil och kvinnor reser kortare
déar fler drenden utfors i samma resa och mer med
kollektivtrafik.

Kollektivtrafik

Vid en ombyggnad till métesfri vig gors en
prioritering och prévning av kollektivtrafikens
héllplatser. Detta gor att mindre trafikerade hallplatser
kan dras in. Okade barrireffekter kan gora att
tillgéngligheten till hallplatserna forsamras. Detta
berdr sérskilt barn och dldre.

5.3 Samhillsekonomisk bedomning
Detta avsnitt skrivs i senare skede.

5.4 Maluppfyllelse

Detta avsnitt skrivs i senare skede.



6 SAMRAD

Detta avsnitt skrivs i senare skede.

7 FORTSATT ARBETE

Detta avsnitt skrivs i senare skede.
Renniringen

Hénsyn till Norrbotniabanans val av korridor

8 KALLOR

Forstudie/Samradshandling, Vg E4, delen Sikeé-
Gumboda, Robertsfors kommun, AC-10236-E4

Forstudie/Samradshandling, Vag E4, delen Gumboda-
Grimsmark, Robertsfors kommun, AC-10217-E4

Vigutredning/forslagshandling, E4 Siked-Gumboda,
Robertsfors kommun, AC-10236-E4

Vigutredning, E4 Gumboda-Grimsmark, Robertsfors
kommun

Lansstyrelsens GIS-data: http://www.gis.lIst.se/Istgis/
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Figur 4.6: Mgjliga sidovi
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igur 4.12: Mojliga sidovidgar, Gumboda - Grimsmark. Siffrorna anger plats for fotona i rapporten.





