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1. Organisation

Ansvarig projektledare for férstudien ar Bengt Jonsson, Vagverket Region Norr.
Forstudien har uppréattats av Magnus Burvall, Vagverket Konsult.

For information om projektet hdnvisas till: Vagverket Region Norr, Bengt Jonsson,
Sundsbacken 2-4, 971 25 Luled. Telefon: 0771-119 119.

2. Sammanfattning

Problem

Trafiksdkerheten pa striackan ar bristfallig. Vagen ar smal med brister i
linjeutformningen, vilket paverkar bland annat siktstrackan. Ett flertal direktutfarter
fran enskilda fastigheter finns ldngs vagen, vilka utgor farliga korsningspunkter.
Sidoomraden &r inte rensade fran sten och storre trad, vilka utgor risker vid avakning
eller krock. Vagen ar inte heller motesseparerad. Strdckan mellan Brodnge och
Ljusvattnet ar olycksdrabbad.

Underlag

Vid framtagandet av férstudien har underlag och synpunkter inhdmtats fran bland
annat lansstyrelsen, Skellefted kommun, Lénstrafiken, med flera.

Samrad

Forstudien har annonserats i tre lokala dagstidningar, sa att berérd allménhet,
intresseorganisationer och féreningar givits maéjlighet att ldamna synpunkter pa
samradshandlingen. Dessutom har ett sarskilt informationsméte for intresserade
héllits pa plats i Ovre Béick . Inkomna yttranden har sammanfattats och kommenterats
i en samradsredogodrelse. Lansstyrelsens granskning av projektet utmynnade i beslutet
att de foreslagna alternativen inte medfor betydande miljépaverkan. I den fortsatta
processen ges ytterligare tillfallen till samrad.

Atgiardsforslag

Forstudie redovisar tre tdnkbara alternativ for atgérder i befintlig strackning for att
komma till rdtta med de brister som redovisas.

Alt 1: Motesfri landsvég, 2 +1-faltig med 14 meters bredd pa hela striackan

Alt 2a: Motesfri landsvéag, gles 2+1-faltig med 9-14 meters bredd utan breddning av
broar

Alt 2b: Motesfri landsvag, gles 2+1-fédltig med 9-14 meters bredd med minst 20 %
omkdérningsbar stricka

De tre alternativen redovisas mer ingaende i kapitel 6.

Végverket har i sitt beslut valt att ga vidare med arbetsplan/bygghandling fér
alternativ 2a.



3. Bakgrund

E4 ar en europavég som i Sverige borjar i Haparanda och gar till Helsingborg. Den
utgor en av Sveriges viktigaste transportleder och har stor betydelse for saval industri
som for privat resande.

I Vasterbotten ansluter de ldnsvégar som gar fran fjall och inland ner mot kusten till
E4. Vagen binder samman orterna ldngs kusten, ddr Umea och Skelleftea ar de storsta.
Behovet av snabba och sédkra resor och transporter ar viktiga i en region dar
avstanden ar stora och utgor en faktor som kan hdmma utvecklingen. Vagverkets
ambition ar att motesseparera E4 genom hela Sverige och strackan mellan Umea och
Skelleftea har till viss del redan atgéardats.

Oversiktsbilder med
forstudieomradet inringat

Syfte, brister och problem

Denna forstudie ska klarldgga problemsituationen utifran nuvarande férutséattningar,
samt ge forslag pa atgarder och belysa dess effekter och konsekvenser. Forstudien ska
ocksa utgora grunden for ett tidigt samrad enligt miljébalken 6 kap 4 §.

Utformningen pa strackan &r bristfédllig avseende trafiksdkerhet och framkomlighet
for saval bilister som oskyddad trafik. Vdgen har en bredd pa 9-11,5 meter med brister
i linjeutformning kombinerat med ett flertal direktutfarter fran enskilda fastigheter.
Bristerna i linjeutformning leder till dalig sikt pa delar av stréckan, bl.a. vid
Ljusvattnets rastplats. E4 passerar genom byarna Backen och Ovre Béck, dér finns ett
tiotal fastigheter mycket nédra befintlig E4.

Sammantaget leder dessa brister till trafiksédkerhetsproblem med olyckor och
olyckstillbud pa striackan. Aven framkomligheten &r 1dg pa grund av nedsatt hastighet,
samt manga enskilda anslutningar.

Vagprojektet forvantas medfora forbédttrad trafiksdkerhet for den aktuella stréackan,
med bibehallen eller féorbattrad framkomlighet.



Aktualitet

Strackan av E4 mellan Umea och Skelleftea dr olycksdrabbad. Upprustning av
striackan pagar och ingar i den nationella planen.

Tidigare utredningar och beslut

En forstudie upprattades 1997 och en viagutredning med studier av alternativa
korridorer f6ljde 2000. Projektet stannade dock i detta skede. 2007 togs beslutet att
ateruppta projektet igen genom att ta fram denna férstudie.

Geografisk avgrdnsning

Forstudien omfattar 20 km av E4 mellan Brodnge och Ljusvattnet i Skellefted kommun,
Vasterbottens lan. Férstudiens avgrdansning framgar av nedanstaende figur.

Forstudieomradets avgransning



Overgripande mal

Sex transportpolitiska delmal har tagits fram av Regeringen och utgér grunden for hur
Vagverket arbetar for att sdkerstédlla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportférsérjning fé6r medborgare och naringsliv i hela landet.

Tillgangligt transportsystem
Transportsystemet skall utformas sa att medborgarnas och néringslivets
grundldggande transportbehov kan tillgodoses.

Hog transportkvalitet
Transportsystemets utformning och funktion skall medge en hég transportkvalitet for
medborgarna och néringslivet.

Saker trafik

Det langsiktiga malet for trafiksédkerheten ar att ingen dodas eller skadas allvarligt till
f6ljd av trafikolyckor. Transportsystemets utformning och funktion skall anpassas till
de krav som f6ljer av detta.

God miljo

Transportsystemets utformning och funktion skall anpassas till krav pa en god och
hélsosam livsmiljo for alla, dar natur- och kulturmiljé skyddas mot skador. En god
hushallning med mark, vatten, energi och andra naturresurser skall fradmjas.

Positiv regional utveckling

Transportsystemet skall frdmja en positiv regional utveckling genom att dels utjamna
skillnader i mgjligheterna for olika delar av landet att utvecklas, dels motverka
nackdelar av langa transportavstand.

Ett jamstallt transportsystem

Transportsystemet skall vara utformat sa att det svarar mot bade kvinnors och méns
transportbehov. Kvinnor och mén skall ges samma mdgjligheter att paverka
transportsystemets tillkomst, utformning och férvaltning och deras varderingar skall
tillmétas samma vikt.

Nationella miljomal

Till ndsta generation ska vi kunna ldmna 6ver ett samhélle dir de stora
miljoproblemen &ar 16sta. Riksdagen antog i april 1999 15 miljokvalitetsmal. Ett 16:e
mal, om den biologiska mangfalden, antogs i november 2005. De 16
miljokvalitetsmalen ska leda vagen for var strdvan att astadkomma en miljéméssigt
hallbar samhallsutveckling. Miljomalen har blivit riktméarken for allt svenskt
miljéarbete, oavsett var och av vem det bedrivs.

1. Begransad klimatpaverkan 10. Hav i balans samt levande kust och
2. Frisk luft skdrgard

3. Bara naturlig férsurning 11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri miljo 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljd 14. Storslagen fjallmiljo

7. Ingen 6vergddning 15. God bebyggd milj6

8. Levande sjoar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv

9. Grundvatten av god kvalitet



Vagplanerings- och vigprojekteringsprocessen

Forstudien ar ett tidigt steg i Vagverkets fysiska planering. Genom forstudien skapas
en plattform for den fortsatta processen. Forstudien arbetas darfér fram i samarbete
med berérda myndigheter, organisationer och allménheten.

CAD/ Al T

Forstudiens roll i genomférandeprocessen

Forstudien syftar till att 6versiktligt:

- klargora viktiga forutsdttningar inom angivet utredningsomrade avseende trafik,
milj6, gestaltning och markanviandning

- identifiera brister och problem

- ge exempel pa alternativa, moéjliga atgarder som kan medverka till att uppsatta mal
uppfylls.

I forstudien samlas material som underlag for beslut om att fortséatta eller avbryta
planerings- och projekteringsprocessen. Forstudien klarlagger utgangspunkter och
malsattningar samt bedémer resultaten av alternativa principlésningar. Berérda
myndigheter och allmanhet ges mojlighet att paverka innehallet.

I vigutredningen analyseras alternativa vdgkorridorer om flera mdjliga sadana
framkommit under forstudiearbetet. Analysen resulterar i att en vagkorridor viljs ut
for fortsatt arbete. Vagutredningen ska bland annat innehalla en
miljokonsekvensbeskrivning som ska godkdnnas av ldnsstyrelsen. I mindre eller
enklare projekt, dar alternativa vdgkorridorer saknas, kan vidgutredningen utga och
projektet ga direkt till arbetsplan.

Arbetsplanen preciserar atgdrden och ger efter faststallelse rattighet att ta mark i
ansprak for att genomfora byggandet. Aven arbetsplanen ska innehélla en
miljékonsekvensbeskrivning som ska godkédnnas av ldnsstyrelsen.

Bygghandlingen innehéaller de detaljerade ritningar och beskrivningar som anvéands
fér entreprenadupphandling och bestéllning av genomférandet.



4. Befintliga forhallanden

Omradets allmanna karaktar

Aktuell vagstriacka loper idag fram genom
ett svagt kuperat odlingslandskap
omgéirdat av blandskogsbevuxna
hojdpartier. Omradet utmed E4
karaktériseras av spridd bebyggelse med
ett flertal direktutfarter fran enskilda
fastigheter till E4.

Véagavsnitten mellan byarna bestar av
tall- och granskog pa 6mse sidor av
vagen.

Direktutfarter fran enskilda fastigheter i O Bick

Strdckan Brodnge — Ljusvattnet
karaktériseras av tdta bestand av gran-
och tallskog med visst inslag av
bjorkskog. I anslutning till byar och
gardsgrupperingar éppnas terrdngen upp
med odlad mark. Huvudsakligen ar
strackan flack, med undantag av
Hokmarksberget som ger en hdjdskillnad
pa 90 meter.

E4 har en hogsta tillatna hastighet av 90
km/h lédngs strackan Brodnge —
Ljusvattnet. Pa strackan finns idag inga
planskilda korsningar eller separerande
Typiskt vagavsnitt mellan byarna langs strickan géng- och cykelvégar.

Aktuellt avsnitt av E4 har idag en varierande standard i plan och profil. Vagbredden
ar pa hela strackan 9.0 meter forutom vid passagen av Hokmarksberget dar
stigningsfalt for det sédergaende korféaltet anlagts med en total vdgbredd pa 11.5
meter. Samtliga korsningar med E4 ar reglerade med stopplikt. Rastplatser finns vid
Ljusvattnet och Hokmarksberget. Inga planskilda passager finns ldngs strackan.

Markanvandning

Jord- och skogsbruk

Utredningsomradet nyttjas till jord- och skogsbruk. Det 6ppna landskapet brukas
sedan gammalt tillbaka, vilket medfort att all odlingsmark pa strdckan Hokmark samt

soder om Ovre Béck, har varderats till klass 1 (hogsta klass), fér langsiktigt bevarande
av lansstyrelsen.

I Hokmark och Mangbyn finns vattentdkter med skyddsomrade véaster om E4. Inga
kommunala vattenledningar finns i omradet. Dock finns det ett par lokala enskilda
vattenféreningar med ledningar som korsar befintlig E4 vid Mangbyn och Ovre Béck

Befolkning och tatortsstruktur

Bebyggelsen utmed aktuell delstriacka karaktériseras av flera sma befolkningscentra,
med spridd bebyggelse ett par kilometer mellan varandra, i Brodnge, Hokmark,
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Onnesmark, Daglosten, Ovre Béck och Ljusvattnet. Storre befolkningscentra med
fortatad bebyggelse i omradets narhet dr Lovanger och Anéset, séder om Broinge,
samt Burea och Skelleftea norr om Ljusvattnet. Ingen skola finns i utredningsomradet.

Strackan omges av ett flertal mindre byar;

e Brodnge har 35 bofasta invanare och bebyggelsen dr utspridd pa véster sida om E4
och vig 768.

e Mangbyn och Garde har 116 bofasta invanare. Bebyggelsen &ar utspridd éster om
Mangbyan och vég 768.

e Hokmark har idag ca 160 bofasta invanare. Bebyggelsen dr utspridd vaster om
Hokmarksberget och befintlig E4.

e Onnesmark har 22 bofasta invanare. Bebyggelsen &r utspridd séder och éster om
Onnesmarktrisket.

e Dagldsten, Brattjarn och Backen har drygt 20 bofasta invanare. Bebyggelsen &r
utspridd &ster och vister om befintlig E4.

e Ovre och Nedre Bick, har 137 bofasta invanare. Bebyggelsen &r spridd pa 6mse
sidor om E4.

e Risbole och Kasbole har 57 bofasta invanare. Bebyggelsen ar utspridd 6ster och
vaster om befintlig E4.

e Ljusvattnet har idag 43 bofasta invanare inkl Istermyrliden och Kroknés 2006,
Bebyggelsen ar utspridd, (fritidshus och permanentboende), runt Ljusvattnets sjo
oster om befintlig E4.

(Underlag fran Skelleftea kommun, 2006-12-31)

For byarna norr om Nedre Back gar skolskjuts till Burea. Séder om Nedre Back gar
skolskjutsen till Lovanger.

Naringsliv och sysselsédttning

I Hokmark finns Fazer tunnbrédsbageri (tidigare Lovanger brod AB) och i Mangbyn
stugtillverkning och maskinférsaljning. Strax séder om omradesavgransningen finns
Lovanger med ett stort utbud av olika handels- och tjansteféretag. I 6vrigt finns nagra
skogs- och jordbruksféretag i omradet.

Viktiga malpunkter

Foérutom ovan ndmnda néringar finns Ljusvattnets camping i den norra delen av
utredningsomradet.

Ledningar

En kraftledning gar vaster om E4 langs hela strdckan, som ndrmast ca 170 meter fran
véagen. Kraftledningen korsar E4 pa ett flertal stédllen, huvudsakligen i anslutning till
bebyggelsen vid Onnesmark, Ovre Biack och Ljusvattnet. Teleledning l6per i direkt
anslutning till E4 pa dess vastra sida och korsar &ven vdagen huvudsakligen i
anslutning till bebyggelsen vid Onnesmark, Ovre Béack och Ljusvattnet.
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Kommunala planer, framtida markanvédndning

Den kommunala 6versiktsplanen antogs 1991 men &r inte aktuell. Ett planprogram
togs fram av kommunen 2002 men &r inte faststallt. I utredningsomradet finns
detaljplaner for Ljusvattnet, Mangbyn och Hokmark. I 6versiktsplanen tas dven den
vardefulla jordbruksmarken upp, vilken avsatts for langsiktigt bevarande.
Utvecklingen i omradet avseende markexploatering ar relativt liten och forstudien
utgar darfor fran géllande planer och markanvandning.

Trafik och trafikanter - resor och transporter

Vag E4 tillhor det nationella vagnétet och utgor pulsadern inom Norrbotten och
Viasterbotten. Med sin strackning utmed kusten fungerar vigen som uppsamlingsled
for saval person- som godstransporter mellan befolkningscentra och industrier langs
kusten. Forutom betydelsen inom regionen utgor vag E4 ett av Sveriges viktigaste
transportstradk, som kopplar samman norra och sédra Sverige. Arligen transporteras
mer dn 3 miljoner ton gods pa vdg mellan de tva nordligaste ldnen och 6vriga landet,
varav en stor del gar pa E4.

E4:an utgor dven ett viktigt strak for turismen i norr, da den bade leder fram till
malpunkter ldngs kusten och férdelar trafiken till malpunkter i inlandet via de storre
trafiklederna langs dlvdalarna.

Kollektivtrafik

Lanstrafiken i Vasterbotten trafikerar E4 mellan Umea och Skelleftea med 25 turer
varje dag. Aven lanséverskridande, regional trafik Umea-Haparanda sker ldngs
stréackan. Totalt finns 14 hallplatser pa strackan:

e Norr om korsningen E4/Vag 768 (2 parkeringsfickor)

e E4/Hogberget (2 parkeringsfickor, norrgaende med vaderskydd)

e E4/Vag 763 (2 vaderskyddade hallplatser)

e E4/Enskild vag vid Daglosten (2 parkeringsfickor, norrgaende med vaderskydd)
e E4/Enskild vig i Ovre Béck (2 parkeringsfickor, norrgdende med vaderskydd)

e E4/Ljusvattnet (2 parkeringsfickor)

e E4/Viag 820 Istermyrliden (2 hallplatser, norrgaende med véderskydd)

Gang- och cykeltrafik

Befintlig E4 har bristfédllig utformning avseende trafiksékerhet foér de oskyddade
trafikanterna. GC-trafiken saknar separerande och korsande atgédrder. Harigenom
hanvisas GC-trafikanterna till blandtrafik da de véaljer att fardas pa E4. Vidare finns
inte nagra planskilda korsningar. Om oskyddade trafikanter skall korsa E4 sa maste
detta ske i konflikt med fordonstrafik. De platser dér det kan antas férekomma mest
oskyddad trafik &r omraden med bebyggelse som delas av E4, till exempel Ovre Béick
och Brodnge — Mangbyn. Fa oskyddade trafikanter antas trafikera E4 i
utredningsomradet, mer 4n mellan fastigheter och nérliggande hus.
Parallellvigsystemen &r relativt vil utbyggda och ger alternativ fér de oskyddade
trafikanterna vid fard i nord-sydlig riktning, se karta sidorna 22 och 23.

Skotertrafik

Inom det utredda omradet sa finns tva skoterpassager, en strax norr om
Hokmarksberget och en i Ovre Béck.
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Trafikmédngder

§
E4 -3520 fordon/dygn
21% tunga fordon
Vig 767 - 100 fordon/dygn,
5% tunga fordon
E4
E4 - 3480
fordon/dygn,
23% tung trafik

Vig 763 - 160 fordon/dygn,
3% tunga fordon

Vig 769 - 130 fordon/dygn, 8%
tunga fordon

Vig 760 - 340 fordon/dygn,
3% tunga fordon

Vig 768 - 500 fordon/dygn,
5% tunga fordon

\
N

Karta med trafikmangder pa E4 med anslutande vagar (E4 matar -2006, dvriga -1999)

Olyckor

Den utredda védgstrackan ar olycksdrabbad, 24 olyckor har intréffat mellan 2002 och
2007, dar fem olyckor har resulterat i svara skador eller dédsfall. Totalt 8 personer
har skadats allvarligt och sex personer avlidit. Fem av de sex personer som avlidit
férolyckades i olycka déar lastbil varit inblandad. Dimma och skiftande
nederbordsforhallanden gor att trafikférhallandena kan variera kraftigt pa strackan.
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e Den vanligaste olyckan intrdffar med personbil eller mellan tva personbilar.

e De flesta av olyckorna i forstudieomradet sker genom omkérningsolycka,
upphinnandeolycka eller métandeolycka.

e Fyra av de fem olyckorna med allvarlig eller dodlig utgang har intraffat pa grund
av att fordonet vikit 6ver pa motande korbana, alternativt kort av vdgen. Denna typ
av olyckor kan till stor del undvikas genom métesseparering och sdkring av
sidoomraden.

e Ingen olycka med oskyddade trafikanter har rapporterats inom férstudieomradet
under den angivna tidsperioden.

Nedan redovisas de platser inom férstudieomradet dar svara olyckor och dédsolyckor
intraffat under perioden 2002-01-01 till 2007-11-10.

§

E4

@
@
O
N
— O svérolycka

‘ Nadsolveka

Svara olyckor och dodsolyckor pa strackan 2002-2007
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Miljo
Natur- och kulturmiljé samt landskapsbild

E4 gar i huvudsak genom skogsmark i omradet. Vid Brodnge fram till Mangbyn och
fran Dagl6ésten fram till Ovre Béck stracker sig ett svagt kuperat odlingslandskap
omgardat av blandskogsbevuxna héjdpartier. Vagavsnitten mellan byarna
karaktariseras av tat tall- och granskog med inslag av bjork pa émse sidor av végen.

Jordbruksmarken mellan Gardefjirden och Hékmark, samt séder om Ovre Béck, har
véarderats till klass 1 (hogsta klass), for langsiktigt bevarande av lansstyrelsen.

Hoékmarksberget har ett geovetenskapligt och pedagogiskt viarde med bland annat
klapperstensfélt. I lansstyrelsens landskapsvardsprogram ingar Hokmarks by och
Onnesmarks by. Pa strackan erbjuds trafikanter pa E4, vackra utblickar, dels vid
passagen 6ver Hokmarksberget och dels passagen vid Ljusvattnets rastplats med sjo
och omkringliggande fritidshusbebyggelse.

Utsikten fran E4 Gver Hokmarksberget ner Gver Degertrasket norr om Hokmark

Beskrivning av olika delomraden

Delen Broédnge fram till Onnesmark karaktériseras av hogldnt terrdng. Har dr skogen
mycket tdt med inslag av tall, gran och diverse 16vtrdad. Trots det hogldnta laget finns
ett flertal mindre myrar och mossor insprangda mellan de tdta skogspartierna.

Omedelbart norr om Hokmarksberget
ligger Onnesmark omgérdat av ett 6ppet
odlingslandskap, sma traddungar och
Onnesmarktrisket. Vaster om Onnesmark
slingrar sig Onnesmarkbé#cken fran
Degertrasket viaster om E4:an under E4:an
genom ett skyddsvart urskogsomrade och
genom ett slyomrade fram till
Onnesmarktrisket.

Delen Onnesmark fram till Ovre Béck
karaktédriseras av ett svagt béljande
skogslandskap besaende av tall, gran och

. . ) diverse lovtrad.
Omradet mellan byarna domineras av téat tall- och

granskog med inslag av bjork
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Genom odlingslandskapet i Ovre Béck ringlar sig Djupaan fran skogslandskapet norr
om Ovre Béck fram till E4:an och under vdgen i h6jd med korsningen E4/vig 767.
Djupaan tar vid varflod och héstregn emot ansenliga méngder vatten.

Bebyggelse och odlingslandskap i omradet

Delen Ovre Béack fram till Ljusvattnet karaktériseras av ett svagt boljande
skogslandskap med insprangda skiften.

Omradet strax séder om Ljusvattnet, ster om E4:an, karaktériseras av flera djupa
raviner en del grdvda av madnniskan en del paverkade av Gammbodbécken. Vaster om
E4:an i h6jd med Ljusvattnet, gar terrdngen mera héglant och har férekommer bl.a.
berg i dagen. Omradet forbi Ljusvattnet karaktariseras av Ljusvattnets sjo med
omkringliggande bebyggelse och det tdta skogsomradena vaster om E4:an.

Naturresurser

Skellefteasen vid Anderstorp, norr om Ljusvattnet har fatt nast hogsta
naturvardesklass 2 i lansstyrelsens inventering av naturgrus. Marken i omradet
nyttjas huvudsakligen for jord- och skogsbruk.

Rekreation och friluftsliv

Hoékmarksberget med sin héjd, geovetenskapliga intresse, vandringsstigar, bar- och
svamprika marker samt skjutbana utgor en viktig kalla f6ér vila och rekreation for
manniskor i omradet. Vid Ljusvattnet finns campingplats och minigolfbana, samt en
omfattande fritidshusbebyggelse runt sjon. Kardngessjon vaster om Daglésten ar en
badsjo som nyttjas av ndrboende. I 6vrigt domineras landskapet av stora
skogsomraden med ett flertal vandringsstigar.

Soder om omradesavgransningen ligger Lovanger med elljusspar, idrottsplats,
campingplats, friluftsbad och fiske.

Skyddade omraden

Vid infarten till Onnesmark finns en utpekad kulturvig vig med tillhérande skyltning
och stolpar. Detta ar en gammal del av kustlandsvédgen. Vidare finns omraden med
naturskog i anslutning till denna infart. Aven avtagsvigen séder om Méangbyn ar
klassad som kulturvdg. S6der om Ovre Back finns det omraden med Barrskog som &ar
klassade som nyckelbiotop. Vid rastplatsen i Ljusvattnet finns en allé med bjorkar ner
mot vattnet som ar skyddsvard.
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Miljokarta

Rennéring

Hela forstudieomradet berér Mala sameby, som har sina vinterbetesmarker héar. Inga
riksintressen, strategiska omraden eller platser fér rennaringen finns inom
forstudieomradet.
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Miljobelastning

E4 har idag en trafik pa ca 3500 fordon per dygn sett som ett snitt 6ver aret,
arsdygnstrafik, ADT. Naturvardsverket har angivit riktvirden fér bullernivier vid
bostadsfastigheter langs véagar:

e For befintlig bebyggelse och befintliga vagar géller 65 dBA ekvivalent niva (ett
medelvadrde 6ver en tidsperiod).

e For nybyggnad och vadsentlig ombyggnad av vdg och bostadshus géller 55 dBA.

Vagverket har genomfort en inventering av bullerstérda fastigheter. I denna redovisas
fyra fastigheter pa strdackan med bullernivaer 6ver 65 dBA, en fastighet i Backen och
tre i Ovre Back. E4 genom Backen och Ovre Biack medfér bullernivaer pa 6ver 55 dBA
ekvivalent ljudniva intill ca 50 - 60 m fran végen.

Trafikméngden pa denna delstracka ar inte av den storleken som ger skadliga
luftféroreningshalter. Situationer som normalt ger skadliga nivaer av luftféroreningar
har trafikmangder pa éver 15 000 fordon/dygn (ADT). P4 aktuell stricka ar
trafikméngden drygt 3 500 (ADT).

Ibland kan trafiken dven orsaka vibrationer fér boende néra viagen. Vibrationsproblem
forekommer framst nar vag och bebyggelse ligger pa vibrationskénsliga jordarter. Pa
denna stricka bed6éms inte jordarterna vara sadana att vibrationer ar nagot storre
problem.

Gestaltning

En breddning och mittseparering av en befintlig vdg har konsekvenser pa omgivande
landskap. Gestaltningsfragorna har relevans fér manga delar av ett vagprojekt —
vigutformning, broutformning, miljokonsekvensbeskrivning med flera.

En breddning tar ytterligare mark i ansprak och vid uppséttning av mittracke
paverkas det sociala rorelsemodnstret. En del avfarter och korsningar stédngs, och
parallellvagnatet knyts istédllet ihop. Det kan da bli aktuellt att ersdttningsvéigar

byggs.

Landskapskaraktar

Utredningsomradet beskrivs pa sidan 6, i kapitlet Befintliga forhdllanden och pa
sidan 14 i kapitlet Miljé. Se d&ven miljokartan pa sidan 15.

Landskapets kanslighet

De atgarder som foreslas i forstudien ar breddning av vagen i befintlig strackning
samt stdngning och ombyggnad av korsningar, och eventuellt anldggande av
parallellvagar. Kénsliga punkter for denna typ av atgérder ar:

e Passagen vid de medeltida byarna och odlingslandskapet vid Mangbyn och
Brodnge

e DPassage vid Sandrarotet

e Utblickar vid passagen 6ver Hokmarksberget

e Hokmarksberget som en rumsavgriansare

e Passage Over och férbi gamla kustlandsvéagen

e Passage forbi Onnesmark

e Passagen och utblickar, bjorkrad och fritidsbebyggelse vid Ljusvattnets
rastplats
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e Kulturvdgar, och deras mote med E4
e Odlingslandskapet vid Backen och Ovre Béck

Gestaltningsprinciper

Vagmiljon bor utformas sa att framkomlighet och trafiksdkerhet tillgodoses samtidigt
som det visuella intrycket av vagen &r positivt, bade for trafikanter och for betraktare
vid sidan av vdgen. Vagens arkitektur ska vara anpassad bade till vdgens funktion och
till omgivande landskapsbild. Vagmiljon ska ocksa vara latt att orientera sig i.

Allméanna gestaltningsprinciper

Vagslianter ska pa den breddade sidan av vigen utformas for att en god anpassning
till omgivande landskap mdojliggors. I jordbruksmark foreslas dngskaraktar; med
eventuell stodsadd av gréds pa sldanterna. I anslutning till skogsmark kan tillvaratagna
avbaningsmassor fran skogsmarken nyttjas for sldanttackning for att paskynda
ateretableringen av naturlig vegetation.

Eventuella bullerskydd bor utformas sa att de val anpassas till platsen genom val av
material, farg och form.

Vid placering av skyltar bor man tdnka pa att de inte placeras framfor vardefulla
utblickar, men gédrna féorankrade intill vegetationsgrupper..

Parallellvdgar bor anlédggas sa att det nya vdgrummet inte blir on6digt stort, det vill
séga en bit ifran E4 sa att en skogsrida skiljer dem at. Vid nya parallellvagar i det
oppna odlingslandskapet bor deras placering dgnas stor omsorg for att fa en god
landskapsanpassning.

Nya korsningar ska ges en god utformning, och korsningar som sténgs tas bort och
marken anpassas till landskapet.

Val av breddningssida ska goras dels utifran trafiksdkerhetsaspekter men dven
utifran landskapets forutsattningar och med hénsyn till att olika delar av stréackan
kan vara olika kdnsliga for intrang.

Byggnadstekniska forutsattningar
Geologiska férhallanden

Befintlig E4 gar idag 6ver en méangd olika jordarter. SGU:s kvartdrgeologiska karta
visar att den dominerande jordarten inom omrades- avgransningen ar moran, dock
finns dven betydande ytor av svallsediment, huvudsakligen sand-grovmo, samt
finkorniga havs och sjosediment.

Terrdngen ldngs vigen ar pa stora delar av undersékningsomradet relativt flack med
sma hojdvariationer. Strackningen forbi Hokmark fram till Onnesmark karaktériseras
dock av stora héjdskillnader, cirka 90 meter.

Geotekniska forhallanden

Planerade anldggningar kommer till storsta del att byggas i eller i direkt anslutning
till befintliga vdganldggningar. Dessa bedéms grundléggas i befintligt vdgmaterial
eller pa naturlig mark under eller invid befintlig vdg. Under ytbeldggningen utgors
viagmaterial av icke tjalfarlig jord bestaende av krossat grus och sand.
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Geokarta 6ver utredningsomradet
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5. Funktionsanalys av transportsystemet

Tillgdnglighet

E4 ar en pulsader for trafik, bade lokalt, regionalt och nationellt. I Vasterbotten ar
strédckorna langa och transporter av gods och méanniskor ar beroende av snabba och
gena transportldosningar. De byar och samhéllen som finns i ndrheten av E4 ar
beroende av effektiva anslutningar mot vigen. Idag finns manga enskilda
anslutningar vilket gor att trafik pa E4 stors, samtidigt som det utgor en trafikfara.
Partier med skyltad hastighet pa 70km/timme gor att framkomligheten minskar for
passerande trafik.

Jamstalldhet

Jamstélldhetsaspekter som skall beaktas i en forstudie syftar till att mén och kvinnor
skall ges samma mdjlighet att ta sig till malpunkterna. Resvanor och resmonster
skiljer sig at, vilket gor att det ar av stor vikt att allmé&nna kommunikationer och gang-
och cykelvigar ar utbyggt i tillrdcklig grad. Dessutom skall samma planering och
tillgdnglighet beaktas for malpunkter som &r huvudsakligen kvinnliga, som de som ar
huvudsakligen manliga. Slutligen skall de skillnader i varderingar som féreligger
mellan kénen, t ex acceptans for trafiksdkerhetshéjande atgarder, beaktas. Viktigt ar
ocksa att bade mén och kvinnor ges mojlighet att paverka beslutsprocessen.

Transportkvalitet och regional utveckling

For att utveckla regionen kravs en tillforlitlig infrastruktur. Transporter av gods och
manniskor dr grundldggande fér regionens éverlevnad och utveckling. Langs den
aktuella vagstriackan transporteras en stor mangd gods dagligen. Det ar viktigt att
resande och transporter underlittas for att medge tillfredsstéllande flode av saval
gods som méanniskor mellan tdtorterna i regionen. De industrier och féretag som
bedriver verksamhet i omradet dr beroende av mdjligheten till transporter.

Sammanfattande problem- och virdebeskrivning

Trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter ar bristfallig, eftersom separerad gang-
och cykelbana saknas i hela utredningsomradet. Inga olyckor med oskyddade
trafikanter har dock rapporterats under perioden 2002-2007, se Olyckor, sid 13.
Konfliktpunkterna fér den oskyddade trafiken beddéms vara stérst vid bebyggelse som
delas av E4.

For biltrafiken finns ett flertal trafiksdkerhetsbrister ldngs strdackan. Utrymme for
omkdérningar pa striackan dr begrénsat. Siktstrdackorna déar vdgen ar rak, medger inte
att en sdker omkorning kan ske. Bebyggelse med direktufarter ligger nédra E4 i Ovre
Béack, vilket ger en otrygg miljo for saval boende som trafikanter pa viagen. Ett stort
antal utfarter fran skogsfastigheter finns langs hela stréackan, vilket gor att farliga
situationer kan uppsta da fordon skall svdnga av eller pa E4 fran dessa. Sidoomradena
ar inte sdkrade fran trad, stenar och annat som kan forvérra en olycka vid avakning.
Dessa faktorer paverkar bade framkomlighet och trafiksédkerhet. Detta har visat sig i
olycksstatistiken da ett flertal dédsolyckor intraffat i omradet.

6. Tankbara atgarder

Fyrstegsprincipen beskriver ett forhallningssatt i analyser av atgarder for att 16sa
identifierade problem och brister. Vagverket anvénder sig av principen vid planering
av vagsystemet.

Principen bor ses som ett allmént forhallningssétt i atgdrdsanalyser for
véagtransportsystemet och inte som modell som ska tilldmpas i nagot specifikt
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planeringsskede. Den har utvecklats till en allmén planeringsprincip for hushallning
av resurser och minskning av vigtransportsystemets negativa effekter. Dessa stag kan
kombineras for att hitta flera I6sningar som tillsammans uppnéar 6nskat resultat.

De fyra stegen innebér att atgdrder ska analyseras i féljande ordning:

e Steg 1 Atgidrder som paverkar transportefterfrdgan och val av transportsiétt.
e Steg 2 Atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintligt vignét.

e Steg 3 Vagforbattringsatgérder.

e Steg 4 Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgérder.

Punkterna sammanfaller delvis med Miljobalkens (2 kap.) hdnsynsregler. I forstudien
redovisas oversiktligt vilka méjliga effekter som kan férvintas med de olika
16sningsforslagen.

Analys av tdnkbara atgidrder
Ingen atgird (0-alternativet)

Detta alternativ innebdr att det inte sker nagon férdndring forutom normal drift och
underhall, d v s inga nya datgdrder utfors.

0-alternativet medf6r att nuvarande framkomlighets- och trafiksdkerhetsproblem pa
aktuell stracka kvarstar. I framtiden kommer dessa problem att férvarras nar
trafikméangderna 6kar. Att behalla nuvarande utformning och standard anses ej vara
en lamplig 16sning.

Steg 1, Atgirder som paverkar transportefterfragan och val av transportsitt

Transportbehovet kan allmdnt paverkas genom ekonomisk styrning och/eller
samhdllsplanering (markanvindning mm). Langvdga godstransporter kan éverflyttas
fran vdg med kollektivtrafik eller utokad andel resor till fots eller med cykel.

Norrbotniabanan mellan Umea och Lulea ar en planerad kustnéra jarnvag, som i stort
féljer E4-strackningen. Denna jarnvag ar i dagsldaget under utredning och kan, om den
byggs, skapa ett alternativt res- och transportsétt. Trots att gods och resenérer kan
komma att resa med tag som kvarstar behovet av regionala transporter pa vag. E4 ar
ett nationellt transportstrak och har en avgérande betydelse for saval pendling, resor
som transporter. Det finns saledes inget alternativ som helt eller delvis l6ser de
problem som finns ldngs striackan.

Steg 2, Atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintligt vignit

Effektivare utnyttjande av befintlig vig kan ske t ex genom trafikstyrning, reglering,
information och avgifter.

E4 utgor det huvudsakliga transportstraket i nord-sydlig riktning i lanet.
Trafikintensiteten ar lag for denna typ av vdg och inga kapacitetsbrister har
identifierats. Behov av reglering eller trafikstyrning féreligger inte pa denna strécka.

Steg 3, Vagforbattringsatgarder

Ett tdnkbart alternativ for att komma till rdtta med problemen som beskrivits ar att
bygga om strackan till métesfri landsvidg med 2+1 koérfalt véaxelvis i kérriktningen. En
stor brist i trafiksdkerheten pa strackan dr de manga utfarterna och korsningarna. En
av konsekvenserna med motesfri vag dr att manga anslutningar stiangs.
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I denna forstudie har tre olika alternativ tagits fram:

Alternativ 1

22

lllustration av tédnkbar I6sning med
korfaltsindelning och korsningar

Val av sektion

Alternativ 1 ar en fullt utbyggd 2+1-
viag med 14 meters bredd ldngs hela
strackan. Detta krdver breddning av
hela vagstriackan, breddning av
befintliga broar samt utékat vigomrade
genom byn Ovre Bick med ca 10 meter i
bredd.

Alternativ 2a ar en férenklad variant
av ovanstaende, dar befintliga broar
langs striackan inte breddas och vagen
gar inom befintligt vigomrade genom
byn Ovre Béck. Detta ger saledes 1+1-
vag pa dessa strackor.

Alternativ 2b har fler strackor dar
omkorning ej &r mojlig, sa kallade 1+1-
strackor. Denna typ av motesfri vag
benamns gles 2+1-vdg. Detta innebar
att sektioner med 1+1 blandas med 2+1,
for att erhalla en sdker vdg med
godtagbar framkomlighet till en rimlig
kostnad. Férdelen &r att de delar som
blir 1+1 inte behoéver breddas utan
behaller befintlig bredd pa nio meter.

For att fa avsedd effekt med motesfri
vég sa saneras striackan fran avfarter
och korsningar i stor utstrackning.
Istéllet knyts omgivande vigar ihop till
parallellvdgar, som mynnar ut i sdkra
anslutningar pa lampliga platser. Detta
innebdr i vissa fall att ersdttningsvéigar
byggs, for att tillgodose
tillgdngligheten till fastigheter vars
anslutningar stingts. Det befintliga
parallellvignétet i omradet ar relativt
omfattande och endast pa ett fatal
platser kommer det att uppsta behov av
att bryta nya ersdttningsvigar. Ett
exempel pa sadan nydragning kan vara
att forldnga vag 769 vid Hokmark upp
till den tdnkta C-korsningen. En
liknande 16sning kan komma i fraga fér
vigen norr om sjén Ljusvattnet.



Alternativ 2a Alternativ 2b

lllustrationer av tankbar 16sning med korféltsindelning och korsningar
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Skillnaden i omkérningsbar striacka kan beskrivas pa foljande sétt:

Alternativ 1, fullstdndig 2+1-vag
Norrgaende — tva korfalt: 7 220 m, 37% omkorningsbar stracka
Sodergaende — tva korfalt: 8 880 m, 45% omkorningsbar stracka

Alternativ 2a, gles 2+1-vag
Norrgaende — tva korfalt: 6 480 m, 33% omkorningsbar stracka
Sodergaende — tva korfalt: 8 880 m; 40% omkorningsbar stracka

Alternativ 2b, gles 2+1-vag
Norrgaende - tva korfalt: 3 870 m, 20% omkoérningsbar stracka
Sodergaende — tva korfalt: 5 580 m, 28% omkorningsbar stracka

Langd pa enféltiga strackor: ca 300 m till 3 460 m.
Langd pa tvafaltiga stréackor: ca 750 m till 3 460 m.

Total strédcka: 19 770 m

14,0 m
0,65

1.0 3,25 3,25 !1,1 arns o Nno
A

i Vagbana Vigbana

Typsektion fér métesfri landsvag vid breddning

De korsningar som ansluter till E4 blir av typen C-korsning, som férskjuts i sidled ett
par hundra meter i de fall det ror sig om en 4-vdgsanslutning. En C-korsning utformas
enlig bild nedan, med en vénstersvdngsficka. For att erhalla forskjutning av C-
korsningarna sa kan anslutande védgar fa delvis ny dragning.

Exempel pa en C-korsning

For att tillgodose behovet for drift- och underhallsfordon, samt utryckningsfordon sa
kommer 6ppningar i mittracket att finnas pa vissa platser, tillsammans med
driftvdndplatser. Parkeringsfickor kan ocksa anldggas pa lampliga platser lang vagen.
Pa strackorna med 1+1-véag sa utformas parkeringsfickorna sa att langsamtgaende
trafik skall kunna nyttja dessa for att sldppa forbi eventuell k6 som bildats.
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Steg 4, Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgirder

I steg 4 overvdgs atgdrder i ny strdackning eller atgdrder som foérutsdtter en
omfattande utékning av vigomrddet.

I den tidigare forstudien utreddes ett flertal alternativa korridorer. En av dessa
(bendmnd alternativ 3) var ett forslag pa férbifart vid byn Ovre Béck (se karta nedan).
Kostnaden for detta forslag berdknades (i vagutredningen ar 2000) till 218 miljoner
kronor. En 6versiktlig kalkyl som gjorts i samband med denna férstudie, (2008), visar
pa att enbart strackan med ny vég, sjilva forbifarten, skulle kosta ca 170 miljoner
kronor att bygga.

Alternativ 3 ur tidigare vagutredning fér strackan, 2000.

En kortare striacka i omradets norra del skulle medféra trafiksdkerhetshéjande
effekter om den lades i ny strackning. En ny vdg anldggs védster om befintlig E4 pa en
strdcka av ca 1 km i h6jd med Ljusvattnets camping, vilket mdéjliggér att nyttja
befintlig E4 som parallellvdg och fa en hog sédkerhet savil som en god tillgdnglighet
till rastplats, fritidshusomrade och camping.

\
\

Exempel pa
ny dragning
av vag

Exempel pa l6sning med ny dragning av E4 forbi ljusvattnet
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Effekter och konsekvenser
Markanvdndning och buller

E4 genom Backen och Ovre Bick medfor redan i dag bullernivéer pa 6ver 55 dBA
ekvivalent ljudniva intill ca 50 - 60 m fran vigen. Okad eller bibehallen hastighet pa
védgen innebér saledes att bullerproblemen kommer att kvarsta eller 6ka. Alternativ 1
tar ytterligare mark i ansprak och bullerkéllan skulle saledes komma &nnu ndrmare
bostadshusen. Dessa fragor beaktas i det fortsatta arbetet och kommer att utforligt
belysas och hanteras i eventuell arbetsplan.

Trafik och trafikanter

Framkomlighet
Framkomligheten pa E4 blir stérst med alternativ 1, darefter 2a och 2b. De storre

anslutningsvédgarna far ocksa ¢kad tillgdnglighet, tacka vare utformningen med C-
korsningar, vilket underlattar avsvangning samt pafart pa E4. De mindre vdgarna och
infarterna, som vid motesfri landsvég inte langre ansluter direkt till E4, far en
forsdmrad tillgdnglighet.

Sékerhet

Trafiksdkerheten 6kar generellt med métesfri landsvég. De olyckor som hént i omradet
har inneburit avkérning eller kollision med métande fordon. Dessa typer av olyckor
kan till stor del undvikas med en mé&tesseparering, sidordcken och sdkra sidoomraden.
Sékerheten 6kar dven for de mindre vdgarna, genom anslutning till parallell- och
ersittningsvéagar, vilka mynnar ut i sdkra C-korsningar.

Trafiksiakerhet och ekonomi

EVA (Effektberdakning vid Vag Analyser) ar ett analyshjdlpmedel som anvdnds inom
Vagverkets planeringsverksamhet. I EVA-programmet berdknas och viarderas
effekterna av en investering. Effekterna som varderas ar drift- och
underhallskostnader, restider, komfort, fordonskostnader, godskostnader,
trafiksdkerhet och emissioner. EVA-programmet redovisar dels effekter med
méangduppgifter (kg, tim, etc.) dels det samhéallsekonomiska vardet av effekterna. EVA
version 2.4 har anvants for detta projekt.

Samhallsekonomiska effekter har berdknats for tre alternativa utformningarna av 2+1
vég, Gles och Standard. Tva varianter av Gles har berdknats, en dar den totala
striackan i en riktning ar ca 20 % tvaféaltighet och en dar den totala strackan i en
riktning dr ca 40 % tvafaltighet. Med Standard aves, av den totala striackan i en
riktning dr ca 45 % tvafaltighet. Anledningen till att det inte blir 50 % tvafaltighet
beror pa att véxlingsstrackor och korsningar definieras som enfaltiga.

Alternativen ges foljande beteckning:

- Alternativ 1 = Standard
- Alternativ 2a = Gles 40 %
- Alternativ 2b = Gles 20 %

De alternativa utformningarna av 2+1 vag har kombinerats med hastigheterna 90 km
och 110 km. Resultaten presenteras i tabellen nedan.

I denna utrdkning ingar inte atgdrden som foreslas under steg 4, kurvratning forbi
Ljusvattnet.
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Effekter 90 alt 1 90 alt2a |90 alt2b |[110alt1 |110 alt2a |110 alt 2b

Restidskostnader 42 179 42 179 10911 130 285 130 285 86 373
Fordonskostnader -7 614 -7 614 -3 321 -22 287 -22 287 -14 739
Godskostnader 2614 2614 2 557 3268 3268 3153
TS-effekter 157 450 157 450 157 450 106 172 106 172 106 172
Luftfororeningar -7 968 -7 968 -4 897 -19 382 -19 382 -14 016
Komfort 0 0 0 0 0 0
Drift och underhill -51 568 -51 568 -51 568 -51 568 -51 568 -51 568
Summa effekter 135 094 135 094 111 132 146 488 146 488 115 375
Investeringskostnad 134 500f 118 800 92 5001 134 500] 118800 92 500
Inv kostn inkl skattefaktor I och II 205 785 181 764 141 525 205 785 181 764 141 525
NNK -0,3 -0,2 -0,2 -0,3 -0,2 -0,2

Tabell med resultat av EVA-kalkyler

Tabellen visar att alla alternativen ger en negativ nettonuvardeskvot (NNK) och ar
samhaéllsekonomiskt olénsamma, det vill sdga att NNK dr mindre &n O.

Utformning alternativ 1 ger lagst nettonuvardeskvot pa grund av ékade
investeringskostnader som inte kan kompenseras av positiva effekter. Effekterna
mellan alternativ 1 och alternativ 2a blir identiska eftersom skillnaderna mellan
utformningarna ar sa sma att de inte gar att hantera med EVA 2.4.

De storsta trafiksédkerhetsvinsterna uppnas med skyltad hastighet 90 km, oavsett
utformning.

Kostnader

Kostnaderna i en férstudie hanteras pa en dversiktlig niva och skall enbart syfta till
att vaga olika alternativ mot varandra. Olika 16sningar, saval som aktuell prisbild pa
marknaden kan ge stora utslag pa kostnader och darfér anges dem i detta skede i ett
intervall. Om férstudien leder till fortsatta arbete med arbetsplan och bygghandling
sa kommer detaljerat underlag for kostnader att tas fram.

e Kostnaderna alternativ 1 beddéms till ca 125-150 miljoner kronor.
e Kostnaderna for alternativ 2a bedéms till ca 110-130 miljoner kronor.

e Kostnaderna for alternativ 2b bed6ms till ca 80-100 miljoner kronor.

7. Riskhantering

Skydds- och riskobjekt

Vattendragen i omradet ar kdnsliga for drivmedelsspill och farligt gods, vilket bor
beaktas.

Konfliktpunkter
Inga konfliktpunkter har identifierats i omradet.
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8. Samrad

Samrad har genomforts i enlighet med Miljobalkens 6 kap., Vaglagen (1971:948),
viagkungorelsen (1971:954), samt VVFS 2007:233. Samraden har annonserats i
tidningarna Vésterbottenskuriren, Norra Vdsterbotten samt Vasterbottens Folkblad
den 16:e februari 2008. Forstudien har under samradstiden funnits pa Skelleftea
kommun och pa OKQ8 i Lévanger, strax séder om férstudieomradet.

Ett samradsmote holls i Ovre Biack den 16:e januari 2008. Métet besoktes av 80-talet
ahorare. Fyra samradsyttranden har inkommit och kommentarer till dessa yttranden
redovisas nedan. Se dven bilaga for yttranden i originalutférande.

Sammanfattning av Skellefted kommuns yttrande:

- I tidigare vigutredning foreslagen forbifart vid Ovre Bick bér dter studeras och
tillsammans med alternativ 1 i denna forstudie ligga till grund for fortsatt
utredning.

- Behovet av planskilda passager for oskyddade trafikanter bér studeras ytterligare.

- Det dr viktigt att beakta den unika miljé som finns i anslutning till avfarten till
Onnesmark, med bland annat naturskog.

Véagverkets kommentar:

Alternativ 3 ur tidigare vigutredning som innebar en strickning av E4 6ster om Ovre
Béck har efter samradsskedet beskrivits forstudien och redovisas som atgéard under
alternativ 4, ny vdg. Médngden oskyddade trafikanter i det aktuella omradet ar inte
sadan att planskilda passager kan motiveras. I arbetsplaneskedet kommer dock
situationen genom Ovre Béack att ges sérskild vikt, for att uppna en sé god sdkerhet
som mojligt for de oskyddade trafikanternas passager av E4. Aven
miljéférutsadttningarna kommer noga att beaktas i miljokonsekvensbeskrivningen i
arbetsplanen.

Sammanfattning av synpunkter fran Berndt Karlsson:

Berndt har pa karta och i skrift givit forslag pa ett flertal lésningar for anslutande
vdgars koppling mot E4.

Véagverkets kommentar:

De foreslagna l6sningarna tas med till ndsta skede, arbetsplaneskedet. Ddr kommer de
att vidare beaktas.

Sammanfattning av synpunkter fran bybor i Ovre Bick och Daglosten:

Alternativ 3 ur tidigare vigutredning anses som enda mdjliga losning fér att komma
bort fran det bullerproblem som de boende ldngs E4 idag upplever. Vidare accepteras
inte att nagra fastigheter léses in for att bredda i befintlig strdckning. Mittrdcke
genom byn befaras leda till stora transport- och tillgdnglighetsproblem och 6kade
kostnader for jordbruksndringen i omradet, da manga dger och brukar mark pa
bdda sidor av E4.
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Véagverkets kommentar:

Forbifarten kommenteras ovan i samband med kommunens yttrande. Mittrdcke leder
generellt satt till ldngre transporter for jord- och skogsbruk i omradet, men ocksa
sdkrare passager av E4.

Vid befintlig strackning utan breddning (Alternativ 2) sa behover vigomradet inte
utokas genom Ovre Béck. Bullerfragan ar viktig och beaktas i en
miljokonsekvensbeskrivning som genomfors i arbetsplaneskedet.

Sammanfattning av synpunkter fran Ros-Mari och Ingemar Brannstrom:

Trakigt att projektet fortfarande bara dr i férstudieskedet. For att paskynda
processen bor en del av strdackan borja atgdrdas snarast, for att ddrefter finansieras
del fér del. Atgdrden med kurvritning med nydragning vid Ljusvattnet ér positiv,
det skulle 6ka trafiksdkerheten betydligt och minska otryggheten for boende och
sommargdster runt sjon. En snar start pa ombyggnaden av E4 énskas slutligen.

Vagverkets kommentar:

Strackan har som bekant utretts tidigare, men 16sningsférslagen har av olika
anledningar inte kunnat finansieras och genomféras tidigare. Den juridiska processen
som omger ett vagprojekt gor att en ny férstudie maste tas fram da "bast-fére-datum”
passerat for den foregaende. Vid viagbyggnad utgér uppstartsskedet en stor
kostnadspost. En uppdelning av strackan resulterar i flera uppstartskostnader, vilket
gor det olénsamt. Projektet dr dock viktigt och trafiksédkerhet och framkomlighet for
E4 prioriteras hogt.

Sammanfattning av synpunkter fran Forsvarsmakten:

Fortsatt dialog i de fortsatta skedena ar viktig for att hitta ldmpliga trafiklésningar i
omradet runt Hokmarksberget.

Véagverkets kommentar:

Fastigheter som har behov av utfarter kommer att fa tycka till i kommande skeden av
projektet, dar kommer detaljénskemal att kunna framforas.

Sammanfattning av synpunkter fran Robertsfors kommun:

(Dessa synpunkter inkom efter remisstidens slut och var ddrfér ej redovisade vid
Ldnsstyrelsens granskning for beslut om betydande miljépaverkan)

Av de alternativ som foreslas i férstudien finns bara ett acceptabelt alternativ for en
E4, ndmligen breddning av befintlig E4 till minst 14 meter och mo6tesseparering, 2+1-
vég. Det basta vore naturligtvis med en delvis ny strackning for att korta avstandet
mellan Umea och Skelleftea, samt 2+2-vdg. Smala vagar som gors om till 2+1-vag har
av erfarenhet lett till 6kat slitage och dalig kvalitet pa vdagen. Vagverket bor stilla
kortsiktigt h6ga investeringskostnader mot bésta langsiktigt hallbara 16sning.

Véagverkets kommentar

Erfarenheter fran tidigare projekt 6verfors lopande for att sdkerstélla att kvaliteten
skall vara hog vid nya projekt. Samhallsekonomiska kalkyler ser till saval
investeringskostnader som drift och underhall. Dyra projekt har tyvarr svart att na ett
genomférande, vilket stédller krav pa mest effekt for investerad krona.
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9. Beslut om betydande miljopaverkan

Med forstudien som underlag har Lansstyrelsen fattat beslut om att projektet inte
antas medféra betydande miljopaverkan, (se bilaga 2).

10. Vaghallningsmyndighetens stallningstagande

Véagverket har tagit stdllning och beslutar att driva projektet vidare till nédsta steg i
planeringsprocessen som ar Arbetsplan/Bygghandling. Fér att uppna projektets mal
beslutar Vagverket att ta fram arbetsplan for alternativ 2a, gles métesfri landsvag
med mittracke 2+1 korfalt, med ny strackning forbi Ljusvattnet. Vagen projekteras sa
att mojlighet att bygga ut till “normal” 2+1, dvs alternativ 1 finns.
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11. Kallor

Skriftliga kallor:

Lanstrafiken i Vésterbotten

Skelleftea kommun. 2002. Oversiktsplan Skellefted kommun
Vagverket Forstudie Vag E4, delen Brodnge-ljusvattnet
Vagverkets natur- och kulturdatabas

Vagverket Vagutredning vig E4, delen Brodnge-Ljusvattnet
Vagverket STRADA olycksdata

Véagverkets vigdatabank (VDB)

Internet:
Lansstyrelsernas karttjanst http://www.gis.lst.se/lanskartor

Lansstyrelsens hemsida: http://www.ac.lst.se

Vagverkets databas 6ver artrika viagkanter

Underlag for renndringsinformation, http://www.ren2000.se

Muntliga kallor:

Signhild Johansson, Skelleftea kommun

Gunnar Wikberg, Bilfrakt.se

Eva Andersson, Forsvarsmaktens telendt- och markteleférband, FMTM
Bengt Matsson, Fortifikationsverket

Lars Mattsson, Forsvarets Materielverk
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