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7 Ovriga konsekvenser

| alternativ B och BO kommer bygget praglas
av hansyn till den den pagaende tagtrafiken,
medan T far fokus sjalva byggprojektet. Eta-
bleringsytor och transportvagar ska i samtliga
fall ordnas sa att intranget minimeras under
byggtiden.

Stadsutvecklingen far bast férutsattningar med
alfc_ernativ T, och 6verdackningen gor att dven
BO blir betydligt battre an B.

B far lagst anlaggningskostnad, foljd av BO,
medan alternativ T far som vantat hogst
anlaggningskostnad.

7.1 Genomfdrande

Samtliga tre alternativ B, BO och T har bedémts
mojliga att genomfora. Anslutning till befintlig
bana sker i 6ster pa striackan mellan Eriks-
bergsmotet och Nordviksgatan, samt i véster

pa strickan mellan Pélsebobangarden och
Hokebangarden.

Utbyggnaden kommer i alla alternativ att ge-
nomforas medan Hamnbanans tag gar som van-
ligt. Det innebir att det som inte direkt beror
befintligt spar fiardigstills forst. Dérefter flyttas
trafiken 6ver pa det nya sparet och atgirder pa
befintlig bana kan vidtas.

I alternativ B och BO sker utbyggnaden intill
befintlig bana pa hela strickan. Manuell bevak-
ning kommer att krévas pa grund av nirheten
till det trafikerade sparet. I alternativ T krévs
samma atgirder i anslutningspunkterna vid

Sannegarden och vid Pélsebo, men inte pa 6v-
riga delar.

I samband med att bergtunnlar byggs blir det
stora volymer 6verskottsmassor. Dessa massor
kommer senare att beh6vas som utfyllnad t.ex. i
anslutning till 6verdackningar.

Hantering av schaktmassor och mojlighet till
nirliggande upplagsplatser ir en viktig fraga
for att optimera anvindandet av massor och
minimera antalet transporter. I detta far ocksa
mojlighet till krossning av berg vigas in. Tva
tdnkbara nérliggande platser f6r upplag av mas-
sor finns: tippomradet Gster om Bratterasberget
och bollplanen 6ster om Krokingsparken.

I alternativ B och BO, som bada innefattar en
bergtunnel, kommer inte 6verskottsmassorna
fran tunneln récka till &ven om man skulle
lyckas anvénda allt berg fran tunneln. I B och
BO kommer man dirfor behova tillfora ytterli-
gare massor. Tunnelalternativet, som omfattar
tva dubbelsparstunnlar i berg, ger istillet ett
massoverskott.

Bergtunnlarna forutsitts i huvudsak kunna
etableras och byggas fran Oster, d.v.s. i anslut-
ning till tippomradet 6ster om Bratterasberget
och i anslutning till bollplanen vid Séterigatan.
Det innebér att hir kommer stora omraden
behova tas i ansprak under byggtiden och under
aterstéllandet.

I alternativ T finns &ven det vistra tunnelpasla-
get som ligger i néra anslutning till bostdderna i
Pélsebo och Krokingsparken. Detta omrade har
bedomts som kinsligt med tanke pa savil park-
som boendemiljon. For att minimera intranget
kan det bli aktuellt att nyttja befintliga tunnlar

under parken som arbetstunnlar. Samtidigt
behovs sannolikt ocksa en tillfillig transportvig
over det befintliga sparet for att klara transpor-
terna till och fran arbetsplatsen.

Etableringarna innebér att trafiken pa omgi-
vande vignit Okar. I alternativ T kommer det
dven krévas tillfdlliga omlidggningar av vigar
och ledningar under byggtiden. Sammantaget
dr behovet av etablering, transporter och om-
laggningar mer omfattande i alternativ T &n i
alternativ B och BO.

Byggtiden for alternativ B och BO har beriiknats
till tva ar medan alternativ T beréknas ta ca tre
ar att bygga.

Skillnaden mellan alternativen gillande drift-
och underhallsarbeten bedéms vara forhal-
landevis liten, sett i ett ldngre perspektiv. Drift-
och underhallskostnaderna beriknas dock
totalt sett bli hogre for alternativ T 4n for B och
BO.

Inledningsvis kommer dock driftskostnaderna
att vara ldgre for alternativ T da anldggningen
ar helt ny med litet underhallsbehov under de
forsta aren. Att stora delar gar i tunnel medfor
dock sidmre tillgéinglighet och etableringstiden
for att genomfora drift- och underhallsarbe-
ten dr generellt storre. Alternative B och BO
innebér att den ena delen av banan bestar av en
delvis upprustad anldggning medan den andra
delen dr ny, vilket kommer att kriva fortlopan-
de drift och underhall. Mojligheten att komma
at banan for drift- och underhallsarbeten ir
forhallandevis god. Overdickningen i alternativ
BO beriknas ge nagot nagot hogre drift- och
underhallskostnader &n alternativ B.



7.2 Sambhallsplanering

Ombyggnad av Hamnbanan till dubbelspar i el-
ler ndra nuvarande strickning &r ett storskaligt
infrastrukturprojekt som ger stor paverkan pa
savil Goteborg som hela regionen.

7.2.1 Regional utveckling

Goteborgs hamn ir Nordens stérsta hamn och
av stor betydelse for den svenska utrikeshan-
deln. Hamnen &r ocksa utpekad som riksintres-
se och ir en viktig arbetsplats i Goteborg.

Att bygga ut Hamnbanan och dirmed trygga
transporterna till hamnen har stor regional och
nationell betydelse. Norra Alvstranden riknas
som en viktig del av regionkéirnan. Att dessa
delar av Goteborg kan utvecklas, fértéitas och
tillforas viktiga boendekvaliteter 4r darmed
ocksa ett regionalt intresse. Da dessa intressen
nu skall forenas bor dagens stérnings- och bar-
ridreffekter atgirdas i sa stor utstrickning som
mojligt. En fungerande livskraftig regionkéirna
forutsitter en sammanhallen stad, ett fung-
erande socialt samspel mellan olika grupper av
ménniskor, ett vil fungerande vardagsliv och
en stark identitet dir méinniskor kan kéinna sig
hemma och delaktiga i en samhillsutveckling.

En utbyggnad pa strickan Eriksbergsmotet-
Polsebobangarden ér positivt for den regionala
utvecklingen oavsett val av alternativ.

7.2.2 Norra Alvstrandens utveckling

Det pagar en successiv omvandling av markan-
vindningen p& Norra Alvstranden, frin indu-
stri- och verksamhetsomrade till en milj6 med
bostidder och service. Denna omvandling stdm-
mer Gverens med intentionen i den kommunala
oversiktsplanen.

Parallellt med jarnvigsutredningen arbetar
stadsbyggnadskontoret med ett planprogram
for omradet i anslutning till Hamnbanan (Pro-
gramsamrad 2010-10-27), se avsnitt 4.4.2. Syftet
med planprogrammet ir att studera forutsatt-
ningarna for framtida markanvindning langs
Hamnbanan i det aktuella omradet samt att
forbittra kontakterna mellan Norra Alvstran-
den och resten av Hisingen.

Sarskilda fragestéllningar som lyfts fram i
programsamradet dr moéjligheten till ytterligare
bostdder inom utredningsomradet, forbittrade
kopplingar mellan Lundby och Norra Alvstran-
den samt forbéttrade kopplingar mellan P6l-
sebo och V Eriksberg. Utvecklingen av Kro-
kingsparken &r ocksa visentlig i ett kommunalt
perspektiv.

Alternativ B begrinsar mojligheten till framtida
exploatering och férbittrade kontakter mel-
lan Lundby och Norra Alvstranden, eftersom

Hamnbanan kvarstar som barridr. Omfattande
atgdrder kommer att krévas pa frimst bul-

ler- och riskomradet, om det ska bli mojligt att
exploatera omradet Oster om Bratterasberget.

I alternativ BO blir exploatering mdjlig inom
den stricka som 6verdédckas mellan Bratteras-
berget och Celsiusgatan, vilket dven forbéttrar
kontakten mellan Lundby och Norra Alvstran-
den. For ytterligare exploatering krivs dock
omfattande atgirder, alternativt att 6verdack-
ningen forlings. For 6vrigt har alternativ BO
likartade forutsittningar som alternativ B.

Tunnelalternativet T innebir att ny jirnvig gar
under mark, vilket ger betydligt gynnsammare
forutsittningar for exploatering och forbéttrade
kontakter. Omradet Gster om Bratterasberget
kan dock exploateras enligt stadsbyggnadskon-
torets intentioner i bade alternativ T och BO.

Alternativ T ger dven forbéttrade forutsétt-
ningar for Krokéngsparken att viixa at soder
och forbéttra kontakten mellan P6lsebo och V
Eriksberg och parken far en betydligt béttre
helhetsmiljo.
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7.3 Samlad effektbedomning

7.3.1 Samhallsekonomisk bedémning

I arbetet med atgérdsplaneringen, som resulte-
rade i den Nationella planen f6r transportsys-
temet 2010-21, gjordes en samlad effektbed6m-
ning for utbyggnaden av hela Hamnbanan till
dubbelspar inklusive ny bro éver Géta Alv. Pa
strickan Eriksbergsmotet-P6lsebobangarden
ingick en dubbelsparsutbyggnad i betong- och
bergtunlar.

I den samlade effektbed6mningen prissétts

de nyttor som skulle erhallas om Hamnbanan
skulle byggas ut. Prissatta nyttor var i detta fall
framst transportkostnader for godstrafiken och
externa trafikkostnader samt virdet av frigjord
mark.

Resultatet visade att de forslagna atgirderna
bidrar till en positiv samhillsekonomisk
effektivitet.

I slutsatserna fran kalkylen konstateras &ven att
den samhéllsekonomiska lonsamheten skulle
Oka ytterligare om héinsyn tas till de effekter
som inte prissatts. Exempel dr flera samhélls-
planeringsfragor, intrang i virdefulla miljoer,
effekter for arbetsmarknad m m.

Pa strickan Eriksbergsmotet-Pélsebobangarden
bedéms ingen métbar skillnad finnas mellan
alternativen for regionala effekter, kapacitet,
operatorernas kostnader samt minskade exter-
na effekter i form av utsldpp.

Nedan redovisas en bedomning av alternativ-
skiljande effekter gillande samhillsplanering,
teknik och genomférande.

Samhallsplanering

Markexploatering — Alternativen innebér
mycket olika forutséttningar for exploatering
av frigjord markyta fér ny bebyggelse. Oster om
Bratterasberget kan inga alternativskiljande
effekter pavisas avseende samhiillsekonomiska
vinster da bada alternativen ger mojlighet till
overbyggnad av Hamnbanan. Vister om Lon-
dongatan dr ocksa alternativen likvérdiga ur
denna synvinkel. Mellan Bratterasberget och
Londongatan innebdr alternativen emellertid
mycket olika mojligheter att skapa byggrit-

ter och ge potentiella férutsittningar fér en
utokning av parkytorna. Viardet av dessa maste
fortsatt viigas mot varandra da behovet av savil
byggbar mark som gronytor dr stort i hela omra-
det. Kommunen &ger stoérre delen av den mark
som frigors.

Barridreffekter — Sirskiljande mellan alter-
nativen dr minskade barridreffekter mellan
Londongatan och Vistra Eriksberg samt mins-
kade barridreffekter och férbéttrade kopplingar
mellan Krokédngsparken och Vistra Eriksberg/
Stapelbdddsparken. Tunnelalternativet ger
avsevirt forbéttrade forutsittningar for fler
kopplingar och strak i detta avsnitt. Att man fri-
gor byggritter mojliggor att det tita Eriksberg
kan ”spilla 6ver” mot Bricke och Lundby. Malet
ar hér ett kvalitativt stadsliv som innehaller
malpunkter for fler &n de boende/verksamma i
niromradet. Genom att det lokala gatunitet pa
detta sitt kan 6verlagras med det 6verordnade
systemet skapas en naturlig interaktion mellan
boende, verksamma och bes6kare i omradet. En

minskad segregation far aterverkningar for bl a
folkhélsan och mingden arbetstillfillen.

Genom minskade barridreffekter 6kar upptag-
ningsomradet for arbetsplatser och service i
nidromradet vilket paverkar det lokala niringsli-
vet gynnsamt och skapar méjligheter till ut-
veckling av blandstaden. Invanarnas mojlighe-
ter att rora sig till olika malpunkter i stadsdelen
och staden forbittras genom att man littare kan
vixla mellan olika trafikslag. Med tunnelalter-
nativet forbittras kontakten med Norra Alv-
stranden for de boende i P6lsebo och omradets
identitet forskjuts fran isolerat smahusomrade
till en integrerad del av Norra Alvstranden. Ur
samhillsekonomisk synpunkt bedéms detta
som positivt da det rimligen hojer de berérda
fastigheternas vérden.

Sociala matesplatser och vardagsliv - En
viktig férutséttning for en positiv samhéllseko-
nomisk utveckling &r ett vil fungerande socialt
samspel bade i ndrmiljon, i stadsdelen och i
staden som helhet. Hir spelar sociala métes-
platser en viktig roll. Inom omradet finns redan
idag ett antal malpunkter for rekreation och
moten: Férjendsparken, Krokéngsparken med
bollplanen, Bratterasberget och kajstraket. Tun-
nelalternativet innebér att dessa platser kan in-
tegreras pa ett bra siitt i gatustrukturen och pa
sa vis i &nnu hogre grad utgora potentiella mo-
tesplatser i omradet. Detta géller dven platser
knutna till service och kollektivtrafik i omradet.
Da bollplanen aterskapas kan platsens utform-
ning ses 6ver med avseende pa dess funktion

av motesplats osv. De ytor som frigors for 6kad
exploatering i omradet kan bidra till att skapa



ett ekonomiskt underlag for upprustning och

kvalitetsh6jning av de offentliga métesplatserna.

Alternativ B och BO bibehaller i hogre grad
dagens strukturer och system.

Teknik och genomfdrande

Alla alternativen bedéms vara genomforbara.
Polsebobangarden kan behallas i befintligt ldge.
I samtliga alternativ uppfylls ocksa de tekniska
kraven och man klarar 6vergangarna mot anslu-
tande etapper i Oster och vister.

Olika krav pa skyddsatgirder géller utifran de
olika risker som uppstar beroende pa om det
giller tunnel eller bygge néra befintligt spar.

Tunnelalternativet dr ett mer omfattande och
komplext byggprojekt jamfort med alternativ B
och BO. Byggtiden bedoms till tre ar fér tunne-
lalternativet och till tva ar for 6vriga alternativ.
Detta innebér att jirnvigsnyttan av utbyggan-
den kommer ett ar senare i tunnelalternativet.

Tunnelalternativet innebér &ven mer omfattan-
de ledningsomliggningar och fler transporter av
overskottsmassor under byggtiden jamfort med
ovriga alternativ. Sérskilda atgidrder behovs ock-
sa i tunnelalternativet for att ridda sd manga
som mojligt av Krokédngsparkens gamla ekar.

Skillnader i alternativens teknik och ge-
nomfoérande har bedomts och ingar i
kostnadsberékningar.

7.3.2 Risk och sakerhet

Risknivan for kringboende och samhdllet i Gv-
rigt bedoms bli ldgre i tunnelalternativet jaim-
fort med 6ppet spar. Diaremot bedéms sarbar-
heten for sjélva godtrafiken pa jarnvég bli storre
i tunnelalternativet da det bedéms bli svarare
att komma &t jirnvégsanldggningen i tunnel vid
en olycka.

7.3.3 Anlaggningskostnader

Den totala anldggningskostnaden f6r utbyggna-
den till dubbelspar har berdknats med hjilp av
den s k successivprincipen. Successivprincipen
bygger pa att hantera oséikerheter bade i de
olika kalkylposterna och generellt.

Berikningar har genomforts for alternativ T
och BO. Underlag till kalkylerna har himtats
fran jairnvigsutredningen. Kostnaden for alter-
nativ B blir ligre #n for alternativ BO da alter-
nativ B inte innefattas av 6verdickning Oster
om Bratterasberget, for vrigt ar alterantiv B
och BO likvirdiga.

Kostnadsintervallet f6r alternativ BO har be-
riknats till mellan ca 600 och 900 Mkr med ett
medelvirde pa ca 700 Mkr.

I angiven kostnad for alternativ BO ingdr en
forlingd 6verddckning pa ca 100 meter utéver
vad som redovisas i beskrivningar och bilder i
denna rapport.

Kostnadsintervallet fér alternativ T har berik-
nats till mellan ca 750 och 1150 Mkr och med
ett medelvirde pa 950 MKkr.

De generella osiikerheterna, exempelvis kon-
junktur, planering, tillgang till kompetens,
tillstdnd, opinion, nya regler och krav m m, har
uppskattats till ca 100 Mkr for bade alternativ
BO och T och ingér i ovan angivna kostnader.

7.3.4 Arliga drift- och underhallskost-
nader av jarnvagsanlaggningen

Tunnelalternativet bedéms ha nagot hogre drift-
och underhallskostnader #n alternativ B och BO
som till stor del utgors av normal jarnvigsan-
laggning i ytldge. En tunnel behover i grova drag
en storre inspektion vart 6 ar, bergrensning vart
12:e samt storre renovering vart 30:e ar.

Alternativ BO har nigot storre drift- och under-
hallskostnader dn alternativ B pa grund av att
alternativ BO innehaller en 6verdickning,.

Den nuvirdesberiknade merkostnaden for tun-
nelalternativet jimfért med alternativ B och BO
har beréknats till ca 40 Mkr (rdknat pa 100 ars
livsldngd och 4 % kalkylrinta).

De samhillsekonomiska kostnaderna for av-
stdngning i samband med drift och underhall
bedoms som likvirdiga for alternativen.
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8 Slutsatser

Den samhillsekonomiska bed6mning som tidi-
gare genomforts for hela Hamnbanan inklusive
ny bro éver Gota Alv visar pa en positiv sam-
hillsekonomisk l6nsamhet for en utbyggnad till
dubbelspar. Bedomningen gjordes i samband
med den Nationella planen.

Val av alternativ pa etappen star mellan dubbel-
spar utmed befintlig strickning, alternativ B el-
ler BO, och dubbelspar i ny tunnel, alternativ T.

Fokus i utredningen &r darfor att tydliggora al-
ternativskiljande fragor men éven att utvirdera
mot uppsatta mal.

Alla de tre alternativen B, BO och T uppfyller
Hamnbanans dndamal, genom att dubbelsparen
ger den extra kapacitet som krévs for att séker-
stilla framtida godstransporter pa jarnvég till
och fran Goteborgs hamn och 6vriga industrier
pa vistra Hisingen.

De transportpolitiska malen uppfylls i alla de
delar som har relevans fo6r godstransporter och
uppfyllandegraden é&r lika stor for alternativ B,
BO och T.

Nir det géller de mal som formulerades for
Hamnbanan i férstudien ér forhallandena
ocksa likvirdiga, med undantag av effekten pa
stadsutvecklingen. I det avseendet &r alterna-
tiv T béttre &n de bada andra, men dven BO ger
betydande forbittringar for stadsutvecklingen

i forhallande till B. Stadsmiljoaspekten svarar
ocksa mot miljokvalitetsmalet God bebyggd
miljo. De 6vriga miljokvalitetsmalen skiljer inte
mellan alternativen.

Aven nir det giller miljdmalen for Hamnbanan
sa faller alternativ T ut som det mest férdelak-
tiga, frimst beroende pa reducerad barridrver-
kan, forbéttrade bullerforhallanden och ldgre
risknivaer. Alternativ T ger forutséttningar for
att skapa en god permanent milj6 i de 6stra
delarna av Krokidngsparken, men under bygg-
tiden blir det ett storre intrang i parken och en
storre paverka pa 6vrig miljo. Alternativ T ger
dven ett storre massoverskott dn de bada andra
alternativen.

Samtliga alternativ kan klara att bibehalla P6l-
sebobangarden, liksom de uppfyller de tekniska
kraven och 6vergangarna mot anslutande etap-
per i Gster och vister.

I och med den langa tunneln blir T ett mer
omfattande och komplext byggprojekt som tar
langre tid att genomfora dn de bada andra. B
och BO innebir dock byggande intill pagiende
trafik, vilket man till stor del slipper med T.

Sammanfattningsvis kan man séga att alterna-
tiv T och i hog grad #ven alternativ BO kan for-
ordas fran exploateringssynpunkt. Alternativ T
ar att foredra med hénsyn till milj6é och boende.
B/BO ir fordelaktigast betriffande anldggnings-
kostnader och genomférande medan alternativ
T blir dyrare och tar léngre tid att genomfora.
En viktig fraga infor kommande val av alterna-
tiv &r hur dessa olika parametrar skall virderas
och viigas samman.



Aspekt

Alternativ B

Alternativ BO

AlternativT

Nollalternativet

Samhallsplanering

Alternativet innebar begransningar i
mojlighet att félja de intentioner som
kommunen har fér omradet da befintlig
bana kvarstar som kraftig barriar och
mojligheten till expansion 6ster om
Bratterasberget begransas.

| jdmforelse med alternativ B kvarstar
jarnvagens barriar mellan Saterigatan
och Pélsebo. Oster om Bratterasberget
ges dock mojlighet till viss expansion.

Alternativet innebéar avsevart forbatt-
rade mojligheter att félja kommunens
intentioner for omradet. Jarnvagens
barridrverkan reducueras och omradet
Oster om Bratterasberget kan exploate-
ras.

Alternativet innebar begransningar i
mojlighet att félja kommunens intentio-
ner fér omradet. Problem med boende-
miljo och risker kvarstar.

Miljé Alternativet medfér att barriareffekten | jamférelse med alternativ B ger Innebér férbattrad boendemiljé pa stora | Bibehallande av befintlig jarnvag medfor
okar. Det innebér ocksa att miljoproble- | alternativ BO nagot battre forutsatt- delar av stréckan. Befintlig Hamnbana inga atgarder férutom sedvanlig drift-
men i form av buller och stérande ningar for boendemiljon pa den strackan | forsvinner och ny jarnvag till stor del gar | och underhall.
vibrationer ¢kar, och att omfattande Gster om Bratterasberget som dver- under mark. Krokangsparken far en
atgarder kravs. Individrisken langs dackas. Overdackningen &r ocksa battre | betydligt battre rekreationsmiljo.
sparet dkar och atgarder féreslas. ur risksynpunkt. | 6vrigt ar konsekven- Tunneln medfér paverkan pa Krokangs-

Alternativet innebar endast mindre serna desamma som i alternativ B. parken da ett antal &ldre trad kommer
intrang i Krokangsparken och dven att férsvinna och byggtiden medfér stor
under byggtiden kan konsekvenserna paverkan och férsamrad tillganglighet.
reduceras da byggnation sker i befintlig

infrastrukturkorridor.

Teknik och Alternativet bedoms genomférbart. Alternativet bedoms genomforbart. Alternativet bedoms genomférbart. Bibehallande av befintlig jarnvag medfor

genomférande Byggnation av ca 100 m bergtunnel, tvd | Byggnation av en 250 m lang 6verdéack- | Byggnation av en ca 1000 meter lang inga atgarder férutom sedvanlig drift-

nya jarnvagsbroar samt ersattning av
tre vagbroar med anslutningar. Byggna-
tion i narhet till pagaende trafik. Byggtid
cazar

ning 6ster om Bratterasberget. For
Ovrigt samma som alternativ B.

kombinerad berg- och betongtunnel
med anslutningar. Ersattning av
befintliga broar och anslutningar.
Rivning av befintlig bana. Omfattande
ledningsomlaggningar. Mycket éver-
skottsmassor. Byggtid 3 ar.

och underhall.

Risk och sakerhet

Hogre individ- och samhallsrisk an
nollalternativet p.g.a. 6kat antal
transporter. Dock finns méjlighet att
infora atgarder for att minska risken.
Positiva effekter erhalls dock da det
finns ytterligare ett spar att tillga vid tex
olycka, det &r ocksa férhallandevis latt
att komma at sparet for raddningsinsats
och reparation.

| princip samma som alternativ B.
Eftersom 6verdéckningen ar kort och
antalet berdrda ar forhallandevis fa blir
skillnaden mot alternativ B mycket liten.

Ger bast férutsattningar med avseende
pa individ- och samhallsrisk. Risknivan
fér omgivningen langs tunneln blir
mycket ldgre an langs 6ppet spar.
Sarbarheten i anslutning till tunneln ses
som férhallandevis hég och robustheten
lag. Detta eftersom det vid en allvarlig
olycka &r svarare att komma at sparet
fér raddningsinsats och reparation vid
tunnelstrackning.

Lag riskniva intill sparet p.g.a. att
transporter inte kan 6ka. Risken kommer
dock att forflyttas till vagtransporter,
vilket ger en riskdkning totalt sett for
samhallet.

Nollalternativet har hég sarbarhet och
lag robusthet. Vid en allvarlig olycka
finns det med befintligt enkelspar inget
alternativ att |ata transporter ga pa ett
annat spar.

Anlaggnings-
kostnad

Se avsnitt 7.3.

Se avsnitt 7.3.

Se avsnitt 7.3.

Se avsnitt 7.3.
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9 Fortsatt arbete

Efter jarnvagsutredningen fortsatter arbetet
med Hamnbanan inom den valda korridoren. |
jarnvagsplanen provas olika sparstrackningar
och en rad tekniska och miljdmassiga for-
djupningsarbeten genomfors, for att fa fram
den sammantaget basta |6sningen. Processen
omfattar ocksa en mer detaljerad miljokon-
sekvensbeskrivning, férnyade samrad och
tillstandsprévningar enligt géllande lagstiftning.

9.1 Nastastegi
planeringsprocessen

9.1.1 Val av korridor

Jarnvigsutredningen ska utgéra underlag

for beslut om hur projektet ska drivas vidare.
Utredningen gar pa remiss och stills ut under
varen 2011. Synpunkter som kommer in sam-
manstills och Trafikverket tar sedan beslut
om vilken korridor som ska ligga till grund f6r
fortsatt arbete. Nagon tillatlighetsprévning ar
inte aktuell for Hamnbanan.

9.1.2 Jarnvagsplan

Nista skede i processen &r att uppritta jarnvags-
plan som ocksa ska innefatta en av linsstyrelsen
godkind miljokonsekvensbeskrivning. Dessut-
om genomfors nya samrad och markdgarmoten.

I jarnvigsplanen faststills jarnvigens strick-
ning och det omrade som jiarnvigsanliggningen
far ta i ansprak i detalj. Aven omraden som till-
falligt maste nyttjas under byggtiden definieras.

I samband med upprittandet av jirnvigsplanen
genomfors en rad féordjupande undersokningar
for att begrénsa projektets miljopaverkan och

finna lampligaste ldge for strickning och i hojd.

Parallellt med jarnvéigsplanen kommer Gote-
borgs stads planarbete att fortsétta med upprit-
tande av detaljplan.

9.2 Fragor att utreda vidare inom
miljo och teknik

9.2.1 Fordjupningsbehov

I det fortsatta arbetet med jarnvégsplan &r det

ett stort antal imnesomraden déir kunskapsun-

derlaget behover férdjupas, i samband med att

en linjestrackning ska tas fram och en milj6-

konsekvensbeskrivning ska upprittas. Nedan

ges forslag till nagra sadana férdjupningar som,

beroende pa val av alternativ, kan vara aktuella.

= Bullerberidkningar for enskilda fastigheter
och atgirdsforslag.

» Fordjupade studier av vibrationer, stomljud
och elektromagnetiska filt.

» Utformning av planskilda passager (B och
BO).

= Gestaltningsprogram.

» Barnkonsekvensbeskrivning.

= Artskyddsinventering.

= Arkeologisk utredning.

» Hydrogeologisk utredning.

» Unders6kningar, riskbedomning och atgérds-
forslag betriffande fororenad mark

* Inmiétning av detaljer och mark.

* Ombyggnadsbehov av korsande vigar.

» Fordjupade studier av ledningsomléggningar.

= Avstdmning av fria h6jder vid broar.

» Kontroller av konstruktionstjocklek pa broar
i forhallande till val av sparkonstruktion.

= Optimering av sparlinjen vid anslutning mot
befintligt spar och kring P6lsebobangarden.

» Geotekniska unders6kningar, med bergtiick-
ning och bergkvalitet.

» Sparstudier i plan och profil, for att hitta
en l6sning med sa mycket bergtunnel som
mojligt.

» Fordjupning inom EST omradet.

= Behovsanalys hjélpkraft f6r hela Hamnbanan.

» Utformning av tunnelpaslag.

= Studier av massbalans och méjlighet att an-
vinda massor.

» Avgrinsning av limpliga upplagsplatser.

9.2.2 Tillstandshantering

Utover den formella hanteringen av jarnvégs-

projektet enligt lagen om byggande av jarnvig

kommer ett antal andra tillstand och prévningar

behova genomforas innan bygget kan genom-

foras. Nagra sadana som, beroende pa alternativ,

kan vara aktuella dr:

» Tillstand for vattenverksamhet p.g.a. grund-
vattensinkning vid tunnel (MB 11 kap).

= Tillstand enligt artskyddsférordningen for
paverkan pa skyddade arter (MB 8 kap).

» Tillstand att ta bort fornldmning (KML).

= Bygglov for tunnel, skyddsatgérder etc. (PBL).

= Tillstand eller anmilan f6r miljofarlig verk-
samhet, t.ex. upplag, hantering av férorenade
massor och processvatten vid tunneldrivning.
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Reslut
Limsstyrelsen godkinner den miljikonsekvensbeskrivning (MEB) med 1ill-
heéiranade underlagsrapponicr som uppriltats i de i utredningen nu redovisa- mm
de alvemnativen. mml
Esheten for civil beredskop, Birgit Willser
Arendel Miljtskyddsenhelen, Kersiin v
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