6 Miljokonsekvensbeskrivning

Dubbelspar pa etappen Eriksbergsmotet -
Polsebobangarden innebar utbyggnad av en
storskalig anlaggning i stadsmiljo, vilket ger
paverkan pa omgivningen. Det ror sig om
boendemiljo, bevarandeintressen och naturre-
surser, och det stélls sarskilda krav pa anpass-
ning under byggtiden. Jarnvagsutredningen ar
ett tidigt planeringsskede déar tyngdpunkten
ligger pa konsekvensskillnader mellan de olika
alternativen.

6.1 Metodik

Jarnvdgsutredningen syftar till att vdlja kor-
ridor for fortsatt projektering. Tyngdpunkten i
arbetet har ddrfor lagts pd alternativskiljande
konsekvenser.

Forutsittningarna som konsekvensbeskriv-
ningen utgar ifran framgar av kapitel 4. En
avvigning av vilka miljéaspekter som miljo-
konsekvensarbetet sérskilt ska fokusera pa, har
gjorts i samrad med ldnsstyrelsen. Tyngdpunk-
ten har lagts pa boendemiljo, hélsa och sikerhet,
konsekvenser under byggtiden samt Krokéngs-
parken och dess virden.

For att latt kunna gora jamforelser mellan de
olika alternativen &r beskrivningen uppdelad ef-
ter respektive imnesomrade. Direfter beskrivs
konsekvenserna per alternativ. For varje &mnes-
omrade - bevarandeintressen, boendemiljo, risk
och sikerhet, naturresurser samt miljokon-
sekvenser under byggtiden - beskrivs konse-

kvenser och forslag till atgérder. Jimforelser
gors ocksa med nollalternativet.

Bedomning och virdering av en konsekvens
gors genom en sammanvéigning av det berorda
intressets virde och ingreppets eller stor-
ningens omfattning. En konsekvens beskrivs
som liten, mattlig eller stor och dér inte annat
anges ir den negativ. I texten kan andra ord for
bedomning anviindas (begrinsad, liten, relativt
stor, minst, stérst, mindre m.m.) f6r lasbarhe-
tens skull.

I figur 6.1 gors en forenklad beskrivning av
bedomningsmetodiken. Den begrinsade skalan
i bedomningarna gor att mindre skillnader inte
alltid framgar. Varje bedomningsgrad far ocksa
ett stort omfang. Att observera &r att begreppet
stor saknar ”tak” medan liten slutar vid ingen
eller forsumbar. En stor konsekvens kan alltsa
innebéra allt fran att intresset utsétts for en
pataglig paverkan till att det utplanas. Det dr
darfor visentligt att dven de bedémningsgrun-
der som beskrivs i klartext beaktas.

Bedomningarna &r inte relaterade till nagon na-
tionellt vedertagen skala eller liknande. Salunda
kan till exempel bedémningen stor konsekvens
anvindas trots att paverkan skulle kunna vara
storre, bade om man ser till de faktiska ingrep-
pen i berorda objekt och till de berérda objek-
tens virde i forhallande till andra jamf6rbara
objekt inom regionen eller landet.

En strickning inom ett omrade med hogt
virde dr inte att likstilla med stor konsekvens

Intressets Omfattning av ingreppets/stérningen
varde Liten Mattlig Stor
Hogt Mattlig Stor-Mattlig
Mattligt Maéttlig-Liten Maéttlig Stor-Mattlig
2 Mycket liten- e 11§ R
Lagt Liten Mattlig-Liten Mattlig

Figur 6.1 Férenklad illustration av bedémningsmetodiken.

utan det beror pa ingreppets eller stérningens
omfattning. P4 samma sitt kan en omfattande
stérning medféra mattliga konsekvenser for ett
intresse med lagt virde.

Miljokonsekvensbeskrivningen sammanfat-

tas genom en samlad bedomning dér de olika
alternativen jimfors med varandra for samtliga
damnesomraden, se avsnitt 6.8.

6.2 Avgransning och osakerheter

Jarnvigsutredningen ir avgrinsad till det utred-
ningsomrade som framkom efter férstudien och
som redovisats pa karta Utredningsomrade i
kapitel 2. Inom detta omrade har de alternativa
utredningskorridorerna tagits fram. I tid har
utredningen avgransats till ar 2030 da osiker-
heterna bedomts vara for stora efter det. Vid
bedémning av buller, vibrationer och stomljud
har trafiksiffror fér prognosar 2030 anvénts.

I bedomningen av miljékonsekvenserna dr
den fysiska omradesavgransningen varierande
beroende pa aspekt och jarnvigens paver-
kan. Generellt behandlas intressen inom och
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i korridorernas nirhet. Nér det géller boen-
demiljo har dock konsekvenser beskrivits for
ett storre omrade eftersom framfor allt buller
sprids pa ldngre avstand.

Indirekta konsekvenser, som exempelvis
fordndrad markanvindning behandlas endast
oversiktligt. For den markanvindning som kan
bli aktuell i jirnvéigens nirhet hdnvisas primért
till Goteborg stads planering.

Trafikverket har tagit fram en trafikanalys for
hela Hamnbanan. Utifran denna har man sedan
gjort antaganden om trafiksiffror for de enskil-
da etapperna. De miljoberékningar som gjorts

i jarnvigsutredningen grundar sig pa dessa
antaganden.

Jarnvigsutredningen grundar sig huvudsak-
lingen pa befintligt underlag och nagra storre
faltundersokningar har inte genomforts. Osé-
kerhet finns ddrfor kring t.ex. risk for grundvat-

tensdnkning och méngden fororenade omraden.

Detta bedoms dock inte paverka jaimforelsen
mellan alternativen.

6.3 Bevarandeintressen

Med bevarandeintressen avses virden for na-
turmilj6, kulturmiljo, stadsbild samt rekreation
och friluftsliv.

Utifran forutsittningarna i kapitel 4 har en
analys av omradets kvaliteter och brister gjorts,
se karta sid 37. Konsekvensbedomningen ar
gjord utifran denna analys och i relation till
nollalternativet.

Som underlag f6r bedomningarna avseende
naturmiljo har en sérskild inventering gjorts
avseende ddellovskog samt de skyddade arterna
kustbandbi och kalvnos (Calluna 2010-08-26). I
Krokédngsparken har ocksa en inmétning gjorts
av dldre trad.

6.3.1 Alternativ B

Alternativ B, dubbelspar i befintlig strackning,
innebér ett nytt spar intill det nuvarande, pa
norra eller sddra sidan.

De fornldmningar som paverkas &r stadslager
(135:1) och fyndplatser (222:1), se karta Bevaran-
deintressen sid 17. Dessa samt de omraden fran
Programmet for kulturhistoriskt vardefull be-
byggelse (Goteborgs stad 1999) som alternativet
beror dr redan idag paverkade av stadsutveck-
lingen. En utbyggnad i befintlig strickning samt
det faktum att de utpekade intressena redan ar
paverkade bedoms dérfor inte medféra nagra
ytterligare konsekvenser avseende upplevelsen
och forstaelsen av kulturmiljon. Eventuellt kan
dock ytterligare arkeologiska studier behovas i
den fortsatta planeringen och detta ska diskute-
ras med lénsstyrelsen.

Befintliga barridrer forstirks, vilket blir tyd-
ligast i upplevelsen av bron 6ver Séterigatan
samt tunneln genom Bratterasberget. De bul-
lerskyddsatgéirder som krévs (se sidan 47) far
konsekvenser for upplevelsen av stadsbilden
och forstérker den visuella barridren. Det blir
sirskilt tydligt vid bron 6ver Siterigatan. Vid
Polsebo finns redan idag tre spar, men hér med-
for sinkningen av Hamnbanan med ca en och
en halv meter att barridren reduceras nagot.

Naturvirdena dr fraimst knutna till Krokéngs-
parken och Bratterasberget. Det framgar av den
inventering som gjorts av Calluna 2010-08-26,
se kartan Naturmiljéinventering pa sidan 38.
Av inventeringen framgar att Krokéngsparken
ur ett lokalt perspektiv dr en mycket virdefull
miljo, frimst med hénsyn till andelen &ldre trad
som ir betydelsefulla fér bade flora och fauna.
Parken har dven betydelse i ett regionalt per-
spektiv for spridningen av organismer knutna
till dldre trdd och dod ved. Bratterasberget har
inte samma vérde eftersom det finns firre dldre
trad dar.

En utbyggnad i befintlig korridor kan innebéra
intrang i Krokéngsparken och medfora ett in-
trang i Bratterasberget, beroende pa om utbygg-
naden sker norr eller séder om befintligt spar.

Vid en utbyggnad pa norra sidan tas en yta av ca
10 meter fran befintligt spar i ansprak. I Brat-
terasberget sker intranget i form av tunnel och
medfor endast mindre paverkan pa naturvir-
dena. I Krokéngsparken kan intranget innebéra
att nagot enstaka éldre trid forsvinner, se karta
Krokéngsparkens viarden pa sidan 39. Jirnviigen
ar redan i dag en barriir och utgér avgrénsning
av parken at s6der, sa intranget medfor ingen
paverkan pa spridningsmdjligheter eller risk for
att arter som generellt dr knutna till de édldre
tridden paverkas.

I anslutning till befintlig jarnvig soder om
Krokéngsparken har bestand av de rédlistade
arterna kalvnos och kustbandi konstaterats
och en inventering av dessa arter har dérfor
genomforts (Calluna 2010-08-26). Kalvnosen
fanns kvar dven vid inventeringen och &ven om
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kustbandbiet inte iakttogs bedomdes forut-
sdttningarna for forekomst som goda. Arterna
trivs pa sandiga och grusiga omraden och har
konstaterats sa néra befintligt spar att risk finns
for att nagon av vixt- och boplatserna paver-
kas oavsett om utbyggnad sker soder eller norr
om befintligt spar, vilket kan fa konsekvens for
arternas fortsatta existens i omradet. Av inven-
teringen (Calluna 2010-08-26) framgar dock att
arternas existens i omradet bed6ms som moj-
lig att klara genom atgérder som skydd under
byggtiden, skapande av nya véxt- och boplatser
och flytt av kalvnosen. Eventuella atgérdsbehov

NATURMILJOINVENTERING 1

Hamnbanan Gé6teborg
delen Eriksbergsmotet-Pdlsebobangarden

o Inventerat omrade

o Mycket vardefull adellévmiljo
Vardefull adellovmiljo
o Mojliga miljéer for kustbandbi
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kan dock komma i konflikt med andra skyddsat-
gérder ldngs banan, som t ex bullerskydd.

Jarnvigen kan medfora viss 6kning av andelen
hardgjorda ytor. Forédndringen bedéms dock
inte som sa stor att risk for paverkan pa vatten-
kvalitet och ddrmed méjligheten att uppfylla
miljokvalitetsnormerna foreligger.

Jarnvigen utgor idag en kraftig barridr forbi
Krokéngsparken som, tillsammans med bul-
lerpaverkan, se 6.4 Hilsa och boendemiljo,
reducerar parkens rekreationsvirde. Alternativ
B innebir ingen storre férandring av parkens
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rekreationsvirden, utan jirnvigen kommer
dven fortsittningsvis att begrénsa rekreations-
véirdet i den sddra delen av parken.

Krokéngsparken kommer att kunna nyttjas som
idag, men stérningen i form av buller kommer
att 0ka. Goteborgs stad har i forslaget till plan-
program for omradet (2010-10-27) papekat be-
tydelsen av férbéttrad kontakt mellan Polsebo
och V Eriksberg. En jirnvig enligt alternativ B
forbattrar inte mojligheten till en sadan kontakt,
utan den som vill rora sig tvirs Hamnbanan
kommer dven fortsittningsvis vara hinvisad till
nuvarande passage vid Londongatan.

6.3.2 Alternativ BO

Alternativ BO - dubbelspar i befintlig striick-
ning, delvis 6verdédckat - dr mycket likt alterna-
tiv B, men omfattar ocksa en 6verdickning Gster
om Bratterasberget mellan Bratterasgatan och
Celsiusgatan. Overdickningen har liten betydel-
se for bevarandeintressena och konsekvenserna
for natur- och kulturmiljéer i alternativ BO blir
i stort desamma som i alternativ B.

Mojligheten att skydda och skapa nya platser
for de skyddade arterna kustbandbi och kalv-
nos kan dock bli nigot svirare i alternativ BO
dn i alternativ B da en storre yta tas i ansprak
av 6verdidckningen och 6vderdédckningen ocksa
mojliggor ytterligare exploatering nira sparet.

Fran stadsbildssynpunkt medfor 6verdéck-
ningen mojligheter att “gémma” jarnvégen i
stadsbilden pa en léngre striacka. For att klara
detta kan det dock bli aktuellt med modellering



av angrinsande mark, sérskilt vid utbyggnad pa
den s6dra sidan.

Overdickningen medfor att jirnviigens barriir-
verkan reduceras och kontakten mellan Lundby
och Norra Alvstranden underlittas.

KROKANGSPARKENS VARDEN

Hamnbanan Géteborg
| delen Eriksbergsmotet-Pélsebobangarden
Krokangsparken - Sparomrade

- Byggnader - Vagar, gator och stigar
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6.3.3 Alternativ T

Alternativet utgors av ett dubbelspar i helt ny
strackning som till storsta delen gar i tunnel.
Det innebir en ny infrastrukturkorridor som till
stor del gar under mark, vilket skapar forutsétt-
ningar for 6kade kontaktytor och reducerade
storningar. Byggandet av tunneln innebér dock

L
7

paverkan som i vissa fall dr bestaende. Pa de
delar av strickan som ska byggas i betongtun-
nel medfor det att ett schakt f6r tunneln maste
byggas. Ny strickning innebdr att befintligt spar
tas bort.

Det finns en fornldimning vister om bensin-
stationen vid Nordviksgatan. Denna bestar

av en skalgrop i en berghéll och rester av en
stenaldersboplats (330:1 och 222:1, se karta
Bevarandeintressen sidan 17). Fornlimningen
ar utpekad i bl.a. planprogrammet f6r omradet
(Goteborgs stad 2010-10-27), och dér anges att
det for forstaelsen av sambandet med lamningar
vid Lundby kyrka &r viktigt med ett visuellt
samband mellan dessa. Beroende pa hur om-
radet vid den 6stra tunnelmynningen utformas
finns en risk att fornldmningen paverkas, vilket
far konsekvenser for mojligheten att forsta
landskapets kulturvirden.

Tva fornldmningar i Krokédngsparken i form av
stensittningar (103:1 och 103:2) kommer dock
inte paverkas eftersom de passeras med berg-
tunnel. Ovriga fornlimningar samt omraden
fran Programmet for kulturhistoriskt virdefull
bebyggelse (Goteborgs stad 1999) dr redan idag
paverkade av stadens utbyggnad. En utbyggnad
samt det faktum att de utpekade intressena
redan dr paverkade bedéms dérfor inte medfora
nagra ytterligare konsekvenser avseende upp-
levelsen och forstaelsen av kulturmiljon. Even-
tuellt kan dock ytterligare arkeologiska studier
behovas i den fortsatta planeringen och detta
ska diskuteras med ldnsstyrelsen.
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De permanenta konsekvenserna pa stadsbilden
blir relativt sma. Byggnation av betongtunnel
innebér dock sar i landskapet som blir tydliga
vid frimst kanterna av Krokéngsparken, innan
ny vegetation etablerat sig. Betongtunnelde-
larna vid bollplanen och vid P6lsebo kraver
ocksa modellering av landskapet for att tunneln
ska kunna téckas, vilket temporért paverkar
landskapet och innebir konsekvenser fér upple-
velsen. Borttagandet av befinligt spar paverkar
landskapet positivt da t.ex. bron 6ver Séteriga-
tan férsvinner.

Som framgar av den inventering som gjorts
(Calluna 2010-08-26) &r naturvirdena pa
strackan framst knutna till Krokédngsparken.
Den dr en mycket viktig lokal milj6 och &r i ett
regionalt perspektiv dven viktig for spridning
av organismer knutna till dldre 16vtrad. Parkens
véirden ur ett nationellt perspektiv &r svara att
avgora da fullstdndig kinnedom om vilka arter
som forekommer saknas. Det finns dock ingen
anledning att anta att fauna och flora skulle
vara unik.

En utbyggnad i tunnel under parken gor att
huvuddelen av parkmiljon bevaras. Det blir
dock permanenta intrang vid betongtunnlarna
vid Polsebo och bollplanen. Bada dessa intrang

innebir att viardefulla triad riskerar att forsvinna.

Inmétning av befintliga dldre trad har gjorts, se
kartan pa sidan 39. Utifran denna konstateras
att oavsett var i korridoren som jarnvégen pla-
ceras kan cirka fem mycket grova triad (6ver 80
cm i diameter) beh6va tas ner i stra delen av
parken, och ytterligare ett antal grova trad (40-
80 cm i diameter) i bade den ostra och vistra

delen av parken. Utover detta riskerar ytterli-
gare trid att paverkas p.g.a. fordndringar i mark
och vattentillférsel, se avsnitt 6.5. Manga arter
ar beroende av lang kontinuitet och knutna till
dldre trid. Aven om det ir ett fital trid som
forsvinner tar det mycket lang tid (50-100 ar)
innan dessa fullt ut ersatts med nya triad av
samma alder.

I 6stra delen av Krokédngsparken innebér be-
tongtunneln att marken aterstills efter byg-
gationen och nya trid kan planteras, dod ved
placeras ut etc. Det innebdr att intranget far
konsekvens for enskilda trad och arter knutna
till dessa. Mojligheten for arter att pa sikt spri-
das inom parken bedéms dock inte paverkas,
vilket innebir att parkens ekologiska potential
och mgjligheten for arter att pa sikt 6verleva
inte paverkas.

I véstra delen blir det betongtunnel fran berg-
tunneln under Krokingsparken fram till Lon-
dongatan. Det innebir att ett antal tréd tas bort
men att marken kan aterstéllas och planteras
med nya trid. Trdden i den hér delen av parken
ar inte lika gamla som i den Ostra delen, varfor
konsekvensen for enskilda arter inte blir sa stor.
Marken ovanpa betongtunneln kan utformas for
att underlitta f6r framtida spridning av véixter
och djur samt for ménniskor som ror sig i omra-
det, vilket forbattrar méjligheten till kopplingar
mellan Polsebo och V Eriksberg.

Av naturinventeringen (Calluna 2010-08-26)
framgar att det eventuellt skulle kunna fin-

nas insekter, svampar och fladdermdss som ér
upptagna i artskyddsférordningen, knutna till
dldre trid i parken. Aven om ett antal dldre trid

Hamnbanan och Pélsebo i évre delen. Bdttre koppling 6ver
Hamnbanan skapar férutsdttningar fér béttre kontakt mellan
V Eriksberg och Pélsebo samt mellan Krokdngsparken och
Fdrjendsparken.

forsvinner bedoms dock de skyddsvirda arter-
nas framtida livsmiljo inte paverkas. Alternativ
T innebér att de rodlistade arterna kalvnos och
kustbandi inte paverkas.

Precis som for 6vriga alternativ bedéms tunnel-
alternativet inte paverka mojligheten att uppna
miljokvalitetsnormerna for vattenforekomster.

Goteborgs stad har i forslaget till planprogram
for omradet (2010-10-27) papekat betydel-

sen av forbéttrad kontakt mellan P6lsebo och
V Eriksberg samt mellan Lundby och Norra
Alvstranden. Tunnelalternativet innebér att ny
jarnvig till stor del kommer under mark och
att befintlig jairnvig kan rivas. Det far posi-
tiva konsekvenser for kontaktytorna i omra-
det och innebér ocksa att rekreationsvardet i



Krokéngsparken okar da parken blir mer l4ttill-
ginglig och bullret i omradet minskar. Tillging-
ligheten forbéttras i anslutning till betongtun-
neldelarna vid bollplanen och P6lsebo.

6.3.4 Forslag till atgarder

Samtliga alternativ

For att reducera permanent paverkan foreslas
att arbeten i anslutning till dldre trid begrin-
sas och trdd som tas bort begrénsas till nytt
sparomrade.

Oavsett alternativ finns ett behov av att anpassa
jarnvigen till den nya stadsmiljon. Darfor fore-
slas att det infor jairnvigsplanen upprittas ett
gestaltningprogram som, beroende pa alternativ,
kan hantera utformning av broar, tunnelpaslag,
bullerskydd och 6verdéckning.

Diskussion med lénsstyrelsen om behov av ar-
keologiska utredningar.

Alternativ B och BO

Atgirder for att skydda och begrinsa paverkan
pa kalvnos och kustbandbi studeras i det fort-
satta arbetet och i samband med dispensans6-
kan fran artskyddet.

Alternativ T

For att sikerstélla att inte fler tridd i Krokéngs-
parken paverkas dn vad som krévs f6r den
fysiska korridoren behover sérskilda atgiarder
studeras avseende markmodellering och vat-
tentillférsel i anslutning till triden. Behov av
nyplantering, hantering av d6d ved etc behover
ocksa studeras.

Under det fortsatta arbetet behover forekomst
av fladdermdss och eventuella andra skyddade

arter inventeras. Forekomst kan kréva dispens
fran artskyddet.

Utformningen i anslutning till betongtunnelde-
larna vid bollplanen och Pélsebo dgnas sérskild
omsorg med hénsyn till landskapsbild och
boendemiljo.

6.3.5 Nollalternativet

Nollalternativet innebér att befintlig jarnvig
bibehalls i nuvarande utformning. Det innebér
att inga konsekvenser uppstar fér bevarandein-
tressena. Befintlig jarnvég kvarstar dock som en
kraftig barriir, frimst pa strickan mellan Séteri-
gatan och P6lsebo och Krokéngsparken dr éven
fortsittningsvis utsatt for hoga bullernivaer.

6.4 Halsa och boendemiljo

Inom boendemilj6é har omradena buller, vibra-
tioner, stomljud, elektromagnetiska filt, luft-
kvalitet och barridreffekter studerats. Till den
hér rapporten hor en underlagsrapport f6r bul-
ler, vibrationer och stomljud och beskrivningen
nedan dr en sammanfattning. De riktvirden
som anvénts framgar av figur 6.3.

Kvaliteter och brister inom omradet idag fram-
gar av kartan pa sid 37. Boende och andra som
vistas i omradret dr utsatta for storningar fran
olika kéllor. Jairnvégen tillsammans med végtra-
fiken &r den dominerande storningskillan i om-
radet, men det finns dven andra storningskallor
som verksamheter, se avsnitt 4.3. Av under-
lagsrapporten for buller framgar att idag ir ca
1200 lagenheter utsatta for buller fran tagtra-
fik 6verstigande 55 dBA ekvivalent bullerniva

utomhus varav ca 920 ldgenheter har maximala
bullernivaer 6verstigande 70 dBA. Skyddatgér-
der har ocksa genomforts, bl.a. i samband med
eletrifieringen av Hamnbanan, och idag finns
t.ex. skyddsvall och skidrm vid P6lsebo.

Utslédpp av luftféroreningar dr ett problem i
Goteborg (Goteborgs stad R 2010:6), och lidngs
de storre trafiklederna ér det svart att klara
miljokvalitetsnormerna for framst kvivedioxid
och partiklar. Inom aktuellt utredningsomrade
ar luftkvaliteten inget problem. I ett regionalt
perspektiv skulle dock mer gods pa jarnvég to-
talt sett minska transporterna med lastbil. Firre
lastbilar gor utslédppen fran vigtransporterat
gods minskar, vilket ar positivt fér luftmiljon

i regionen. Enligt Trafikverket motsvarar ett
godstag ca 30 langtradare. Den positiva effekten
giller samtliga alternativ.

6.4.1 Alternativ B

Alternativ B, dubbelspar i befintlig strackning,
innebér ytterligare ett spar norr eller sdder

om befintligt spar. Det medfor en utbyggnad

av befintlig infrastrukturkorridor. Hamnbanan
som barridr kvarstar och &ven om atgérder for
enskilda fastigheter genomf6rs bedoms stora
delar av dagens stérningar genom frimst buller
kvarsta.

Lings befintlig bana finns idag verksambheter,
kontor m.m. vid V Eriksbergsgatan, Séterigatan
nira Bratterasberget och Sannegardsgatan som
ligger néra jirnvigen. De bostdder som ligger
ndrmast Hamnbanan ér de vid Polsebo som lig-
ger ca 30 meter fran jarnvigen.
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Utbyggnad ldngs befintlig bana innebir, oavsett
om nytt spar ldggs soder eller norr om befintligt,
ofordndrade avstand mot bostiderna i Pélsebo.
Beroende pa om det nya sparet byggs norr eller
soder om det befintliga, kan delar av verksam-
heterna komma nirmare jarnvégen. I vissa

fall kan de hamna sa néra att det blir fraga om
inlGsen, alternativt krévs atgérder.

Alternativ B innebér 6kade stérningar och fler
utsatta bostadshus jamfort med nollalternativet.
Detta till f6ljd av att fler tag forvéntas trafikera
banan och att hastigheterna blir hogre.

Bullernivaerna kommer att 6ka i omradet som
helhet och antalet stérningstillfdllen kommer
bli fler. Bullerutbredning for alternativet redo-
visas i figur 6.4. Antalet ldgenheter utsatta for
buller 6verstigande 55 dBA ekvivalent buller-
niva utomhus har uppskattats till ca 1500 varav
ca 780 ldgenheter har maximala bullernivaer
overstigande 70 dBA, se figur 6.8.

Sarskilt utsatta dr tva punkthus, ett i V San-
negarden och ett i Eriksberg. De beridknas fa
ekvivalenta bullernivaer 6ver hégsta acceptabla
virden, d.v.s. ekvivalenta nivaer 6verskridande
70 dBA i markplan. For att sdnka den ekviva-
lenta bullernivan vid de tva punkthusen kan
absorberande bullerskyddsskdrmar uppforas
mellan Nordviksgatan och Celsiusgatan och
fran Bratterasbergets véstra tunnelmynningen
och ca 300 meter visterut, se karta Boende-
miljo pa sidan 47.

Aven fér bostadshusen vid Londongatan berik-
nas bullernivaerna 6ka nagot, trots att sparen

sinks och befintlig bullerskérm bibehalls.
Utover detta kan fasadatgirder genomforas

Buller

Buller ar ljud som upptrader odnskat eller stérande. Fér bul-
ler har Trafikverket tillsammans med Naturvardsverket
tagit fram planeringsmal for god miljokvalitet. Utifran
planeringsmalet har sedan riktvarden for planeringsfall
"Vasentlig ombyggnad av bana” tagits fram och anges som
niva fér 6vervagande av atgard.

Niva for dvervagande av atgard

Lokal eller

o Acceleration
omradestyp

Hastighet

Permanentbostader, fritidsbostader, vardlokaler

Vibrationsniva
RMS (1-80 Hz)

0,4 mm/s 14 mm/s?

Niva for 6vervagande av atgard

Ekvivalent ljud- .
FvaidE A el
Lokaltyp ljudniva i dBA
vardagsmedel- |, .,
fast
dygn
Permanentbostader, fritidsbostader, vardlokaler
Utomhus 60 (fasad) 70 (uteplats)
55 (uteplats)
Inomhus * (se nedan) 45

Undervisningslokaler

Inomhus | |45

Arbetslokaler

Inomhus |- | 60

* Trafikverket férutsatter att fasaden har en déampning pa
minst 30 dBA, varfor inget varde anges.

Vibrationer

Vibrationer &r svangningar i marken. Nar ett tag framférs
uppstar vibrationer i banvallen som sprids vidare i
omgivningen. Vibrationerna beror pa typ av trafik och
hastighet, samt banvallens och omgivande marks
egensakaper. Vibrationerna blir ofta stérre pa |6sa jordar
(lera) an pa fasta jordar och berg. Fér vibrationer har
Trafikverket tillsammans med Naturvardsverket tagit fram
planeringsmal fér god miljékvalitet. Utifran planeringsmalet
har sedan riktvarden fér planeringsfall “Vasentlig ombygg-
nad av bana” tagits fram och anges som niva fér éverva-
gande av atgard. Nivaer i tabellen avser sovrum, nattetid
(22.00-06.00).

Stomljud

Stomljud uppkommer genom att vibrationer fran passe-
rande tag satter konstruktionen i narliggande byggnader i
svangning och detta avger ett lagfrekvent ljud. Stomljud
férekommer framfor allt i anslutning till bergtunnlar, men
aven vid byggnader anlagda pa berg. Stomljud kan i bland
vara svart att skilja fran buller. Trafikverket har inga
riktvarden for stomljud. | jarnvagsutredningen har gjorts en
jamforelse med andra projekt som Vastléanken och
Nordlanken och det har konstaterats att inom 50 meter
fran spar i tunnel finns det risk fér paverkan fran stomljud i
bade drift- och byggskede.

Elektromagnetiska falt

Jarnvag ger upphov till elektromagnetiska falt kring
spanningssatta och stromférande ledare. Magnetféltet fran
kontaktledningen &r svagt da inget tag ar i narheten, men
Okar nar taget passerar. Inga gransvarden finns fér
magnetfalt i Sverige. Trafikverket arbetar med officiella
riktlinjer och i avvaktan pa dessa iakttar Trafikverket
forsiktighet i enlighet med myndigheternas forsiktighets-
princip baserad pa miljébalken och stralskyddslagen
(Stralsakerhetsmyndigheten 2009, Socialstyrelsen 2005,
Arbetarskyddsstyrelsen 1996). Socialstyrelsen har konsta-
terat att forskningen inte kan se nagon riskékning for
sjukdom fér langtidsmedelvarden av elektromagnetiska falt
under 0,4 puT. | jarnvagsutredningen har riktvardet 0,4 pT
anvants och det ar dven det som Trafikverket tillsvidare
anvander (www.trafikverket.se)

Figur 6.3 Faktaruta for buller, vibrationer, stomljud och elektromagnetiska fdlt.



for ett stort antal bostadshus for att forbittra
inomhusmiljon. Efter genomf6érande av atgér-
der kvarstar dnda flera omraden med forhal-

landevis hoga ekvivalenta bullernivaer utomhus.

Aven i Krokiingsparken kommer bullerniva-
erna att vara hoga, vilket reducerar parkens
rekreationsvirde.

Alternativ B bed6éms, liksom i nollalternativet,
innnebéra risk for 6verskridande av riktvirden
gillande vibrationer inom tre omraden: Oster
om Nordviksgatan, vister om Bratterasberget
och vid Pélsebo, se karta Boendemiljo pa sidan
47.1 jamforelse med nollalternativet finns dock
en 0kad mojlighet att minska risken for vibra-
tionsstorningar. Da ny jarnvig ska anpassas for
tyngre tag (stax 30) maste banvallen forstérkas.
Beroende pa val av forstirkningsmetod och
sdrskilda atgirder kan risken for vibrationer
reduceras.

Eftersom antalet hus i direkt anslutning till
alternativet dr begrinsad bedoms risken for
storande stomljud som liten.

Nirmsta bostadshus vid Polsebo ligger idag ca
30 meter fran jirnvigen och inget bostadshus
kommer hamna nérmare én detta vid utbygg-
nad. Mitningar och berékningar fran andra
projekt (Vastlinken m.fl.) visar att vid ett
avstand pa 25 meter fran jirnvigen underskrids
magnetfiltsstyrkan 0,4 uT och magnetfiltet dr
normalt ldgre &n det som finns i svenska bosté-
der. Mangetfilt for bostdder bedoms darfor inte
vara nagot problem i alternativet. For verksam-

-
; il

oy 1 AN - >80 dBA - 60-65 dBA
Erikerg L [ 7580 dBA 55-60 dBA
Vit BN 70-7508A [ so-55dBA
- 65-70 dBA - <50dBA
I:l Bostadshus I:l Verksamhet

W
Figur 6.4 Bullerutbredning for alternativ B med avseende pad tdgtrafiken
pd Hamnbanan. Ekvivalent bullerniva 2m ovan mark.

| berdkningen férutsdtts att befintlig bullerskdrm och vallar vid Pélsebo
kan bibehdllas.

B -sodsa [ 60-65dBA
[ s5-80dBA 55-60 dBA
- 70-75 dBA - 50-55 dBA
- 65-70 dBA - <50dBA

I:l Bostadshus l:l Verksamhet

pd Hamnbanan. Ekvivalent bullerniva 2m ovan mark. | berdkningen
férutsdtts att befintlig bullerskirm och vallar vid Pélsebo kan bibehallas.
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B -sodea | 6o-65dBA
- 75-80 dBA 55-60 dBA
BN 70-75d8A [ so-55dBA
- 65-70 dBA - <50dBA
I:l Bostadshus I:l Verksamhet

O ] =i
Soa Sealel i JErisbers
Figur 6.6 Bullerutbredning fér alternativ T med avseende pa tagtrafiken
pd Hamnbanan. Ekvivalent bullernivd 2m ovan mark.l berdkningen
férutsditts att befintlig bullerskirm och vallar vid Pélsebo kan bibehdllas
eller ersdttas.

v

R

< YA
5 Eriksbergs

B -sodsa | 60-65dBA
- 75-80 dBA 55-60 dBA
- 70-75 dBA - 50-55 dBA
- 65-70 dBA - <50dBA
I:l Bostadshus l:l Verksamhet

98 ) f] . 3
. vl 1o
Figur 6.7 Bullerutbredning fér nollalternativet med avseende pd tagtrafiken
pd Hamnbanan. Ekvivalent bullernivd 2m ovan mark. | berédkningen har
hdnsyn tagits till befintlig bullerskdrm och vallar vid Pélsebo.

heter kan det dock, beroende pa avstand och
typ av verksamhet, bli aktuellt med atgérder.

Tillgéngligheten inom omradet blir i princip
oforéndrad i jimforelse med nollalternativet.
Befintliga planskildheter kvarstar och som idag
ir det framst pa vistra delen av utbyggnads-
etappen som jarnvigen kvarstar som en fysisk
barriér.

Alternativ B innebér begrénsningar gilllande
mojligheten att exploatera omradet dster om
Bratterasberget. De ekvivalenta bullerniva-
erna uppgar hér till mellan 60 och 70 dBA. En
utbyggnad nira jarnvigen kan dven begrinsas
av risken for vibrationer och elektromagnetiska
filt och omfattande atgirder bedéms krévas.

6.4.2 Alternativ BO

Alternativet ger i stort sett samma konsekvenser
som alternativ B. Genom 6verdidckningen be-
grinsas dock paverkan 6ster om Bratterasberget.

Genom 6verdidckningen skapas lokalt en for-
bittrad bullersituation ovanpa 6verdickningen,
se figur 6.5. Antalet ligenheter utsatta fér buller
overstigande 55 dBA ekvivalent bullerniva ut-
omhus har uppskattats till knappt 1500 varav ca
730 ldgenheter har maximala bullernivaer 6ver-
stigande 70 dBA. Skillnaden i antal utsatta l&-
genheter, jimfort med alternativ B, beror fram-
for allt pa att det knappt finns nagon befintlig
bebyggelse i anslutning till 6verdickningen.

Tillgéngligheten inom omradet blir béttre &n i
nollalternativet, i och med 6verddckningen. Pa
den vistra delen kommer dock barridren att
kvarsta.



Alternativet skapar forutsittning att tillmotesga
onskemal om exploatering Gster om Bratteras-
berget. De ekvivalenta bullernivaerna i omradet
vid 6verdidckningen beriknas uppga till mellan
55 och 65 dBA. Beriknade bullernivaer innebir
dock att riktvérden for miljokvalitet 6verskrids
och ytterligare atgirder kan beh6va utredas om
bostédder &r aktuellt inom omradet. Vid byggna-
tion néra 6verdidckningen kan dock atgérder for
vibrationer, stomljud och elektromagnetiska falt
krivas.

6.4.3 Alternativ T

Att forlagga jarnvigen i tunnel medfor en av-
sevird forbittring av boendemiljon i omradet
som helhet, trots fler tag och hogre hastighet.
En stor del av jairnvigens barridrverkan forsvin-
ner och storningar fran buller m.m. reduceras

kraftigt.

Bullernivderna i omradet kommer sammantaget
att minska jaimfort med nollalternativet, se fi-

gur 6.6. Firre bostadshus kommer att utsitts for
hoga bullernivaer och inga bostadshus beridknas

fa bullernivaer som 6verstiger hégsta accep-
tabla virden. Da fler tag kommer att trafikera
strickan kommer dock antalet tillfdllen da stor-
ning uppkommer att 6ka. Antalet ligenheter ut-
satta for buller 6verstigande 55 dBA ekvivalent
bullerniva utomhus har uppskattats till ca 770
varav ca 400 ldgenheter har maximala bullerni-
vaer overstigande 70 dBA.

Hoga bullernivaer kommer att kvarsta dér jarn-
végen inte gar i tunnel, vid véstra Sannegarden
och véstra Polsebo.

Bullernivaerna vid bostdderna pa Londonga-
tan kommer att vara fortsatt hoga. Situationen
beriknas sammantaget bli ndgot simre &n
nollalternativet trots byggnation av betongtun-
neln fram till Londongatan. De bostadshus
som ligger ndrmast parken kommer dock fa en
forbattrad bullersituation.

Fasadatgirder kan genomforas for ett antal
bostadshus vid viistra Sannegarden och Polsebo,
for att forbéttra inomhusmiljon.

Avseende vibrationer &r riskomradena i princip
desamma som i 6vriga alternativ och samma

Antal ligenheter AlternativB | AlternativBO | AlternativT | Nollalternativet
Med ekvivalent bullerniva éver 55 dBA 8

utomhus vid fasad 1500 1400 770 1220

- varav med ekvivalent bullerniva 6ver hdgsta

acceptabla varde - 70 dBA i markplan 30 30 ° 0

Med maximal bullerniva 6ver 70 dBA

utomhus vid fasad 780 730 400 920

- varav med maximal bullerniva éver hogsta

acceptabla varde - 55 dBA inomhus 0 0 (o] 0
(=85-90dBA utomhus vid fasad)

Figur 6.8 Berdknat antal utsatta ldgenheter for bullernivder éver angivna riktvirden. Fére bullerreducerande dtgdrder.

mojligheter finns ocksa for atgérder, se karta
Boendemilj6 pa sidan 47.

I jimforelse med 6vriga alternativ bedéms
risken for storningar till f61jd av stomljud som
nagot storre. Risk for storande stomljud finns
inom 50 meter fran jirnvéigen (Innala 2011)
och beroende pa placering inom korridoren
kan husen vid Séterigatan ndrmast bollplanen,
bostider i dstra Polsebo, verksamheter i anslut-
ning till Séterigatan samt forskolan i Krokéngs-
parken paverkas.

Nagot bostadshus bedéms inte hamna sa nira
jarnvigen att risk for elektromagnetiska filt
over riktvirdet foreligger. Verksamheter ligger
dock inom, eller mycket néra korridoren vid
Saterigatan och hér kan det bli aktuellt med
atgérder.

Tillgéngligheten inom omradet blir betydligt
bittre &n i nollalternativet. Befintligt spar
forsvinner till stor del och ny jirnvig hamnar
huvudsakligen under mark. Det innebér nya
mojligheter att rora sig fritt inom stora delar av
omradet, 6ver Hamnbanan. For stora delar av
Krokéngsparken reduceras ocksa bullerpaver-
kan och rekreationsvirdet forbéttras.

Tunnelalternativet innebér goda mojligheter
till exploatering av omradet dster om Bratteras-
berget. De ekvivalenta bullernivaerna beriknas
hir uppga till mellan 55 och 60 dBA. Berdknade
bullerniaver innebér dock att riktvéirden for
miljokvalitet 6verskrids till viss del och ytter-
ligare atgérder kan behova utredas om bosta-
der &r aktuellt inom omradet. Vid byggnation
nira tunneln kan dock atgérder for vibrationer,
stomljud och elektromagnetiska félt krévas.
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6.4.4 Forslag till atgarder

Samtliga alternativ

For samtliga alternativ foreslas att befintlig
bullerskirm vid Polsebo bibehalls eller ersitts.
Trots detta kommer bullernivaer utomhus 6ver
riktvirdena att kvarsta i omradet. Bullernivaer
over riktvirdena kommer ocksa att kvarsta vid
Sannegarden i Oster.

Omfattande fasadatgérder foreslas i samtliga
alternativ for att bullernivaerna ska uppfylla
gillande riktvéirden for inomhusmiljon. Ett
mindre antal ldgenheter kan dndd komma att
kvarsta med bullernivaer inomhus 6ver angivna
riktvirden.

For att minska risken for vibrationer och
stomljud kan en elastisk matta anldggas under
sparen. Ytterligare atgérder for dimpning av
vibrationer bor utredas vidare, vid Polsebo och i
anslutning till Saterigatan och vid Sannegarden.

Oavsett alternativ bér banvall, tunnlar och
eventuell 6verdidckning byggas med beaktande
av vibrationer, elektromagnetiska filt och stom-
ljud, med tanke pa befintlig bebyggelse samt
eventuell framtida exploatering.

Alternativ B och BO

For att reducera ekvivalenta bullernivaer 6ver
hogsta acceptabla virden foreslas tva buller-
skyddsskidrmar uppforas, pa strickan mellan
Nordviksgatan och Celsiusgatan samt fran
Bratterasberget och ca 300 m vésterut. Det
totala antalet ldgenheter som kvarstar med
bullernivaer 6ver riktvirdena utomhus kom-
mer trots detta vara fortsatt stort. Overdick-

ningen i BO kommer att medfora en forbittrad
bullersituation lokalt.

Alternativ T

For alternativ T innebér tunneln i sig att antalet
lagenheter som utsétts fér bullernivaer 6ver
riktviirdena lings tunnelstrickningen minskas

kraftigt.

Bostdder och verksamheter vid Sdterigatan,
Ostra Polsebo samt forskolan vid Krokédngspar-
ken bor utredas sérskilt avseende stomljud.

6.4.5 Nollalternativet

Framfor allt buller dr ett problem for boende
kring Hamnbanan idag. Nollalternativet ger
ingen forindring av trafikeringen jaimfort med
idag, vilket innebar att bullerproblemen i om-
radet kommer att kvarsta. Bullerutbredning for
nollalternativet redovisas i figur 6.7. Antalet 14-
genheter utsatta for buller 6verstigande 55 dBA
ekvivalent bullerniva utomhus har uppskattats
till ca 1200 varav ca 920 ldgenheter har maxi-
mala bullernivaer 6verstigande 70 dBA.

Jarnvigen utgor idag en kraftig barridr pa
frimst den véstra delen mellan Séterigatan och
Polsebo. Nollalternativet innebér att denna bar-
ridr kvarstar.

Nollalternativet innebér ocksa att mojlig-
heten att kora storre andel gods pa jarnvig
uteblir, vilket innebdr mer végtransporter
med avgaser och forsimrad luftkvalitet i hela
Goteborgsregionen.

Idag finns risk for storande vibrationer inom tre
omraden: 6ster om Nordviksgatan, vister om

Bratterasberget och vid Pélsebo. Overskridan-
den av gillande riktvirden for vibrationer har
genom miétning konstaterats vid bostdderna i
Polsebo (i samband med buller- och vibrations-
utredningen for elektrifieringen av Hamnba-
nan). Dessa storningar kommer i ett nollalter-
nativ att kvarsta.

6.5 Naturresurser

Med naturresurser avses virden for yt- och
grundvatten, tikter samt eventuella riskomra-
den f6r markféroreningar. For markfororening-
ar har en sirskild underlagsrapport uppréttats
och nedan foljer en sammanfattning.

6.5.1 Alternativ B

Det finns ingen pagaende verksamhet med vat-
tentdkter eller grus- och bergtékter inom utred-
ningsomradet. I anslutning till Bratterasberget
har dock tidigare brutits grus och sand.

Inom utredningsomradet finns ett antal bygg-
nader som kan paverkas av en grundvattensénk-
ning. Ytterligare en bergtunnel genom Brat-
terasberget kan paverka grundvattennivaerna

i berg samt grundvattenmagasinet i jord véster
om Bratterasberget. Paverkan bedoms dock
kunna reduceras genom tétningsatgirder och
konsekvensen bedoms darfoér som liten.

Av sammanstéllningen av férorenade omraden
framgar att det finns ett antal omraden lings
befintlig stricka med risk for fororeningar. Det
ar befintlig jarnvagsanldggning, Pélsebobangar-
den samt omradena vister om Bratterasberget.
Tidigare unders6kningar visar pa féroreningar
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av “normal omfattning” f6r denna typ av omra-
den, se figur 6.9.

6.5.2 Alternativ BO

Samma som alternativ B, enligt beskrivning
ovan.

6.5.3 Alternativ T

Forutsittningarna for alternativ T &r desamma
som i ovriga alternativ, det vill séiga att det inte
finns nagra sirskilt utpekade omraden med
tikter eller vattenskyddsomraden. Déremot
finns ett antal brunnar (huvudsakligen bergvér-
mebrunnar i anslutning till Bracke och Kyrk-
byn), byggnader och park- och naturomraden
som kan paverkas av en grundvattensidnkning.
Risken for att paverka dessa bedoms vara bety-
dande. Alternativ T kan medfora en séinkning av
grundvattennivan i bade berg och jord. Paver-
kan bedoms kunna reduceras genom tétningsat-
gérder och skyddsinfiltration.

Alternativ T gar till stor del i ny strickning.
Omradena som passeras dr delvis tidigare
industriomraden, vilket dr synonymt med risk
for markfororeningar. Av sammanstéllningen
av féororenade omraden framgar att det finns ett
antal omraden inom korridoren dér det finns
risk for markfoéroreningar, se figur 6.9. Dessa ér,
forutom befintlig jarnvigsanldggning och Pol-
sebobangarden, bensinstationen vid Nordviks-
gatan, omradena Oster om Bratterasberget samt
bollplanen vid Krokidngsparkens och omradet
mellan Bratterasberget och Krokédngsparken.

En grundvattensinkning i omraden med mark-
fororeningar kan ge upphov till att féroreningar
mobiliseras och att grundvattnet férorenas.
Detta medfor dven behov av kontroller och att
dridneringsvatten eventuellt maste renas.

Tidigare undersékningar visar pa féroreningar
av “normal omfattning” fér denna typ av
omraden.

6.5.4 Forslag till atgarder

Samtliga alternativ

Fordjupade studier bor géras inom omraden
med férorenad mark for att klargora forore-
ningsgrad, eventuella atgirder och lamplig
anvidndning av massor.

Bortledande av grundvatten ir tillstandsplik-
tigt enligt miljobalken 11 kap. Tillstand kan
dédrfor kriavas bade for tunnel i ny strickning
samt for nytt tunnelror bredvid det befintliga i
Bratterasberget.

Alternativ T

For att inte riskera oférutsddda grundvatten-
sinkningar finns behov av att utoka kunskapen
om grundvattenforhéllandena i omradet.

6.5.5 Nollalternativet

Néagon dokumenterad paverkan pa yt- och
grundvatten eller andra naturresurser finns inte
idag och forvintas inte heller i nollalternativet.

W) Q5 _MREIRT) [ e

1. Képcentrum: Fastigheten &r sanerad och Miljéforvalt-
ningen har fér narvarande inga krav pa fastigheten.

2. Bensinstation: Inga undersékningar har identifierats.
Féroreningar vanligt férekommande pa bensinstationer &ar
petroleumprodukter, bly och MTBE (metyl-tert-butyleter).

3. Parkmark: Tidigare undersokningar visar pa férekomst
av bly, koppar, zink och olja 6ver riktvarden MKM samt
forekomst av kvicksilver och PAH i grundvatten.

4. F d parkering/Upplagsplats: Tidigare undersékningar
visar pa férekomst av tjarasfalt samt blyhalter 6ver KM.

5. Naturmark: Inga undersokningar har identifierats.
Omradet utgors av Bratterasberget med omgivningar.

6. Kontor: Inga understkningar har identifierats. Det ar
inte kdnt om nagon férorenande verksamhet férekommit.

7. Fotbollsplan: Inga undersokningar har identifierats. Det
ar okant om férorenande verksamhet férekommit.

8. Naturmark: Inga undersokningar har identifierats.
Omradet omfattas av Krokéngsparken.

9. Pélsebobangarden: Tidigare undersékningar visar pa
forekomst av arsenik 6ver riktvarden for MKM

10. Befintlig jarnvag

Figur 6.9 Sammanstdllning av markféroreningar.
Rétt = fororenat/potentiellt férorenat omrade.
Svart = inga f6roreningar identifierade.



6.6 Risk och sakerhet

En risk- och robusthetsanalys for driftskedet
har upprittats som en del av jirnviigsutredning-
en. Analysen presenteras nedan i korthet, men
finns ocksa i sin helhet som underlagsrapport.

Riskanalysen visar pa skillnader mellan alterna-
tiven i risk for personskada, robusthet, sarbar-
het samt risk for olycka i omgivningen.

Riskanalysen innehaller en grovanalys som
visar att storst skillnader i risk mellan de olika
alternativen finns for olyckor med farlig gods
déar tunnel och 6verdickade strickor &r for-
delaktigast for omgivningen. Endast skade-
héndelsen ras och skred bed6mdes ha en ldgre
risk for alternativ B, BO och nollalternativet.

Individiisk — Almdin Individriak - B, B, T ach Nalf
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-
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-
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Figur 6.10 Individrisk samt DNV's individriskkriterier.

Gult = skyddsatgdrder ska diskuteras. Grént = risknivan
acceptabel utan atgdrd. Rtt = i omradet mdste skyddsdtgdrder
inféras som minskar risknivan betydligt.

Oversvimningsrisk har inte heller studerats
specifikt da det inte bedoms vara nagon risk
med hénsyn till omradets hojd.

Riskanalysen innefattar en berékning av indi-
vidrisk, som stimts av med Ridddningstjénsten
under arbetets gang. Totalt sett dr skillnaderna
i individrisk sma mellan de olika alternativen,
och samtliga hamnar i samma omrade enligt
DNV:s (Det Norske Veritas) forslag till individ-
riskkriterier, ddr skyddsatgirder ska vérderas
fran en kostnads-nytta-synpunkt, se figur 6.10.
Utifran individrisk har sedan en bedomning av
sambhillsrisk gjorts.

Forutsittningarna for en riddningsinsats be-
doms vara god for samtliga alternativ, eftersom
de alla ligger inom tétort med flera anslutnings-
végar och tillginglighet till brandvatten.

6.6.1 Alternativ B

I alternativ B 6kar individrisknivan intill sparet
jamfort med nollalternativet p.g.a. 6kat antal
transporter. I detta alternativ finns dock moj-
lighet att infora atgirder for att minska ris-
ken, vilket inte finns i samma utstrickning for
nollalternativet.

Sarbarheten f6r dubbelspar i befintligt ldge
anses vara aningen ligre &n for 6vriga alternativ
och robustheten nagot hogre. Detta eftersom
det vid en allvarlig olycka &r enklare att komma
at sparet for raddningsinsats och reparation.

Individrisk inomhus ¥

Alternativ B/BO

och T
Grént = ldg individrisk, inga atgdrder behévs.
Gult = dtgdrder vérderas frdn kostnads-nytta-synpunkt.
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6.6.2 Alternativ BO

Alternativ BO ger en sinkt individriskniva for
omgivningen ndrmast 6verddckningen, men
eftersom 6verdidckningen &r kort sa blir skillna-
den mot alternativ B mycket liten.

Sarbarheten for alternativ BO anses vara aning-
en hogre én for alternativ B och robustheten
nagot ldgre, eftersom det vid en allvarlig olycka
dr nagot svarare att komma at sparet for ridd-
ningsinsats och reparation vid 6verddckning.

6.6.3 Alternativ T

Tunnelalternativet T ger totalt sett bést forut-
sdttningar med avseende pa individrisk. Risk-
nivan for omgivningen lings de delar som gar i
tunnel blir mycket ldgre &n ldngs 6ppet spar.

Sarbarheten for alternativ T anses vara hogre
dn for 6vriga alternativ och robustheten nagot
lagre. Detta eftersom det vid en allvarlig olycka
ir svarare att komma at sparet for riddningsin-
sats och reparation vid tunnelstrickning.

For alternativ T har mgjligheten med bade
enkel- och dubbelsparstunnlar studerats. Sar-
barheten vid en olycka med sparen i samma
tunnelror blir hogre, eftersom risken &r storre
att bada sparen maste stéingas av och det kan
ta ldngre tid att aterstélla sparet. Med dubbla
enkelsparstunnlar 6kar robustheten genom att
en olycka inte paverkar bada sparen samtidigt
och sannolikheten f6r konflikt mellan métande
tag och utstickande last minimeras. Fordelarna
med dubbla enkelsparstunnlar maste dock stél-
las i relation till kostnaden.

6.6.4 Forslag till atgarder

Alternativ B och BO

For att sikerstélla sdkerheten finns behov av
mekaniska skyddsatgirder for att minska san-
nolikheten for ursparning forbi verksamheterna
pa Séterigatan och Sannegardsgatan, tex trag,
kantbalk eller ursparningsril. Skyddsatgérder

i form av 6vergangar eller avsparrning behovs

i omraden dér det finns risk for spring 6ver
sparen. For bostdder inom 80 meter fran sparet
vid P6lsebo behovs skyddsatgérd for att minska
stralning, spridning av gas och trycklast i héan-
delse av olycka.

Alternativ T

For tunnelalternativet T finns behov av firre
skyddsatgirder for att sékerstilla sikerheten da
tunneln i sig utgor en skyddsatgérd for omgiv-
ningen. Skyddsatgirder behovs dock for bosté-
der inom 80 meter fran sparet vid Polsebo som
ovan for alternativ B och BO, samt avskiirmning
for att forhindra att saker faller ner pa sparet
vid tunnelpaslagen. For tunnelstrickning och
overdidckade delar skall det finnas utrustning
som fyller riddningstjdnstens behov vid olyckor
i tunnel/6verdéckning.

Enligt BVH 585:30 skall utrymnings- och rok-
spridningsberikningar utféras fér tunnlar av
den lingd som planeras. Hamnbanan &r dock
inte avsedd for persontrafik och det kommer
endast att vara lokforaren som befinner sig i
tunneln vid eventuell olycka. Utrymnings- och
rokspridningsberikningar har dirmed inte
utforts inom projektet. Rutiner bor tas fram och
lokforare 6vas i hur de skall agera vid hindelse
av olycka i tunneln.

6.6.5 Nollalternativet

Nollalternativet innebér ingen férindring

av risknivan jaimfort med nuldget da antalet
transporter dr desamma. Risken kommer dock
att forflyttas till vigtransporter, vilket ger en
riskokning totalt sett for samhillet.

Nollalternativet har hog sarbarhet och lag ro-
busthet. Vid en allvarlig olycka pa Hamnbanan,
tagstopp eller avstingning av trafik, finns det
med befintligt enkelspar inget alternativ att lata
transporter ga pa ett annat spar.

6.7 Miljokonsekvenser under
byggtiden

Byggandet av en jarnvig ir ett mycket omfat-
tande arbete med schakt, springning, brobygg-
nad, tunnelbyggen, palning, krossning, trans-
porter m.m. Byggandet av aktuell stricka ska
genomforas samtidigt som tagtrafiken gar som
vanligt pa befintligt spar. Byggandet ska ocksa
anpassas till samhillets 6vriga funktioner i

form av framkomlighet, boende och verksamhet.
Sarskilt kénsligt blir detta da aktuell stricka gar
genom ett tittbebyggt omrade.

Nedan gors en 6vergripande beskrivning av

de krav och riktlinjer som styr genomférandet
av projektet. Direfter gors en beskrivning av
overgripande skillnader och konsekvenser for
respektive alternativ. En sammanstéllning av
masshanteringen i respektive alternativ framgar
av figur 6.12.



AlternativB | AlternativBO | Alternativ T
Massor genererade i projektet (kubikmeter)
Bergschakt 40 000 40 000 60000
Jordschakt 150 000 150 000 120 000
Tunnelschakt bergtunnel 7 000 7 000 140 000
Betongtunnel schakt jord 230 000
Massor som ateranvinds i projektet
Fyllning fér tunnel/Gverdackning 35000 150 000
Fyllning av krossat berg fran linjen 45 000 45000 50 000
Bedémda massor till modellering i ndromradet 30000 50 000 150 000
Overskott av massor
Till andra projekt (inklusive férorenade massor) | 122000 | 67000 | 200000

Figur 6.12 Oversiktlig masshantering i projektet.

Beskrivning av de principiella skillnaderna vid
genomforandet av respektive alternativ framgar
av kapitel 5.

6.7.1 Krav och riktlinjer

Trafikverket kommer vid upphandling av
entreprenor att stilla krav pa miljosékring i
byggskedet och vald entreprenor ska ocksa
uppritta en miljoplan for genomforandet.
Omraden som brukar hanteras i miljéplanen &r
bl.a. riskhantering och beredskap, buller och
vibrationer, naturmiljo, kemiska produkter och
material, transporter, avfall, avloppsvatten och
masshantering.

For byggnation har Naturvardsverket tagit fram
allminna rad om buller fran byggarbetsplatser,
NFS 2004:15, som stéller krav pa bullernivaer
som inte far 6verstigas under olika tider pa

dygnet, se underlagsrapport Buller, vibrationer
och stomljud. Det finns dven riktvirden for
komfortstorande vibrationer fran byggverk-
samhet, SS4604861. Ytterligare krav kan ocksa
komma att stéllas i samband med de tillstand
och dispenser som kan bli aktuella for t.ex. vat-
tenverksamhet och artskydd, se vidare avsnitt
9.2.2.

6.7.2 Alternativ B

Alternativ B innebér utbyggnad i befintlig
infrastrukturkorridor. Det innebér att dven
om omradet dr bebyggt sa finns hér redan en
infrastruktur att arbeta utifran och ocksa att
omradet redan &r paverkat av befintlig Hamn-
bana. En svarighet ér dock att befintligt spar
ska trafikeras under hela byggtiden. Byggtiden
bedoms till ca tva ar.

Byggnationen bedoms till stor del kunna ge-
nomfbras utifran befintlig vigstruktur. Oster
om Bratterasberget finns parallellvigar pa en
stor del av strickan och hér finns ocksa omra-
den som idag inte &r bebyggda och som lampar
sig for etablering och upplag. Aven vister om
Bratterasberget finns parallellvigar samt lamp-
liga upplagsytor. Hér bor dock byggnationen
genomforas sa att ytterligare intrang inte sker i
Krokingsparken och for att minimera stérning-
ar pa boende i frimst Polsebo.

Ett ytterligare tunnelror genom Bratterasberget
samt Ovrig byggnation ger ett bergutfall pa cirka
45 000 kubikmeter, som kan ateranvindas som
forstirkningslager i blivande banvall. Ovriga
massor, cirka 150 000 kubikmeter, bedoms i stor
utstrickning behova transporteras till sidotipp
forutom en mindre del som kan utnyttjas till
landskapsatgiirder och anpassning av befintlig
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mark. Det bor strivas efter att i samrad med
kommunen och 6vriga intressenter hitta limp-
liga avsdttningsomraden i ndrheten av pro-
jektomradet da 150 000 kubikmeter motsvarar
15 000 lastbilstransporter.

Dagens upplagsomraden Oster om Bratteras-
berget bedoms som mgjligt f6r mellanlagring av
massor under byggtiden. En viss del av massor-
na kan dock forviintas vara fororenade och far
hanteras pa annat sétt beroende pa fororenings-
grad, se avsnitt 6.5.

Byggnationen kommer att medféra storningar
for ndrboende och andra som vistas i omradet.
Framst dr det storningar i form av buller, vi-
brationer, damm, transporter och begrinsad
tillgénglighet.

For temporéra konsekvenser bor de riktviarden
som finns f6r t.ex. buller och vibrationer f61-
jas. Att temporéra arbeten orsakar permanenta
konsekvenser bor undvikas. Saledes bor befint-
liga gronomraden inte anvéndas for etablering,
upplag eller transporter. Tillgénglighet motsva-
rande nollalternativet ska upprétthallas under
hela byggtiden.

Sarskilt kdnsliga omraden bed6ms vara:

= Bratterasberget och Siterigatan dér ett nytt
tunnelror samt ny bro ska byggas, vilket med-
for omfattande arbeten i néra anslutning till
befintliga verksamheter.

= Polsebo dir byggnation sker nira befintlig
bebyggelse som redan idag dr paverkad av
tagtrafiken.

6.7.3 Alternativ BO

Alternativ BO bedéms i stort medféra samma
konsekvenser som alternativ B. Overdick-
ningen ir tidskritisk, men bedoms inte paverka
den totala byggtiden. Méngden massor som ska
hanteras blir ocksa nagot storre én i alternativ
B, men mojligheten till &teranvidndning i anslut-
ning till 6verdédckningen blir nagot béttre.

6.7.4 Alternativ T

Alternativ T innebér utbyggnad i en ny in-
frastrukturkorridor. Aven om hir finns goda
mojligheter till transporter och etablering sa
innebér det storningar i omraden som inte ir
paverkade idag och ocksa att Krokdngsparken
ska passeras.

En utbyggnad i ny korridor innebér ett storre
behov av arbetsytor och transporter. Under
Krokédngsparken innebér alternativet en berg-
tunnel sa hir paverkas inte parkmiljon. Tun-
nelpaslag samt betongtunnel innebér dock
temporir paverkan genom att det krévs arbets-
omraden, upplagsplatser, transporter etc.

Byggnationen av betongtunnel innebir i princip
byggnation i ytlige som sedan téicks 6ver. For
bergtunneln krivs etableringsytor i anslutning
till paslagen. Oster om Bratterasberget finns pa-
rallellvigar pa stor del av strickan och hir finns
ocksa omraden som idag inte dr bebyggda och
som ldmpar sig for etablering och upplag.

Genom Krokingsparken dr miljon kénsligare
och hir kommer byggtiden innebéra bade
fysiska intrang, begréinsad tillgénglighet och pa-
verkan pa boendemilj6er. Det finns dven risk for

grundvattensinkning som kan paverka byggna-
der och vixtlighet.

Tunneln ger 6verskottsmassor som till viss del
kommer behovas till landskapsatgirder och
anpassning av befintlig mark vid bl.a. Séteriga-
tan och léngs befintligt spar. Ut6ver det blir det
dnda ett 6verskott pa drygt 200 000 kubikmeter,
vilket motsvarar ca 20 000 lastbilstransporter.

Tunnelalternativet medfor ett stort lokalt trans-
portbehov och transporterna pa framfor allt
Séterigatan kommer under byggtiden att 6ka.
Det bedoms dock finnas goda forutséttningar
for etableringsytor i anslutning till tunnelalter-
nativet, t.ex. upplagsomradet 6ster om Brat-
terasberget och bollplanen vid Séterigatan, och
dessa kan ocksa anviindas for att lagra massor.
En viss del av massorna kan dock forvéntas vara
fororenade och far beroende pa fororenings-
grad hanteras pa annat sitt, se avsnitt 6.5.

Etableringsytor i anslutning till det vistra
bergstunnelpaslaget i Krokéngsparken bedoms
som kinsligt med hinsyn till parkmiljon. For att
reducera intranget i parken behovs en tillfillig
transportvig over sparet, till V Eriksbergsgatan.
For att reducera byggtiden for bergtunneln un-
der Krokéngsparken kan det bli aktuellt med en
arbetstunnel, t.ex. befintliga tunnlar som finns i
parken.

Byggnationen kommer att medféra storningar
for ndrboende och andra som vistas i omradet. I
jamforelse med Gvriga alternativ innebér alter-
nativ T mer springning for ny tunnel och detta
paverkar boende genom buller, stomljud och
vibrationer. Tunneln innebir ocksa fler trans-
porter dn Gvriga alternativ.



For temporéra konsekvenser bor de riktviarden
som finns f6r bl.a. buller och vibrationer f6l-
jas. Att temporéra arbeten orsakar permanenta
konsekvenser bor undvikas. Saledes bor befint-
liga gronomraden inte anvéndas for etablering,
upplag eller transporter. Tillgénglighet motsva-
rande nollalternativet ska upprétthallas under
hela byggtiden.

Sarskilt kdnsliga omraden bed6ms vara:

= Siterigatan/Krokéngsparken dédr betong-
tunneln innebér begrinsad framkomlighet
under byggtiden och paverkan pa Krokéng-
sparken och dir byggnationen sker nira
befintliga bostéder och forskolor. Betongtun-
neln vid bollplanen kraver ocksa omfattande
markmodellering.

= Polsebo/Krokidngsparken dér 6verddckning
och tunnelbyggnation paverkar parken och
byggnation sker néra befintliga bostéder.

= Bergtunneln under Krokéngsparken som
innebdér risk fér grundvattensédnkning och
omfattande springningsarbeten.

6.7.5 Forslag till atgarder

En successiv fordjupning av atgiardsfoérslag och

riktlinjer for byggskedet kommer att ske i det

fortsatta arbetet. I samband med kommande

jarnvigsplan ska studierna av genomférandet

inom vald korridor fordjupas. Omraden dér

atgérder framst bor Gvervigas ar:

= For samtliga alternativ beh6ver boendemiljo-
er nira sparomradet studeras for att begréinsa
konsekvenser fran buller, vibrationer etc.

» T alternativ T beho6vs dessutom fordjupade
studier kring tridden i Krokidngsparken samt
tillgdnglighet och boendemilj6 i anslutning

till Séterigatan, Krokéngsparken och Polsebo.
I alternativ T krévs behovs ocksa fordjupade
studier kring tunneln avseende buller, vibra-
tioner och stomljud

» For samtliga alternativ behover avsitt-
ningsomraden for 6verskottsmassor sokas
nira utredningsomradet, for att begréinsa
transportbehovet.

6.7.6 Nollalternativet

Nollalternativet medfor ingen utbyggnad och
saledes inga konsekvenser under byggtiden.

6.8 Samlad bedomning

Den samlade bedomningen avseende milj6-
konsekvenser syftar till att géra en helhets-
jamforelse pa miljbomradet f6r de studerade
alternativen.

De tre alternativen jamfors med varandra, samt
med nollalternativet. En sammanfattning av
jamforelsen framgar av tabellen pa nésta sida.
Tabellen f6ljder den metodik och de bedom-
ningsgrunder som beskrivs i avsnitt 6.1 och
innebér konsekvenser utan atgérd.

6.8.1 AlternativB

Dubbelspar i befintlig strickning medfor att
barridreffekten dkar pa grund av 6kad trafik
(fran 88 till 150 tag per dag). Det innebir ocksa
att miljoproblemen i form av buller och stéran-
de vibrationer 6kar, och att omfattande atgérder
kréavs for att fa acceptabla bullernivaer.

Individrisken ldngs sparet 6kar p.g.a. 6kade
transporter och atgérder foreslas.

Alternativet innebér endast mindre intrang i
Krokéngsparken och dven under byggtiden kan
konsekvenserna reduceras da byggnation sker i
befintlig infrastrukturkorridor.

6.8.2 Alternativ BO

I jimforelse med alternativ B ger alternativ

BO nigot bittre férutsittningar fér nuvarande
boendemiljo pa strickan dster om Bratterasber-
get som dverdickas. Overdickningen 4r ocksé
bittre ur risksynpunkt. I 6vrigt dr konsekven-
serna desamma som i alternativ B.

6.8.3 Alternativ T

Tunnelalternativet innebér forbéttrad boende-
miljo i omradet for tunneln. Befintlig Hamn-
bana férsvinner och ny jarnvig gar till stor del
under mark, vilket reducerar paverkan fran
buller och innebér en mycket bittre tillginglig-
het 6ver sparet. Krokéngsparken far en betyd-
ligt béttre rekreationsmilj6. I de delar som inte
byggs med tunnel kvarstar dock problem med
boendemiljon p.g.a. buller.

Tunneln medfér paverkan pa bevarandein-
tressen i Krokéngsparken da ett antal dldre
trdd kommer att tas bort. Pa sikt medfor dock
alternativet sma konsekvenser for arters moj-
lighet till spridning och pa sikt forbéttras &ven
tillgdngligheten.

Tunnelalternativet innebér storst konsekvenser
under byggtiden p.g.a. risk fér grundvattensink-
ning, forsdmrad tillgéinglighet och omfattande
spriangningsarbeten. Det dr dven det alternativ
som ger mest 6verskottsmassor.
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6.8.4 Nollalternativet

Nollalternativet innebér att ingen ny jarnvig
byggs. Det medfor att inga nya miljoproblem
tillkommer, men ocksa att befintliga miljopro-
blem kvarstar i form av frimst héga bullerni-
vaer och Hamnbanans barridrverkan.

Med enkelspar pa strickan forsdmras ocksa
mojligheten att 6verfora trafik fran lastbil till
tag, vilket pa sikt paverkar miljon och luftkvali-
teten i hela G6teborgsregionen.

6.8.5 Miljokvalitetsnormer

Tagtrafik dr generellt positivt for luftkvaliteten
och projektet bidrar dérfor inte till att nagon
miljokvalitetsnorm (MKN) for utomhusluft
overskrids.

Utredningsomradet avvattnas till Gota dlv.
Jarnvigen kan medfora viss 6kning av andelen
hardgjorda ytor. Forédndringen bedéms dock
inte som sa stor att risk fér paverkan pa vatten-
kvalitet och ddirmed méjligheten att uppfylla
miljokvalitetsnormerna foreligger.

6.8.6 Maluppfyllelse

Overgripande miljokvalitetsmal

Av tidigare text framgar de 16 nationella
miljokvalitetsmalen (se avsnitt 3.2). I figur 6.13
gors en avstdmning av hur de olika utredn-
ingsalternativen paverkar de miljomal som ar
relevanta for projektet:

Begrdnsad klimatpaverkan, frisk luft, bara
naturlig forsurning och ingen 6vergédning.

Samtliga alternativ &r positiva fér miljomalet da
mojligheten att 6verfora transporter fran lastbil
till jairnvig okar.

Nér det géller grundvatten av god kvalitet sa
finns det inte nagra sérskilda grundvattentékter
i anslutning till utredningsomradet. Miljomalet
bedoms ddrmed inte paverkas.

For hav i balans samt levande kust och skdrgdrd
giller att inget av alternativen medf6r nagon
okad belastning pa havet och miljomalet
bedoms inte paverkas.

For levande skogar medfor alternativ att ett
antal dldre trid i Krokidngsparken forsvinner,
vilket ir negativt for miljomalet. Ovriga alterna-
tiv bedoms inte paverka miljomalet.

For god bebyggd miljo medfor alternativ B
ofordndad paverkan pa kringliggande boen-
demiljo. Alternativ BO och alternativ T medfor

forbattringar av boendemiljon, vilket &r positivt
for miljomalen. Storst forbattring ger T.

For ett rikt vdxt och djurliv giller att samtliga
alternativ riskerar att paverka skyddade arter,
vilket dr negativt for miljomalet. I ett interna-
tionellt perspektiv bedoms dock paverkan som
mycket begrinsad.

Miljokvalitetsmal AlternativB Alternativ BO Alternativ T Nollalternativ
Begransad klimatpaverkan ++ ++ T+ .
Frisk luft + + + _
Bara naturlig férsurning + + + -
Ingen 6vergddning + + + -
Grundvatten av god kvalitet 0 o) o} 0
Hav i balans samt levande kust och skérgard 0 0 0 0
Levande skogar 0 o = 0
God bebyggd miljo o} + ++ -
Ett rikt vaxt och djurliv - = - ;

Figur 6.13 Avstdmning mot relevanta miljokvalitetsmdl. + innebdr positiv effekt, - negativ effekt och o oférdndat jimfért med dagens

situation



Miljoaspekt | Alternativ B Alternativ BO Alternativ T Nollalternativet
Bevarande- Foljer befintlig strackning och medfér Foljer befintlig strackning och medfor Ny strackning i tunnel reducerar Bibehallande av befintlig jarnvag medfor
intressen endast mindre intrang i Krokangsparken | endast mindre intrang i Krokdngsparken | Hamnbanans barriarverkan kraftigt och | inga ytterligare intrang och sma
och Bratterasberget. Hamnbanans och Bratterasberget. Hamnbanans forbattrar for bade manniskor och djur. | konsekvenser. Hamnbanans befintliga
befintliga barriar kvarstar dock vid befintliga barriar kvarstar dock vid Betongtunneln innebar dock att ett barriar vid Krokdngsparken kvarstar
Krokangsparken och risk finns for Krokangsparken och risk finns for antal aldre trad i Krokangsparken dock.
paverkan pa lokalerna med kustbandbi | paverkan pa lokalserna med kustbandbi | férsvinner. Risk for paverkan pa befintlig
och kalvnos. och kalvnos. fornlamning vid Nordviksgatan.
Boendemiljo Likvardigt med alternativ B, men Hamnbanan i tunnel medfér en
6verdackningen innebar lokalt batte betydligt battre helhetsmiljé med t.ex.
boendemiljé och minskade barriareffek- | lagre bullernivaer fér boende, i Krok-
ter dster om Bratterasberget. Totalt angsparken och en kraftigt reducerad
knappt 1500 laghenheter beraknas fa barriareffekt. Problem med stérande
kvarstaende héga bullernivaer. buller m.m. kvarstar dock till viss del,
vid Pélsebo och Sannegarden. Knappt
800 lagenheter berdknas fa kvarstaende
hoga bullernivaer. Risk fér stérande
stomljud for bostader nara tunneln.
Naturresurser Inga sarskilt utpekade naturresurser Inga sarskilt utpekade naturresurser Inga sarskilt utpekade naturresurser Inga sarskilt utpekade naturresurser

inom strackningen. Tunneln genom
Bratterasberget samt omraden med
markféroreningar kan kréva atgarder.

inom strackningen. Tunneln genom
Bratterasberget samt omraden med
markféroreningar kan kréva atgarder.

inom strackningen. Tunneln under
Krokdngsparken samt omraden med
markféroreningar kan kréva atgarder.
Risk for grundvattensankning.

inom strackningen. Férorenade
omraden langs sparet, men dessa
paverkas inte.

Risk och sakerhet

Hogre individ- och samhallsrisk an
nollalternativet p.g.a. 6kat antal
transporter. Dock finns majlighet att
inféra atgarder for att minska risken.
Positiva effekter erhalls dock da det
finns ytterligare ett spar att tillga vid tex
olycka, det &r ocksa férhallandevis |att
att komma at sparet for raddningsinsats
och reparation.

| princip samma som alternativ B.
Eftersom 6verdédckningen ar kort och
antalet berérda &r forhallandevis fa blir
skillnaden mot alternativ B mycket liten.

Ger goda forutsattningar med avseende
pa individ- och samhéllsrisk. Risknivan
fér omgivningen langs tunneln blir
mycket lagre an langs éppet spar.
Sarbarheten i anslutning till tunneln ses
som férhallandevis hog och robustheten
lag. Detta eftersom det vid en allvarlig
olycka &r svarare att komma at sparet
for raddningsinsats och reparation vid
tunnelstrackning.

Lag riskniva intill sparet p.g.a. att
transporter inte kan 6ka. Risken kommer
dock att forflyttas till vagtransporter,
vilket ger en riskdkning totalt sett for
samhallet.

Nollalternativet har hég sarbarhet och
lag robusthet. Vid en allvarlig olycka
finns det med befintligt enkelspar inget
alternativ att lata transporter ga pa ett
annat spar.

Miljckonsekvenser
under byggtiden

Da byggnationen koncentreras till
befintligt sparomrade begransas
stérningar och paverkan till befintlig
infrastrukturkorridor och barridr. Har blir
dock paverkan pataglig.

Da byggnationen koncentreras till
befintligt sparomrade begransas
stérningar och paverkan till befintlig
infrastrukturkorridor och barridr. Har blir
dock paverkan pataglig.

Ny infrastrukturkorridor dar framfér allt
tunnelpaslag, transporter och sprang-
ning medfor konsekvenser fér nérbo-
ende. Nar ny jarnvag ar klar ska befintlig
jarnvag rivas. Stora stoérningar vid
Krokangsparken/Saterigatan samt
Polsebo. Storst massoverskott.

Da inga atgéarder foreslas innebar
nollalternativet inga konsekvenser.

Mycket Liten - Liten konsekvens

Liten - Mattlig konsekvens

Mattlig konsekvens

Mattlig - Stor konsekvens
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6.9 Samrad

Jarnvigsutredningen har féregatts av en for-
studie. Inom ramen f6r férstudien genomfor-
des omfattande samrad kring Hamnbanans
lokalisering och omfattning. Utifran forstudien
beslutade Lénsstyrelsen i Vistra Gotaland att
projektet antas medfora betydande miljépaver-
kan. Det innebir att Trafikverket i den fort-
satta processen ska samrada med ldnsstyrelsen,
tillsynsmyndigheten, 6vriga statliga myndighe-
ter samt de kommuner, den allménhet och de
organisationer som kan antas bli berérda.

Lansstyrelsen och tillsynsmyndigheten

Samradsmoéten med Linsstyrelsen i Vistra
Gotaland och miljéforvaltningen i Géteborg har
genomforts 2010-06-16 och 2010-11-12. Vid mé-
tena har avgrinsning, innehall och omfattning
av miljokonsekvensarbetet diskuterats. I sam-
band med det férsta motet genomfordes ocksa
ett besok i filt. Lansstyrelsen har bl.a. limnat
uppgifter om skyddsvirda naturmiljéer och haft
synpunkter pa uppligg av 6vriga férdjupade
studier.

Linsstyrelsen och Goteborgs Stad, miljofor-
valtningen har ocksa haft mojlighet att granska
ett tidigare koncept av denna rapport. Efter
granskningen har justeringar och komplette-
ringar av rapporten genomforts. Linsstyrelsen
papekade samtidigt vikten av att kompensa-
tions- samt skadeférebyggande atgirder utreds
i samband med dispensfoérfarandet. Lansstyrel-
sen papekade ocksa att atgérder bor sikta pa att
klara riktvirdena for buller. Viktigt 4r mojlig-
heten att pa lang sikt skapa en god stadsmilj6

med minskade barridreffekter och stérningar

i park och bebyggda omraden inklusive beak-
tande av atervixt av triad i Krokéngsparken. En
samhillsekonomisk berdkning och virdering
bor genomforas for att ge en rittvisare bild av
de ekonomiska forutséttningarna efterfraga-
des. Milj6forvaltningen papekade vikten av att
planering av transporter under byggtiden for att
minimera stérningar. Aven vilken typ av éver-
skottsmassor kopplat till volymer och férorenad
mark bor studeras i senare skede. Miljoforvalt-
ningen Onskar ocksa att studier av atgérder vid
tunnelpaslag och 6ppna schakt genomfors.

Go6teborgs kommun, 6vriga myndigheter och
foretag

Jarnvigsutredningen har drivits parallellt med
kommunens planering fér omradet. Kontinuer-
liga méten har hallits med stadsbyggnadskonto-
ret for att samordna planeringen.

Trafikverket har ocksa informerat om utred-
ningen vid ett kommunstyrelsesammantride
samt vid ett ssmmantréde i fastighetsndmnden.

Samrad med riddningstjdnsten har hallits vid
tre tillfdllen under 2010: 17 maj, 22 juni och 7
oktober. Vid forsta motet gjordes en sa kall-

lad grovanalys som underlag f6r utarbetande
av en riskanalys. Vid efterf6ljande méten har
analysen fordjupats och arbetet med riskanaly-
sen for utredningen har avgréinsats och stimts
av. Diskussioner fordes &ven géllande vilka krav
pa utformning som kan stéllas med tanke pa att
Hamnbanan endast kommer trafikeras av gods-
trafik. Aven méjligheter for riddningsinsatser
och atgérder diskuterades.

Ovriga myndigheter har informerats om pro-
jektet som helhet via brev om att en samradsut-
stillning skulle hallas, se vidare nedan. I brevet
noterades att myndigheterna kunde ta del

av materialet via utstéllningen eller kontakta
Trafikverket for vidare samrad och information.
Séandlista for utskicket till 6vriga myndighe-

ter togs fram i samrad med lénsstyrelsen och
kommunen.

Goteborgs hamn har framfort nédvéndigheten
att infrastrukturen forstérks bade f6r miljon
och for robusthetens skull. De anser det viktigt
att minimera buller och risker for ndrboende
och foredrar darfor tunnelalternativet. Dess-
utom anser de att ombyggnaden &ven fortsétt-
ningsvis skall mojliggora jarnvégstrafik till
Ryahamnsomradet.

Shell Raffinaderi AB har via telefon till Tra-
fikverket meddelat att delen Eriksberg-Polsebo
inte &r lika intressant som fortsittningen
vister om Alvsborgsbron. De avstar dirfér med
samradsyttranden for denna delen men vill ha
remissunderlaget sig tillsént.

Samrad har under arbetets gang hallits med
Goteborg Vatten om ett antal konfliktpunkter i
omradet.



Allménhet och organisationer

Under utredningens gang har samrad med
allménhet och organisationer hallits genom

en samradsutstillning i Alvrummet och en pa
Brickeskolan, samt genom ett samradsmote.
Kommunen har samtidigt stéllt ut sitt plan-
program for omradet. Det har ocksa funnits
mojlighet att hora av sig till Trafikverket vilket
uppmanats till via facebook, Trafikverkets hem-
sida, i broschyr, vid samradsutstéllning samt vid
samradsmote.

Samradsutstéllningen holls under perioden
2010-10-27 - 2010-12-08 i Alvrummet i centrala
Goteborg. Utover de utstéllningsskdrmar som
visades pa utstéllningen hade ocksa en dub-
belsidig broschyr att ta med sig hem tagits fram.
Allménheten bj6ds in till samrad och utstill-
ning via annonsering i dagspress. Utstéllningen
var bemannad med representanter fran Tra-
fikverket vid tre tillfallen.

Efter utstillningen i Alvrummet flyttades
utstdllningsskidrmarna till Brickeskolan. Ut-
stillningen holls tillgéinglig vid tre tillfillen med
bemanning fran Trafikverket.

I samband med utstéllning i Brickeskolan holls
ocksa ett samradsmote, 2010-10-10. Vid motet
gjorde Trafikverkets projektledare en kort pre-
sentation av arbetet med jarnvigsutredningen
och en representant fér Goteborgs kommun,
stadsbyggnadskontoret presenterade kom-
munens ambitioner. Vid motet deltog ca 160
personer. Motesdeltagarna hade manga fragor.
Ett stort antal av deltagarna uttryckte missnoje
over det beslut som tagits att dra jirnviagen

forbi Alvstranden och ville backa tillbaka till

de alternativ som studerats i forstudien. Oro
utrycktes 6ver boendemiljo, farligt gods och
riskfragor i och med 6kad trafik och hogre has-
tigheter. Flera deltagare var oroliga for intrang
och paverkan pa Krokéngsparken framfor allt
med tanke pa avsaknad av mer ordrda omraden.
Flera ansag att tunnelstrickningen borde ga i en
annan strickning mer norrut pa Hisingen. Flera
var oroliga for paverkan under byggtiden och
for att byggtiden ar lang.

6.10 Lansstyrelsens beslut om
godkdnnande av MKB

Linsstyrelsen godkédnde 2011-03-04 jarnvigsut-
redningens miljokonsekvensbeskrivning, MKB.

Underlag f6r godkinnande utgjordes av Jirn-
vigsutredning med miljokonsekvensbeskriv-
ning, Hamnbanan Goteborg, dubbelspar
Eriksbergsmotet-Polsebobangarden, godkin-
nandehandling daterad 2011-01-24.
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