Goteborg 2011-06-14

Trafikverket
Att: Eva Andersson och Bo Lindgren Dnr: 10-183.22

GRs yttrande 6ver ”Utstéllning och remiss av
jarnvégsutredning med miljokonsekvensbeskrivning for
dubbelspar pa Hamnbanan, Géteborg, delen Eriksberg-
Pblsebo”

P& sammantradet med GR:s styrgrupp for miljo och samhallsbyggnad den 26 maj 2011
antogs forslag till yttrande dver “Utstallning och remiss av jarnvagsutredning med
miljokonsekvensbeskrivning for dubbelspar pa Hamnbanan, Géteborg, delen
Eriksberg-Pdlsebo”. Bifogar yttrandet samt protokollsutdrag.

Med vénlig hélsning
Goteborgsregionens kommunalférbund
Planering

Georgia Larsson
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Utdrag ur protokoll (§10) fran sammantrade med
styrgruppen for miljo och samhéllsbyggnad den 26
maj 2011

8 10. Forslag till yttrande 6ver “Utstéllning och remiss av
jarnvagsutredning och miljokonsekvensbeskrivning for
dubbelspar pa Hamnbanan, Géteborg, delen Eriksberg - Pélsebo

Handlingen var utskickad med kallelsen och ansags darmed foredragen.

Styrgruppen beslot

att godkéanna forslag till yttrande, daterat 2011-05-13

Goteborg 2011-06-14
Ré&tt utdraget intygar:------------------------m-mom---

Georgia Larsson

GR

Protokoll
2011-05-26
Georgia Larsson
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Till
Styrgruppen for miljé och samhéllsbyggnad

Forslag till yttrande over ”Utstéllning och remiss
av jarnvagsutredning med miljokonsekvens-
beskrivning for dubbelspar pa Hamnbanan,
GOteborg- delen Eriksberg-Pdlsebo
Goteborgsregionens kommunalférbund (GR) har i skrivelse fran

Trafikverket daterad 2011-04-19 beretts tillféalle att yttra sig 6ver rubricerad
remiss.

Utredningen finns att hamta pa www.trafikverket.se/hamnbanan.
Forslag till yttrande, daterat 2011-05-13, har upprattats.

Styrgruppen for miljé och samhéllsbyggnad foreslas besluta

att godkanna forslag till yttrande, daterat 2011-05-13

Goteborg 2011-05-13

Ylva Lof
/Georgia Larsson

@

Dnr: 10-183.22

Styrgruppsarende
2011-05-26
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Forslag till yttrande over ”Utstéllning och remiss av
jarnvégsutredning med miljokonsekvensbeskrivning
for dubbelspar pa Hamnbanan, Goteborg, delen
Eriksberg — POlsebo”

Goteborgsregionens kommunalforbund (GR) har i skrivelse fran Trafikverket
daterad 2011-04-19 beretts tillfalle att yttra sig 6ver rubricerad remiss.

Bakgrund och syfte

Goteborgs hamn och industrierna pa Hisingen efterfragar allt mer
godstransporter pa jarnvag. Hamnbanan, som ar den enda sparférbindelsen
mellan hamnen och dvriga landet, ar for narvarade enkelsparig och har
kapacitetsbrister. Trafikverket utreder nu en utbyggnad av Hamnbanan till
dubbelspar i Goteborg. Projektet finns med i den nationella planen for
transportsystemet 2010-2021.

Syftet med dubbelsparsutbyggnaden av Hamnbanan ar att sakerstélla
kapaciteten for framtida transporter pa jarnvag till och fran Géteborgs hamn,
raffinaderierna och ovrig industri pa Vastra Hisingen. Dubbelspars-
utbyggnaden ska dven atgarda barriareffekter for markanvandningen pa Norra
Alvstranden och minska sérbarheten med ny bro 6ver Gota Alv.

Sammanfattning

Utbyggnaden av Hamnbanan har delats in i fem olika etapper (se bild nedan).
De 6vriga fyra etapper ar: ny jarnvagsbro 6ver Gota élv, Kvillebangarden,
strackan Kvillebangarden-Eriksbergsmotet samt strackan P6lsebobangarden-
Skandiabangarden.

For den ny aktuella etappen mellan Eriksbergsmotet och Pélsebangarden har
en jarnvagsutredning genomforts. Jarnvagsutredningen &r i ett tidigt
planeringsskede vars syfte ar att valja framtida utredningskorridor.

@

Dnr:10-183.22
Styrgruppsarende
Tjansteutlatande

2011-05-13
Georgia Larsson
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Figur 1.4 Hamnbanans fern etapper. Svart ring markerar axtuel efopp.

Utredningsalternativ

| jarnvagsutredningen presenteras tva utbyggnadsalternativ: nytt dubbelspar i
befintlig strackning eller i tunnel strax norr om nuvarande Hamnbana.
Utredningen innefattar tre korridoralternativ som betecknas B, BO och T.

- B innebér en dubbelsparsutbyggnad i befintlig strackning, dar ett nytt
spar laggs strax norr eller soder om det befintliga sparet. Kostnaden for
alternativ B blir lagre an for alternativ BO, som inkluderar en
overdackning, for évrigt ar alternativ B och BO likvérdiga.

- BO ari princip samma som B men inkluderar en 250m lang
overdackning over sparen direkt oster om Bratterastunneln.
Kostnadsintervallet for alternativ BO har beréaknats till mellan ca 600
och 900 Mkr med ett medelvérde pa ca 700Mkr.

- T utgdrs av dubbelspdr i ny strackning norr om nuvarande spar, i
tunnel. Kostnadsintervallet for alternativ T har berdknats till mellan ca
750 Mkr och 1 150 Mkr med ett medelvarde pa 950 Mkr.

| jarnvagsutredningen jamfors utredningsalternativen men ett nollalternativ,
som innebdr att ingen ny jarnvag byggs pa aktuell stracka.

Kansliets kommentarer

GR ser positivt pa Trafikverkets arbete med Hamnbanan da Goteborgs hamn
utgdr Nordeuropas viktigaste hamn och &r av nationell strategisk betydelse for
godstransporterna. Ur ett regionalt perspektiv &r det viktigt att godsfloderna till

och fran hamnen fungerar pa ett tillfredsstallande satt.

GR har antagit mal och strategier med fokus pa hallbar regional struktur -
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Uthallig tillvaxt. En av malsattningarna ar att den regionala kdrnan ska starkas
med ytterligare 40 000 arbetsplatser och 30 000 boende fram till 2020. Vikten
av en attraktiv och lattillganglig regionkéarna, till vilken omradet langs
Hamnbanan hor, &r av central betydelse for hela Goteborgsregionens
utveckling. Ett annat viktigt mal i Uthallig tillvaxt ar att Hamnbanan ska vara
utbyggd i nytt lage senast 2020.

Hamnbanan passerar ett expansivt omrade med stora mojligheter till
stadsutveckling till gagn for hela Géteborgsregionens utveckling. Samtidigt ar
tillgangligheten till Géteborgs hamn och dvriga industriomraden av storsta vikt
for svensk ekonomi. Saval stadsutvecklingen som de 6kande godsflodena
staller krav pa effektiva transportlosningar.

GR har genom malen i Uthallig tillvaxt och 6verenskommelserna i

antagen Strukturbild for Goteborgsregionen uttryckt den langsiktiga
visionen av Goteborgsregionen som en attraktiv, hallbar och véxande region.
En 6kad befolkning och en fortsatt regionforstoring stéller hdga krav pa en
langsiktigt hallbar infrastruktur som begransar miljopaverkan. Utvecklingen
maste sdkras genom att bl.a. kapaciteten i jarnvagssystemet okar.

Hamnbanan utgor idag, tillsammans med Lundbyleden som l6per parallellt
med Hamnbanan, starka inslag i den regionala karnan och bidrar till
transportkorridorens barriareffekt. En fortsatt samordning langs straket ar en
forutsattning for en god helhetslésning som i sin tur stodjer de regionala
malsattningarna om en hallbar regional utveckling.

Ur ett regionalt perspektiv och med stod i tidigare namnda malsattningar for
utvecklingen av den regionala strukturen forordar GR en fortsatt utredning i
linje med alternativ T.




