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Yttrande 6ver jarnvagsutredning for Hamnbanan, dubbelspar Eriksbergsmotet —
Polsebobangarden

En snar utbyggnad av Hamnbanan med dubbelspar inklusive ytterligare en
Marieholmsbro 6ver Gota alv ar den viktigaste infrastruktursatsningen med koppling till
Goteborgs hamn och vastra Hisingen. Den l6sning som bor véljas pa strackan
Eriksbergsmotet — Pdlsebo &r alternativ T. Denna satsning ger nédvéndiga
forutsattningar for att skapa goda miljoer fér boende i omradet och att kunna fortsétta
det hittills s framgangsrika arbetet med att flytta godstransporterna fran vag till
jarnvag.

Dubbelsparet behovs snarast

Goteborgs hamn ar Nordens storsta hamn. 60 procent av Sveriges containertrafik och 25
procent av landets utrikeshandel gar via Goteborgs hamn. En allt stérre del av trafiken
till och fran hamnen gar med jarnvag. Hamnbanan ar darmed en av landets viktigaste
jarnvagslankar. Redan med dagens trafikniva rader kapacitetsbrist.

Hamnbanan i Goteborg ar ett av Sveriges mest frekventerade godsstrak med dagliga
godspendlar mellan Goteborgs hamn och drygt 25 stader i Sverige och i Norge. Att
transportera gods pa jarnvag fran ett antal stader i landet & en malmedveten satsning,
som har resulterat i att andelen transporter pa jarnvag har 6kat markant de senaste aren.
Hamnens jarnvagspendelsutveckling ar ett vardefullt bidrag for att uppna de nationella
klimatmalen genom att minska utslappen fran godstransporterna. Bara under ar 2010
undveks utslapp av 50 000 ton koldioxid genom att gods till Géteborgs hamn gick pa
jarnvéag i stallet for pa landsvag. En utveckling av Hamnbanan ar en grundforutsattning
for att gods pa jarnvag ska kunna 6ka ytterligare.

For att en storre andel av godset ska kunna transporteras pa jarnvag, behover det darfor
ske en utbyggnad av Hamnbanan till dubbelspar. Hamnbanan &r ocksa en viktig
forsorjningslank till industrierna pa Vastra Hisingen.

Det ar dock viktigt att utbyggnaden sker pa ett satt som &r langsiktigt hallbart med
avseende pa omgivningspaverkan och samhéllsutvecklingen i omradet runt banan. Detta
innebar att det alternativ som ger minst negativ omgivningspaverkan och barriareffekt
ocksa bor vara det fortsatta huvudalternativet.

Miljoaspekter

I utredningen presenteras tre olika utbyggnadsalternativ dar samtliga alternativ ar
likvérdiga ur trafikeringssynpunkt, dvs. de skiljer sig inte vad géller kapacitet pa banan.
Det som daremot skiljer alternativen at ar konsekvenser i form av exempelvis
barriareffekt, omgivningspaverkan i form av buller och vibrationer och paverkan under
bygagtiden.
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Barriareffekt

Barriareffekten och begransningarna pa samhéllsutvecklingen i omradet ar minst med
alternativ T. Dagens situation med den barriar, saval fysiskt som stornings- och risk-
massigt, som Hamnbanan utgor skulle i princip forsvinna i en stor del av omradet. Vid
val av alternativ B och BO kommer dessa istéllet att kvarsta eller till och med oka i
vissa delar, med alternativ B som det allra sdmsta.

En utredning om omgestaltning av befintliga kontorsbyggnader i direkt anslutning till
Hamnbanan véaster om Saterigatan, bor goras da den nu tillsammans med Hamnbanan
bildar en barriar mellan Krokéngsparken och Vastra Eriksberg. Om Hamnbanan flyttas
till enligt alternativ T ger detta mojligheter till nya samband.

Omgivningspaverkan
Storningar till omgivningen (t ex buller) & minst med utbyggnadsalternativ T.

| de delar av omradet dar sparen gar i tunnel kommer exempelvis bullerproblemen i
princip helt att forsvinna. Antalet lagenheter som, efter utbyggnaden, bedéms fa nivaer
over riktvardena forvantas darfor bli nastan halften sa manga i alternativ T som i 6vriga
alternativ. De positiva effekterna av tunneln pa bullernivaerna ar dessutom avstandsne-
utrala i motsats till exempelvis bullerskarmar som planeras i 6vriga alternativ vilka bara
ger effekt i ett omrade narmast bakom skarmen.

Aven vad galler vibrationer bedéms utbyggnadsalternativ T medfora en battre situation
an ovriga alternativ.

Krokangsparken och Bratterasberget
Omraden med hdga naturvéarden som berors ar Krokéangsparkens adellévskog med dess
grova och gamla trad, framforallt ekar.

Utbyggnadsalternativ T skulle kunna innebdra att Krokangsparken kan utvecklas till en
mer attraktiv park att vistas i och ddrmed komma att utgéra en bra och tyst rekreations-
miljo for narboende. Dagens miljo i parken ar starkt praglat av buller fran Hamnbanan.
Om detta minskar blir parken mer attraktiv, samtidigt som man far kontakt mellan par-
ken och alvomradet. I Gvriga alternativ kommer parken i hdgre grad an idag utsattas for
buller och andra storningar fran jarnvagen.

I den aktuella korridoren som Trafikverket markt ut ingar ungefar halva delen av
Krokangsparken, samt hela strackningen av Bratterasberget. For Bratterasberget ar det
ur natur- och landskapssynpunkt viktigt att se hur tunnelmynningen méter omgivningen,
speciellt vid en ny strackning av jarnvagen.

Vad galler Krokangsparken i alternativ T &r det fortfarande oklart hur mycket mark som
kommer att tas i ansprak for en tunnel. Ett omkring 20 meter brett strak behdvs for att
kunna gora tunneln, men lage och langd for denna &r oklar. Park- och naturnd&mnden har
en rad synpunkter om vad som ska inga i den framtida planeringen. Trafikverket bor
darfor tidigt ta direktkontakt med park- och naturférvaltningen for att diskutera
genomforandefragorna.

Sociala aspekter

Mojlighet till moten

Det &r stora skillnader i den socioekonomiska strukturen mellan omradena norr och
soder om Hamnbanan, exempelvis i inkomst- och utbildningsnivaer och ohalsotal.

Det &r viktigt att den fysiska planeringen minskar dessa socioekonomiska klyftor genom
att skapa goda mojligheter till samband mellan omradena, sa att gamla och nya omraden
kan berika varandra genom att gora olika motesplatser latt tillgdngliga. Det &r
betydelsefullt inte endast for den narmaste omgivningen utan aven for omraden langre
bort, som Biskopsgarden.
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Det ar viktigt att vélja det alternativ som har bast forutsattningar att minska
barriareffekter och skapa bra samband och kopplingar. Det innebar att méanniskor da har
lattare att rora sig mellan olika delar till fots eller cykel, vilket skapar mojligheter till
maoten.

Goteborgs Stad beddmer att tunnelalternativet ger battre mojligheter att bygga ihop
omradet i séder med norra delen och att forbattra sambanden mellan dessa omraden.

Fotbollsplanen som finns idag i Krokangsparken kommer att paverkas i alternativ T.
Det ar inte nddvandigt att fotbollsplanen med tillhérande byggnad forlaggs i befintligt
lage i Krokangsparken. Den nya yta som uppkommer da betongtunneln héjer upp
marken till samma niva som Saterigatan kan skapa en bra métesplats for boende i
naromradet och vara en lamplig plats for bollplanen. Pa detta sétt kan dven
Krokangsparken och Bratterasherget knytas samman.

Barnperspektiv

Pa centrala Eriksberg brister det i tillgang pa néara gronytor inom fem minuters
gangavstand. Det ar betydelsefullt for alla men sarskilt viktigt for barn. Utbyggnad
enligt tunnelalternativet T ger de boende battre tillgang till park- och gronytor i
Krokangsparken &n B-alternativet. Tunnelalternativet skapar dessutom majlighet att
utvidga Krokéangsparken, som i 6kad utstrackning kan anvandas som rekreations- och
motesplats for de boende genom att jarnvagens direkt stérande inverkan med buller och
vibrationer bedéms kunna minska. For de lite &ldre barnen och ungdomarna innebér det
lattare tillgang till bollplaner och andra friytor. Samtidigt skapar tunnelalternativet en
hdgre grad av trygghet for barnens foraldrar.

Sékerhet

Risknivan for kringboende och samhallet i 6vrigt bedoms bli lagre i en tunnel jamfort
med 6ppna sparstrackningen. Alternativ T med den langsta tunnelstrackningen ar
darmed bést 16sning ur denna aspekt.

Ekonomi

Kostnadsjamforelse

Alternativen BO och T har kostnadsberéknats enligt den s.k. successivprincipen av
Trafikverket. Berdkningsmetoden syftar till att hantera osékerheter i kalkylerna och ger
ett intervall, som kostnaden ska hamna inom. En brist &r att alternativ B inte kalkylerats
pé detta sitt. Utredningen anger bara att kostnaden blir lagre &n for BO.

Kostnadsintervallet for alternativ BO har beréaknats till mellan 600 och 900 mnkr med
ett medelvérde pa 700 mnkr. Kostnaden for alternativ T har beraknats till mellan 750
och 1150 mnkr med ett medelvérde pa 950 mnkr.

Ett detaljplanearbete for bostader och verksamheter vid Saterigatan startade 2003. Ett
forslag togs fram som tog hansyn till ett eventuellt dubbelspar genom en korridor som
rymde befintlig Hamnbana och ett ytterligare spar. Diskussioner har darfor forts mellan
Trafikverket och staden kring hur parternas olika intressen skulle kunna samverka.
Syftet var att finna l6sningar som bygger bort den barridr som Hamnbanan idag utgor
och darmed skapar forutsattningar for en exploatering av omradet.

Dessa diskussioner har nu lett till att kommunen har skrivit under en avsiktsforklaring.
Den baseras pa att de medel (150 miljoner kronor i 2009 ars priser) som i
detaljplaneforslaget var kalkylerade for en 6verdéckning av Hamnbanan, istéllet
anvands till medfinansiering av en utbyggnad av dubbelsparig jarnvag delvis forlagd i
bergtunnel, under forutsattning att foreslagen exploateringsgrad kan behallas inom
omradet.

Alternativ T uppfyller detta krav. Alternativ T ger dessutom forbéttringar vid ytterligare
omraden.
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Investeringsramar

Staten har i Nationella plane for transportsystemet 2010-2021 avsatt ca 2,5 miljarder kr
for Hamnbanan och Marieholmsbron. Medlen finns tillgangliga enligt planen forst
perioden 2016-2018. Med tre ars byggtid finns det saledes risk for att Hamnbanan inte
far den nodvandiga kapacitetsokningen forran 2019.

Det ar darfor viktigt att byggandet kan komma i gang tidigare an 2016. Goteborgs Stad
har genom beslut 2010-03-03 forklarat sig beredd att medverka i forskottering
tillsammans med Véstra Gotalandsregionen. For att inte forsena igangsattandet pagar ett
samtal om hur en tidigare finansiering kan komma till.

Alternativval

Alternativ T innebar minsta miljopaverkan pa sikt

Jarnvagsutredningen omfattar tre korridoralternativ (B, BO och T) som jamférs mot
nollalternativet, som innebér att ingen ny jarnvag byggs. Alternativen och dess
konsekvenser enligt jarnvagsutredningen beskrivs pa ett bra satt. Ett stort antal bilagor
redovisar konsekvenserna av alternativen ur olika tekniska aspekter pa ett
tillfredsstéallande sétt.

Nollalternativet (ingen utbyggnad) innebér att dagens kapacitetsbegransning kvarstar.
Det uppfyller darmed inte de mal som Trafikverket och dven Staden har kring
tillgangligheten till hamn och industri. Nollalternativet medfor ocksa att barriareffekten
inte minskar och problemen med buller och risker kvarstar.

B (Befintlig) innebar dubbelsparsutbyggnad i befintlig strackning. Detta alternativ
medfor att barriareffekten dkar pga okad trafik samt att det blir dubbelspar.
Miljoproblemen, framst i form av buller, 6kar och omfattande atgarder kravs for att fa
acceptabla bullernivaer. Individrisken langs sparen okar pga ckade transporter.
Alternativet innebar endast mindre intrang i Krokangsparken och dven under byggtiden
kan konsekvenserna reduceras da byggnation sker i befintlig jarnvagskorridor.

BO (Befintlig med Overdackning) dr samma som B men med en ca 250 m l&ng
dverdackning over sparen Gster om Bratterasberget. Alternativet ger béttre
forutsattningar an B for nuvarande boendemiljé inom den stracka som éverdackas. En
Overdackning ar &ven battre ur risksynpunkt, medan konsekvenserna i évrigt ar
desamma som i alternativ B.

T (Tunnel) innebér att dubbelsparet till stor del forlaggs i tunnel i ny strackning norr
om nuvarande spar. Detta alternativ innebéar forbattrad boendemiljo pa stora delar av
strackan. Genom att jarnvagen till stor del gar i tunnel reduceras paverkan fran buller
och tillgangligheten mellan de norra stadsdelarna och alvstranden blir betydligt béttre.
Krokangsparken far en betydligt battre rekreationsmiljo. I de delar som inte forlaggs i
tunnel kvarstar dock problem med boendemiljén pga buller och risk finns aven for
stomljud i anslutning till tunneln. Tunneln kan medfora paverkan pa bevarandeintressen
i Krokéangsparken da ett antal dldre trad behover tas bort. Pa sikt bedoms dock
alternativet medfora sma konsekvenser for olika arters mojlighet till spridning och dven
tillgangligheten beddéms forbattras. Tunnelalternativet ger storst konsekvenser under
byggtiden med omfattande sprangning, forsdmrad tillganglighet och risk for
grundvattensénkning.

Sammanfattande analys

Alla tre utbyggnadsalternativen uppfyller transportmalen for Hamnbanan. Alternativ B
ar billigast och enklast att genomfora, tatt foljt av BO. Dessa alternativ innebér ocksa
mindre ingrepp under byggtiden men i stallet storre miljokonsekvenser under den
framtida drifttiden. Alternativ T blir dyrare och tar langre tid att genomftra, men har i
jamforelse betydande fordelar ur stdrnings- och risksynpunkt. Kostnadsskillnaden
kompenseras genom de 150 mnkr som exploatdrerna av omradet vid Séterigatan ar
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beredd att bidra med. Vid en sammanvagning av for- och nackdelar blir Géteborgs
Stads slutsats att alternativ T forordas. Detta har ocksa varit remissinstansernas
samfallda asikt.

Det ar nodvandigt att jarnvagstrafiken till och fran hamnen ska kunna ga pa befintligt
spar under byggtiden. Alternativ T underlattar detta genom att strackningen ligger skiljd
fran nuvarande bana.

Hamnbanan maste vara sa robust och tillganglig som majligt. Det ar darfor viktigt att
Trafikverket haller fragan om en dubbelspartunnel eller tva enkelsparstunnlar 6ppen sa
ldnge som mojligt i processen for att vid 1amplig tidpunkt kunna besluta vilken 16sning
som &r lampligast.

Vidare bor Trafikverket arbeta med en sankning av sparet fran tunnelns 6stra mynning
och osterut for att brygga 6ver den barriareffekt som nu rader.

Dessutom &r det nodvandigt att ljud och vibrationsdampande atgarder vidtas for att
minska den stérning som manga boende langs sparet upplever framst nattetid pga den
Okande trafiken.

For narvarande nyttjas inte jarnvagsparet till Ryahamnen. Med tanke pa kommande
utveckling inom Ryahamnsomradet, bland annat med en bioférgasningsanlaggning, ar
det viktigt att utbyggnaden av dubbelspar pA Hamnbanan aven fortsattningsvis
mojliggor jarnvagsspar fram till Ryahamnen. Det ar darfor mycket positivt att
Trafikverket har som férutsattning att Pélsebobangarden ska finnas kvar for att
mojliggora jarnvagstrafik till Skarvik och Rya.

Goteborg den 8 juni 2011
GOTEBORGS KOMMUNSTYRELSE

Anneli Hulthén
Karin Lange
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