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1 ALLMANT

P& uppdrag av Trafikverket genomfor COWI AB en jarnvagsutredning for ny Hamnbana
pa strackan Eriksbergsmotet-Polsebobangéarden i Géteborg. Utredningsomradet framgar

av figuren nedan.

7

Iy

f

For att hoja kapaciteten pa Hamnbanan och 6ka méjligheten for sparburen godstrafik till

Goteborgs hamn utreds dubbelspar langs hela Hamnbanan. Goteborgs Hamnbana ar inte
dimensionerad for persontrafik vilket medfor att typsektionerna for de olika
tunnelalternativen och 6verdackningen inte &r dimensionerade med utrymningsvagar.

Dimensionerande hastighet pa huvudsparets projektering ar 70 km/h. For sidospar och
dragspar ar storsta tillatna hastighet 40 km/h. STAX for alla spar &r 30 ton och
stvm 10 ton/m. Dimensionerande taglangd ar 750 meter.

Parallellt med denna utredning pagar arbete med en kapacitet héjning pa Hamnbanan
genom optimering av signalsystemet. Ingen hansyn ska dock tas till detta i utredningen.

2 BEFINTLIG BANA

Hogsta tillatna hastighet pa befintlig Hamnbana &r 40 km/h. Overbyggnaden bestar till
storsta del av SJ/BV 50 réler pa trasliper. Statusen pa underbyggnaden ar oklar, men
beddms som god. Befintlig bana ar dimensionerad fér STAX = 25 ton.
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3 FORUTSATTNINGAR
Tre alternativa korridorer for utbyggnad till dubbelspar har studerats:

e Alternativ B — dubbelspar i befintlig strackning
e Alternativ BO — dubbelspér i befintlig strackning, delvis 6verdackat
e Alternativ T — dubbelspar i ny tunnelstrackning

Alternativ B och BO innebér ett nytt spar soder eller norr om det befintliga, medan
alternativ T omfattar nybyggnad av dubbelsparig jarnvag som gar i berg- och
betongtunnel.

For att underlatta beskrivning av korridorerna har en téankbar illustrerad strackning tagits
fram inom varje korridor, se figurer i kap 4. Hamnbanan trafikeras av godstrafik och
utbyggnaden skall ocksa projekteras for godstrafik.

4 KORRIDORBESKRIVNING, OVERGRIPANDE

| projektets olika korridorer paverkas befintliga vagar, ledningar och 6vriga markférlagda
anlaggningar beroende pa vilken strackning som valjs. Hur de olika korridorerna paverkas
beskrivs i kapitel 4.1 och 4.2.

Bandverbyggnaden bestar av makadamspar, betongslipers och 60E1 rél i bada
korridorerna. Banunderbyggnaden bestar av 800 mm underballast och 200 mm
frostisoleringslager. Dranering av jarnvagsterrassen och avvattning av sparomradet kan
utforas med langsgaende dranerings- och dagvattenledningar. Ledningar for avvattning
och dranering av jarnvagsterrassen forlaggs pa frostfritt djup.

Polsebobangarden blir kvar men nuvarande funktion slopas i bada korridorerna. Inom det
gamla bangardsomradet anlaggs istéllet ett dragspar, ett befintligt spar kan utnyttjas som
dragspar. Da ned- och uppsparet séanks forbi Pélsebobangarden kan mindre stédmurar
eller permanenta sponter behovas for att ta upp nivaskillnaden mellan dragsparet och de
nya huvudsparen.

Befintlig bankropp beddéms i princip klara STAX 30, det enda som behdver atgardas ar
Overbyggnaden (byte av réls och slipers). Underbyggnaden beddms klara STAX 30 utan
atgarder.

Forslag pa ledningsomlaggningar inom de bada korridorerna enligt bilaga 1, blad 216 och
217.

Ritningar redovisande plan, profil och typsektioner for de olika korridorerna enligt
ritningsforteckning.
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4.1 Alternativ B/BO

Figur 1. Utredningsalternativ B/BO (ljusgront). Tankbar illustrerad strackning (svart linje).

Figur 1 ovan redovisar korridor for alternativ B/BO dar nytt spér illustrerats soder om
befintligt. Heldragen linje symboliserar studerad linje och streckad linje visar befintlig
jarnvag. Det ar aven mojligt att forlagga ett spar pa den norra sidan av befintligt spar.
Skillnaden mellan alternativ B och BO &r att jarnvagen ges en éverdackning pa en ca 250
meter lang stracka oster om Bratterasberget.

| bada fallen anlaggs ny sparmitt minst 6 meter vid sidan om befintlig, for att underlatta
byggandet och majliggora trafikering av sparen under byggskedet. Den ¢verdackning som
planeras i Alternativ BO kan ske genom utbyggnad av tva enkelsparstunnlar i betong.

Fem befintliga vagar korsar korridoren:

e Fyra vagbroar (gar Gver jarnvagen)
e En jarnvagsbro (gar 6ver Saterigatan)

Befintliga vagbroar 6ver Hamnbanan ar samtliga byggda fore Hamnbanans elektrifiering
med en fri hdjd under broarna som inte kommer att godkannas vid en ny-/ombyggnad av
jarnvagen. Detta innebar att samtliga vagbroar kommer att behéva byggas om eller
ersatts med nya byggnadsverk.

For de fyra korsande vagbroarna kommer gatuprofilen att behdva héjas med mellan

1,0 — 1,5 meter. Denna férhojning av gatorna kan generellt spetsas ut pa en stracka av
cirka 50 meter pa vardera brosidan, vilket innebar en ombyggnad av gatorna pa en
stracka av mellan 100 och 120 meter. FOr Saterigatan, som passerar under Hamnbanan,
kan befintlig gatuprofil behallas.

| alternativ BO kan tva av de befintliga vagbroarna integreras med den planerade
Overdackningen.
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Nordviksgatan har i dagslaget en langdslutning pa cirka 5 % mot Vastra Sannegarden.
Denna lutning bedéms behdvas 6ka till cirka 6 % for att kunna fa tillracklig fri hojd under
bron. Profilstudien har genomférts med férutséattningen att en ny bro med 6.5 meter frin6jd
byggs och en konstruktionstjocklek har antagits till 1.0 meter. Se figur nedan.
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Kolhamnsgatan och ovriga fastighetsanslutningar behover ocksa atgardas for att klara
anslutningen till Nordviksgatan. Omradet som paverkas av ombyggnaden blir ungefar 130
meter at vardera hallet. Se bild nedan.

Bild tagen vid Nordviksgatan i 6stlig riktning langs Kolhamnsgatan.
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Bild tagen vid ca km 4+000 i nordvastlig riktning mot Kolhamnsgatan

KOLHAMNSGATAN

NYTT SPAR BEFINTLI‘GT SPAR

Ve

Figuren ovan redovisar en sektion vid 4+100 dar nytt spar forlaggs séder om befintligt
spar. Den befintliga banvallen ar idag avskild fran Kolhamnsgatan med ett staket nedanfor

en cirka tre meter lang vagslant med vegetation .

Om nytt spar forlaggs norr om befintligt spar maste Kolhamnsgatan atgardas med

omdisponering av trafikytor och ombyggnad av gatan.
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Om nytt spar laggs soder om befintligt kommer nytt spar komma i konflikt med befintligt
busskorfalt vid Ostra Eriksbergsgatan. Figuren ovan redovisar situationen dar nytt spar
forlaggs soder om befintligt spar. Hur stor del av busskorfaltet som paverkas beror dven
pa val av atgarder avseende trafik- och elsakerhet. Om nytt spar férlaggs norr om
befintligt spar kommer Ostra Eriksbergsgatan inte att paverkas.

Att uppna massbalans i denna korridor &r inte mojligt, da stora delar av strackningen gar i
skarning. Ett alternativ med nytt spar norr om befintligt gar i storre utstrackning i skarning
jamfort med om det nya spéret laggs soder om. Overblivha massor fran tunneln genom
Bratterasberget och omkringliggande bergsskarningar kan medfora att viss del av
massorna till banunderbyggnaden kan tas fran linjen.

Vaster om Polsebangarden och Vastra Eriksbergsgatan korsar en gasledning och en
storre vattenledning. Gasledningen I6per aven parallellt med Polsebobangarden. Dessa
ledningar berdras av profilsankningen i detta omrade och finns medtagna i kalkylen for
ombyggnaderna.

Den nya jarnvagens anslutning till befintliga spar vaster om Pdlsebo kommer att ske
utanfor utredningsomradet och beskrivs i ett separat PM. For narvande pagar
diskussioner med Goteborg Stad gallande framtida sparlésningar.
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4.2 Alternativ T

1—.'a. AL

Figur 2. Utredningsalternativ T (rott). Tankbar illustrerad stréackning (svart linje).

Korridoren for alternativ T &r bred for att mojliggora varierande geometrier for att
successivt kunna optimera paverkan och kostnader. Delar i detta ar bl a optimering av
tunnelstrackningar, bergpaslag och aven att sa langt som majligt att undvika kostsamma
ledningsomlaggningar.

| hojd med Eriksbergs centrum sa ligger tunnelalternativets sodra spar 6 meter séder om
befintligt spar. Nar sparen sedan, strax efter vagbron vid Nordviksgatan, viker av fran
befintlig strackning kan sparavstandet minskas till 4,5 meter. Sparen ga ner i en
betongtunnel och vidare in under Bratterasberget och Krokangsparken. Tunneln avslutas
med en betongtunnel som mynnar vid Poélsebo, i héjd med Londongatan. Vid
Pélsebobangarden ansluter sparen till befintlig Hamnbana och da behtver sparavstandet
Okas till 6 meter.

Vaster om bensinstationen vid Nordviksgatan &terfinns en befintlig arbetstunnel. Aven i
Krokéangsparken finns en befintlig arbetstunnel. Inom korridoren finns en spillvattentunnel.

Mellan Bratterasberget och Krokangsparken finns en bollplan som kommer att paverkas
saval under byggtiden som efter fardigstallande. Bollplanen behdver byggas om och
laggas pa en hogre niva for att tunneln ska fa plats i hojdled. | Saterigatan och under
bollplanen, mellan Bratterasberget och Krokangsparken, finns flertalet befintliga ledningar.
Dragningen av dessa ledningar behover laggas om da de kommer i konflikt med den nya
tunneln.

En kombinerad spill- och dagvattenledning under bollplanen foreslas utféras med
tryckning for pakoppling pa befintligt ledningsnat. Den kombinerade ledningen trycks
under tunneln for Hamnbanan.

Dagvattenledningen under bollplanen utférs med "microtunneling” och férlaggs under
Krokangsparken for att kunna ansluta med sjalvfall till dagvattensystemet nedstroms. Det
behotvs aven en stigort eller en arbetstunnel till brytningspunkten under Krokangsparken.
Atkomsten till brytningspunkten behoévs for underhall av ledningen. En alternativ I6sning
med pumpstation har diskuterats i samrad med Go6teborg vatten. Goteborg vatten har
dock meddelat att en 16sning med pumpstation inte kan accepteras.

Dagvattenledningen i Saterigatan utférs som ca 6 meter djup dykarledning i samband
med schakt for tunneln. Alternativt utférs omlaggningen med spont.
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5 FORTSATT ARBETE

Nedanstadende punkter har inte beaktats i detta skede av projekteringsprocessen och
forutsatts bli beaktade i jarnvagsplan/systemhandling.

e Detaljstudering av bergschakt for att klarlagga om bergkross gar att anvanda som
fylining i banunderbyggnaden.

e Mogjligheten att ateranvanda massor vid eventuell markmodellering ska utredas.

e Projektering av korsande vagars hojder, kanske aven korsningspunkter.

e Detaljstudering av ledningsomlaggningar.
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