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Sammanfattning

Samréad har under utredningsarbetet hallits med bade externa parter och med berdrd allménhet. Samrad
med externa parter har skett genom aterkommande samrads-, informations- och diskussionsméten.
Samradd med allmédnheten har skett genom brev och telefonkontakter, men ocksa genom utskick av
informationsmaterial och informationsutstillningar som varit bemannade vid ett flertal tillfallen.
Utstéllningen har annonserats i dagspressen med uppgift om nér personal frdn Banverket funnits
tillgédnglig och hur man kan ldmna synpunkter.

Samrédets syfte s& hir langt har varit att informera om utredningsarbetet, finga in synpunkter och
viktigt utredningsunderlag och diskutera och forankra idéer med allménhet, foretag och organisationer
om forstudiens inriktning och innehall. Forstudiens inriktning och upplégget av arbetet successivt
forankrats 1 lednings- och referensgruppen.

Genom samréadet har forstéelsen hos alla parter vuxit fram om behovet av att beskriva en gemensam
framtidsvision om markanvindningen pa Norra dlvstranden och att genom en aktiv dialog soka
samforstdndslosningar for att klara kapaciteten for godstrafiken.

De viktigaste synpunkterna som framkommit i samradet har varit:

e  Det finns en stark koppling mellan hur Hamnbanan ska ga i framtiden och G&teborgs kommuns
utvecklingsmdjligheter for Norra dlvstranden.

e  Hamnbanan och dess trafik maste ses i ett stérre sammanhang. Detta behdver belysas for att se
vilka mojligheter det finns for alternativa dragningar av Hamnbanan. Manga har tagit upp
mdjligheten att koppla Norge/Vinerldnken direkt ner mot hamnen genom ny alvforbindelse pa
norra Hisingen och pa sa sitt frigdra befintlig hamnbana for sparbunden kollektivtrafik till
Torslanda.

e  Forstudiens avgrinsning av utredningsomradet behdvde utvidgas for att kunna resonera om hur
trafiken p4 Hamnbanan paverkas av och paverkar Bohusbanan och det omgivande jarnvégnétet.

e  Fragan om transporter av hur det farliga godset ska hanteras behdvde belysas.

e  Goteborgs hamn har framfort vikten av att forbattra kapaciteten i det befintliga systemet for att
klara kapacitetsbristen i ett kortare perspektiv.

e  Genom informationsutstéllningarna har allménheten, framfor allt i Kvillebéckens dalgang och i
Séave, blivit mer medvetna om vad som kan vara pé géng. Negativa reaktioner har kommit bade
frdn boende ldngs den befintliga banan och fran boende ldngs Bohusbanan och vid Stora Holm
avseende buller, geotekniska svérigheter och transporter av farligt gods. Motstandet mot
nuvarande hamnbana har ocksa visat sig vara storre hos politiker &n hos allménheten.
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1 Samrad med externa parter
1.1 Samradd med lidnsstyrelsen

Startmoéte har hallits med lansstyrelsen dd Banverket bereddes mojlighet att beskriva situationen for
kapaciteten pd Hamnbanan och forstudiens upplidgg. Avgriansningar av arbetet och viktiga fragor
diskuterades ocksa. Banverket har ocksa beretts mojlighet vid tva tillfallen (beredningen for
samhéllsbyggnadsdrenden och LARK-méte) att informera om utredningsarbetet. Genom
representation i den externa lednings- och referensgruppen har lansstyrelsen beretts mojlighet att f6lja
det I6pande utredningsarbetet.

1.2 Extern ledningsgrupp och referensgrupp

I utredningen har regelbundna moten hallits med tva externa grupper; ledningsgrupp (politisk
representation/hogre tjinstemannaniva) och referensgrupp (tjanstemannaniva). Syftet med dessa
grupper har varit att kontinuerligt informera om och foérankra forstudiearbetet men ocksa att fa relevant
information och underlag for arbetet. Ledningsgruppen har haft fyra moten och referensgruppen har
haft fyra moten.

1.3 Samradd med Goteborgs Hamn och representanter for tagoperatorerna

Trafikutvecklingen for gods till och fran hamnen har diskuterats med foretrddare for hamnen, Svenskt
niringsliv och representanter for tigoperatdrerna (Green Cargo). Aven frigan hur Hamnbanan
trafikeras idag (vaxlingsrorelser, rangering, lokvaxling mm) har diskuterats for att fa en bild 6ver vilka
atgirder som kan 6ka kapaciteten pa den befintliga banan. Diskussionerna har visat pa osékerheten om
hur starkt hamnen utvecklas i framtiden. For att hantera detta har olika framtidsscenarier for
godsutvecklingen till och fran hamnen beskrivits. Dessa har forankrats med bade hamnen och
foretradare for trafikoperatdrerna. Hamnen har ocksa papekat behovet av att bygga om bland annat
Skandiabangérden och Alvsborgsbangarden for att kunna kora godstrafiken effektivare.

1.4 Samrdd med riaddningstjinsten

Samrad har héllits med rdddningstjdnsten om hur fragan om transporter av farligt gods ska hanteras.
Réddningstjinsten framforde tidigt i arbetet, liksom i arbetet med OP 99 (Géteborgs kommun), att
dagens 16sning med farligt gods lings édlvstranden medfor risker och begrénsar
utvecklingsmdjligheterna pa Norra élvstranden. Rdddningstjansten anser dock att nedgridvning av
Hamnbanan kan vara en bra l6sning for att hantera riskerna forutsatt att tunneln reserveras for
godstrafik.

1.5 Samradd med Vigverket

Samréd har hallits med Vagverket om utbyggnadsplanerna for vig 155. Angéende utbyggnaden av
Hamnbanan menar Végverket att det 4r mycket viktigt med en ny strdckning av Hamnbanan pa grund
av barridren pa Norra édlvstranden och de forbattringar en flyttning skulle innebédra for utvecklingen pa
Hisingen. Bade Lundbyleden och Hamnbanan bidrar till barridren vid Bramaregarden och framtida
l6sningar bor darfor beakta bada. Végverket menar ocksé att det ur miljosynpunkt (buller och luft) och
for att klara 6kningen av transporterna ar viktigt att jairnvagen tar en allt storre andel av
godstransporterna.

1.6 Information i Lundby stadsdelsnamnd

Banverket har informerat Lundby stadsdelsndmnd om forstudiearbetet vid ett nimndsammantrade. Pa
motet stdlldes fragor om bland annat
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e  Hur mycket trafik som ska g& pd Hamnbanan i framtiden

e  Farligt gods: Vad transporteras, vilka olyckor som kan ske och hur detta hanteras.

e  Buller- och vibrationsstdrningar fran tdgen och planerade atgérder mot detta.

e  Behovet av ett helhetsgrepp for tagtrafiken pa Hisingen.

e  Vem som dger marken, hur mycket den &r vird och om detta kan hjélpa till att flytta Hamnbanan.

e  Mgjligheten att klara kapaciteten pa Hamnbanan genom att leda om trafik till andra hamnar an
Goteborgs.

1.7 Samradd med Shell Raffinaderi AB

Shell begirde under varen 2005 sarskilt samrad for att delge Banverket sina synpunkter och krav pa
utredningsarbetet. Shell papekade att en dragning av jarnvdgen fran hamnen norrut lings Hisingsleden
skulle ge en oacceptabel paverkan pa verksamheten. Banverket ordnade déarfor samradsmote med
Shell i juni -05 for att lyssna pé& synpunkter, diskutera problem och tillsammans hitta acceptabla
l6sningar.

2 Samrdad med allminheten

2.1 Informationsutstidllning

En informationsutstillning togs fram tidigt i arbetet for att informera om att arbetet startat och om
syftet med forstudien. Utstillningen redovisade ocksé en dversiktlig tidplan for arbetet med en
uppmaning om att limna synpunkter. Utstillningen stilldes upp pa Stadsbyggnadskontoret, Goteborg
Stad och i Lundby medborgarkontor under perioden 2005-04-18 till 2005-05-09. Utstéllningarna
bemannades 25 april och 9 maj, 14 - 16 respektive 17 - 19). Storst intresse véickte utstdllningen 1
Lundby med ménga intresserade fran Kvillebdckens dalgang och Tuve/Save. Utstédllningarna fortsatte
fram till sommaren i biblioteken i Tuve och Backa (18 maj— 8 juni 2005) och Kérra (8 — 30 juni 2005)
och Norra Alvstrandens Utvecklings AB:s informationscenter (8 juni — 19 augusti 2005).

Pé dessa informationstillfallen diskuterades bland annat

e  hur mycket trafik Bohusbanan tal.

e om man kan kora bade persontdg och godstdg pA Hamnbanan och om sparen kan forlédngas till
Torslanda.

e tankar pd en kombinerad tag- och véigbro dver Gota alv.

e  hur stor del av godset som gar pa vig respektive jarnvag.

e  om det finns tankar pa forbindelse mellan Hamnbanan och Vistlanken.

e  varfor dieselloken star uppstillda pa Polsebo bangard med motor igang sa ldnge.

e  vilka vibrationsmétningar som gjorts vid Lillhagen.

e  vilka kortsiktiga &tgdrder man kan gora pa nuvarande hamnbana for att 6ka kapaciteten.
e vilka som deltar i utredningsarbetet.

e  vilka sidkerhetsavstind som géller vid byggande av helt ny bana.

e  Om kommunen har bestdmt sig, vilka fler alternativ finns d&?

2.2 Utskick av informationsmaterial och artiklar i stadsdelsblad

En broschyr med f6ljebrev, ca 700 utskick, sdndes i mitten av april 2005 till foretag, foreningar och
politiker pa Hisingen for att informera om att forstudien startats, vad den ska hantera och om
mojligheten att lamna synpunkter. Artiklar har ocksa publicerats i Torslanda stadsdelsblad och Vi
Backabor.
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2.3 Information via www.banverket.se

Projektet har haft en egen hemsida dér arbetet beskrivits dversiktligt. PA hemsidan har dven
ovanstaende informationsmaterial funnits tillgéngligt.

2.4 Synpunkter frédn allmanheten

Ett flertal kontakter har hafts med allmédnheten, framfor allt via brev, e-post och telefon, som framfort
fragor och synpunkter. Nedan foljer en sammanstéllning av de skrivelser som har inkommit.

Henrik Wallin, Géteborg

Henrik Wallin bor pé Eriksberg och stors av bullret fran trafiken pd Hamnbanan, frémst bron dver
Séaterigatan. Wallin undrar om det finns nagon langsiktig 16sning pa bullerproblemet med tanke pa all
nybyggnation. Wallin tycker ocksé att tdgen kor betydligt fortare och undrar om det finns en hogsta
hastighet 6ver bron for att reducera bullret och om detta kontrolleras.

Leif och Anna-Stina Johansson, Goteborg

Johanssons besviras over att dieselloken star uppstillda vid Pélsebo med motor pa.

Sven Celander, Molndal

Sven Celander menar satsningar pa dubbelspar pA Hamnbanan betalar sig pa sikt men att det inte
ricker med att bygga ut Hamnbanan eftersom manga andra flaskhalsar i jarnvagssystemet verkar
bromsande. Celander exemplifierar bland annat med Marieholmsbrons begransade kapacitet och
behovet av triangelspdr Hamnbanan — Vénerldnken.

Bo Blechert

Bo Blechert undrar 6ver vilka bullerskyddsatgiarder som planeras i Sannegardshamnen.

Bengt Lindfeldt, Hisingsbacka

Bengt Lindfeldt skriver att boende i Brunnsbo och Skogome under ménga ar blivit stérda av buller
fran Bohusbanan och genom de instabila markforhallandena. Vibrationerna har enligt Lindfeldt &ven
orsakat skador pa husen. Lindfeldt papekar att marken utgdrs av 15-30 meter djup lera och att strackan
Kvilledngen - Skogome é&r beldgen i samma dalgéng som Tuveraset. Lindfeldt menar ocksa att
godstrafiken p4 Bohusbanan dndrats drastiskt vid starten av den petrokemiska industrin i Stenungsund.

Lindfeldt menar att en flytt av Hamnbanans godstrafik till Bohusbanan skulle krdva planskilda
korsningar vid Backavigen, Minelundsvédgen och Finlandsvigen, vilket skulle ge stdrande ingrepp i
bebyggelsen. Lindfelt undrar ocksé varfor inte Hamnbanan gér i tunnel parallellt med Lundbyleden
och om borttagna spar pd Hamnbanans bangérdar inneburit ett 6kat behov av dubbelspar.

Lindfeldt foreslér att bdde Bohusbanan och Hamnbanan flyttas till ett gemensamt dubbelspar pa
strackan Partihallsmotet — Sdve. En annan tanke &r att anvdinda det kommande dubbelsparet pa
Vénerldnken for trafiken pA Hamnbanan och Bohusbanan och lata de bada banorna ga dver dlven och
folja Norrleden mot Séve.

Maria Dahlgren, Hisingsbacka

Maria Dahlgren anser att artikeln 1 Vi backabor” varen 2005 var innehallslés och bara allmént
beskrev problematiken med Hamnbanan. Dahlgren anser att Banverket istillet borde ha presenterat de
forslag som skulle utredas. Dahlgren undrar ocksa hur riskavstdnden for farligt godstransporter ska
hanteras och om och hur korsningarna fran och till Backaplansomradet ska goras planskilda.
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Christer Wilhelmsson, Jarnvdgsfrimjandet, Kungsbacka

Jarnvagsfraimjandet anser att det bor byggas dubbelspar pa grund av den 6kande volymen till
hamnarna. Genom att dra de nya spéren frdn Bohusbanan vid Save, ldngs Norrleden ner till hamnarna
kan det farliga godset samlas i en korridor tillsammans med vagtrafikens transporter av farligt gods. Pa
sa stt frigdrs nuvarande Hamnbanan for duosparvagnar till Torslandakrysset.

Sven Freidlitz, Géteborg

Sven Freidlitz menar att man genom ett nytt godsstrak fran hamnarna norrut och till Bohusbanan
tillsammans med den nuvarande Hamnbanan kan &stadkomma en rondellkérning for godstrafiken.
Freidlitz foreslar ocksa idéer for att utveckla pendeltrafiken fran Kungsbacka, Boras och Alingsas med
resandeutbyte vid Gamlestaden och ut pa Hisingen.

Stig Lofving, SPF Bjorlanda-Torslanda

Stig Lofving menar sparbunden kollektivtrafik skulle vara en god sak mot bakgrund av
befolkningsexplosionen i Torslanda och da infrastrukturen i form av vigar inte hidngt med. Lofving
menar att det mest logiska ar att bygga om befintlig bana till dubbelspar och lata sparviagen gé fram
dér tillsammans med godstrafiken.

Lars Molander, Eriksbergs Tjdnstemdns Pensiondrsforening, Hendn

Lars Molander foreslar att Hamnbanan flyttas fran Norra dlvstranden och istéllet ansluts till
Bohusbanan. D4 skulle mark frigoras for utveckling av Chalmers Lindholmen och annan verksamhet.

Britt Peterson, Torslanda

Britt Peterson vill att Banverket ser 6ver mojligheterna att forlinga Hamnbanan 4nda ut till skdrgérden
for persontrafik.

Jens Karlsson

Jens Karlsson anser att en tunnel skulle ta bort barridren.

Peter Lindblom, Goteborg

Peter Lindblom anser att jirnvigen bor ga forbi Volvo, norra Biskopsgarden, Tuve och Backa och
genom bro eller tunnel &ver till Norge/Vianerbanan.

Ragnhild Ejeskdr, Lundby forsamling, Goteborg

Ragnhild Ejeskar undrar om det gar att bygga ut Hamnbanan till dubbelspar i nuvarande strickning
med tanke pa planerna pa ny bebyggelse vid kvarnomradet och hela vigen bort mot COOP Eriksberg.

Britt och Curt Ardstedt, Goteborg

Britt och Curt Ardstedt anser att jirnvagen inte borde ga i en ny strackning vid Stora Holmsvagen
eftersom det skulle innebéra ett mycket storande moment for villorna i omradet och for
gymnasieskolor, dagis och arbetsplatser. Ardstedt menar att utbyggnaden kommer att séinka virdena
och trivseln. Aven dammen vid Stora Holm #r en kinslig och k-mérkt miljé. Om man inte kan
utveckla det befintliga sparet anser Ardstedt att det bésta &r att f6lja Hisingsleden for att pa sa sétt fa
en transportkanal 6ver Hisingen. En utbyggnad léngs Hisingsleden medfor férre storda bostdder och
troligen ett billigare alternativ.
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Henrik Jagelund och Julia Annbrink, Géteborg och Jari Ruottinen och Arja Ruonaknagas, Géteborg
Likalydande skrivelser som Britt och Curt Ardstedt.

Bertil Johansson, Géteborg

Bertil Johansson anser att Hamnbanan bor ligga kvar i befintlig strackning och déir utvecklas
kapacitetsmassigt och tekniskt. Befintligt 14ge ar den kortaste dragningen och darmed det billigaste
alternativet. Mark for dubbelspar finns avsatt hir. Johansson forutsétter ocksa att exploatorer av
bebyggelse néra jarnvigen i sina kalkyler inkluderat en ombyggnad av Hamnbanan.

Kjell och Ann-Louise Ericsson, Goteborg

Kjell och Ann-Louise Ericsson vill att Hamnbanan ska ligga kvar i befintligt lige. Om detta inte gér
bor den dras fran Sdve, lings Hisingsleden ner till hamnomradet.

Claes Postgard, Backa-Lundby Centerpartiavdelning

Claes Postgérd diskuterar pé olika sétt behovet av ytterligare en bro for spartrafiken dver dlven. Denna
bor anslutas till héllplats vid Olskroken.

Rolf och Janet Rundéus, Goteborg

Rolf och Janet Rundéus undrar om en dragning av Hamnbanan 6ver Stora Holms k-mérkta omrade
kan vara det mest ekonomiskt och ur miljosynpunkt rétta alternativet. Rundéus anser att det enda rétta
alternativet &r att utveckla den befintliga strackningen.

Bengt Andersson, Goteborg

Bengt Andersson anser att Hamnbanan snarast maste fa en mer riskfri strickning i mindre tatbebyggda
omraden. Andersson stors av buller och skakningar fran tdgen och pekar ocksa pa att tdgen fyller
luften med damm och ohélsosamma partiklar. En anvdndning av Hamnbanan for persontrafik ut mot
Torslanda istéllet skulle avlasta biltrafiken pa Lundby.

Ingemar Abrahamsson, Torslanda

Ingemar Abrahamsson anser att Hamnbanan bor dras forbi Volvo mot Sive. Da kan det nuvarande
spéret istéllet anvéndas for persontrafik forbi Amhults torg till lilla Varholmen. Spéret kan sedan i
etapper byggas ut forbi Bjorlanda mot Sive. En annan utbyggnad for persontrafik kan gé fran
Brunnsbo, Backa och Kérra och knytas ihop med sparet vid Sédve. Om sparen dessutom leds i tunnel
under dlven kan en bra kommunikation fran Hisingen till centrala Géteborg skapas.

Ingemar Hdkansson, Sive

Ingemar Hékansson undrar vad alternativet att bygga 6ver Séve skulle innebira for de boende.
Hékansson menar att dagens belastning &r fullt tillrdcklig med bullrande godstdg och att en 6kning av
trafiken igenom samhillet dr oacceptabelt. Omradet dr belastat av Sdve flygfalt och planerna pa att
flytta speedwaybanan ut till Sdve. Hakansson menar att det verkar som om stridvan frén stat och
kommun &r att placera s& mycket storande verksamhet som mdjligt i Séave.

Pia Engstrom, Riksbyggen

Pia Engstrom ér intresserad av lite snabbare 10sningar &n vad som diskuteras i forstudien. Engstrom ar
man om en fortsatt god kontakt med Banverket och 6nskar hallas informerad om vidare arbete.
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Ingemar Bengtsson, Vinsterpartiet Partille

Ingemar Bengtsson anser att Hamnbanan bdr byggas ut i nuvarande ldge och att den bor dickas dver
pa kinsliga stéllen. Bengtsson menar att en dubbelspérig jarnvdg pd Hamnbanan far tillracklig
kapacitet for bade person- och godstrafik. Pendelstationer bor byggas vid Hjalmar Brantingsplatsen,
Lindholmen, Volvo och Amhult.

Daniel Hakansson

Daniel Hékansson anser att utbyggnaden bor ske som dubbelspar i nuvarande strackning eftersom det
bor vara det billigaste alternativet och ge den kortaste strickningen men dven med tanke pa
utbyggnaden av triangelspar Marieholm. Hékansson anser dessutom att tdgen borde utgora en mindre
storning pa befintlig bana eftersom storre delen av bebyggelsen vid den ar ny och dérfor uppfyller
hogre krav pa bullerisolering. Vid dubbelsparsutbyggnad finns ocksd méjlighet att utfora
bullerddmpande &tgérder som brobyten och bullerskydd.

Mark bor ocksé reserveras for ytterligare spar i nuvarande strickning for att mojliggora pendeltag
langs Hamnbanan och sparreservatet mellan Hamnbanan och Séve bor behallas for en eventuell
framtida utbyggnad.

2.4.1 Banverkets kommentarer

Alternativa dragningar av Hamnbanan

Ménga synpunkter handlar om Hamnbanan ska byggas ut i befintligt 14ge eller om den ska dras nagon
annan vig. | forstudien har olika alternativa l6sningar for kapaciteten och alternativa spardragningar
studerats oversiktligt. Dessa presenteras i forslagshandlingen for att fa in ytterligare synpunkter och
idéer innan Banverket beslutar om inriktningen for fortsatt arbete. Olika idéer beskrivs bade utifran
hur de 16ser kapacitetsbehovet, vilken paverkan de kan férvédntas ge och om de kan anses rimliga for
att uppna den efterfragade kapaciteten. Syftet med forstudien &r inte att vélja alternativ utan att
klargora forutsdttningarna for fortsatt utredande.

Hamnbanan dr en del i det vistsvenska jiarnvigsystemet

Ett flertal skrivelser tar upp faktorer i det omgivande jarnvigssystemet som paverkar Hamnbanan och
dess utbyggnadsmojligheter. En del foreslar att hamntrafiken pa olika liggs samman med Bohusbanan
eller med Vinerbanan. Andra menar att Marieholmsbron fortfarande ar en begransande punkt for
kapaciteten.

Det &r manga faktorer i det kringliggande jarnvégssystemet som paverkar utbyggnadsmojligheterna
for Hamnbanan. Vilka jarnvégar godset transporteras pé in och ut frén hamnen &r en sddan. En annan
ar kapaciteten pa Maricholmsbron. Bron dr enkelspérig och kommer i framtiden att behdva
kompletteras antingen i befintligt eller i annat ldge. Olika ldgen for en framtida alvforbindelse 6ppnar
upp for olika strickningar for Hamnbanan 6ver Hisingen. Att ldgga 6ver hamntrafiken pa andra banor
skapar kapacitetsbrist och utbyggnadsbehov pé nya stéllen i systemet. Detta diskuteras i
forslagshandlingen.

Hdéinsyn till riskerna med farligt gods

Vetskapen om att det gar farligt gods pa jarnviagen vicker starka kidnslor hos manga. Ridslan for vad
som kan hidnda kan ibland blockera en rationell utbyggnad av jairnviagen, dock behovs jairnvagen for att
klara framtidens godstransporter. Infor beslut om fortsatt arbete efter forstudien ér frédgan om farligt
gods en viktig faktor att ta hdnsyn till.
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Persontrafik pa Hamnbanan?

Forstudiens uppgift ér att foresla 16sningar for att klara de 6kande kraven pa sparkapacitet for
godstrafiken. Olika 16sningar ger olika forutsattningar for sparbunden kollektivtrafik pa den befintliga
Hamnbanan. Persontrafiken studeras dock inte i forstudien, men diskuteras i idéstudien Spar 2050 som
genomfors 1 samarbete mellan Banverket och regionala aktorer.

Om samrddet under utredningsarbetet

Informationsutstéllningarna och artiklar om Hamnbanan genomfordes tidigt i utredningen innan nagra
forslag fanns framme. Syftet var inte att presentera 16sningar for Hamnbanan eftersom detta inte fanns
framme da. Avsikten var istéllet att informera om att arbetet startat och fa in synpunkter pa vad som
bor utredas tidigt i processen.

Angdende buller lings befintlig bana

Vid genomforandet av elektrifieringen av Hamnbanan utférdes bullerskyddsatgarder ldngs den
befintliga banan. Inga ytterligare atgérder ar planerade. Forstudien redovisar heller inte vilka
bullerskydd som kridvs vid en utbyggnad. Detta tas fram i det fortsatta utredningsarbetet. Vid
nybyggnation av fastigheter &r det exploatoren som ska se till att gillande riktvarden for buller klaras.
Hogsta tilldtna hastighet pd Hamnbanan &r 40 km/h. Den 16 januari 200X kopplades automatisk
tdgkontroll (ATC) in pd& Hamnbanan. Systemet 6vervakar att tigen haller rétt hastighet.

3 Fragor som vackts genom samradet

Foljande fragor har sérskilt uppmérksammats genom samradet:

3.1 Politisk forankring av forutsattningarna for en framtida utbyggnad

Det finns en stark koppling mellan hur Hamnbanan ska ga i framtiden och Goéteborgs kommuns
utvecklingsmdjligheter for Norra dlvstranden. Kommunen vérderar denna utveckling mycket hdgt med
Lindholmen Science Park som draglok for utvecklingen av en framtida levande stadsdel. Kommunen
har dérfor i samradet framfort krav om att tydliggora detta i diskussionen om alternativa 16sningar for
godstrafiken.

Genom méten i referensgrupper och andra diskussioner med kommunen och foretridare for regionen
har forstéelsen hos alla parter vuxit fram om behovet av att beskriva en gemensam framtidsvision och
genom en aktiv dialog soka samforstandslosningar.

3.2 Forstudien mdste ge en helhetsbild av spartrafiken pa Hisingen och méjligheter till
alternativa dragningar

I det inledande utredningsarbetet framfordes synpunkter pa att Hamnbanan och dess trafik méaste ses i
ett storre sammanhang. En helhetsbild av bade gods- och persontransporter pa Hisingen efterfragades.
Ménga ville se en beskrivning av varifran godset kommer, vilken vig det tar till Hamnbanan och hur
det fordelas pa de olika jarnvagstraken. Nagra forde ocksé fram synpunkten att forstudien borde ta
med méjligheten till persontrafik p4 Hamnbanan. Aven sirbarhetsperspektivet har framforts och
betydelsen av en reservvig over dlven for godstrafiken. Mdjligheter till alternativa dragningar av
Hamnbanan har ocksa efterfragats. Olika dragningar ger olika paverkan for det omgivande
jérnvégssystemet och detta lyftes darfor med i utredningen.

3.3 Jarnvdgssystemet runt Hamnbanan paverkar forutsattningarna for en utbyggnad

Forstudien avgriansades fran borjan fysiskt till Hisingen. Avgriansningen visade sig vara for sndv for att
kunna resonera om hur trafiken p4 Hamnbanan paverkas av och péverkar det omgivande jarnvagnatet
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och den dndrades darfor fran en geografisk avgransning till en funktionell. Utredningsomradet
vidgades och forslagshandlingen inkluderar nu dven olika l9sningar pé dlvforbindelse for bade
hamntrafiken och Bohusbanan samt kopplingen till Sévends.

3.4 Sakerhetsfragor och olycksrisker

Banverket har haft sarskilda diskussioner med raddningstjdnsten om hur fragan om transporter av
farligt gods ska hanteras. Raddningstjansten framforde tidigt i arbetet att dagens 16sning med farligt
gods langs dlvstranden medfor risker och begrinsar utvecklingsmdjligheterna pa Norra dlvstranden.
Séarskilt samrad holls déarfor for att diskutera olika losningar och dé sérskilt med tanke pé
tunnellosningar. Raddningstjdnsten menar att en tunnellosning, under forutséttning att den reserveras
for godstrafik, kan vara en bra 10sning for transporter av farligt gods. Vid en olycka begrénsas de
negativa konsekvenserna for omgivningen. En nackdel dr dock att aterstéllningsarbetet efter en olycka
kan ta mycket 1dng tid. En tunnellosning far dérfor effekter pa godstransporternas sérbarhet.
Referensgruppen utokades med raddningstjansten under varen 2005 bl a mot bakgrund av
diskussionen om farligt gods.

3.5 Det ar viktigt att hitta dtgarder for att mota kapacitetsbehovet pa kortare sikt

Godstransporterna har de senaste dren dkat snabbare dn prognoserna och om inget gors kommer
kapacitetstaket att nas redan inom nagra ar. Géteborgs hamn har déarfor framfort synpunkten att det &r
nddvindigt att forbattra kapaciteten i det befintliga systemet for att klara kapaciteten i ett kortare
perspektiv. For att hantera detta startades under hosten 2005 ett sirskilt arbete med att sammanstéilla
kapacitetshdjande atgérder i den befintliga anldggningen. De forsta atgirderna dr ombyggnad av
Alvsborgs- och Skandiabangérden vilket redovisas i sirskild underlagsrapport.
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