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Forord

De flesta transporter pa Hamnbanan ar hart konkurrensutsatta. En ombyggnad eller andring i
organisationen som fordyrar transporterna, kan létt medféra att dessa flyttar 6ver till lastbil. Ju enklare
och mer kostnadseffektivt trafiken kan drivas pA Hamnbanan desto storre andel gods kan transporteras
pajarnvag. Det gdller altsd att setill att det befintliga systemet anvands pa ett rationel It sétt och att
flaskhalsar hanteras sa att kapaciteten kan utvecklas stegvisi takt med trafikutvecklingen.

Ford agshandlingen Forstudie Ny hamnbana (BRV T 2006:02-01) beskriver tgardsbehovet for
godstrafiken till och fran hamnen pa kortare sikt men inriktar sig framfor allt pa att beskriva olika
principer for dragning av Hamnbanan mellan fastlandet och ytterhamnen. Fordlagshandlingen
beskriver bara det befintliga systemet och dess kapacitet kortfattat.

En sérskild delutredning har déarfor genomférts under 2006 for att utreda vilka begransningar den
befintliga anlaggningen har och kommer att hainom de narmaste &ren. Oversynen har genomfortsi tva
steg. Det forsta steget har innehallit inventering av anlaggningen, litteraturstudier av tidigare
utredningar om kapaciteten pA Hamnbanan och hamnens sparanl aggning samt intervjuer med berérda
parter: tagoperatorer, infrastrukturagare och hamnen. Fyra fragor med stor paverkan pa kapaciteten pa
Hamnbanan och forbéttringspotentia pekades da ut och bildade grunden for steg tva, analysdelen:

Forbattringsomrade 1: Organisationen kring Hamnbanan

Manga olika transportfretag samsas pa Hamnbanan och det finns stora samordningsvinster att géra
om trafiken struktureras béttre dem emellan. Dessutom kan tagtrafikledningen och hamnen pa olika
sétt tillsammans med transportforetagen medverkartill att godstrafiken kan fungera smidigare och
effektivare. En analys behtvde goras for att se var de storsta bristerna finnsidag och ge férslag pa
atgarder.

Forbattringsomrade 2: Marieholmsbron

En viktig fragafor hamntrafiken & hur mycket godstrafik den enkel spariga Marieholmsbron klarar,
bade med tanke pa brodppningarna och pa den 6kande persontrafiken pa Bohusbanan. En simulering
av tagtrafiken runt Marieholmsbron behovdes for att ta stallning for att se kapacitetstaket for bron och
hur 6ppningar kan ske for att stora tagtrafiken sa lite som mgjligt.

Forbattringsomrade 3: Infarten till Skandiabangarden

Den planerade ombyggnaden av Skandia- och Alsvborgsbangardarna (beskrivsi BRVT 2006:02-12
Atgérder pa Skandiabangérden och Alvsborgsbangérden, Underlag for fortsatt planering) kommer
att géra avgangar och ankomster till bangardarna mindre tidskritiska. Fortfarande riskerar dock
infarten till Skandiabangarden att vara en av de mest belastade trafikdelarna pA Hamnbanan dér tag
och vaxlingsrorel ser hindrar émsesidigt varandra.

Ursprungligen planerades ett utdragsspar osterut fran Skandiabangarden parallellt med Hamnbanans
huvudspar, som skulle hal6st denna konflikt. Detta har strukits, bl.a. p.g.a. oro for konflikterna med
vagtrafiken vid korsningen med Oljevagen. Det behdvde darfor utredas om ett utdragsspar skulle
forvarra situationen vid Oljevégen och hur stor betydelse ett utdragsspar skulle ha for effekten av
ombyggnaden av Alvsborgs- och Skandiabangarden.

Forbattringsomrade 4: Kvillebangarden

Kvillebangarden &r till skillnad fran de 6vrigatre utpekade omradenainte nagot akut problem. Det
storsta problemet med Kville finns pa sikt. Om Hamnbanan ska dras i annan stréackning kan troligen
Kville inte langre skota sina funktioner och att ersitta bangarden kréaver stora markytor. Det beh6vde
darfor beskrivas vilka funktioner Kville har for trafiken och var dessa olika funktioner bor placeras ur
trafiksynpunkt.

De fyra omrédena har analyserats och redovisasi fyra separata delrapporter. Denna rapport beskriver
analysen av forbéttringsomrade 4.
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Sammanfattning

Kvillebangarden byggdes for att fordela vagnar till hamn- och industriomradenai narheten. Idag finns
—med undantag av Backa/Béackebol —inga aktiva hamnar och tyngre industriomraden kvar i nérheten.
Hamnen och dérmed destinationerna for godsvagnarna har flyttat vasterut till Skandia- och Alvsborgs-
hamnarna. Tack vare elektrifieringen av Hamnbanan har en stor del av tagbildningen kunnat f6lja med
vasterut till Skandiabangarden. Skandiabangarden har darmed tagit Gver en stor del av
Kvillebangardens uppgifter.

| rapporten beskrivs de fyraroller som Kvillebangarden har idag och méjligheter och svarigheter
diskuteras med att flytta dessa.

Kan man sparain investeringar pa att flytta funktioner fran Kvilleftill ytterhamnsomradet? Ngj. Det
krévs storre investeringar for att bygga en ny bangard for tagbildning och vagnparkering i
ytterhamnsomradet an att behalla taghbildningen pa Kville. Daremot kan man forbéttra logistiken och
darmed forbilliga produktionen for tAgoperatdrerna och pa sa sétt starka jarnvagens konkurrenskraft.

Om Hamnbanan ska flyttas, sasom diskuterasi Forstudie Ny hamnbana, kan Kville inte langre
anvandas. D& kommer Kville att ligga vid en &ervandsgrand och en ny bangard i ytterhamnsomradet
behdvs for tagbildning och vagnparkering. Finns det nagon tillrackligt stor markytakvar i
ytterhamnsomradet d&? Marken pa Kville kan ha ett varde. Kanske kan den finansiera en ny bangard?

Kan man |&abli att investera pa Kville? Ngj. Aven om 6vriga funktioner flyttar frén Kville, behtver
Kville forbéttras for funktionen Tagmagasin (= motesstation).

For en méttlig trafikdkning pa Hamnbanan, krévs att samtidigheterna forbattras och att vissa spar
forlangs. Det kan astadkommas genom smarre flyttningar av vissa signaler och vaxlar.

For att kolonnkorning ska kunnatillampas fullt ut (2 x 5 tag per timme) pa Hamnbanan, kravs att
Kville byggs ut till 10 1anga, elektrifierade tagspar. Dessutom krévs tva korta tagspar med samtidig
infart for moten mellan resandetdg pa Bohusbanan (Uddevalla/Stenungsundspendeln). Idag gar bara
ett fatal resandetdg pa Bohusbanan men redan fran 2009 planeras halvtimmestrafik pa Bohusbanan
vilket staller andra krav pa Kville for att begransa konflikter mellan gods- och persontrafik. Samtidig
infart vid tgmaten i Kville torde vara nédvandigt da

Fargkoder till sparplaner etc.

Spér:

Svart = tagspar med bara godstrafik

Grétt = industri- och hamnspér

Blatt = tagspar med baar perontrafik

Brunt = tagspar med bade gods- och persontrafik

Tag:

Gront = tégrorelse

Gult = vaxlingsrorel se

Lila= skyddsstracka (for tagvag)
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1 Inledning

Kvillebangarden byggdes for att fordela vagnar till hamn- och industriomradenai narheten. Idag finns
—med undantag av Backa/Backebol —inga aktiva hamnar och tyngre industriomraden kvar i nérheten.
Hamnen och dérmed destinationerna for godsvagnarna har flyttat vasterut till Skandia- och Alvsborgs-
hamnarna. Tack vare elektrifieringen av Hamnbanan har en stor del av tagbildningen kunnat f6lja med
vasterut till Skandiabangarden. Skandiabangarden har tagit 6ver en stor del av Kvillebangardens
uppgifter. Andra uppgifter ligger kvar pa Kvillebangarden, vissa for att det ar mest lampligt, andra av
utrymmes- och organisatoriska skél trots att det skulle ge en mer rationell och smidig logistik att ha
dem léangre vasterut, ndrmare handel serna centrum.

| rapporten beskrivs de fyraroller som Kvillebangarden har och majligheter och svéarigheter med att
flytta dessa diskuteras.
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2 Kuvillebangarden idag

2.1 Kvillebangardens funktioner

Marieholm

Kville Olskroken

Goteborg C

Maersk
Arendal

» TAgmagasin — For tdg som vantar p& att enkelspéret till Pélsebo resp. enkel-
sparet éver Marieholmsbron till Marieholm/Savenas/Gubbero .

Bilhamnen
Base Port Centralharpan

« Tagbildning for Volvo, Arendal, Hoke, Oliehamnen och Backa. Hopkoppling av
taget, bromsprov och tillkoppling av tagloket (ofta ellok).

« Parkering for tomvagnar. Godsvagnar som &r "korttidsarbetslésa” i vantan pa
uppdrag.

* Reparationsspar for trasiga godsvagnar. Vagnar som vid lossning upptéacks
vara for trasiga for att fa ga i trafik.

Figur 1 Kvillebangardens fyra funktioner.
Kvillebangarden har idag fyra funktioner:

Tagmagasin — For tdg som vantar pa att enkelsparet ska bli ledigt till Pélsebo resp. dver Marieholms-
bron till Marieholm/Savends/Gubbero.

Tagbildning for Volvo, Arendal, Hoke, Oljehamnen och Backa. Taghildning innebér hopkoppling av
taget, bromsprov och tillkoppling av tagloket (ofta ellok).

Parkering for tomvagnar. Godsvagnar som &r ”korttidsarbets6sa’ i véantan pa uppdrag.

Repar ationsspar for trasiga godsvagnar. Vagnar som vid lossning upptécks vara for trasiga for att fa
gai trafik.

Dessafyrafunktioner beskrivs mer detaljerat i avsnitt 3 - 5.
2.2 Kvillebangardens utformning — en stor men ”’knélig” bangard

Kvillebangarden & en stor bangard med manga meter spar. Bangarden har mer an nog sparmeter for
de uppgifter som den har idag. Trots att bangarden har 6verkapacitet i sparmeter uppstar ofta
kapacitetsbrist, eftersom bangarden inte & utformad for den verksamhet som pagar dar idag och for
dagens taglangder. | detta avsnitt beskrivs hur Kvillebangarden ser ut idag.
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Industrispar till Backa,
Bohusbanan mot Ytterby

Spar 1-4 "Leran”
Elektrifierade tdgspar Marieholmsbron
mot Goteborg C
och Savenas

rangerbangard

Spar 5-9

Oelektrifierade sidoS
’ //

o=

Kville

Spéar 10-13
Elektrifierade sidospar

Spar 14-25
Oelektrifierade sidospar

Hamnbanan mot Skandiahamnen

Figur 2 Kvillebangérden ligger p& Hisingen, dar Hamnbanan viker av fran Bohusbanan.

Nagot "underlig” sparlayout pd” Leran” (spar 1-4) gor att fulldnga tag inte ryms pa vissa spar — eller
barai vissa kombinationer av spar.

Exempel: Den ostligaste delen av spar 1 (spar 1a) anvands dven av passerande tag pa
Bohusbanan. Den kvarvarande delen av spar 1 (spar 1b och 1c) ar, nagot for kort for
ett fullt 750 meters tag. Pa motsvarande satt maste spar 2a ibland anvandas vid
tagméten pa Bohusbanan, varvid aterstaende del av spar 2 ar for kort for langa gods-
tag.

Nagot for korta skyddsavstand och stéllverks 75:sidiosynkrasier (bl.a. lasning av vaxlar i skydds-
strackan) gor att vissa samtidigheter inte fungerar — eller bara fungerar om tagvagarna stallsi " rétt”
ordning.

Exempel: Om véxel 812 rékar liggai hogerlage nér ett tag far tagvag fran Savenas
rangerbangard till spar 2 pa Kvillebangarden (signal 724), sa kan inget tag avga fran
spar 1 vasterut mot Skandiabangarden. Forst nar taget fran Savenas ankommit pa spar
2 och stannat, kan taget pa spar 1 avga. Utan denna egenhet hos stéllverket, hade taget
pa spar 1 hunnit fram till Skandiabangarden under tiden.

Om véaxel 812 istéllet rakar ligga i vansterlage nar tagvagen stélls, sa gar det att kora
fran spar 1 men da blockeras istallet in- och utfarter i vastra anden pa spar 3 och 4.

Andra stallverkstyper, t.ex. stallverk 85 och 95, skulle tillata att man lagger om vaxel
812 aven om ett tag ar pa vag mot signal 724.

En del av dessa samtidighetsproblem kommer att |0sas av sig §av nér stéllverk 75 ersétts av stéllverk
95. Men man bor se 6ver véxel- och signalplaceringen infor stallverksbytet for att fulla spar-
langder och samtidigheter ska uppnas. Nagra sma justeringar kan varaav stor betydel se!
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3 Kuville som tdgmagasin

Kvillebangarden fungerar som en métesstation eller om man savill ett tdgmagasin. Har " magasineras’
helatdg i vantan pa att Hamnbanans enkel spar ska bli ledigt och bangérdarnai ytterhamnsomradet ska
vara beredda att ta emot. Pa samma sétt " magasineras’ tag dsterut vid brodppning pa Marieholmsbron
och i vantan parétt " lucka’ pa stambanorna.

3.1 Hamnbanan — kolonnkdrning

For att ka kapaciteten pd Hamnbanans enkel spar finns planer pa att koratdgen i kolonn. Upp till fem
tég gors klara p& Alvsborgsbangarden och skickas sa tétt som signal strackornatill&ter dsterut under en
halvtimme. N&r dessa har |damnat Hamnbanan ska upp till fem nya tag fran sambanorna ankommatill
Hamnbanan och ga véasterut under nasta halvtimme. For att kolonnerna ska kunna ga sa tétt ar det
nodvandigt att de méts paKuville.

Marieholm

Kville Olskroken

Goteborg C
Gubbero

Polsebo

Bilhamnen
Base Port Centralharpan

Figur 3 En kolonn ar p& vag fran Skandiabangarden mot Kville. Flera godstag utifrdn stambanorna
sammanstralar pa Kville for att utgéra nasta kolonn mot Skandiabangarden.
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Figur 4 Ca 15 minuter senare mots kolonnerna i Kville. Pendeltagen pa Bohusbanan (ljusbla pilar)
ska alldeles ocksa métas i Kville innan godstagen fran hamnen kan fortsatta dsterut.
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~ BasePort] "o o Centralharpan
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Oljehamnen

Goteborg C

Marieholm

K Savenéas
‘0

‘
/ Olskroken
4
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Figur 5 Efter ytterliggare en halvtimme har kolonnerna lamnat Kville och en ny kolonn gor sig klar att

lamna hamnarna.
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3.2 Kville som tadgmagasin

Ombyggnaden av Skandia- och Alvsborgsbangardarna gérs med forutsittningen att Hamnbanan ska
trafikeras med kolonner om vardera 5 tag. Avsikten &r att en kolonn i vardera riktningen ska hinna
koras under en timme. For att 2 x 5 tag ska hinna koras under en timme, maste tva kolonner kunna
motas pa Kville. Det kraver teoretiskt minst 6 fullanga tagspar for dessa moten. | praktiken krévs 10
fullanga tagspar, for att motena ska fungera utan att hindra brodppningarna pa Marieholmsbron och
Ovrigatagtrafik i hela Olskrokenomrédet.

Idag finns bara 4 tagspdr (spar 1-4). Ytterliggare 4 spar (spdr 10-13) &r elektrifierade men inte
signalreglerade och kan dérfor bara anvandas for tagrorel ser om tagen ”lotsas’ in och ut av en
véxlingsledare. Aven spér 5-9 och 14-20 & genomgaende och har hinderfri 1angd p& 400-600 meter.
Dessa spar ar varken elektrifierade eller signalreglerade.

For att Kville ska kunnafungera fullt ut som métesstation for kolonner, behover ytterliggare minst tva
langa spar elektrifieras och sex spar signalregleras. Om alla spar skarymma fullanga (750 m) tag,

behover vaxel placeringen pa de 10 motessparen ses dver. For att samtidig infart ska fungeramellan
alla motesspér, behover vaxel- och signalplacering ses dver och eventuellt justeras.

4 Kuville - Tagbildning
4.1 Ex Volvotagen — idag: tagbildning pa Kville

Som exempel Volvo-tagen

Tagbildning
Lok- och foérarbyte

| motsatt riktning &ven
bromsprov

Véaxling med diesellok
Distribution av vagnarna till
resp. lossningsspar

Marieholm

Drag med diesellok
Som vaxlingsrorelse eller
som tdg beroende pa
forarens utbildning

(Krukslatten), ’

Kville Olskroken

Goteborg C
Gubbero

Oljehamnen

Bilhamnen
Base Port Centralharpan

Almedal

Tag med ellok
Systemtag med Volvo-delar
fran (t.ex.) Olofstrém

Figur 6 Volvotagen byter idag till dielselok redan p& Kvillebangarden, eftersom Volvosparet inte kan
nas fran Skandiabangarden (och Skandia inte har ledig kapacitet).
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4.2 Ex Volvotadgen — om Volvosparet elektrifieras: tagbildning pa Krukslatten

Backa

Véxling med diesellok
Distribution av vagnarna till
resp. lossningsspar

Ett litet diesellok (Z70) kan
stationeras i Torslanda.

Marieholm

Kville Olskroken

Tagbildning

Lok- och forarbyte

| motsatt riktning &ven
bromsprov

Goteborg C
Subbero

Oljehamnen

Bilhamnen
Centralharpan

Almedal

\

Figur 7 Om Volvosparet elektrifieras kan Volvotadgen ga direkt till Torslanda utan lokbyte.

Tag med ellok
Systemt&g med Volvo-delar
fran (t.ex.) Olofstrém

Fordelar
e Miljévinst (ellok i st f diesellok)
»  Snabbare transporter (vaxling i Kville bortfaller)
» Kapacitet: Avlastar Kville fran vaxling och uppstéllda tagsatt
» Kapacitet: Hamnbanan avlastas fran vaxellok som ska hamta tagsétt paKville
»  Storre konkurrensmdjligheter for olika tégoperatorer
Nackdelar
» Investeringskostnad for elektrifiering
» Kapacitet: Hamnbanan beastas av linjelok som ska till Sévenas lokstation

Nyttan ar alltsa framst en effektivisering av tagtrafiken och en forbattring av jarnvagens
konkurrenskraft. Snarare an nagra kostnadsbesparingar for Banverket.

Ett liknande resonemang kan féras om
* Arendd
e Shell
e Oljehamnen

Dessa maste dock bytatill diesellok, vilket skulle kunna goras pa Hoke istéllet for paKville
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5 Kuville — Vagnparkering
5.1 Hamnbanan — magasinskapacitet

Det finnsinte tillracklig kapacitet for parkering av " korttidsarbetsl6sa” vagnar i ytterhamnsomradet.
Dessa vagnar maste istédllet drastill Kville for parkering och hamtas tillbaka nér de behdvs. Det géller
" buffertvagnar” for att ersitta defekta vagnar som maste vaxlas ur tagen och for fluktuationer i
transportbehoven.

Aven helatdg som inte kan tas emot pa Skandiabangérden maste magasineras pa Kville — eller dnnu
langre bort. Samma sak galler for tag som &r klara pa Skandiabangarden men inte har taglage " ut i
varlden”. Dettafordyrar for godstagsoperattrerna som maste halla lokforare for att vanta med tagen pa
Kville.

Kkandia— och Alvsborgsbangérdarm

Marieholm

ar tranga och far inte anvandas som
magasin:
« tdg far ankomma tidigast en timme “ Savenas
innan vagnarna ska ut i Hamnen ‘

(Krukslatten)  fardigvaxlade tag ska avga inom tva , S
timmar / Olskroken
« tomvagnar far inte sta parkerade har i

vantan pa uppdrag

Maersk % % Gubbero
aers ”
" Hoke
Arendal = /ﬂ ( hell
Al\sboTlg Polsebo
. Oljehamnen
Steel'Bridge - ; . 2 P " P
B;Sg port| Skiul Bilhamnen Kvillebangarden far tjianstgéra som magasin for:

643 Centralharpan

Tor. « tAgsatt som kommer for tidigt till Skandia-bangarden

och inte kan tas emot

« tAgsatt som ar klara fran Skandiabangarden men
annu inte har taglage ut pa jarnvagsnatet

 tomvagnar. D.v.s. vagnar som é&r "korttids-
arbetslésa” i vantan p& uppdrag.

Figur 8 P& Alvsborgs- och Skandiabangardarna finns inte utrymme fér parkering av vagnar som inte
behovs for tillfallet. Dessa maste istallet dras till och fran Kville for parkering. Det galler ocksa hela tag
som ankommer nar det inte finns kapacitetet att ta emot dem pa Skandiabangarden.

5.2 Kville — Reparationsspar

Nar tégen synas vid ankomst eller i samband med bromsprov fére avgang, hittas en del vagnar som
inte &r i trafikdugligt skick. De "rodkortas’. Dessa vagnar samlas under ett par dagar pa ett spar pa
Alvsborgsbangérden och dras sedan till Kville dar Euromaint har ett reparationsspér. For ny lastning
efter reparationen, dras vagnarnatillbakatill Skandia-/Alvsborgshamnarna. Tidigare fanns rep-sparet
pa Alvsborgsbangarden, men flyttadestill Kville. Anledningen &r att Euromaint tycker att hamnen tar
for hog sparhyra.
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Ett vaxlingdrag i varderariktningen varannan/var tredje dag har ingen avgorande betydel se for
Hamnbanans kapacitet. Nagra sparmeter har inte heller ndgon avgorande betydelse varken pa Kville
eller Alvsborgsbangarden. Daremot forefaller det orationellt och onddigt fordyrande att vagnar star
och vantar patransport till reparation och tillbaka.

6 Var bor funktionerna ligga i framtiden
6.1 Var borde framtida bangardar ligga? — Tagbildning

e Enbangard for tagbildning for Arendal, Shell, Oljehamnen och Volvo skulle ligga bra
vid Hoke eller Polsebo. Sérskilt vid Hoke skulle den fungera bra &ven om Hamnbanan
drasi ny stréackning éver Hisingen. (Ansluts med ett triangel spar Skandiabangarden —
Hokebangarden - ny hamnbana.) Om sparantal et racker skulle den ocksa med fordel
kunna betjana Central harpan och Bilhamnen, och da avlasta Skandiabangarden samt (i
nagon man) korsningen med Oljevagen.

» For Volvo vore det allra smidigast att tagbildningen sker i Torslanda (Krukslatten),
men det forutsitter elektrifiering av Volvospéret.

«  Enbangérd for tagbildning for Alvsborgshamnen (Baseport, Steel Bridge etc.) ligger
bast p& Skandia-/Alvsbor gsbangar den.

e Om tagbildningen for Centralharpan och Bilhamnen flyttas till Hokebangar den,
behdvs farre spér p& Alvsborgsbangérden an planerat. Alternativt kan de Gverflodiga
spéren p& Alvsborgsbangarden anvandas for tgbildning av Arendals- och
Torhamnstrafiken i framtiden nér denna véxer kraftigt.

6.2 Ny bangard pa Hoke?

Hokebangarden bestdr idag av tre spar som anvands som 6verlamningsbangard for vagnar till Shell.
Bangarden &gs av Shell. Shell hamtar av vagnarna pa Hokebangarden och vaxlar inom raffinaderi-
omradet med eget vaxellok. Hamnbanans huvudspar passerar som ett fjarde spar paralellt med Hoke-
bangarden men anduter barai dstra anden.

For taghildning skulle behdvas kanske 3, 4, 5 fullanga parallella spar. Shell torde behdvatva av sina
tre spar aven i framtiden. (Ett spar for ankommande vagnar och ett spér for avgaende vagnar. Det
tredje sparet anvands for rundgang och kan samutnyttjas.) Om taghildning dven ska ske for Central -
harpan och Bilhamnen behdvs ytterligare spar, men dessa ersétter da spér i Alvsborgshamnen.

Mellan Hamnbanans huvudspar och Oljevagen finns en remsa med snarskog som skulle rymma flera
spar i bredd. | vastra delen av omradet finns dock en bergknalle.

En komplikation &r att Hokebangarden ligger inom skyddsomradet for Shells anlaggningar.
6.3 Var borde framtida bangardar ligga? — TAgmagasin (motesstation)

Funktionen att magasinera tag bor ligga sa néra Marieholmsbron som majligt. Funktionen behtvs pa
bada sidor om &ven.

» Kuvilleligger idealiskt for den nuvarande Hamnbanan.

» Pasodrasidan om dven byggs magasinsspar i Marieholm och Léarje for tag fran Norge/
/V anernbanan. For V astkustbanan tjanstgor godstagsviadukten som tdgmagasin men har den
alvarliga bristen att den ar enkelsparig. Frén Vastra stambanan finns bara Skéran som
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tdgmagasin. Skaran & enkelsparig och dessutom for kort for fulldnga godstég.

Sammantaget utgor Ol skroken/Savenas/Gubbero/M arieholm ett mycket komplext omréde, dar
Okande trafik riskerar att skapa besvarande konflikter mellan gods- och persontrafik som kan
leda till kraftigt for samrad punktlighet i tagforingen.

Om Hamnbanans anslutning i framtiden flyttas blir Kville oanvandbar eftersom den hamnar vid en
atervandsgrand. Det behtvs da en ny Kvillebangard, sd néara den gamla som majligt, men langs
Bohusbanan.

Kville hamnar vid en

atervandsgrand”

eholm

Ev framtida hamnbana
Over norra Hisingen

Kville Olskroken

Ev triangelspar

Goteborg C
Gubbero

Bilhamnen
Centralharpan

Figur 9 Om Hamnbanan i framtiden far en ny strackning éver norra Hisingen hamnar Kville vid en
"atervandsgrand" och kan inte langre anvandas for tagbildning, som tdgmagasin och vagnparkering.
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Nytt tdgmagasin
langs Bohusbanan?
(s& nara Marieholms-
bron som mdjligt)

(Krukslatten) '

Kville Olskroken

Tagbildning pa
Hokebangarden?

Goteborg C
Subbero

Bilhamnen
Centralharpan

Vagnparkering pa

Vagnparkering pa
gnp gp Polsebobangarden?

Alvsborgsbangarden?

Figur 10 Med en ny hamnbanan éver norra Hisingen behdvs ett nytt tdgmagasin mellan Hamnbanan
och Marieholmsbron, s& néra Marieholmsbron som mgjligt.

En fast forbindelse dver dven (hogbro eller tunnel) minskar behovet av tagmagasin i Kville eftersom
tagen inte skulle behdva vanta pa brodppningar. Daremot kvarstar behovet att vanta pa att enkel sparet
pa Hamnbanan ska bli ledigt liksom att invanta rétt taglage pa stambanorna. En sadan fast forbindelse
blir dock dyr eftersom ramperna maste varalanga om de ska kunna trafikeras av godstag med rimlig
ekonomi.

6.4 Var borde framtida bangardar ligga? - Vagnparkering

Vagnparkering sker mest rationellt sa néra den plats déar vagnar "blir dver” och ”beh6vsigen” som
mdjligt, d.v.s. i ytterhamnsomrédet. Alvsborgsbangarden, Polsebo eller Halvors dng kan vara
lampliga. Hoke och Skandia har inte utrymme. Kville kan anvandas tills vidare, men ligger orationel It
langt borta och blir oanvandbar om Hamnbanan flyttas till nytt |age.

Att flytta vagnparkeringen till ytterhamnsomradet skulle avlasta Hamnbanan fran de egentligen helt
improduktiva dragen med vagnar fram och tillbaka mellan hamnarna och Kvillebangarden. Kanske
annu viktigare ar att vagnreserven finns tillgangliga dar de behovs, sa att tag inte fordrdjs av att
invanta vagnar som maste hamtas pa Kville och att véaxelloken inte maste tas fran sin uppgift att vaxla
vagnar mellan hamnarna och bangérdarna.

7 Kvillebangarden i framtiden
7.1 Kan man spara in investeringar i ny pa att flytta funktioner till ytterhamnsomradet?

Ngj. Det kravs storreinvesteringar for att bygga en ny bangard for tagbildning och vagnparkering i
ytterhamnsomradet an att behalla taghbildningen pa Kville. Daremot kan man forbéttra logistiken och
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darmed forbilliga produktionen for tagoperatdrerna och pa sa sétt starka jar nvagens konkurrens-
kraft.

Man maste investerai Kville for att kunna métas smidigt (&ven med langa tag) med avseende pa
funktionen tagmagasin. For funktionen tagbildning kan man investerai Kville eler i Y tterhamnarna.
Troligen & det avsevart dyrare att bygga en ny bangard pa Hoke an att signalreglera Kville samt flytta
nagravaxlar.

For funktionen vagnparkering kan man anvanda befintlig anléggning i Kville men att bygga en ny
bangéard vid Y tterhamnarna skulle innebéra en stor investering. Det senare ger dock béttre logistik for
tagoperatorer och kunder samt & mer framtidssakert ur sparkapacitetssynpunk.

Om Hamnbanan flyttas till nytt 1&age kan Kvilleinte |angre anvéandas. Da kommer Kville att ligga vid
en dtervandsgrand och en ny bangard behovsi ytterhamnsomradet for tagbildning och vagnparkering.
Om tillréckligt stor markyta for en ny bangard finnsi ytterhamnsomradet &r inte studerat i detta arbete.

Marken pa Kville kan ha ett var de. Kanske kan den finansiera en ny bangard?
7.2 Kan man lata bli att investera pa Kville?

Nej. Aven om évriga funktioner flyttar frén Kville, behdver Kville forbattras for funktionen Tég-
magasin (= motesstation).

For en méttlig trafikokning pd Hamnbanan, kréavs att samtidigheterna forbéttras och att vissa spar
forlangs. Det kan astadkommas genom smérre flyttningar av vissa signaler och véxlar.

For att kolonnkorning ska kunna tillampas fullt ut (2 x 5 tag per timme) pa Hamnbanan, krévs att
Kville byggs ut till 10 Ianga, elektrifierade tagspar. Dessutom krévs tva korta tagspar med samtidig
infart for moten mellan resandetag pa Bohusbanan (Uddevalla/Stenungsundspendeln). Idag gar bara
ett fata resandetag pa Bohusbanan men redan fran 2009 planeras halvtimmestrafik pa Bohusbanan
vilket stéller andra krav pa Kville for att begrénsa konflikter mellan gods- och persontrafik. Samtidig
infart vid tgmaten i Kville torde vara nddvandigt da
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7.3 Ombyggnad av Kvillebangarden och frigjorda markomraden

Industrispar till Backa
Bohusbanan mot Ytterby

Skyddsvaxel
For samtidig infart vid
pendeltagsmaoten Marieholmsbron

Flyttade vaxlar och signaler
For 750 meter hinderfri langd

och samtidiga infarter /

. ‘,‘? 57 Flyttade vaxlar och
Kville ////’ signaler
// For 750 meter hinderfri
langd och samtidiga
infarter
'/ Spér 10-13
///’-// Signalreglering
/ o o
qy — Tvé spar

Elektrifiering och

Frigjord mark signalreglering
Hamnbanan mot Skandiahamnen - om vagnparkering och

tagbildning flyttar

Figur 11 Nodvandiga ombyggnader av Kvillebangarden for att den ska kunna anvandas som tag-
magasin/métesstation for kolonner pA Hamnbanan och for pendeltdg pa Bohusbanan. Dessutom
framgar markomraden som frigérs om 6vriga funktioner flyttar fran Kville.

7.4 Kan den frigjorda marken anvandas for en kombiterminal?

Att flytta kombiterminalen fran Gullbergsvass pa Sodra alvstranden till Kvillebangarden paandra
sidan av Gota dlv ar en relativt kort flytt sett till antal meter. Dock aterstar att utreda en rad fragor vid
Kvillebangarden sasom tillfarter, miljstorningar mot omgivningen etc. En nackdel med kombi-
terminal pa Hisingen, & att tdgen maste korsa & ven och belasta Marieholmsbron. Intressant &r fragan
hur stor andel av lastbilarna som har malpunkter pa Hisingen resp. pa fastlandet.

Kvillebangarden & stor. Om funktionerna taghildning, vagnparkering och vagnreparation flyttar, kan
rétt stora ytor frigoras for annan anvandning, &ven om funktionen tagmagasi n/métesstation finns kvar.
Hur manga spar som behdver finnas kvar, beror mycket pa hur Hamnbanan ska trafikeras. Trafikering
med kolonnkorning kraver fler spar paKville (avsnitt 7.3)!

Om Hamnbanan flyttas sd att Kvillebangarden inte kan anvandas langre, frigors hela ytan for andra
andamdl.
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Figur 12 Nuvarande kombiterminal i Gullbergsvass stracker sig fran Nils Ericsonterminalen till
Skansen Lejonet p& norra sidan av Goteborg Central och Postterminalen.
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