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Geoteknik

Kville bangard

Kville bangard stracker sig i 6st — vastlig riktning 6ver ett flackt leromrade mellan
Lundbyleden och Ringdns industriomrade i Goteborg. Markytans niva varierar mellan
+15 och +13. Se Figur 1.
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Figur 1 Oversiktsbild Kville bangard och del av Bohusbanan

Geotekniska forhallanden

De undersokningar som funnits att tillga r fa men ger en orientering om de
geotekniska forhallandena. Undersdkningarna ligger inom omradet for nuvarande spar
5 - 13 och ar spridda langs strackningen. Langst i 6ster nar hamnbanan passerat
Lundbyleden ar uppmatta jorddjup bara nagra meter och jordlagren utgors av sandig
silt pa lera. | omradet dar hamnbanan kommer in pa Kville bangard finns berg i dagen
pa bada sidor om sparet/sparen. Pa bangarden 6kar lerméaktigheten och uppgifter fran
omraden utanfor bangarden tyder pa lerdjup mellan 40 — 50 meter. Ett fatal
undersokningar finns pa bangarden men dessa ar avbrutna pa 5 — 10 meter djup. |
borjan av 1900-talet 1ag Gota alvs strandlinje ungefar dar Lundbyleden gar idag.
Omradet dar Kville bangard ligger ar darmed till stora delar utfyllt med muddermassor
och annan fyllning. De stora lermaktigheterna dverlagras av 2 — 3 meter fyllning och
darunder av gyttja och gyttjig lera ner till 3.5 — 4 meters djup. Leran utgors av en
mellansensitiv 16s lera med en odranerad skjuvhallfasthet pa 10 - 25 kPa. Leran &r
normalt- till svagt 6verkonsoliderad vilket innebar att den ar sattningskanslig.
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Grundvattenytan inom omradet ligger mellan 0.5 — 1.5 meter under markytan och
portrycket ar hydrostatiskt.

Markmiljotekniska forhallanden

| samband med elektrifieringen av hamnbanan togs en 6versiktlig markmiljohandling
fram. Inventering av omradeshistoriken har da pavisat att det utmed hela hamnbanans
strackning finns risk for féroreningar i mark och grundvatten i anslutning till
sparomradet.

Vid provtagning langs hamnbanan pa férorening i jord pavisar resultaten generellt
forhojda halter av tungmetaller, framst arsenik. | stort sett ligger halterna under
riktvdardena for Mindre Kanslig Markanvandning (MKM) men i enstaka punkter
overskrids riktvardena, framforallt for arsenik och bly.

Vid provtagning pa grundvatten konstaterades hoga halter av petroleumkolvaten i ett
grundvattenror pa Kvillebangarden. Har har dven pavisats halter av PAH och
restprodukter fran bekdmpningsmedel i grundvattnet.

Bohusbanan

Bohusbanan stracker sig fran E6:an i Gster, passerar soder om Brunnsbo for att sedan
svanga av norrut mot Save. Bohusbanan ligger till storsta delen pa ett leromrade déar
markytans niva varierar mellan +15 och +13.

Geotekniska forhallanden

Som underlag till de geotekniska bedomningarna ligger gamla geoteknikhandlingar som
tagits fram i samband med projekteringen av Bohusbanan. Utférda undersékningar
visar djup till fast botten och jordprofil men uppgifter om jordens egenskaper, sasom
skjuvhallfasthet och sadttningsegenskaper, saknas pa storre delen av strackan. Langs
storre delen av strickan fran Gota Alv och férbi Brunnsbo ligger jarnvagen pa lera. |
omradet ndrmast alven utgors troligen de ytliga jordlagren av gyttja. Djupet till fast
botten varierar langs strackan. | omradet ndrmast adlven ar jorddjupen kring 30 meter
for att darefter minska at vaster. Kring Bohusbanans korsning med vag E6 och
Lundbyleden ar jorddjupen endast nagra meter (ca km 4+300 — 4+850). Berg i dagen
finns i en bergskarning invid vag E6 (km 4+300). Efter km 5+000 (mellan Bro 1 och Bro
2) och vasterut 6kar ater jorddjupen och varierar mellan 15 — 40 meter. Vid studie av
sektionerna langs strackan skiljer sig inte jordmaktigheterna mycket inom sektionerna
(i tvarled).

Inga uppgifter har funnits att tillga i detta uppdrag nar det géller
grundvattensituationen vid Bohusbanan.

Langs befintlig Bohusbana finns idag tva broar som i denna beskrivning har kallats Bro 1
och Bro 2. Bro 1 ar en plattrambro som &r grundlagd pa berg och Bro 2 ar en
betongtragsbro som &r grundlagd pa palar. Vid kalkylarbetet har antagits att tva broar
av samma typ och grundlaggningssatt kan byggas.



Vid byggande av ett nytt spar invid befintlig Bohusbana kommer forstarkningsatgarder
kravas for att klara uppkomna sattningar och eventuellt dven stabilitetsproblem.
Ytterligare sondering och provtagning kommer behdévas for att klargéra omfattning av
forstarkningsatgarder. For att klara kraven pa sattningar kommer KC - pelarforstarkning
att behoévas vid partier med lera.

Spar

For detaljerade sparritningar se;

Bilaga 1 — Sparritning Kville bangard Alternativ 1AB
Bilaga 2 — Sparritning Kville bangard Alternativ 1C
Bilaga 3 — Sparritning Kville bangard Alternativ 2A
Bilaga 4 — Sparritning Kville bangard Alternativ 2B
Bilaga 5 — Sparritning Kville bangard Alternativ 3A

Bilaga 6 — Sparritning Kville bangard Alternativ 3B

Kalkyl

Geoteknik

Vid kostnadsberakningen for KC-pelarforstarkt jord har en kostnad pa 100 kr/st. och
meter antagits for varje KC - pelare. Pelarna har antagits sitta som singulara pelare i
gittermonster med ett c/c pa 1.5 meter.

For byggande av dubbelspar pa del av Bohusbanan kommer tva nya broar att kravas.
Vid berdkning av kostnad for dessa har antagits att de nya broarna utgoérs av samma
typ som de gamla samt att de har samma typ av grundlaggningssatt. | anslutning till
varje bro kommer en 6vergangkonstruktion (paldack) mellan bro och KC -
pelarforstarkt lera att krdvas for att ta upp sattningsdifferenser.

Bro 1, som &r en plattrambro, ar grundlagd pa berg. Forslaget ar att forlanga befintlig
bro. Ett osdkerhetsmoment fér denna bro ar om grundlaggning pa berg ar maijlig eller
ej, beroende pa hur mycket av berget som faller séder om befintligt brolage. Faller
berget av for kraftigt kommer en dyrare palgrundlaggning att kravas.

Bro 2, som &r en betongtragsbro, ar palgrundlagd. Forslaget ar att nya sparet laggs pa
en ny bro vid sidan om den befintliga. Den nya bron kommer att palgrundlaggas.

Vid framtagning av kostnader for paldack har a-priser fran Vagverkets Publikation
1996:63 anvants. Tabellerna i publikationen bygger pa 1995 ars priser. Dessa priser har
réknats upp med inflationen (20 %) till 2010 ars priser.



For berdkningar se;

Bilaga 7 — Kalkyl Kville bangard Alternativ 1AB

Bilaga 8 — Kalkyl Kville bangard Alternativ 1C

Bilaga 9 — Kalkyl Kville bangard Alternativ 2A

Bilaga 10 — Kalky! Kville bangard Alternativ 2B

Bilaga 11 — Kalkyl Kville bangard Alternativ 3A

Bilaga 12 — Kalky! Kville bangard Alternativ 3B

Bilaga 13 — Kalky! Kville bangard Alternativ Dubbelspar mot Bohusbanan

Bilaga 14 — Kalkyl Kville bangard Spar 3a — Ny Marieholmsbro
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