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1 Inledning

Denna underlagsrapport redovisar kostnadsbedomningar for atgirder i den befintliga sparanldggningen
(fortatning av signalstrickor och dubbelspar Skandiahamnen — Pélsebobangarden) och for principer
for utbyggnad pa liangre sikt. For kostnadsbedémningar for ombyggnad av Skandia- och
Alvsborgsbangardarna hinvisas till Atgdrder pa Skandiabangdrden och Alvsborgsbangdrden,
underlag for fortsatt planering.

De principer for utbyggnad pa lédngre sikt som har kostnadsbeddémts (inklusive alternativ inom dessa)
ar:

e Utmed den befintliga Hamnbanan

e Tunnel Bricke — Bramaregérden — Marieholm/Nyldse

e Bergtunnel Biskopsgérden — Ardd — Marieholm/Nylose/Lérje
e Ytldge Sdve — Maricholm/Nylose/Léarje

I denna rapport redovisas endast totalsummor med redovisning av kalkylosékerheten. Fullstindiga
kalkyler redovisas i bilaga. For vriga forutséttningar hénvisas till forstudiens dvriga rapporter.

1.1 Syfte

Syftet med kalkylarbetet ar ta fram tidiga bedomningar av anlédggningskostnaden for de redovisade
atgirderna tillsammans med de storsta osdkerheterna.

1.2 Kalkylmetod - successiv kalkylering

Kostnadsbedomningarna ér gjorda enligt den successiva kalkylmetoden. Metoden bygger pa ett
successivt arbetssitt dir man identifierar projektets osékerheter och generella villkor, bryter ned
projektet i lampliga delar uppifran-och-ned” samt kostnadsbeddmer varje kalkylpost utifran tre
scenarier, min, max och trolig. Kostnadsbedomningarna gors alltsé utifran ett scenariotdnkande
eftersom den tillgéngliga informationen om projektets forutsittningar i forstudieskedet &r mycket
begrinsad.

Alla kalkyldelar summeras sedan till en totalsumma med en sammanvégd total osékerhet. Efter en
forsta strukturering och kostnadsbeddmning inriktas det vidare arbetet pa att bryta ned de delar som
har den storsta osdkerheten.

Metoden ger en helhetsbild av den tdnkta anldggningen utan arbete med detaljer. Genom att successivt
bryta ned osdkerheten skapas ocksa forutsittningar att styra det fortsatta utredningsarbetet for
anldggningen.

Successiv analys innebér alltsa:

e identifiering av de generella villkoren i projektet

identifiering av kostnadsdrivande faktorer och osdkerheter i projektet

strukturering av kalkylen uppifran - ner

e  successiv nedbrytning till tillricklig sékerhet uppnatts
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1.2.1 Tillampning av analysen i forstudien

En workshop om projektets forutsittningar genomfordes tidigt i projektet for att identifiera alla
osdkerheter samt projektets generella villkor. Workshopen genomfordes i en storre grupp med bred
kompetens for att fa en bra spridning i diskussionen. Sjdlva kalkylarbetet har sedan utforts av
kalkylansvariga med stod av projektledningen och forstudiens tekniska expertis.

Kalkylstruktur

Kalkylerna har strukturerats enligt Banverkets kalkylmall. For atgérder pa ldngre sikt har varje princip
delats upp i lampliga delstriackor och knutpunkter dér varje del har bedomts for sig. Genom olika
kombinationer av dessa delar kan sedan de olika alternativen inom varje princip tas fram. Kalkylerna
for atgérder pa langre sikt redovisas bade enligt kalkylmallens blockstruktur och efter indelningen i
delstrackor och knutpunkter.

Atgirder pa kortare sikt har strukturerats med blockindelningen.
Kalkylmallens blockstruktur dr indelad enligt foljande:

. Projektering

. Projektadministration
. Mark- fastighetsinlésen
. Milj6

. Geoteknik

. Banunderbyggnad

. Konstbyggnader

. BEST

. Extern paverkan

10. Generella villkor
11. Index

O 0 3 O D K W N —

2 Kostnadsbedomningar, atgarder pa kortare sikt

Nedan foljer en sammanstillning av bedomda kostnader for atgirder pa kortare sikt Den procentuella
angivelsen invid angiven trolig kostnad baserar sig pa normalfordelningskurvan. Procentsiffran ska
tolkas sa att det 4r mest sannolikt att kostnaden ligger kring det angivna troligvardet. For mer
information, se kalkylbilagor.

2.1 Forkortade signalstrackor pa enkelsparet

8 milj +/- 10 %

2.2 Dubbelspar Pdlsebo - Skandiahamnen
159 milj +/- 28 % (motsvarar ca 109.000 kr/m)

Bergsskédrningen bidrar till den storsta osédkerheten genom det ganska omfattande skydd som krévs
mot den befintliga jarnvédgen. Sarskild hansyn maste ocksa tas till verksamheten pa Shells raffinaderi.
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3 Kostnadsbedomningar, dtgarder pa langre sikt

Nedan foljer en sammanstéllning av bedomda kostnader for alla alternativ inom de fyra principerna for
atgédrder pé langre sikt. Kostnaderna redovisas tillsammans med en beskrivning av de delar som bidrar
med storst osdkerhet. Den procentuella angivelsen invid angiven trolig kostnad baserar sig pa
normalfordelningskurvan. Procentsiffran ska tolkas sé att det 4r mest sannolikt att kostnaden ligger
kring det angivna troligvérdet. For mer information, se kalkylbilagor.

3.1 Utmed den befintliga Hamnbanan

3.1.1 Med godstrafiken p& den befintliga Marieholmsbron (strategi A)

Norge/Vinernbanan

G e

“Ytterhamns-
.omradat.
b

\\
Delstréicka 11 700 Mkr
Ombyggnad av Marieholmsbron: 400 Mkr
Total kostnad: 1.100 Mkr +/- 26 % (motsvarar ca 113.000 kr/m)

De storsta osdkerheterna dr omfattningen av provisorier for att klara vig- och jarnvégstrafiken samt
buller och vibrationsatgirder langs delen Lundbyleden - Bramaregérden.
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3.1.2 Med godstrafiken pa ny bro vid Nylése (strategi B)

=
Yiterhamns-
omradet-

| 1
b

Delstriacka 11a: 1 000 Mkr

Delstricka 9a: 1 300 Mkr

Knutpunkt C: -

Delstriacka 8a: 500 Mkr

Rivning Kvillebangarden: 140 Mkr

Nybyggnad av bangard: 600 Mkr

Total kostnad: 3 540 Mkr +/- 52 % (motsvarar ca 331.000 kr/m)

De storsta osdkerheterna dr omfattningen av provisorier for att klara vig- och jarnvégstrafiken samt
buller och vibrationsétgérder langs delen Lundbyleden - Bridmaregéirden, passagen av Bohusbanan och
villa- och industriomradet vid Backa-E6 samt pa motsvarande sida mellan Gofab och Gamlestaden.
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3.2 Tunnel Bricke — Bramaregdrden — Marieholm/Nylose

3.2.1 Med godstrafiken pa den befintliga Marieholmsbron (strategi A)
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Delstracka 11b:

1.400 Mkr
Ombyggnad av Marieholmsbron: 400 Mkr

Total kostnad: 1.800 Mkr +/- 31 % (motsvarar ca 185.000 kr/m)

De storsta osdkerheterna dr omfattningen av provisorier for att klara végtrafiken vid
Lundbyleden/Lindholmsmotet och Ivarsbergsmotet. Betongtragets konstruktiva utformning vid

hamnbasséngen och “cut and cover” skdrningarna kriaver fordjupad analys d& konsekvenserna ar
svarbedomda i dagsléget.
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3.2.2 Med godstrafiken pa den befintliga Marieholmsbron (strategi A)

G i

Delstrécka 11c: 2.400 Mkr
Ombyggnad av Marieholmsbron: 400 Mkr
Rivning Kvillebangéarden: 140 Mkr
Nybyggnad av bangéard: 600 Mkr
Total kostnad: 3 540 Mkr +/- 44 % (motsvarar ca 331.000 kr/m)

De storsta osékerheterna dr omfattningen av nddvandiga provisorier for att klara végtrafiken vid
Lundbyleden/Lindholmsmotet och Ivarsbergsmotet. Betongtragets utformning vid hamnbasséngen och
”cut and cover”-skédrningarna kriver fordjupad analys da konsekvenserna dr svarbedomda i dagsléget.
Passagen av Bohusbanan/Brunnsbo och villa- industriomradet vid Backa-E6 didr banan kommer ut frén
bergtunneln och ansluter till den ombyggda Marieholmsbron bidrar ocksé till osékerheten. Omradet
innehaller mycket industrifastigheter som kraver en fordjupad analys for eventuellt kommande
verksamhetsinlosen.
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3.2.3 Maed godstrafiken pa ny bro vid Nyldése (strategi B)

G i

Delstracka 11d: 1.750 Mkr

Delstricka 9a: 1.250 Mkr

Knutpunkt C: -

Delstriacka 8a: 490 Mkr

Rivning Kvillebangarden: 140 Mkr

Nybyggnad av bangard: 600 Mkr

Total kostnad: 4.230 Mkr +/- 61 % (motsvarar ca 341.000 kr/m)

De storsta osdkerheterna dr omfattningen av provisorier for att klara vigtrafiken vid
Lundbyleden/Lindholmsmotet och Ivarsbergsmotet. Betongtragets utformning vid hamnbasséngen och
”cut and cover”-skdrningarna kriaver fordjupad analys da konsekvenserna dr svarbedomda i dagslédget.
Passagen av Bohusbanan/Brunnsbo och villa- och industriomradet vid Backa-E6 dér banan kommer ut
ur bergtunneln och 6vergér i lagbro 6ver pa motsvarande sida mellan Géfab och Gamlestaden bidrar

ocksa till osdkerheten.
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3.3 Bergtunnel Biskopsgdrden — Arod — Marieholm/Nylose/Larje

3.3.1 Med godstrafiken pa den befintliga Marieholmsbron (strategi A)

Norge/Vinernbanan

; ©

o
,.-/ B
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C— e

@  chusbanan och
Hamnbanan I

UBLBQISNHISEA

N
Delstricka 4: 2.400 Mkr
Knutpunkt B’: -
Delstrécka 3: 600 Mkr
Ombyggnad av Marieholmsbron: 400 Mkr
Rivning Kvillebangéarden: 140 Mkr
Rivning befintlig hamnbana: 50 Mkr
Nybyggnad av bangard: 600 Mkr
Total kostnad: 4.190 Mkr +/- 61 % (motsvarar ca 331.000 kr/m)

De storsta osdkerheterna dr passagen under Svarte Mosse/Sldtta Damm med avseende pé déligt berg
och vattenforande lager. Utformningen av passagen vid Bjorlandavidgen beror av om marken under
vagen bestar av berg eller lera. Om en betongtunnel maste byggas mellan de fasta bergen kan detta
resultera i omfattande provisorier och fastighetsinldsen vilket paverkar kostnaden.

Omfattningen av geotekniska forstiarkningsétgérder och erforderliga provisorier fran Kvillebiacken -
Lillhagsvigen till Marieholmsbron kraver en fordjupad utredning dé detta bidrar till hog osékerhet.
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3.3.2 Med godstrafiken pa den befintliga Marieholmsbron (strategi A)

Norge/Vinernbanan

f Ytterhamns-
omradet” L

UBUBISTISEA

Delstrécka 4: 2.400 Mkr
Knutpunkt B: 170 Mkr
Delstrécka 5: 800 Mkr
Ombyggnad av Marieholmsbron: 400 Mkr
Rivning Kvillebangarden: 140 Mkr
Rivning befintlig hamnbana: 50 Mkr
Nybyggnad av bangérd: 600 Mkr
Total kostnad: 4.560 Mkr +/- 56 % (motsvarar ca 397.000 kr/m)

De storsta osékerheterna dr passagen under Svarte Mosse/Sldtta Damm med avseende pa déligt berg
och vattenforande lager. Utformningen av passagen vid Bjorlandaviagen beror av om marken under
végen bestar av berg eller lera. Om en betongtunnel méste byggas mellan de fasta bergen kan detta
resultera i omfattande provisorier och fastighetsinldsen vilket paverkar kostnaden.

Omfattningen av geotekniska forstarkningséatgiarder och erforderliga provisorier fran Kvillebacken -
Lillhagsvagen till Marieholmsbron kréiver en férdjupad utredning dé detta bidrar till hog osékerhet.

Passagen av Bohusbanan/Brunnsbo och villa- industriomrédet vid Backa-E6 dir banan kommer ut fran
bergtunneln och ansluter till den ombyggda Marieholmsbron bidrar ocksa till osédkerheten. Omradet
innehéller mycket industrifastigheter som kraver en fordjupad analys for eventuellt kommande
verksamhetsinldsen.
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3.3.3 Maed godstrafiken pa ny bro vid Nyldse (strategi B)

G i
.

UBUBISTISEA

f Ytterhamns-
omradet” L

Delstrécka 4: 2.400 Mkr

Knutpunkt B: 170 Mkr

Delstrécka 9: 800 Mkr

Knutpunkt C: -

Delstrécka 10: 840 Mkr

Delstricka 8a: 960 Mkr

Rivning Kvillebangéarden: 140 Mkr

Rivning befintlig hamnbana: 50 Mkr

Nybyggnad av bangard: 600 Mkr

Total kostnad: 5.960 Mkr +/- 54 % (motsvarar ca 494.000 kr/m)

De storsta osdkerheterna dr passagen under Svarte Mosse/Sldtta Damm med avseende pé déligt berg
och vattenforande lager. Utformningen av passagen vid Bjorlandavidgen beror av om marken under
vagen bestar av berg eller lera. Om en betongtunnel maste byggas mellan de fasta bergen kan detta
resultera i omfattande provisorier och fastighetsinldsen vilket paverkar kostnaden.

Omfattningen av geotekniska forstarkningséatgirder och erforderliga provisorier fran Kvillebacken -
Lillhagsvigen till Marieholmsbron kraver en fordjupad utredning dé detta bidrar till hog osékerhet.

Passagen av Bohusbanan/Brunnsbo och villa- industriomréadet vid Backa-E6 dir banan kommer ut fran
bergtunneln och ansluter till den ombyggda Marieholmsbron bidrar ocksa till osékerheten. Omradet
innehaller mycket industrifastigheter som kraver en férdjupad analys for eventuellt kommande
verksamhetsinldsen.
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3.3.4 Med godstrafiken pd ny bro vid Lirje (strategi B)

Norge/Vinernbanan

G i

UBLEQISNYISEA

= Ytterhamns-
[ tzunr.t:lr.*t'_|

Delstrécka 4: 2.400 Mkr

Knutpunkt B: 170 Mkr

Delstréacka 7a: 1.040 Mkr

Knutpunkt C: -

Delstrécka 8a: 840 Mkr

Rivning Kvillebangéarden: 140 Mkr

Rivning befintlig hamnbana: 50 Mkr

Nybyggnad av bangard: 600 Mkr

Total kostnad: 5.240 Mkr +/- 49 % (motsvarar ca 317.000 kr/m)

De storsta osdkerheterna dr passagen under Svarte Mosse/Sldtta Damm med avseende pé déligt berg
och vattenforande lager. Utformningen av passagen vid Bjorlandavidgen beror av om marken under
vigen bestar av berg eller lera. Om en betongtunnel maste byggas mellan de fasta bergen kan detta
resultera i omfattande provisorier och fastighetsinlosen vilket paverkar kostnaden.

Omfattningen av geotekniska forstiarkningsétgirder och erforderliga provisorier fran Kvillebicken -
Lillhagsviagen till Marieholmsbron kréver en fordjupad utredning da detta bidrar till hog osdkerhet.
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3.4 Ytlage Save - Marieholm/Nyldse/Larje

3.4.1 Med godstrafiken pa den befintliga Marieholmsbron (strategi A)

- oo
H

och
Bohusbana

q_.,,_
Norge/Vanernbanan
) =¥

SR

UBLEQISNYISEA

5 Ytterhamns-
[ omradet |

Delstrécka 1: 1.700 Mkr

Knutpunkt A: 280 Mkr

Delstrécka 2: 400 Mkr

Knutpunkt B: -

Delstrécka 3: 620 Mkr

Ombyggnad av Marieholmsbron: 400 Mkr

Rivning Kvillebangéarden: 140 Mkr

Rivning befintlig hamnbana: 50 Mkr

Nybyggnad av bangard: 600 Mkr

Total kostnad: 4.190 Mkr +/- 35 % (motsvarar ca 210.000 kr/m)

De storsta osdkerheterna dr omfattningen av de geotekniska forstarkningsatgérder, behov av
kompensationsétgirder i Natura 2000-omradet och erforderliga provisorier fran Kvillebacken till
Marieholmsbron. Dessa delar bidrar till hog osékerhet och kriver fordjupad utredning. Aven buller-
och vibrationsétgérder lings Kvilledalen, stora lerdjup nidra Brunnsbo och en komplex trafiksituation
pga motorvigarna kriaver mer utredning.
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3.4.2 Med godstrafiken pa den befintliga Marieholmsbron (strategi A)

Bohusbana

UBUBISTISEA

f Ytterhamns-
| omradet” L

Delstrécka 1: 1.700 Mkr
Knutpunkt A: 280 Mkr
Delstrécka 2a: 400 Mkr
Knutpunkt B: -
Delstrécka 5: 800 Mkr
Ombyggnad av Marieholmsbron: 400 Mkr
Rivning Kvillebangéarden: 140 Mkr
Rivning befintlig hamnbana: 50 Mkr
Nybyggnad av bangard: 600 Mkr
Total kostnad: 4.370 Mkr +/- 42 % (motsvarar ca 232.000 kr/m)

De storsta osdkerheterna dr omfattningen av de geotekniska forstarkningsatgérder, behovet av
kompensationsatgirder i Natura 2000-omradet och erforderliga provisorier fran Kvillebacken till
Marieholmsbron. Dessa delar bidrar till hog osékerhet och kréver fordjupad utredning.

Omfattningen av geotekniska forstiarkningsétgirder och erforderliga provisorier fran Kvillebiacken -
Lillhagsviagen till Marieholmsbron kraver ocksé fordjupad utredning.

Passagen av Bohusbanan/Brunnsbo och villa- och industriomradet vid Backa-E6 dir banan kommer ur
bergtunneln och ansluter till den ombyggda Marieholmsbron bidrar till osdkerheten. Omradet
innehaller mycket industrifastigheter som kraver en fordjupad analys for eventuellt kommande
verksamhetsinlosen.
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3.4.3 Maed godstrafiken pa ny bro vid Nyldse (strategi B)

- o

och
Bohusbana

o

P

Norge/Vanernbanan

f Ytterhamns-
Hml‘éd?’t";‘

Delstrécka 1: 1.700 Mkr
Knutpunkt A: 280 Mkr
Delstrécka 2a: 400 Mkr
Knutpunkt B: 100 Mkr
Delstrécka 5: 800 Mkr
Knutpunkt C: -
Delstrécka 8a: 840 Mkr
Rivning Kvillebangarden: 140 Mkr
Rivning befintlig hamnbana: 50 Mkr
Nybyggnad av bangérd: 600 Mkr
Total kostnad: 4.910 Mkr +/- 44 % (motsvarar ca 240.000 kr/m)

De storsta osdkerheterna dr omfattningen av geotekniska forstarkningsétgirder, behov av

kompensationsatgérder i Natura 2000-omradet och erforderliga provisorier fran Kvillebacken till

Marieholmsbron. Dessa delar bidrar till hdg osikerhet och kriver fordjupad utredning. Aven

omfattningen av geotekniska forstirkningsatgérder och erforderliga provisorier fran Kvillebécken -

Lillhagsvigen till Marieholmsbron kraver fordjupad utredning.

Tunnelmynningen kommer ut i Backa mitt i villaomréadet och skall passera éver E6 dér det finns stora

industriomraden pé bada sidor. Detta kriaver mer utredning och konsekvensanalys.
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3.4.4 Med godstrafiken pa ny bro vid Lirje (strategi B)

[ —vis
[ e— R

—-— i

och
Bahusbana

Norge/Vanernbanan

¥ Ytterhamns-
‘ nmra:le't'._l

Delstrécka 1: 1.700 Mkr
Knutpunkt A: 280 Mkr
Delstrécka 6: 1.100 Mkr
Delstrécka 7c: 320 Mkr
Delstrédcka 8a: 840 Mkr
Rivning Kvillebangéarden: 140 Mkr
Rivning befintlig hamnbana: 50 Mkr
Nybyggnad av bangéard: 600 Mkr
Total kostnad: 5.030 Mkr +/- 49 % (motsvarar ca 267.000 kr/m)

Anslutningen till Nordldnken bidrar till den storsta osdkerheten.
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Bilaga 1: Definition av generella villkor (projektets
kalkylforutsattningar)

Alla kostnader i den successiva analysen maste bedomas utifrdn samma forutséttningar for att inte fa
inbyggda felkillor i kalkylen. I den successiva analysen lyfts darfor sidana forutsittningar och
faktorer ut som kan paverka fler &n en av kalkylens delar. Dessa forutséttningar kallas generella
villkor. En sérskild bedomning gors for dessa utifran vilken paverkan de kan fa pa projektet. De ovriga
kalkyldelarna bedoms sedan utifran det som bestims som kalkylforutsdttningar for varje villkor.

Foéljande generella villkor har identifierats i forstudien.

Konjunktur och makroekonomi

Villkoret avser makroekonomiska faktorer (inflation, konjunktur, konkurrens mm) som kan ge
dndrade a-priser for byggentreprenaden.

Kostnadsposter som kan paverkas

Block 6 Anldggning
Block 7 BEST

Hot

Overhettning i anliggningsbranschen och ett flertal stora infrastrukturprojekt pagar samtidigt. Detta
paverkar tillgdngen pa entreprenérer med god kompetens och resurser pa marknaden vilket ger 6kade
priser. Begrinsningar av budgetmedel beroende pa den ekonomiska utvecklingen tvingar fram
kostnadsfordyrande omprioriteringar.

Mojligheter

Upphandlingar inom EU dkar konkurrensen genom tillgéng till fler entreprendrer och kan ddrmed ge
lagre anbudspriser. Genom god planering kan stora byggprojekt samordnas sa att overhettning
undviks.

Kalkylforutsdtimingar

Samma konjunkturforhallanden och resurstillgang rader som 2006.

Fordandringar i planeringsprocessen

Villkoret avser faktorer som kan paverka planeringsprocessen (handlaggning och projektering).
Orsaker kan vara éndrad lagstiftning for jarnvigsutbyggnad, fordndrade miljoprovningar och juridiska
processer.

Kostnadsposter som kan paverkas

Block 1 Projektadministration
Block 2 Projektering

Hot

Kraven i planeringsprocessen okar. Overklaganden ger kraftiga forseningar. En alltfor utdragen
planeringsprocess leder till att beslutsprocessen méste géras om och att delar av anlédggningen méste
omprojekteras.

Férstudie Ny hamnbana 18 av 22
BRVT 2006:02-13 Kostnadsbeddmningar



Ett 6kat politiskt tryck mot att fora dver transporterna till jirnvdg pga klimatpaverkan och restriktioner
mot vigtransporter gor att kapacitetsefterfragan okar sé starkt att planeringsprocessen méste forceras.

Minskade anslag, ingen extern finansiering och budgetneddragningar till Banverket tvingar fram
fordyrande omprioriteringar av projektet. Projektet skapar negativ opinionen och intressekonflikter
som forsenar i planeringen.

Mojligheter

Samsyn mellan alla parter om utbyggnaden skapar forutséttningar for en effektiv planering och driver
projektet framét. Politiskt tryck mot omstéllning mot miljovanligare transportslag gor att projektet
prioriteras. Lofte om extern delfinansiering gor att Banverket kan planera for ett effektivt
genomforande. Forenklade planeringsprocesser ger en snabbare och effektivare handldggning.

Kalkylforutsdttningar

Dagens planeringsprocess och miljokrav giller for projektet. Projektet har samma prioritering idag
som 1 framtiden och finansieringen &r sdkrad. Dagens prognoser for hamnens utveckling géller.

Foriandrade krav och férutsattningar fran omvariden

Villkoret avser dndrade krav och forutséttningar fran omvérlden som péverkar anldggningskostnaden
genom dndrad omfattning av skyddsétgarder, ambitionsniva for utformning mm.

Kostnadsposter som kan paverkas

Block 2 Projektering
Block 5 Miljo
Block 6 Anldggning

Hot

Skérpningar av miljokrav leder till 6kade kostnader liksom 6kade krav pa skyddsavstand,
terrdnganpassningar och kompensationsatgiarder. Okad ambitionsnivan i projektet.

Médjligheter

Genomténkta linjedragningar skapas goda forutsittningar att hantera miljokrav, skyddsavstand och
andra omvarldskrav. Nya tekniska l6sningar for buller- och vibrationsskydd ger billigare 16sningar &n
idag.

Kalkylforutsdttningar

Dagens omvirlds- och miljokrav géller for projektet.

Paverkan fran andra infrastrukturprojekt

Hamnbanan &r en del av det kringliggande jarnvagssystemet och darfor ocksa beroende av
utformningen av andra infrastrukturprojekt. Villkoret avser hur utformningen av exempelvis
Vistlanken, Gdtalandsbanan, Nordldnken, Lundbyleden och Bohusbanan kan paverka utformningen
av Hamnbanan och ddrmed anldggningskostnaden.
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Kostnadsposter som kan paverkas

Block 2 Projektering
Block 5 Miljo
Block 6 Anldggning
Block 7 BEST

Hot

Utformningen av omgivande projekt tvingar fram fordyrningar i den tekniska anldggningen.
Kortsiktiga omprioriteringar mellan infrastrukturprojekt tvingar fram férdyrande 16sningar for
Hamnbanan.

Médjligheter

Vigverket samordnar utbyggnaden av Lundbyleden med utbyggnaden av Hamnbanan vilket ger
samordningsvinster. En genomténkt etappanpassning ger en effektiv byggprocess och lagre
totalkostnad.

Kalkylforutsdttningar

Utbyggnaden genomarbetas enligt planerna med tdnkta anslutningarna till fastlandet.
Sammanvigning/samordning/upphandling av planerade projekt kan anpassas sa att Hamnbanans
utformning inte paverkas.

Val av tekniska losningar

Villkoret avser paverkan pa anldggningskostnaden utifrdn forandringar i anldggningens tekniska
forutsattningar, tekniska normer, nya byggmetoder mm. Aven kostnadsforandringar pga andra fysiska
forutséttningarna én forvéntat ingér.

Kostnadsposter som kan paverkas

Block 2 Projektering
Block 5 Miljo
Block 6 Anldggning
Block 7 BEST

Hot

Hojda tekniska krav pa anldggningen, exempelvis krav pa lastkapacitet och storsta tillaten hastighet
ger dkade kostnader. Mer komplicerade byggmetoder krévs pa grund av andra fysiska
forutsdttningarna én forvéantat. Andrade tekniska forutsttningar/krav fran EU.

Médjligheter

En stor satsning pa infrastrukturprojekt fram till byggstart bidrar till 6kad kunskap och erfarenheten av
stora projekt. Den tekniska utvecklingen gar framat och ny byggteknik finns tillgénglig vilket ger
billigare 16sningar.

Kalkylforutsdttningar:

Dagens byggteknik och normer anvénds i projektet.

Forandringar under byggskedet
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Villkoret avser paverkan pa anldggningskostnaden utifrén férandringar under byggskedet.

Kostnadsposter som kan paverkas

Block 1 Projektadministration
Block 2 Projektering

Block 6 Anldggning

Block 7 BEST

Hot

Storningar under byggtiden, exempelvis genom strejker forsenar byggprocessen och gor att
byggarbetena maste forceras. Markforhallanden ar sdmre dn planerat och leder till att andra mer
komplicerade byggmetoder méste tillimpas.

Moajligheter

Bra viderforhallanden med milda vintrar bidrar till att entreprenadarbetena gér utan stérning.
Projekteringen och beskrivningar 6verensstimmer med verkliga forhédllanden vilket bidrar till en bra
framdrift av entreprenaderna. Ny byggteknik bidrar till att underlétta komplicerade markarbeten vilket
ger ett forbilligande av entreprenaden och en snabbare framdrift.

Kalkylforutsdttningar

Dagens byggteknik anvénds i projektet. Storningar i form av olyckor pé arbetsplatsen sker enligt
forvéntade prognoser. Inga dramatiska foréndringar i vaderleken paverkar entreprenaden. Projektets
komplexitet och avvikelser fran projekteringen ligger inom de férviantade antaganden.

Projektorganisationen
Villkoret avser paverkan pa anldggningskostnaden genom tillgéng till resurser och kompetens.

Kostnadsposter som kan paverkas

Block 1 Projektadministration
Block 2 Projektering

Hot

Nyckelresurser i organisationen prioriteras till andra projekt. Utbyggnaden av Hamnbanan far inte det
stod som avsags.

Moajligheter

Andra stora infrastrukturprojekt bidrar med mycket erfarenhet och kunskap till Banverket vilket ger
mer kostnadseffektiva 16sningar. Utbyggnaden vérderas som sa viktig att en egen projektorganisation
skapas. Detta ger en effektivare och mer kostnadseffektiv bemanning.

Kalkylforutsdttningar

Normala organisationsférdndringar inom BV péverkar inte projektet. Utbyggnaden av Hamnbanan
sker enligt avsedd planering.
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