2 PROJEKTBESKRIVNING ETAPPEN ERIKSBERGSMOTET - POLSEBOBANGARDEN

2 Projektbeskrivning etappen Eriksbergsmotet - P6lsebobangarden

| jarnvagsutredningen beskrivs de tre olika kor-
ridoralternativen samt deras funktion, miljépa-
verkan och ekonomi. Etappens avgransning i
oster ligger vid Eriksbergsmotet och i vaster vid
Alvsborgsbron. Pélsebobangarden forutsatts
ligga kvar som idag.

2.1 Jarnvagsutredningens syfte

Syftet med jarnvigsutredning fér etappen
Eriksbergsmotet — Polsebobangarden &r att
beskriva olika korridoralternativ, deras genom-
forbarhet och konsekvenser vad giller funktion,
miljépaverkan och ekonomi. En jarnvigsut-
redning ska fokusera pa alternativskiljande
konsekvenser, och arbetet ska mynna uti ett
stillningstagande om vilket korridoralternativ
som ir det sammantaget bista med avseende pa
trafik, omgivning och kostnader.

Arbetet med jarnvigsutredningen samordnas
med Goteborg stads planering. Parallellt med
jarnvigsutredningen arbetar Goteborgs stad
med ett planprogram for omradet dér de olika
alternativen féor Hamnbanan ger olika forutsétt-
ningar fér den framtida markanvéindningen.

Forst i nésta planeringsskede som utgors av
jarnvigsplanen tas beslut om var inom den
valda korridoren sparen ska forléiggas.

2.2 Utredningsomradets fysiska
omfattning

Jarnvigsutredningens fysiska utredningsom-
rade illustreras pa kartan intill. Utredningsom-
radet har definierats utifran tidigare forstudie.

Avgrinsningen i Oster innebér att man ska
kunna ansluta till befintligt spar vid Eriks-
bergsmotet i bade plan och hojd. Jirnvigsut-
redningen ska ocksa mojliggora en framtida ny
strickning for etappen Kvillebangarden — Er-
iksbergsmotet. Fér den hir utredningens del
innebéir det att hela omradet framf6r Eriksbergs
kopcentrum behover inga i utredningsomradet.

I vister ska jarnvigsutredningen ansluta till be-
fintligt spar i hojd med Alvsborgsbron. Oavsett
vilket korridoralternativ som blir aktuellt f6r
utbyggnad, sa ska P6lsebobangarden finnas kvar.
med mojlighet till anslutning av befintliga spar
mot Rya och Skarvik.

Utredningen har avgrénsats till det omrade som
krivs for att klara en tunnelstriackning enligt
forstudien.
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3 Lagstiftning och planeringsprocess

Processen for byggande av jarnvag regleras i la-
gen om byggande av jarnvag och i miljébalken.
Det finns dessutom planeringsmal for trafik
och milj6 bade nationellt, regionalt och lokalt
som beskriver inriktningen fér den framtida
planeringen.

3.1 Transportpolitiska mal

3.1.1 Nationellt

I maj 2009 antogs nya nationella mal for trans-
portpolitiken i Sverige. Det 6vergripande malet
innebir att “sékerstilla en samhéllsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transport-
forsorjning for medborgare och néringsliv i
hela Sverige”. Det 6vergripande malet stods av
tva huvudmal gillande funktion och hinsyn.
Funktionsmalet avser resans eller transportens
tillginglighet, medan hidnsynsmalet behandlar
sikerhet, miljo och hélsa.

For att kunna uppfylla funktions- och hinsyns-
malen har regeringen foreslagit preciseringar
av dessa. De beror omradena tillforlitlighet,
trygghet, att stirka néringslivets internationella
konkurrenskraft, okad anvindbarhet f6r funk-
tionshindrade och barn, att forbéttra forutsitt-
ningar for kollektiv-, gang- och cykeltrafik, att
begrinsa klimatpaverkan och att minska antalet
omkomna i trafiken. Hinsynsmalet hidnvisar
dven till de nationella miljokvalitetsmalen.

Transportpolitikens dvergripande mal:

Sakerstalla en samhalls- ekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportférsérjning for medborgare
och naringsliv i hela Sverige

Funktionsmal - Tillgénglighet:

Transportsystemets utformning, funktion och anvéndning
ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillgangli-
ghet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i
hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill
saga likvardigt svara mot kvinnors respektive méns
transportbehov.

Hansynsmal - Sikerhet, miljé och hilsa:
Transportsystemets utformning, funktion och anvéndning
ska anpassas till att ingen ska dédas eller skadas
allvarligt. Det ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen
uppnas och att 6kad halsa uppnas.

Figur 3.1 De nationella transportpolitiska malen.

3.1.2 Regionalt och lokalt

Framtagande av Regional infrastrukturplan
for Vistra Gotalandsregionen 2010-2021 styrs
delvis av regeringens infrastrukturproposition
och planeringsdirektiv. De regionala ambition-
erna ir att arbeta for forbéttrade mojligheter
till arbetspendling, inte minst 6ver kom-
mungrinserna, sk regionférstoring. Transport-
systemet ska betraktas utifran ett vidare sam-
héllsperspektiv dir resenirernas, foretagens
och samhiillets behov star i fokus.

Den regiongemensamma malstrukturen kan

sammanfattas enligt féljande:

= Begrinsad klimatpaverkan.

» Goda mojligheter till arbetspendling och
resor for studier.

» Nationell och internationell tillgéinglighet.

= Effektiva godstransporter.

= Minskad sarbarhet.

= Forbéttrad trafiksikerhet.

= Jamlikt transportsystem.

De regionala transportpolitiska malen uppnas

genom Goteborgsregionens transportstrategi.

De 6vergripande transportmalen ska:

* Bidra till att 6ka medborgarnas livskvalitet.

= Bidra till att 6ka néringslivets
konkurrenskraft.

» Miljéanpassa transportsystemet.

» Erbjuda hog trafiksikerhet.

Goteborgs hamn har i sin tur ambitionen att
véxa for att stirka sin position som godsnav.
Malet &r att bli en av de mest effektiva ham-
narna i Europa, vilket man vill uppna genom
bittre produktivitet och effektivitet. En av de
viktigaste uppgifterna dr darfor att utveckla in-
frastrukturen i och utanfér hamnen, inte minst
genom bittre sparforbindelser. Detta genererar
storre kapacitet och bittre tillginglighet till
sjotrafiken, vilket &r en mycket viktig del i den
langa transportkedjan som krévs for att godslo-
gistiken ska fungera.



3.2 Miljomal
3.2.1 Nationellt

Riksdagen har antagit 16 nationella miljokval-
itets mal, vilka beskriver kvaliteter och tillstand
for Sveriges milj6-, natur- och kulturresurser
som &r hallbara pa lang sikt, se figur 3.2. Syftet
med miljokvalitetsmalen ir att frimja ménni-
skors hilsa, virna den biologiska mangfalden
och naturmiljon, tillvarata kulturmiljon och de
kulturhistoriska virdena, bevara ekosystemens
langsiktiga produktionsférmaga samt trygga en
god hushallning med naturresurserna. Dessa
mal skall uppnas inom ett generationsper-
spektiv, alltsa ungefir till ar 2020.

De nationella miljokvalitetsmalen:
Begransad klimatpaverkan

Frisk luft

Bara naturlig forsurning

Giftfri miljo

Skyddande ozonskikt

Saker stralmiljé

Ingen Gvergddning

Levande sjoar och vattendrag
Grundvatten av god kvalitet

Hav i balans samt levande kust och skéargard
Myllrande vatmarker

Levande skogar

Ett rikt odlingslandskap
Storslagen fjallmiljo

God bebyggd miljo

Ett rikt vaxt och djurliv

Figur 3.2 De nationella miljékvalitetsmalen.

3.2.2 Regionalt och lokalt

Med utgangspunkt fran de nationella
miljomalen tog ldnsstyrelsen och Skogss-
tyrelsen i Vistra Gotaland fram regionala

miljomal ar 2003. Dessa mal uppdaterades 2008

och omfattar alla de nationella malen fransett

”Storslagen fjallmilj6”. (Lansstyrelsen 2008:37).

Goteborgs stad arbetar utifran de nationella
miljomalen med lokala miljomal. Hittills har
nio miljomal faststéllts och efter 2010 ska 12
miljomal vara klara.

3.3 Mal for Hamnbanan

3.3.1 Overgripande mal

I forstudien f6r Hamnbanan formulerades
foljande mal for utbyggnaden, som fortfarande
giller:

» Utbyggnaden ska bidra till en 6verflyttning
av godstrafik fran vig till jirnvidg. Hamn-
banan ska klara kapacitetsbehovet bade pa
kortare och pa liangre sikt (ett tillgéingligt
transportsystem).

= Robustheten i systemet ska 6ka vilket bland
annat innebdr att kinsligheten for driftstor-

ningar ska minska (en hog transportkvalitet).

= Det langsiktiga malet for trafiksikerheten &r
att ingen ska dodas eller skadas allvarligt till
foljd av trafikolyckor (en siker trafik).

* Hamnbanans funktion och utformning ska
anpassas till krav pa en god och hélsosam
livsmiljo for alla och med hinsyn tagen till
bevarandevirden. Hushéllning med mark,
vatten, energi och andra naturresurser ska
frimjas (en god miljo).

* Hamnbanan ska utformas sa att stadsutveck-
lingen i stort och sirskilt pd Norra Alv-
stranden och Osterut lings Gota dlv sa langt
mojligt inte begrénsas (en positiv regional
utveckling).

= Utbyggnaden av Hamnbanan ska ske med
rimliga konsekvenser for trafiken, paverkan
pa omgivning och markanvéndning och till
rimliga kostnader (en god miljo).

» Utbyggnaden ska utformas utifran en sam-
rads- och beslutsprocess dir bade min
och kvinnor ir delaktiga (ett jamstallt
transportsystem).

3.3.2 Miljomal

Inom ramen for jirnvigsutredningen Eriks-

bergsmotet — Pélsebobangarden har foljande

miljomal for projektet formulerats som avser

bevarandeintressen, hilsa och boendemiljo, risk

och sikerhet samt byggtiden:

= Projektet ska bidra till att forutséttningarna
for flora och fauna i Krokingsparken inte
forsdmras.

= Projektet ska bidra till att Hamnbanans nega-
tiva barridreffekt reduceras och att tillgéing-
ligheten 6ver Hamnbanan forbittras.

= Projektet ska ge forutséttningar till att
Hamnbanan inte medf6r nagra stérningar
for boende och verksamheter 6ver gillande
riktvidrden for buller, vibrationer, stomljud
och elektromagnetiska falt.

= Projektet ska medverka till sdkra transporter
pa Hamnbanan f6r bade anvéindare, boende
och verksamheter.

3 LAGSTIFTNING OCH PLANERINGSPROCESS
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= Projektet ska sérskilt striva efter att redu-
cera paverkan pa boendemiljo, parkmark och
barns sidkerhet under byggtiden och begrinsa
fysiska intrang som ger varaktig paverkan.

= Projektet ska striva efter balans mellan inga-
ende och utgaende resurser.

3.4 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) &r foreskrifter
som beskriver ldgsta godtagbara miljokvalitet
inom ett antal omraden. De regleras i miljobal-
kens kapitel 5 och av 1§ framgar att: Regeringen
far for vissa geografiska omrdden eller for hela
landet meddela foreskrifter om kvaliteten pd
mark, vatten, luft eller miljon i 6vrigt, om det
behovs for att varaktigt skydda mdnniskors hdlsa
eller miljon eller for att avhjdlpa skador pa eller
oldgenheter for mdnniskors hdlsa eller miljon
(miljokvalitetsnormer).

I dagsléget finns det normer fér utomhusluft,
fisk- och musselvatten, omgivningsbuller samt
vattenforekomster. Miljokvalitetsnormerna
omfattar:

= grinsvirden som ej far 6verskridas

= riktvirden som ej bor 6verskidas

De miljokvalitetsnormer som ér aktuella for
detta projekt dr utomhusluft samt vattenfore-
komster, se figur 3.3.

3.5 Planeringsprocessen

Planering av jarnvigsbyggande foljer en proc-
ess dédr bade jarnvigsbyggaren och samhillet i
ovrigt medverkar. Planeringsprocessen regleras

i lagen om byggande av jarnvig och syftar till
att forfarandet vid byggandet ska fa en god
anknytning till 6vrig samhaéllsplanering och till
miljolagstiftningen, se figur 3.4.

Processen innebdr att planeringen av jirnvigar
forankras bland annat i kommunernas planer-
ing, och att de som berors i olika skeden far
goda mojligheter till insyn och ges mojlighet att
framfora synpunkter.

Planeringsprocessen bestar av ett antal skeden,
dér resultatet fran ett skede ger utgangspunk-
terna for nésta, se figuren intill.

Indelningen i skeden, med ett beslutstillfille
efter varje skede, dr viktigt for att tydliggora
var i processen projektet befinner sig och vilka
fragestéllningar som &r relevanta i just det
skedet. Under processens gang beskrivs och
analyseras jarnvigsanldggningens lokalisering
och utformning allt mer detaljerat.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar ett juridiskt bindande
styrmedel som inférdes med miljobalken 1999. Avsikten
med dem &r att férebygga eller atgarda miljéproblem,
uppna miljokvalitetsmalen och att genomféra EG-direktiv.

MKN for utomhusluft beskrivs i Luftkvalitetsférordningen
(2010:477). | trafiksammanhang ar det framst normerna
for kvavedioxid och partiklar som &r intressanta.

MKN for vattenforekomster infordes i december 2009.
Malet med normerna ar att alla svenska yt- och grund-
vattenférekomster senast ar 2015 ska uppna god ekologisk
och kemisk standard.

Figur 3.3 Miljckvalitetsnormer.

Forstudie

Jarnvags-

utredning

Oversiktsplan

Bygghandling

T
Jarnvagsplan Detaljplan
I I
Bygglov/

Bygghandling

A 4

A 4

Avvagning mellan allmanna intressen |

-gning mellan enskilda intressen

Figur 3.4 Trafikverkets planeringsprocess i férhdllande till den

kommunala processen.




4 Forutsattningar

Planeringsforutsattningarna for Hamnbanan
galler bade kravet pa att kunna kéra mer gods
pa jarnvag och kravet pa att utbyggnad till dub-
belspar ska ske med hansyn till milj6, boende
och kommunal planering. Jarnvdgen maste
ocksa planeras utifran de tekniska krav som
géller for denna typ av anlaggningar.

4.1 Dagens trafik- och
miljosituation
Godstagstrafiken pa Hamnbanan okar, vilket
framst beror pa en 6kning av godset till och
fran Goteborgs hamn dér bl.a. containertrafiken
tredubblats sedan ar 2001. Men det beror ocksa
pa en omflyttning av transporter fran véig till
jarnvig bade for container- och for roro-gods.
Pa Hamnbanan gar dessutom gods som skall
till industrierna Volvo, Shell, Rya, Oljehamnen,
Stena Metal, m.fl. Idag transporteras ungefir
hélften av godset till och fran G6teborgs hamn
pa jarnvag.
Hamnbanan liksom Lundbyleden skapar bar-
ridrer och konflikt med omgivningen i och
med att trafiken orsakar buller- och vibrations-
storningar samt innebér risker for olyckor med

farligt gods.

4.2 Riksintressen

Hamnbanan sékerstiller transporterna till Go-
teborgs hamn och &r dérfor av riksintresse for
kommunikation. I anslutning till Hamnbanan
finns dven omraden av riksintresse f6r indu-
striell produktion. Fér bevarandeintressen av
riksintresse, se avsnitt 4.5.1.

4.3 Markanvandning

Utredningsomradet ar idag till storsta delen
bebyggt med en blandning av bostidder och
verksamheter, vid sidan av befintligt spar, se
karta Markanvindning sid 15. Omradet har
tidigare utgjorts av verksamheter och industri,
déir framst varvens aktiviteter priglat savil

Figur 4.1 Eriksbergsvarvet under 1960-talet. Pélsebobangarden
och bostdderna i Polsebo syns i férgrunden.

markanvindning som stadsbild. Sa har det varit
dnda fram till varvskrisen pa 1970-talet, da en
omfattande utbyggnad av framfor allt bostéder
paborjades pa ytorna nirmast dlven soder om
Hamnbanan.

Norra Alvstranden utgdrs av hela strickan
mellan Géta idlvbron och Alvsborgsbron. De
delomraden som berors av den hir jarnvégsut-
redningen dr V Sannegarden och Eriksberg. For
nirvarande pagar exploatering av V Eriksberg
som ligger mitt for bostdderna i Pélsebo med
Hamnbanan som en barriér emellan.

Forutom bostéder finns en del kontor och
verksamheter nira Hamnbanan, bland annat
kring Eriksbergsmotet samt vid Sdterigatan. Vid
Nordviksgatan finns en bensinstation och strax
intill denna ligger Eriksbergs kopcentrum.

Forskolor och skolor finns ocksa i omradet.
Norr om Krokéngsparken ligger Briackeskolan,
medan en ny forskola finns i V Eriksberg, soder

Figur 4.2 Framtida utveckling av V Eriksberg enligt informations-
broschyr fran Alvstranden utveckling m.fl. intressenter.

4 FORUTSATTNINGAR

13



4 FORUTSATTNINGAR

14

om Polsebobangarden. Intill férskolan planeras
dven for en ny skola, med anledning av att det
blir allt fler boende i omradet.

Krokéngsparken och Férjenédsparken utgor

de enda storre rekreationsomradena pa den
aktuella strackan. Genom parken gar ocksa flera
gangstrak ner mot Gota dlv och dessa ér av bety-
delse for bade rekreation och kommunikation.

Omradets markanvindning och forbindelser
tvars Hamnbanan framgar av kartan pa nésta
sida.

Hamnbanan &r den dominerande stérningskal-
lan i utredningsomradet. Da omradet ligger cen-
tralt i Goteborg finns dock andra stérningskal-
lor fran kringliggande verksamheter och trafik.

oP

Figur 4.3 Utdrag ur éversiktsplanen, ddr Hamnbanans nuvarande linje dr markerad med r6tt och ny

méjlig strdckning dr markerad i rétt och vitt.

4.4 Samhallsutveckling

Utvecklingen av Norra Alvstranden ir en viktig
del av stadens planer for att fa Géteborg att
vixa, frimst genom fortétning och foradling

av befintliga omraden. Det pagar foljdaktligen
ocksa en fortlopande omvandling av markan-
viandningen fran industri och verksamheter till
en boendemilj6é med ett vixande utbud av ser-
vice. Hosten 2010 pagar byggnation av bostidder
i 6ster vid Sannegardshamnen, vid Bratteras-
berget och vid V Eriksberg.

Vidare har kommunen ambitioner och planer
for det tidigare industriomradet intill Hamn-
banan som ligger strax Oster om Brattasberget,
kallat Bratterasbacken. Dar har man paborjat
omdaningen genom att inrymma nya bostider
i de gamla industrilokalerna intill kvarnen. Det
man vill astadkomma pa lite sikt dr att omradet

ska vixa at nordvist, 6verbrygga Hamnbanan
med en 6verddckning och ansluta till Lundby pa
norra sidan. Tanken &r att det ska bli mojligt att
rora sig fritt 6ver sparen.

4.4.1 Oversiktsplan

Goteborgs stad har en 6versiktsplan antagen av
kommunfullmiktige 2009-02-26. I planen finns
ett reservat for ny Hamnbana norr om befintlig
jarnvig, vilket framgar av figur 4.3. I 6versikts-
planen framhalls ocksa vikten av Géteborgs
hamn som en ”strategisk nod i det svenska
godstransportsystemet”, och dir anges att
Goteborgs hamn strévar mot att hilften av allt
nytillkommande gods ska fraktas pa jirnvig.

Enligt 6versiktsplanen planeras ca hilften av
den tillkommande bebyggelsen i Goteborg i
de centrala fornyelseomradena. Hér ska en

Figur 4.4 Utdrag ur kommunens programsamrad fér omradet (2010-10-27).
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Figur 4.5 Utdrag ur kommunens programsamrad fér omradet
(2010-10-27).

utveckling ske som gor Goteborgsregionens
centrum storre, titare, tillgingligare och attrak-
tivare. Norra Alvstranden bedéms t.ex. rymma
ca 500.000 kvadratmeter vaningsyta, vilket
motsvarar ungefir 6.000 ldgenheter.

Goteborgs stad har arbetat fram férdjupningar
av oversiktsplanen avseende farligt gods (1999),
vatten (2003) och fororenade omraden (2006).
For Ytterhamnsomradet vister om Alvsborgs-
bron finns en férdjupad 6versiktsplan som
antogs av kommunfullmiktige 2006.

4.4.2 Detaljplaner

Huvuddelen av utredningsomradet for jarn-
vigsutredningen Eriksberg — P6lsebobangar-
den omfattas av detaljplan. For Siterigatan

tog stadsbyggnadskontoret fram en samrads-
handling under 2006. Planen berorde ett stérre
omrade Oster om Bratterasberget med plats for

Figur 4.6 Krokdngsparken técks av vitsippor pd varen.

cirka 600 lidgenheter. Planen forutsatte ocksa en
overdickning av Hamnbanan. Efter genomfort
samrad konstaterades att ett fortsatt arbete med
planen beh6vde avvakta kommande planering
av Hamnbanan.

Nagon fortsittning av detaljplanen har saledes
inte genomfoérts. Diaremot har delar av planen
(Bostider vid Bratterasbacken, planhandling
2009-10-06) brutits ut och ar foremal for fast-
stillelse under hosten 2010. Denna del innehal-
ler ca 150 ldgenheter.

For V Eriksberg finns antagen detaljplan (laga
kraft 2006-04-21). Hir pagar utbyggnad av bo-
stiader kring Dockan och V Eriksbergsgatan.

I antagen plan ingar ocksa en utveckling av cen-
trum och uppforande av en ny skola i V Eriks-
berg. Skolan ska tas i bruk 2012.

Parallellt med jarnvagsutredningen arbetar
stadsbyggnadskontoret med ett planprogram

for omradet i anslutning till Hamnbanan
(Programsamrad 2010-10-27), se figur 4.4 och
4.5. Syftet med planprogrammet ir att studera
forutsittningarna for framtida markanvéndning
laings Hamnbanan.

Sarskilda fragestéllningar som lyfts fram i
programsamradet dr mojligheten till ytterligare
bostéder inom utredningsomradet, forbéttrade
kopplingar mellan Lundby och Norra Alvstran-
den samt forbéttrade kopplingar mellan Polsebo
och V Eriksberg. Utvecklingen av Krokéngspar-
ken dr ocksa en visentlig fraga i sammanhanget.

4.5 Miljo

4.5.1 Bevarandeintressen

Med bevarandeintressen avses viarden for stads-
bilden, naturmiljén, kulturmiljon samt rekrea-
tion och friluftsliv. Sarskilt utpekade bevarande-
intressen framgar av kartan intill.

Skyddade omraden

Nérliggande Lindholmen ér av riksintresse for
kulturmiljo, som bevarats for att visa varvsarbe-
tarnas levnadsforhéallanden under 1800-talets
senare del. I 6vrigt finns inga riksintressen eller
Natura 2000-omraden i eller i anslutning till
utredningsomradet.

Ovriga bevarandeintressen

Huvuddelen av utredningsomradet &r bebyggt
och andelen naturintressen dr dérfor fa. Inom
omradet ligger dock Krokingsparken som
finns upptagen i l6vskogsinventeringen for
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Artskydd

Genom artskyddsférordningen (2007:845) har en
vasentlig del av bestammelserna i EU:s fagel- och
habitatdirektiv genomforts i svensk lagstiftning. Art-
skyddsfoérordningen sager att det ar férbjudet att skada
eller forstora djurets eller véxtens fortplantningsomraden,
viloplatser och vaxtplatser.

Kalvnos Misopates orontium vaxer pa kulturmark, framst
akrar, tradgardar och ruderatmark. Kalvnos ar fridlyst och
rodlistad i kategorin Starkt hotad=EN (Géardenfors 2010).
Eftersom arten ar fridlyst lyder den ocksa under Art-
skyddsfoérordningen.

Kustbandbi Halictus confusus &r knuten till sandiga
grasmarker, framst langs kusterna. Kustbandbiet ar
rodlistat i kategorin Missgynnad=NT (Gardenfors 2010).

Samtliga svenska fladdermdssarter (upp till 18 st) ar
rodlistade och lyder under Artskyddsférordningen.

Figur 4.7 Artskydd.

kommunen. Krokéingsparken har ett flertal
aldre ekar och andra lovtrad som alm, ask och
hassel. Pa varen ticks stora delar av parken av
vitsippor. Inom utredningsomradet ligger ocksa
det 16vskogsklddda Bratterasberget.

En inventering av Krokingsparken har genom-
forts (Calluna 2010-08-26), se avsnitt 6.3. Av
inventeringen framgar att Krokidngsparken ur
ett lokalt perspektiv dr en mycket virdefull
miljo, frimst med hénsyn till andelen #ldre trad
som ir betydelsefulla for bade flora och fauna.
Parken har dven betydelse i ett regionalt per-
spektiv for spridningen av organismer knutna
till 4ldre trdd och dod ved. Bratterasberget har
inte samma virde eftersom andelen dldre trad
ir betydligt mindre.

Figur 4.8 Bollplanen vid Krokédngsparken. Bilden dr tagen fran
Bratterdsberget och en del av parken syns i bakgrunden.

Lings befintlig jirnvig s6der om Krokédngspar-
ken har de skyddade arterna kalvnos (en ettarig
lejongapsvixt) samt kustbandbi konstaterats
(Lansstyrelsens kartunderlag). Av Callunas
inventering framgar ocksa att forekomst av flad-
derméss bedéms som trolig i parken samt att
det dven skulle kunna finnas fridlysta skalbaggs-
arter och svampar. Information om artskydd
redovisas i figur 4.7.

Krokédngsparken har ett stort rekreationsvirde
for ndrboende i en i 6vrigt stadspriglad om-
givning. Framfor allt den 6stra delen anvénds
ocksa av kringliggande skolor och férskolor. Det
finns inga sirskilt iordningstéllda platser i par-
ken, men den genomkorsas av flera gangvigar
och mindre stigar. Krokidngsparken &r relativt
sluten och har begrénsad koppling till kringlig-
gande gronomraden. I en framtida utveckling
med okat antal boende i niromradet kan dock
parkens betydelse for bade nirrekreation och

Figur 4.9 Aldre trid i 6stra delen av Krokdngsparken.

aktiviteter 6ka. I anslutning till parken ligger
en bollplan som anvénds av bade skolan och
foreningslivet.

Bratterasberget har inga iordningstéllda gang-
végar och inte samma nyttjande for rekreation
som Krokéngsparken. Det dr dock en potenti-

ell rekreationsmilj6é som skulle kunna bli mer

utnyttjad under andra forutséttningar.

S6der om utredningsomradet rinner Gota dlv. I
samband med anpassningen till EU:s vattendi-
rektiv har miljokvalitetsnormer angivits for alla
vattenforekomster. Gota dlvs vattenférekomst
anges dock vara sa modifierad att den ekolo-
giska statusen inte kunnat bedémas, ddremot
anges den ekologiska potentialen som god.
Fransett kvicksilver (som overskrids i de flesta
svenska vattendrag) anges &ven den kemiska
statusen som god. God ekologisk status ska vara
uppfylld for Gota dlv till ar 2021 (Lénsstyrelsen
FS 2009:533).



Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse

1. Lindholmen - Slottsberget, Lindholmen 35:A. Bostads-
bebyggelse inklusive "herrgarden” och f d polisstationen i
norr, Sannegardshamnens 6stra kaj och f d torrdockan.

2. Sannegardshamnen -Sérhallsberget, Sannegarden 34:B.
Sannegardshamnen, f d Goteborgs Ris- och Valskvarn
samt Sorhallsberget.

3. F d Eriksbergs varv - Kvarnen Tre Lejon, Sannegarden
34:A. Miljon omfattar f d Eriksbergs varv samt kvarnen
"Tre Lejon".

4. Karl IX:s Goteborg, Farjenas, Farjestaden 28:A. Omra-
det omfattar den yta som upptogs av Karl IX:s Goteborg.

5. Abogérdsgatan, Rambergsstaden 33:A. Miljén omfattar
en grupp tvavanings lamellhus.

6. Lundby kyrkby, Kyrkbyn 32:A. Miljon omfattar Lundby
gamla kyrka, skolhus och bostadsbebyggelse.

7. Kyrkbytorget, bostadshus m m, Kyrkbyn 32:B. Miljon
omfattar Kyrkbytorget med omgivande bostadsbebyg-
gelse.

Fornldmningar

Lundby 103:1, Stensattning, fast fornlamning

Lundby 103:2, Stensattning, fast fornlamning

Lundby 135:1, Stadslager, fast fornlamning

Lundby 330:1, Hallristning, fast fornlamning?

Lundby 222:1, Fyndplats, 6vrig kulturhistorisk lamning

Figur 4.10 Omrdden fran kulturmiliéprogram samt fornldmningar
inom utredningsomradet. Nummer enligt karta Bevarandeintres-
sen pasid 17.

Figur 4.11 Vissa av de befintliga bostdderna vid Pélsebo ligger pa
kort avstand fran Hamnbanans spar.

I programmet for Kulturhistoriskt virdefull
bebyggelse i Géteborg finns ett antal omraden
upptagna, se figur 4.10. For dessa omraden ska
sdrskild hinsyn ska tas till omradets kulturhis-
toriska viirden vid utformning och lokalisering
(Goteborgs stad Oversiktsplan 2009-02-26).
Det finns dven ett par fornlimningar inom
utredningsomradet, en niira bensinstationen
vid Nordviksgatan och tva i Krokéngsparken,
se figur 4.10 och kartan Bevarandeintressen pa
sidan 17.

4.5.2 Halsa och boendemiljo

Hamnbanan pa strickan Eriksbergsmotet — P6l-
sebobangarden gar till stor del genom bebyggda
omraden. Idag finns bostdder inom 100 meter
fran befintlig bana vid Polsebo, samt lings

O Eriksbergsgatan och Siterigatan. Verksam-
hetslokaler och kontor finns i V Sannegarden,

Figur 4.12 Pagaende byggnation i Vistra Eriksberg.

vid Siterigatan och O Eriksbergsgatan. Dess-
utom pagar utbyggnad av bostédder i V Eriks-
berg och kommunen har ambitionen att ex-
ploatera hela strickan mellan Bratterasberget
och Nordviksgatan pa bada sidor av jarnvégen.
En del av dessa planer utgors av Bostédder vid
Bratterasbacken, se mer om detta under 4.4.2
Detaljplaner.

Manga av GOteborgs stads utbyggnadsplaner i
omradet kring Hamnbanan paverkas i hog grad
av Hamnbanans framtida lokalisering och ut-
formning. Framfor allt dr det buller fran tagen
som utgdr ett problem. Aven vibrationer, stom-
ljud och elektromagnetiska filt kan utgéra en
risk. Riktvirden for dessa framgar av figur 6.3
samt bilagd underlagsrapport.

Stora delar av utredningsomradet &r i nulédget
utsatt av buller fran olika kéllor, frimst fran
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tag- och vigtrafik. Storre delen av omradet har
ocksa bullernivaer som 6verskrider angivna
riktvirden for trafikbuller.

Goteborgs stad genomférde under 2006 en
kartldggning av buller som redovisas i rap-
porten Kartldggning och berékning av antal
bullerexponerade enligt férordning om omgiv-
ningsbuller - SFS 2004:675 (G6teborgs stad
2007-11-21). Rapporten visar att de ekvivalenta
bullernivaerna fran vigtrafiken uppgar till mel-
lan 50 och 60 dBA inom stora delar av omradet.
Nirmast de mest trafikerade vigarna redovisas
hogre ekvivalenta bullernivaer. Inom Krokéng-
sparken beriknas de ekvivalenta bullernivaerna
vara ldgre &n i omradet i 6vrigt och uppgar hir
till mellan 40 och 50 dBA. Mot bakgrund i att
bebyggelsen och trafik i omradet har 6kat efter

hb !
" ‘ sber
A /llﬁa s

Flgur4 13 Bu/lerutbrednmg for nulaget med avseende pd tagtrafiken
pd Hamnbanan. Ekvivalent bullerniva 2m ovan mark. | berdkningen
har hdnsyn tagits till befintlig bullerskirm och vallar vid Pélsebo.

genomford bullerkartliggning, finns risk for

nagot hogre bullernivaer &n som redovisas ovan.

Ytterligare bullerkéllor som beror utrednings-
omradet dr sjofart och hamnverksamhet samt
industrier i anslutning till utredningsomradet.
Enligt forstudie for Hamnbanan berors vistra
delarna av omradet dven av flygbuller kopplat
till Save flygplats.

En bullerutredning for tagtrafiken pa Hamn-
banan gjordes i samband med elektrifieringen,
vilket redovisas i rapporten “Buller och vibra-
tioner — Elektrifiering av Hamnbanan” (Inge-
mansson Technology AB, 2002-05-24 reviderad
2003-11-28), och utifran denna har atgérder ge-

nomforts, bl.a. en bullerskidrm/-vall vid P6lsebo.

B - s0dea | 60-65 dBA
0 s5-80dBA 55-60 dBA
BN 707508a [ so-s5 dBA
B ss-0d8A [T <s0dBA
I:l Bostadshus l:l Verksamhet

Trafikverkets riktvéirden for buller skiljer pa
nybyggnad, visentlig ombyggnad och befint-
lig miljo. For utbyggnaden av Hamnbanan pa
aktuell striacka har Trafikverket beslutat att
planeringsfallet visentlig ombyggnad ska gélla
oavsett alternativ.

En sérskild underlagsrapport har tagits fram av-
seende buller, vibrationer och stomljud. Buller
beddms vara den faktor som paverkar boende-
miljon mest och pa langst avstand fran sparet.

Pa Hamnbanan trafikerar ett stort antal tag med,
ur tagtrafikmatt mitt, forhallandevis lag hastig-
het. Detta gor att de ekvivalenta bullernivaerna
fran tagtrafiken &r férhallandevis hoga i jam-
forelse med de maximala bullernivaerna som
vanligtvis 4r dimensionerande. Oversiktliga
berdkningar som genomforts for savil nuvaran-
de som framtida trafikering visar ocksa att det
ar fler ligenheter som &r utsatta for ekvivalenta
bullernivaer 6verskridande angivna riktvirden
jamfort med det antal som é&r utsatta for maxi-
mala bullernivaer 6ver riktvéirdena.

Bullerutbredningen for ekvivalent bullerniva
lings befintlig Hamnbana redovisas utifran
oversiktliga berdkningar i figur 4.13. Berdkning-
ar invid husfasader visar att ca 1200 befintliga
lagenheter pa strickan utsitts for ekvivalenta
bullernivaer fran tagtrafik 6verstigande angivna
riktvirden (55 dBA utomhus vid uteplats) varav
ca 920 befintliga ligenheter dven 6verskrider
riktvirden f6r maximala bullernivaer (70 dBA
utomhus vid uteplats).

Vibrationer &r svingningar i marken som kan
uppkomma nir tex tunga godstag framfors
pa losa jordar exempelvis lera. Pa geologiska



kartan, se sid 23, redovisas de geologiska forut-
sdttningarna i omradet. Uppkomsten av vibra-
tioner &r svar att bedéma da manga faktorer
spelar in och varje plats i sig dr unik. I samband
med elektrifieringen av Hamnbanan gjordes
vibrationsmitningar i nirliggande bostadshus.
Dessa visade pa vibrationsnivaer 6verstigande
riktvirdena vid Polsebo. Tidigare utredningar
for Hamnbanan har inte visat pa nivaer 6ver
riktviirdena avseende elektromagnetiska félt
och stomljud.

Enligt arsrapporten for luftféroreningar 2009
(Goteborgs stad R 2010:6) har delar av Goteborg
problem med hoga halter av luftféroreningar. I
aktuellt utredningsomrade 6verskrids dock inte
gillande miljokvalitetsnormer.

Befintliga bostéder och verksamheter samt
sarskilt kénsliga omraden som skolor, forskolor
och édldreboenden framgar av kartan Markan-
véndning pa sidan 15.

Hamnbanan utgor en fysisk och visuell barridr
mellan de norra stadsdelarna och dlvstranden.
Storst dr barridren pa den vistra delen dir det
mellan Séterigatan och Ivarsbergsmotet bara
finns en planskildhet och det &r gang- och
cykelbron vid Polsebo. Pa denna stréicka finns
samtidigt mycket bostéder pa bada sidor av
jarnvigen. Dir ligger dven Krokéngsparken och
flera gang- och cykelstrak.

4.5.3 Naturresurser

Det finns inga pagaende omraden med vatten-
tikter eller grus- och bergtikter inom utred-
ningsomradet. I anslutning till Bratterasberget

har dock tidigare brutits grus och sand. Om det
blir aktuellt med byggande av tunnel kan berget
komma att anvéindas som byggnadsmaterial.

Utredningsomradet har tidigare varit industri-
omrade under lang tid och det kan darfor finnas
markfororeningar. Dessa &r dock relativt bra
karterade i tidigare utredningar. En sirskild
sammanstéllning 6ver markféroreningar i
omradet framgar av underlagsrapporten Foro-
renade omraden.

4.6 Risk och sakerhet

Pa Hamnbanan transporteras farligt gods. En-
ligt Goteborg stads férdjupade 6versiktsplan
for farligt gods (1999) foreslas ett bebyggelsfritt
avstand pa 30 meter kring jarnvégar. Fram till
det bebyggelsefria omradet medges kontors-
bebyggelse, medan bostadsbebyggelse medges
fram till 80 meter fran jirnvigen. Om man
genom en riskanalys och genom tillkommande
atgdrder kan visa att de grundldggande kraven
pa sikerhet uppfylls kan bebyggelse nidrmare
sparet medges. Aven Linsstyrelserna (2006)
har riktlinjer f6r nér och hur en riskanalys skall
goras, ldnsstyrelsernas riskpolicy séger att en
riskanalys bor utforas for all nybyggnation inom
150 meter fran en farligt gods led. Till skillnad
fran kriterier i Goteborgs kommuns férdjupade
oversiktsplan for transport av farligt gods (1999)
finns inga exakta avstand for tillaten markan-
vindning i Lansstyrelsens policy, utan zonerna
ar glidande och beroende pa platsspecifika
egenskaper och forhallanden.

En sérskild riskanalys har genomférts for utred-
ningsstrickan, se underlagsrapport Risk.

Den sammanstillning av farligt gods som gjorts
visar att det pA Hamnbanan framfor allt trans-
porteras brandfarliga gaser och vitskor, se figur
4.14. Den inventering av skydds- och riskobjekt
som genomforts visar att bensinstationen vid
Nordviksgatan samt verksamheterna lings
Eriksbergsgatan och Séterigatan utgor sdrskilda
riskobjekt att ta hdnsyn till. Idag finns inga
bostéder inom 30 meter frain Hamnbanan. Inom
80 meter finns dock ett antal bostadshus, se kar-
tan Markanvidndning pa sidan 15.

Farligt gods

Antal vagnar/ar

RID klass | Amne (Trafikverket
2009)

11 Massexplosiva amnen | 2*

2 Giftiga gaser **
Brandfarliga gaser 3470™*

3 Brandfarliga vatskor 15708

4 Brandfarliga amnen 21*

5 Oxiderande amnen 1602*

6 Giftiga dmnen 12

7 Radioaktiva @mnen o}

8 Fratande amnen 341

* Vissa amnen inom dessa klasser anges ej av sekretes-
skal
** Gaser har angetts som en totalsumma och inte delats
pa brandfarliga och giftiga gaser

Figur 4.14. Transporter av farligt gods pd Hamnbanan.
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4.7 Byggnadstekniska
forutsattningar

4.7.1 Topografi och geologi

Inventeringsomradet karakteriseras av laglanta
lerfyllda dalgangar ner mot Géta ilv, som omges
av hogre liggande partier, se karta Hojdforhal-
landen. Soder om befintlig Hamnbana bestar
markomradena till stor del av fyllnadsmaterial.
Marknivaerna hojer sig generellt fran Gota alv
och norrut. Ovanpa hojdpartierna ir jordticket
i regel tunt eller saknas helt. Berggrunden be-
star av kristallin granit och gnejs.

Oster om Bratterasberget gar befintlig Hamn-
bana genom ett omrade med ytliga sand- och
grusavlagringar (framst isidlvssediment). I de
centrala delarna av detta omrade ligger grov-
sedimenten direkt pa berg, medan tita ler-
skikt har patriffats som mellanliggande kilar i
jordlagren.

Vister om Bratterasberget gar Hamnbanan
genom de flacka omradena kring Gota élv, som
domineras av utbredda lerjordar som Gver-
lagrar relativt méktiga lager friktionsjord ovan
berg. Aven dalgdngarna mellan bergspartierna,
exempelvis pa dmse sidor av Krokidngsparken,
ar lerfyllda. Jorddjupen i lagpartierna kring
Krokingsparken uppgar till ca 15-30 meter.

4.7.2 Hydrogeologi

Grundvattenstromningen i omradet sker gene-
rellt fran h6jdomraden i norr i riktning ner mot
Gota dlv. Ett par grundvattendelare redovisas pa

SGU:s grundvattenkarta. I 6vrigt antas grund-
vattendelare sammanfalla med de ytvattende-
lare som har identifierats utifran topografin och
hoga berglidgen. Det bedémda tillrinningsomra-
det uppgar till knappt 4 kvadratkilometer och
striacker sig ca 3 km norrut fran Gota dlv. En
grundvattendelare gar tvirs utredningsomradet,
over Bratterasberget, och delar tillrinningsom-
radet i ett Ostligt och ett véstligt omrade.

Det huvudsakliga grundvattenmagasinet i jord
aterfinns i vattenférande lager i friktionsjorden
ovan berg. I lagpartier mellan bergkullar och
h6jdomraden 6verlagras friktionsjorden till
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stor del av téta lerlager, varpa magasinet dir &r
att betrakta som slutet. Ovan leran, exempelvis
i fyllnadsmaterial, &r sannolikt &ven ett 6ppet
ovre magasin lokalt forekommande.

I berggrunden férekommer grundvatten fram-
for allt i 6ppna spricksystem. Via sprickorna
star berggrundens vattenmagasin i kontakt med
grundvattnet i jordlagren. Norr om Hjalmar
Brantingsgatan har en kraftigt vattenférande
nord-sydgaende sprickzon patriffats lings med
Jéttestensgatan.

Grundvattennivaerna i omradet paverkas av
befintliga drdnerande anldggningar. Det finns
ett antal bergtunnlar inom inventeringsom-
radet, spillvattentunnel, bergrum m.m. Dessa
har medfort forindrad vattenbalans och sénkta
grundvattennivaer i berg och ovanliggande
jordlager.

Aldre kartmaterial visar att det tidigare gick en
bick i dalgangen mellan Bratterasberget och
Krokéngsparken. Denna &r idag kulverterad.

4.7.3 Byggnadsverk och ledningar

Inom utredningsomradet finns fyra vigbroar
som alla korsar 6ver befintlig jirnvig. Vdagbro-
arna ir korsningar med Nordviksvégen, Celsi-
usgatan, Bratterasgatan och vistra Eriksbergs-
végen vid Ivarsbergsmotet. Utover detta finns
en drygt 100 meter lang éldre jarnvigsbro som

gar over Siterigatan samt en gang- och cykelbro

over jarnvigen vid Polsebo. Genom Bratteras-
berget finns ocksa en ca 100 meter lang tunnel
dar befintlig jairnvag gar, se figur 4.15.

En storre spillvattentunnel gar i anslutning till
Séterigatan och den korsar liksom Séterigatan
utredningsomradet 6ster om Krokéngsparken.
Till spillvattentunneln finns tva arbetstunnlar,
en vister om bensinstationen vid Nordviksga-
tan och en i Krokingsparken. Oster om Kro-
kéngsparken, under bollplanen, finns ocksa
spill- och dagvattenledningar.

I vistra delen av utredningsomradet, i anslut-
ning till Ivarsbergsmotet korsar en gasledning

och en storre vattenledning. Gasledningen l6per

dven ldngs Polsebobangarden.

= §od GW1884
//,’ GW2005 Gw1870
7 ( (
GW2002 ,,/,’ 5 +12 GW1871
+25 5] 5 (2
I GW1869
/, (
4 +12
3W1862 //
( G
/
195 4
GW194
(
+175
GW198
Sw196 ( N
Gws1 ( +13 Jordicke-
X +135 skelam
+18
GW200 GW203

e
————— 2

@
S

[Resenil

s

[T PSS |,

N
\h a— p— -
[Kifdk%‘ﬁ@%f%- 7

HYDROGEOLOGI OCH JORDARTER

Hamnbanan Goéteborg
delen Eriksbergsmotet-Pélsebobangarden

D Tillrinningsomrade - Urberg

== == Tillrinningsomrade

Mor
Tt (osaker grans) oran
Isolinjer grundvatten Sand/Grus
[ Matpunkter grundvatten - Isélvssediment
A Sonderingar med GVY Lera

- Gyttja/Torv

Fyllning

m Grundvattenpaverkande
infiltration

o —— w—— M
) 100 200 300 400 500

Skala 1:10 000 i A4
© Lantmateriet, &rende | 2009,/1431
+9,5
ewis7e | 495

( Eﬁ?@@ﬁ@@ﬁ@‘% v@;ﬂ/
85 Gwsas o

e

Lundby mya
leyrlea

VZBA Bratterise
+5,5 [b@[?g@ﬁ

N

@in
I TRAFIKVERKET

4 FORUTSATTNINGAR

23



4 FORUTSATTNINGAR

24

4.7.4 Befintlig bana

Nuvarande bana har ett genomgaende spar som
har tillrdckligt hog teknisk standard for att det
ska kunna bibehallas vid en utbyggnad till dub-
belspar. Dock krévs en forstirkning av banans
overbyggnad for att kunna kora tyngre tag.

Hojdforhallandena i omradet gor att sparen
ligger i en lang brant lutning pa strickan mel-

lan Sannegarden och upp till P6lsebobangarden.

Hogsta vertikallutning har uppmitts till 10 pro-
mille och minsta horisontalradie till 250 meter.
Hogsta tillatna hastighet for tagen dr idag satt
till 40 km/tim, &ven om banan medger 70 km/
tim.

Polsebobangarden ligger pa en hogsta hojd pa
strackan, med utforslutning i bada riktningar
mot Eriksbergsmotet i 6ster och Hokebangar-
den i vister. Pa Polsebobangarden finns utéver
Hamnbanans spar ytterligare tva spar.

Hamnbanan elektrifierades ar 2004. Banan ir
dimensionerad for en storsta tillatna axellast
(stax) pa 25 ton.

4.8 Tekniska funktionskrav for
Hamnbanan

Dubbelsparsutbyggnaden féor Hamnbanan
omges av en rad tekniska krav som handlar

om bade planeringsprocessen, byggandet och
driften av den firdiga banan. Kraven finns i sin
helhet beskrivna i Tekniska riktlinjer, ny Hamn-
bana i G6teborg (Banverket 2009-06-30).

De 6vergripande dimensioneringskraven har
stor paverkan pa hur sparen kan anpassas till
den omgivande miljon.

Hamnbanan pa strickan Eriksbergsmotet — P6l-
sebobangarden ska byggas fér 750 meter langa
tag och hastigheten 70 km/tim. Lutningen pa
sparen far inte 6verstiga 10 promille. Stérsta
tillatna axellast ska vara 30 ton och storsta till-
latna vikt per meter (stvm) ska vara 10 ton.

Figur 4.15 Befintlig tunnel genom Bratterdsberget.

4.9 Gestaltning

4.9.1 Gestaltning av jarnvagar

God gestaltning ir av betydelse vid utbyggnad
av jarnvigar. I lagen om byggande av jarnvig
stiills krav pa estetisk utformning och davaran-
de Banverket har dven tagit fram en arkitektur-
policy, se figur 4.17.

4.9.2 Eriksbergsmotet -
P6lsebobangarden

Jarnvigsutredningen beror en stricka som gar
genom bebyggda omraden, varfor utformning
och gestaltning av miljon ir av stor betydelse.
Stora delar av utredningsomradet omfattas
ocksa av detaljplan och det gor att samordning-
en med kommunen &r viktig. En bra utformning
kan inte bara omfatta jirnvigsomradet utan
maste samordnas med kringliggande bebyg-
gelse och infrastruktur.

Figur 4.16 Befintlig jdrnvdgsbro éver Sdterigatan.



Krav och omfattning for gestaltningen av jarn-
vigsanlidggningen blir ocksa olika beroende pa
vilket alternativ som blir aktuellt, da ett alter-
nativ huvudsakligen gar i ytldge och ett annat i
tunnel.

Nér alternativ dr valt for inriktning av det

fortsatta arbetet bor ett gestaltningsprogram ar-

betas fram i jirnvigsplanen. Beroende pa vilket

alternativ som viljs kan f6ljande omraden vara

aktuella att lyfta fram:

» Utformning av tunnelpaslag.

» QOverdickning och hur denna utformas om
det inte blir helt tdckt.

= Broar, t.ex. jirnvigsbron 6ver Siterigatan och
andra broar i anslutning till bebyggelse.

= Utformning av eventuella bullerskydd.

Lagen om byggande av jarnvag

Vid planlaggning, byggande och underhall av jarnvag ska
hansyn tas till bade enskilda intressen och allmanna
intressen sasom miljéskydd, naturvard och kulturmiljé. En
estetisk utformning ska efterstravas.

Arkitekturpolicy

Jarnvégen ska erbjuda positiva upplevelser
Jarnvagsmiljon utgor en arkitektonisk helhet dar alla
ingaendedelar ska gestaltasmed samma omsorg. God
arkitektur ska pragla alla Banverkets byggnadsverk.
Jarnvégen ska formas i samspel med landskap och stad, sa
attresendrer och omgivning erbjuds positiva upplevelser i
en vackeroch val fungerande milj6. Arkitekturfragorna ska
beaktas i alla skeden av planerings-, projekterings- och
byggprocess och darefter i fortsatt skotsel och forvaltning.

God jarnvagsmiljo i stad och landskap

Stationsmiljons funktioner och estetiska egenskaper ska
utvecklas utifran jarnvagsresenarens behov. God stations-
arkitektur ska ses som ett medel att uppna miljéer som
praglas av god funktion, enkelhet, trygghet och stora
skonhetsvarden. Jarnvagens stela geometri, tekniska
karaktar och livslangd gor att Banverket ska stélla stora
krav pa en omsorgsfull och tidsbesténdig utformning av
jarnvagslinje och omgivande landskap. Broarkitektur och
formgivning av konstbyggnader ska dgnas sarskild omsorg,
vid nybyggnad saval som byten och upprustningar.

Konst i jarnvagsmiljo

Jarnvagsmiljon som lamplig plats for offentlig konst ska
alltid 6vervagas vid ny och ombyggnadsprojekt. Konstnarlig
gestaltning i jarnvagsmiljcer ska integreras genom att det
konstnarliga arbetet samordnas med Gvriga insatser.

Klotterfri jarnvagsmiljo
Jarnvéagsresenarer och omgivning har ratt att mota en hel,
valskott och klotterfri jarnvagsmiljo!

Figur 4.17. Utdrag ur lagen om byggande av jdrnvig samt ur ddvarande Banverkets arkitekturpolicy.
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