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6.4.4 Forslag till atgarder

Samtliga alternativ

For samtliga alternativ foreslas att befintlig
bullerskirm vid Polsebo bibehalls eller ersitts.
Trots detta kommer bullernivaer utomhus over
riktvirdena att kvarsta i omradet. Bullernivaer
over riktvirdena kommer ocksa att kvarsta vid
Sannegarden i Oster.

Omfattande fasadatgérder foreslas i samtliga
alternativ for att bullernivaerna ska uppfylla
gillande riktvéirden for inomhusmiljon. Ett
mindre antal ldgenheter kan dndd komma att
kvarsta med bullernivaer inomhus 6ver angivna
riktvdrden.

For att minska risken for vibrationer och
stomljud kan en elastisk matta anldggas under
sparen. Ytterligare atgérder for dimpning av
vibrationer bor utredas vidare, vid Polsebo och i
anslutning till Séterigatan och vid Sannegarden.

Oavsett alternativ boér banvall, tunnlar och
eventuell 6verdidckning byggas med beaktande
av vibrationer, elektromagnetiska filt och stom-
ljud, med tanke pa befintlig bebyggelse samt
eventuell framtida exploatering.

Alternativ B och BO

For att reducera ekvivalenta bullernivaer 6ver
hogsta acceptabla virden foreslas tva buller-
skyddsskidrmar uppforas, pa strickan mellan
Nordviksgatan och Celsiusgatan samt fran
Bratterasberget och ca 300 m vésterut. Det
totala antalet 1dgenheter som kvarstar med
bullernivaer 6ver riktvirdena utomhus kom-
mer trots detta vara fortsatt stort. Overdick-

ningen i BO kommer att medfora en forbittrad
bullersituation lokalt.

Alternativ T

For alternativ T innebér tunneln i sig att antalet
lagenheter som utsétts fér bullernivaer 6ver
riktvirdena léngs tunnelstrickningen minskas

kraftigt.

Bostdder och verksamheter vid Sdterigatan,
Ostra Polsebo samt forskolan vid Krokédngspar-
ken bor utredas sérskilt avseende stomljud.

6.4.5 Nollalternativet

Framfor allt buller dr ett problem for boende
kring Hamnbanan idag. Nollalternativet ger
ingen forindring av trafikeringen jamfort med
idag, vilket innebar att bullerproblemen i om-
radet kommer att kvarsta. Bullerutbredning for
nollalternativet redovisas i figur 6.7. Antalet 14-
genheter utsatta for buller 6verstigande 55 dBA
ekvivalent bullerniva utomhus har uppskattats
till ca 1200 varav ca 920 ldgenheter har maxi-
mala bullernivaer 6verstigande 70 dBA.

Jarnvigen utgor idag en kraftig barridr pa
frimst den véstra delen mellan Séterigatan och
Polsebo. Nollalternativet innebér att denna bar-
ridr kvarstar.

Nollalternativet innebér ocksa att mojlig-
heten att kora storre andel gods pa jarnvig
uteblir, vilket innebdr mer végtransporter
med avgaser och forsimrad luftkvalitet i hela
Goteborgsregionen.

Idag finns risk for storande vibrationer inom tre
omraden: 6ster om Nordviksgatan, vister om

Bratterasberget och vid Pélsebo. Overskridan-
den av gillande riktvirden for vibrationer har
genom miétning konstaterats vid bostdderna i
Polsebo (i samband med buller- och vibrations-
utredningen for elektrifieringen av Hamnba-
nan). Dessa storningar kommer i ett nollalter-
nativ att kvarsta.

6.5 Naturresurser

Med naturresurser avses virden for yt- och
grundvatten, tikter samt eventuella riskomra-
den f6r markfororeningar. For markfororening-
ar har en sirskild underlagsrapport uppréttats
och nedan foljer en sammanfattning.

6.5.1 Alternativ B

Det finns ingen pagaende verksamhet med vat-
tentikter eller grus- och bergtékter inom utred-
ningsomradet. I anslutning till Bratterasberget
har dock tidigare brutits grus och sand.

Inom utredningsomradet finns ett antal bygg-
nader som kan paverkas av en grundvattensénk-
ning. Ytterligare en bergtunnel genom Brat-
terasberget kan paverka grundvattennivaerna

i berg samt grundvattenmagasinet i jord véster
om Bratterasberget. Paverkan bedoms dock
kunna reduceras genom tétningsatgirder och
konsekvensen bedoms darfor som liten.

Av sammanstéllningen av férorenade omraden
framgar att det finns ett antal omraden lings
befintlig stricka med risk for fororeningar. Det
ar befintlig jarnvigsanldggning, Pélsebobangar-
den samt omradena vister om Bratterasberget.
Tidigare unders6kningar visar pa féroreningar



Omraden med risk fér paverkan
Féreslagna atgarder

e

BOENDEMILJO Alternativ B/BO /W

AN

Hamnbanan Géteborg
delen Eriksbergsmotet - Plsebobangarden
- Skyddsatgarder, risk och sikerhet

Skyddsatgarder, tunnelpaslag

i i Befintlig bullerskarm/-vall S \ ' o ¢ T == { ; . ~ r‘ﬂk&i@e 3

Forslag till bullerskarm [‘K[kz%ﬁmg@ﬁ;’@[ﬁ ’ﬂﬁ;ju@mﬁ
Risk for stérande vibrationer SN o/ 4

- Dampande, elastisk matta under sparen

e — —)
Y 100 200 300 400 500

@in
Sxala 110 0001 Ad s TRAFIKVERKET

© Lantméteriet, drende | 2009,/1431

BOENDEMILJO Alternativ T v
Omraden med risk fér paverkan /
Féreslagna atgarder

Hamnbanan Géteborg
delen Eriksbergsmotet - Pélsebobangarden
- Skyddsatgarder, risk och sikerhet
) ( Skyddsatgarder, tunnelpaslag
I 1 Befintlig bullerskarm/-vall

Risk for storande vibrationer : eenes
- Risk fér stérande stomljud . N g B"gtetge"u‘ts'
- Dampande, elastisk matta under sparen ~ e ¥,

e— e— ee— ]

0 100 200 300 400 500

Skala 1:10 000 i Ag (ii'“ TRAFIKVERKET
© Lantmateriet, drende | 2009/1431 U

L ) NS
= /l j/// / rJ{
/g 4

6 MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING



6 MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

48

av “normal omfattning” f6r denna typ av omra-
den, se figur 6.9.

6.5.2 Alternativ BO

Samma som alternativ B, enligt beskrivning
ovan.

6.5.3 AlternativT

Forutsittningarna for alternativ T dr desamma
som i ovriga alternativ, det vill séiga att det inte
finns nagra sirskilt utpekade omraden med
tikter eller vattenskyddsomraden. Daremot
finns ett antal brunnar (huvudsakligen bergvér-
mebrunnar i anslutning till Bracke och Kyrk-
byn), byggnader och park- och naturomraden
som kan paverkas av en grundvattensidnkning.
Risken for att paverka dessa bedoms vara bety-
dande. Alternativ T kan medfora en séinkning av
grundvattennivan i bade berg och jord. Paver-
kan bedoms kunna reduceras genom tétningsat-
gérder och skyddsinfiltration.

Alternativ T gar till stor del i ny strackning.
Omradena som passeras dr delvis tidigare
industriomraden, vilket dr synonymt med risk
for markfororeningar. Av sammanstéllningen
av fororenade omraden framgar att det finns ett
antal omraden inom korridoren dér det finns
risk for markfoéroreningar, se figur 6.9. Dessa ér,
forutom befintlig jarnvigsanldggning och Pol-
sebobangarden, bensinstationen vid Nordviks-
gatan, omradena Gster om Bratterasberget samt
bollplanen vid Krokidngsparkens och omradet
mellan Bratterasberget och Krokéngsparken.

En grundvattensidnkning i omraden med mark-
fororeningar kan ge upphov till att féroreningar
mobiliseras och att grundvattnet férorenas.
Detta medfor d&ven behov av kontroller och att
dridneringsvatten eventuellt maste renas.

Tidigare undersokningar visar pa féroreningar
av “normal omfattning” for denna typ av
omraden.

6.5.4 Forslag till atgarder

Samtliga alternativ

Fordjupade studier bor goras inom omraden
med férorenad mark for att klargora férore-
ningsgrad, eventuella atgidrder och lamplig
anviandning av massor.

Bortledande av grundvatten ir tillstandsplik-
tigt enligt miljobalken 11 kap. Tillstand kan
ddrfor kriavas bade for tunnel i ny strickning
samt for nytt tunnelror bredvid det befintliga i
Bratterasberget.

Alternativ T

For att inte riskera oférutsidda grundvatten-
sinkningar finns behov av att utdka kunskapen
om grundvattenforhéllandena i omradet.

6.5.5 Nollalternativet

Néagon dokumenterad paverkan pa yt- och
grundvatten eller andra naturresurser finns inte
idag och forvintas inte heller i nollalternativet.

1. Képcentrum: Fastigheten &r sanerad och Miljéforvalt-
ningen har fér narvarande inga krav pa fastigheten.

2. Bensinstation: Inga undersékningar har identifierats.
Féroreningar vanligt forekommande pa bensinstationer &r
petroleumprodukter, bly och MTBE (metyl-tert-butyleter).

3. Parkmark: Tidigare undersokningar visar pa férekomst
av bly, koppar, zink och olja 6ver riktvarden MKM samt
forekomst av kvicksilver och PAH i grundvatten.

4. F d parkering/Upplagsplats: Tidigare undersékningar
visar pa férekomst av tjarasfalt samt blyhalter éver KM.

5. Naturmark: Inga undersokningar har identifierats.
Omradet utgors av Bratterasberget med omgivningar.

6. Kontor: Inga undersokningar har identifierats. Det &r
inte kdnt om nagon férorenande verksamhet férekommit.

7. Fotbollsplan: Inga undersékningar har identifierats. Det
ar okant om férorenande verksamhet férekommit.

8. Naturmark: Inga undersokningar har identifierats.
Omradet omfattas av Krokéngsparken.

9. Pélsebobangarden: Tidigare undersékningar visar pa
forekomst av arsenik 6ver riktvarden for MKM

10. Befintlig jarnvag

Figur 6.9 Sammanstdllning av markféroreningar.
Rétt = fororenat/potentiellt férorenat omrade.
Svart = inga f6roreningar identifierade.



6.6 Risk och sakerhet

En risk- och robusthetsanalys for driftskedet
har upprittats som en del av jirnvigsutredning-
en. Analysen presenteras nedan i korthet, men
finns ocksa i sin helhet som underlagsrapport.

Riskanalysen visar pa skillnader mellan alterna-
tiven i risk for personskada, robusthet, sarbar-
het samt risk for olycka i omgivningen.

Riskanalysen innehaller en grovanalys som
visar att storst skillnader i risk mellan de olika
alternativen finns for olyckor med farlig gods
déar tunnel och 6verdickade strickor &r for-
delaktigast for omgivningen. Endast skade-
hindelsen ras och skred bedémdes ha en ligre
risk for alternativ B, BO och nollalternativet.

Figur 6.10 Individrisk samt DNV's individriskkriterier.

Gult = skyddsatgdirder ska diskuteras. Grént = risknivan
acceptabel utan dtgdrd. R6tt = i omrddet mdste skyddsdtgdrder
inféras som minskar risknivan betydligt.

Oversviimningsrisk har inte heller studerats
specifikt da det inte bedoms vara nagon risk
med hénsyn till omradets hojd.

Riskanalysen innefattar en berékning av indi-
vidrisk, som stimts av med Ridddningstjénsten
under arbetets gang. Totalt sett dr skillnaderna
i individrisk sma mellan de olika alternativen,
och samtliga hamnar i samma omrade enligt
DNV:s (Det Norske Veritas) forslag till individ-
riskkriterier, ddr skyddsatgirder ska vérderas
fran en kostnads-nytta-synpunkt, se figur 6.10.
Utifran individrisk har sedan en bedomning av
sambhillsrisk gjorts.

Forutsittningarna for en riddningsinsats be-
doms vara god for samtliga alternativ, eftersom
de alla ligger inom tétort med flera anslutnings-
végar och tillgénglighet till brandvatten.

6.6.1 Alternativ B

I alternativ B 6kar individrisknivan intill sparet
jamfort med nollalternativet p.g.a. 6kat antal
transporter. I detta alternativ finns dock moj-
lighet att infora atgirder for att minska ris-
ken, vilket inte finns i samma utstrackning for
nollalternativet.

Sarbarheten f6r dubbelspar i befintligt ldge
anses vara aningen liagre én for 6vriga alternativ
och robustheten nagot hogre. Detta eftersom
det vid en allvarlig olycka &r enklare att komma
at sparet for raiddningsinsats och reparation.

Individrisk inomhus
Alternativ B/BO

ir>10%
[110°>1Ir>107
[ir<107

Individrisk inomhus
Alternativ T

Jir>10%
[110°>1Ir>107
[ir<107

Figur 6.1 Individrisk (Ir) inomhus intill spér for alternativ B/BO
och T.

Grént = ldg individrisk, inga dtgdrder behdvs.

Gult = atgdrder vérderas fran kostnads-nytta-synpunkt.
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6.6.2 Alternativ BO

Alternativ BO ger en sinkt individriskniva for
omgivningen ndrmast 6verddckningen, men
eftersom 6verdidckningen &r kort sa blir skillna-
den mot alternativ B mycket liten.

Sarbarheten for alternativ BO anses vara aning-
en hogre in for alternativ B och robustheten
nagot ldgre, eftersom det vid en allvarlig olycka
dr nagot svarare att komma at sparet for ridd-
ningsinsats och reparation vid 6verddckning.

6.6.3 Alternativ T

Tunnelalternativet T ger totalt sett bést forut-
sdttningar med avseende pa individrisk. Risk-
nivan fér omgivningen lings de delar som gar i
tunnel blir mycket ldgre &n ldngs 6ppet spar.

Sarbarheten for alternativ T anses vara hogre
dn for 6vriga alternativ och robustheten nagot
lagre. Detta eftersom det vid en allvarlig olycka
ir svarare att komma at sparet for riddningsin-
sats och reparation vid tunnelstrickning.

For alternativ T har mgjligheten med bade
enkel- och dubbelsparstunnlar studerats. Sar-
barheten vid en olycka med sparen i samma
tunnelror blir hogre, eftersom risken &r storre
att bada sparen maste stéingas av och det kan
ta ldngre tid att aterstélla sparet. Med dubbla
enkelsparstunnlar 6kar robustheten genom att
en olycka inte paverkar bada sparen samtidigt
och sannolikheten f6r konflikt mellan métande
tag och utstickande last minimeras. Fordelarna
med dubbla enkelsparstunnlar maste dock stél-
las i relation till kostnaden.

6.6.4 Forslag till atgarder

Alternativ B och BO

For att sikerstélla sdkerheten finns behov av
mekaniska skyddsatgirder for att minska san-
nolikheten for ursparning forbi verksamheterna
pa Séterigatan och Sannegardsgatan, tex trag,
kantbalk eller ursparningsril. Skyddsatgérder

i form av 6vergangar eller avsparrning behovs

i omraden dér det finns risk for spring 6ver
sparen. For bostdder inom 80 meter fran sparet
vid P6lsebo behovs skyddsatgird for att minska
stralning, spridning av gas och trycklast i héan-
delse av olycka.

Alternativ T

For tunnelalternativet T finns behov av firre
skyddsatgirder for att sékerstilla sikerheten da
tunneln i sig utgor en skyddsatgérd for omgiv-
ningen. Skyddsatgirder behovs dock for bosté-
der inom 80 meter fran sparet vid Pélsebo som
ovan for alternativ B och BO, samt avskiirmning
for att forhindra att saker faller ner pa sparet
vid tunnelpaslagen. For tunnelstrickning och
overdidckade delar skall det finnas utrustning
som fyller riddningstjdnstens behov vid olyckor
i tunnel/6verdéckning.

Enligt BVH 585:30 skall utrymnings- och rok-
spridningsberikningar utféras for tunnlar av
den lingd som planeras. Hamnbanan &r dock
inte avsedd for persontrafik och det kommer
endast att vara lokforaren som befinner sig i
tunneln vid eventuell olycka. Utrymnings- och
rokspridningsberikningar har dirmed inte
utforts inom projektet. Rutiner bor tas fram och
lokforare 6vas i hur de skall agera vid hindelse
av olycka i tunneln.

6.6.5 Nollalternativet

Nollalternativet innebér ingen férandring

av risknivan jaimfort med nuldget da antalet
transporter dr desamma. Risken kommer dock
att forflyttas till vigtransporter, vilket ger en
riskokning totalt sett for samhillet.

Nollalternativet har hog sarbarhet och lag ro-
busthet. Vid en allvarlig olycka pa Hamnbanan,
tagstopp eller avstingning av trafik, finns det
med befintligt enkelspar inget alternativ att lata
transporter ga pa ett annat spar.

6.7 Miljokonsekvenser under
byggtiden

Byggandet av en jarnvig ir ett mycket omfat-
tande arbete med schakt, springning, brobygg-
nad, tunnelbyggen, palning, krossning, trans-
porter m.m. Byggandet av aktuell stricka ska
genomforas samtidigt som tagtrafiken gar som
vanligt pa befintligt spar. Byggandet ska ocksa
anpassas till samhillets 6vriga funktioner i

form av framkomlighet, boende och verksamhet.
Sarskilt kénsligt blir detta da aktuell stricka gar
genom ett tittbebyggt omrade.

Nedan gors en 6vergripande beskrivning av

de krav och riktlinjer som styr genomférandet
av projektet. Direfter gors en beskrivning av
overgripande skillnader och konsekvenser for
respektive alternativ. En sammanstéllning av
masshanteringen i respektive alternativ framgar
av figur 6.12.



AlternativB | AlternativBO | Alternativ T
Massor genererade i projektet (kubikmeter)
Bergschakt 40 000 40 000 60000
Jordschakt 150 000 150 000 120 000
Tunnelschakt bergtunnel 7 000 7 000 140 000
Betongtunnel schakt jord 230000
Massor som ateranvinds i projektet
Fyllning for tunnel/Gverdackning 35000 150 000
Fylining av krossat berg fran linjen 45 000 45000 50 000
Bedémda massor till modellering i ndromradet 30000 50 000 150 000
Overskott av massor
Till andra projekt (inklusive férorenade massor) | 122000 | 67000 | 200000

Figur 6.12 Oversiktlig masshantering i projektet.

Beskrivning av de principiella skillnaderna vid
genomforandet av respektive alternativ framgar
av kapitel 5.

6.7.1 Krav och riktlinjer

Trafikverket kommer vid upphandling av
entreprenor att stilla krav pa miljosékring i
byggskedet och vald entreprenor ska ocksa
uppritta en miljoplan for genomforandet.
Omraden som brukar hanteras i miljéplanen &r
bl.a. riskhantering och beredskap, buller och
vibrationer, naturmiljo, kemiska produkter och
material, transporter, avfall, avloppsvatten och
masshantering.

For byggnation har Naturvardsverket tagit fram
allménna rad om buller fran byggarbetsplatser,
NFS 2004:15, som stéller krav pa bullernivaer
som inte far 6verstigas under olika tider pa

dygnet, se underlagsrapport Buller, vibrationer
och stomljud. Det finns dven riktvirden for
komfortstorande vibrationer fran byggverk-
samhet, SS4604861. Ytterligare krav kan ocksa
komma att stéllas i samband med de tillstand
och dispenser som kan bli aktuella for t.ex. vat-
tenverksamhet och artskydd, se vidare avsnitt
9.2.2.

6.7.2 Alternativ B

Alternativ B innebér utbyggnad i befintlig
infrastrukturkorridor. Det innebér att dven
om omradet dr bebyggt sa finns hér redan en
infrastruktur att arbeta utifran och ocksa att
omradet redan &r paverkat av befintlig Hamn-
bana. En svarighet ér dock att befintligt spar
ska trafikeras under hela byggtiden. Byggtiden
bedoms till ca tva ar.

Byggnationen bedoms till stor del kunna ge-
nomforas utifran befintlig vigstruktur. Oster
om Bratterasberget finns parallellvigar pa en
stor del av strickan och hér finns ocksa omra-
den som idag inte &r bebyggda och som ldmpar
sig for etablering och upplag. Aven vister om
Bratterasberget finns parallellvigar samt lamp-
liga upplagsytor. Hér bor dock byggnationen
genomforas sa att ytterligare intrang inte sker i
Krokingsparken och for att minimera stérning-
ar pa boende i frimst Polsebo.

Ett ytterligare tunnelror genom Bratterasberget
samt Ovrig byggnation ger ett bergutfall pa cirka
45 000 kubikmeter, som kan ateranvindas som
forstirkningslager i blivande banvall. Ovriga
massor, cirka 150 000 kubikmeter, bedoms i stor
utstrickning behova transporteras till sidotipp
forutom en mindre del som kan utnyttjas till
landskapsatgirder och anpassning av befintlig
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mark. Det bor strivas efter att i samrad med
kommunen och 6vriga intressenter hitta limp-
liga avsdttningsomraden i nirheten av pro-
jektomradet da 150 000 kubikmeter motsvarar
15 000 lastbilstransporter.

Dagens upplagsomraden Oster om Bratteras-
berget bedoms som mgjligt f6r mellanlagring av
massor under byggtiden. En viss del av massor-
na kan dock forviintas vara fororenade och far
hanteras pa annat sétt beroende pa fororenings-
grad, se avsnitt 6.5.

Byggnationen kommer att medféra storningar
for ndrboende och andra som vistas i omradet.
Framst dr det storningar i form av buller, vi-
brationer, damm, transporter och begrinsad
tillgénglighet.

For temporéra konsekvenser bor de riktvirden
som finns f6r t.ex. buller och vibrationer f61-
jas. Att temporéra arbeten orsakar permanenta
konsekvenser bor undvikas. Saledes bor befint-
liga gronomraden inte anvéndas for etablering,
upplag eller transporter. Tillgénglighet motsva-
rande nollalternativet ska upprétthallas under
hela byggtiden.

Sarskilt kdnsliga omraden bedoms vara:

= Bratterasberget och Siterigatan dér ett nytt
tunnelror samt ny bro ska byggas, vilket med-
for omfattande arbeten i nédra anslutning till
befintliga verksamheter.

= Polsebo dir byggnation sker nira befintlig
bebyggelse som redan idag &r paverkad av
tagtrafiken.

6.7.3 Alternativ BO

Alternativ BO bedéms i stort medféra samma
konsekvenser som alternativ B. Overdiick-
ningen ir tidskritisk, men bedoms inte paverka
den totala byggtiden. Méingden massor som ska
hanteras blir ocksa nagot storre én i alternativ
B, men mojligheten till &teranvidndning i anslut-
ning till 6verddckningen blir nagot béttre.

6.7.4 Alternativ T

Alternativ T innebér utbyggnad i en ny in-
frastrukturkorridor. Aven om hir finns goda
mojligheter till transporter och etablering sa
innebér det storningar i omraden som inte ir
paverkade idag och ocksa att Krokidngsparken
ska passeras.

En utbyggnad i ny korridor innebér ett storre
behov av arbetsytor och transporter. Under
Krokédngsparken innebér alternativet en berg-
tunnel sa hir paverkas inte parkmiljon. Tun-
nelpaslag samt betongtunnel innebér dock
temporir paverkan genom att det krévs arbets-
omraden, upplagsplatser, transporter etc.

Byggnationen av betongtunnel innebir i princip
byggnation i ytlige som sedan técks 6ver. For
bergtunneln krivs etableringsytor i anslutning
till paslagen. Oster om Bratterasberget finns pa-
rallellvigar pa stor del av strickan och hir finns
ocksa omraden som idag inte &r bebyggda och
som ldmpar sig for etablering och upplag.

Genom Krokingsparken dr miljon kénsligare
och hir kommer byggtiden innebéra bade
fysiska intrang, begrinsad tillgénglighet och pa-
verkan pa boendemilj6er. Det finns dven risk for

grundvattensinkning som kan paverka byggna-
der och vixtlighet.

Tunneln ger 6verskottsmassor som till viss del
kommer behovas till landskapsatgirder och
anpassning av befintlig mark vid bl.a. Séteriga-
tan och léngs befintligt spar. Ut6ver det blir det
dnda ett 6verskott pa drygt 200 000 kubikmeter,
vilket motsvarar ca 20 000 lastbilstransporter.

Tunnelalternativet medfor ett stort lokalt trans-
portbehov och transporterna pa framfor allt
Séterigatan kommer under byggtiden att 6ka.
Det bedoms dock finnas goda forutséttningar
for etableringsytor i anslutning till tunnelalter-
nativet, t.ex. upplagsomradet 6ster om Brat-
terasberget och bollplanen vid Séterigatan, och
dessa kan ocksa anviindas for att lagra massor.
En viss del av massorna kan dock forvéntas vara
fororenade och far beroende pa fororenings-
grad hanteras pa annat sitt, se avsnitt 6.5.

Etableringsytor i anslutning till det vistra
bergstunnelpaslaget i Krokéngsparken bedoms
som kinsligt med hinsyn till parkmiljon. For att
reducera intranget i parken behovs en tillfillig
transportvig Over sparet, till V Eriksbergsgatan.
For att reducera byggtiden for bergtunneln un-
der Krokédngsparken kan det bli aktuellt med en
arbetstunnel, t.ex. befintliga tunnlar som finns i
parken.

Byggnationen kommer att medféra stérningar
for ndrboende och andra som vistas i omradet. I
jamforelse med Gvriga alternativ innebér alter-
nativ T mer springning for ny tunnel och detta
paverkar boende genom buller, stomljud och
vibrationer. Tunneln innebir ocksa fler trans-
porter dn Gvriga alternativ.



For temporéra konsekvenser bor de riktviarden
som finns f6r bl.a. buller och vibrationer f6l-
jas. Att temporéra arbeten orsakar permanenta
konsekvenser bor undvikas. Saledes bor befint-
liga gronomraden inte anvéndas for etablering,
upplag eller transporter. Tillgénglighet motsva-
rande nollalternativet ska upprétthallas under
hela byggtiden.

Sarskilt kdnsliga omraden bedoms vara:

= Siterigatan/Krokédngsparken ddr betong-
tunneln innebér begrinsad framkomlighet
under byggtiden och paverkan pa Krokéng-
sparken och dir byggnationen sker nira
befintliga bostéder och forskolor. Betongtun-
neln vid bollplanen kréver ocksa omfattande
markmodellering.

= Polsebo/Krokidngsparken dér 6verddckning
och tunnelbyggnation paverkar parken och
byggnation sker néra befintliga bostéder.

= Bergtunneln under Krokéngsparken som
innebdr risk fér grundvattensédnkning och
omfattande springningsarbeten.

6.7.5 Forslag till atgarder

En successiv fordjupning av atgiardsfoérslag och

riktlinjer for byggskedet kommer att ske i det

fortsatta arbetet. I samband med kommande

jarnvigsplan ska studierna av genomférandet

inom vald korridor fordjupas. Omraden dér

atgdrder framst bor Gvervigas ir:

= For samtliga alternativ beh6ver boendemiljo-
er nira sparomradet studeras for att begréinsa
konsekvenser fran buller, vibrationer etc.

= T alternativ T beho6vs dessutom fordjupade
studier kring tridden i Krokidngsparken samt
tillgdnglighet och boendemilj6 i anslutning

till Séterigatan, Krokéngsparken och Polsebo.
I alternativ T krévs behovs ocksa fordjupade
studier kring tunneln avseende buller, vibra-
tioner och stomljud

= For samtliga alternativ behover avsitt-
ningsomraden for 6verskottsmassor sokas
nira utredningsomradet, for att begréinsa
transportbehovet.

6.7.6 Nollalternativet

Nollalternativet medfor ingen utbyggnad och
saledes inga konsekvenser under byggtiden.

6.8 Samlad bedémning

Den samlade bedomningen avseende milj6-
konsekvenser syftar till att géra en helhets-
jamforelse pa miljoomradet f6r de studerade
alternativen.

De tre alternativen jamfors med varandra, samt
med nollalternativet. En sammanfattning av
jamforelsen framgar av tabellen pa nésta sida.
Tabellen f6ljder den metodik och de bedom-
ningsgrunder som beskrivs i avsnitt 6.1 och
innebér konsekvenser utan atgérd.

6.8.1 AlternativB

Dubbelspar i befintlig strickning medfor att
barridreffekten dkar pa grund av 6kad trafik
(fran 88 till 150 tag per dag). Det innebér ocksa
att miljoproblemen i form av buller och stéran-
de vibrationer 6kar, och att omfattande atgérder
kréavs for att fa acceptabla bullernivaer.

Individrisken ldngs sparet 6kar p.g.a. 6kade
transporter och atgérder foreslas.

Alternativet innebér endast mindre intrang i
Krokéngsparken och dven under byggtiden kan
konsekvenserna reduceras da byggnation sker i
befintlig infrastrukturkorridor.

6.8.2 Alternativ BO

I jimforelse med alternativ B ger alternativ

BO nigot bittre férutsittningar fér nuvarande
boendemiljo pa strickan dster om Bratterasber-
get som dverdickas. Overdickningen 4r ocksé
bittre ur risksynpunkt. I 6vrigt dr konsekven-
serna desamma som i alternativ B.

6.8.3 Alternativ T

Tunnelalternativet innebér forbéttrad boende-
miljo i omradet for tunneln. Befintlig Hamn-
bana férsvinner och ny jarnvig gar till stor del
under mark, vilket reducerar paverkan fran
buller och innebér en mycket bittre tillginglig-
het 6ver sparet. Krokéngsparken far en betyd-
ligt béttre rekreationsmilj6. I de delar som inte
byggs med tunnel kvarstar dock problem med
boendemiljon p.g.a. buller.

Tunneln medfér paverkan pa bevarandein-
tressen i Krokéngsparken da ett antal dldre
trdd kommer att tas bort. Pa sikt medfor dock
alternativet sma konsekvenser for arters moj-
lighet till spridning och pa sikt forbéttras &ven
tillgdngligheten.

Tunnelalternativet innebér storst konsekvenser
under byggtiden p.g.a. risk fér grundvattensink-
ning, forsdmrad tillgéinglighet och omfattande
spriangningsarbeten. Det dr dven det alternativ
som ger mest 6verskottsmassor.
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6.8.4 Nollalternativet

Nollalternativet innebér att ingen ny jarnvig
byggs. Det medfor att inga nya miljoproblem
tillkommer, men ocksa att befintliga miljopro-
blem kvarstar i form av frimst héga bullerni-
vaer och Hamnbanans barridrverkan.

Med enkelspar pa strickan forsdmras ocksa
mojligheten att 6verfora trafik fran lastbil till
tag, vilket pa sikt paverkar miljon och luftkvali-
teten i hela G6teborgsregionen.

6.8.5 Miljokvalitetsnormer

Tagtrafik dr generellt positivt for luftkvaliteten
och projektet bidrar dérfor inte till att nagon
miljokvalitetsnorm (MKN) for utomhusluft
overskrids.

Utredningsomradet avvattnas till Gota dlv.
Jarnvigen kan medfora viss 6kning av andelen
hardgjorda ytor. Forédndringen bedéms dock
inte som sa stor att risk fér paverkan pa vatten-
kvalitet och ddirmed méjligheten att uppfylla
miljokvalitetsnormerna foreligger.

6.8.6 Maluppfyllelse

Overgripande miljokvalitetsmal

Av tidigare text framgar de 16 nationella
miljokvalitetsmalen (se avsnitt 3.2). I figur 6.13
gors en avstdmning av hur de olika utredn-
ingsalternativen paverkar de miljomal som ar
relevanta for projektet:

Begrdnsad klimatpaverkan, frisk luft, bara
naturlig forsurning och ingen 6vergédning.

Samtliga alternativ &r positiva fér miljomalet da
mojligheten att 6verfora transporter fran lastbil
till jairnvig okar.

Nér det géller grundvatten av god kvalitet sa
finns det inte nagra sérskilda grundvattentékter
i anslutning till utredningsomradet. Miljomalet
bedoms ddrmed inte paverkas.

For hav i balans samt levande kust och skdrgdrd
giller att inget av alternativen medf6r nagon
okad belastning pa havet och miljomalet
bedoms inte paverkas.

For levande skogar medfor alternativ att ett
antal dldre trid i Krokidngsparken forsvinner,
vilket ir negativt for miljomalet. Ovriga alterna-
tiv bedoms inte paverka miljomalet.

For god bebyggd miljé medfor alternativ B
ofordndad paverkan pa kringliggande boen-
demiljé. Alternativ BO och alternativ T medfor

forbattringar av boendemiljon, vilket &r positivt
for miljomalen. Storst forbattring ger T.

For ett rikt vdxt och djurliv giller att samtliga
alternativ riskerar att paverka skyddade arter,
vilket dr negativt for miljomalet. I ett interna-
tionellt perspektiv bedoms dock paverkan som
mycket begrinsad.

Miljokvalitetsmal AlternativB Alternativ BO Alternativ T Nollalternativ
Begransad klimatpaverkan ++ ++ T+ .
Frisk luft + + + _
Bara naturlig férsurning + + + -
Ingen 6vergddning + + + .
Grundvatten av god kvalitet 0 0 o} 0
Hav i balans samt levande kust och skargard 0 o) 0 0
Levande skogar o o = 0
God bebyggd miljo 0 + 4 -
Ett rikt vaxt och djurliv - = - ;

Figur 6.13 Avstdmning mot relevanta miljckvalitetsmdl. + innebdr positiv effekt, - negativ effekt och o oférdndat jimfért med dagens

situation



Miljoaspekt | Alternativ B Alternativ BO Alternativ T Nollalternativet
Bevarande- Foljer befintlig strackning och medfor Foljer befintlig strackning och medfor Ny strackning i tunnel reducerar Bibehallande av befintlig jarnvag medfor
intressen endast mindre intrang i Krokangsparken | endast mindre intrang i Krokéngsparken | Hamnbanans barridrverkan kraftigt och | inga ytterligare intrang och sma
och Bratterasberget. Hamnbanans och Bratterasberget. Hamnbanans forbattrar for bade manniskor och djur. | konsekvenser. Hamnbanans befintliga
befintliga barriar kvarstar dock vid befintliga barriar kvarstar dock vid Betongtunneln innebar dock att ett barriar vid Krokangsparken kvarstar
Krokangsparken och risk finns for Krokangsparken och risk finns for antal aldre trad i Krokdngsparken dock.
paverkan pa lokalerna med kustbandbi | paverkan pa lokalserna med kustbandbi | férsvinner. Risk for paverkan pa befintlig
och kalvnos. och kalvnos. fornlamning vid Nordviksgatan.
Boendemiljo Likvardigt med alternativ B, men Hamnbanan i tunnel medfér en
6verdackningen innebar lokalt batte betydligt battre helhetsmiljé med t.ex.
boendemiljé och minskade barriareffek- | lagre bullernivaer fér boende, i Krok-
ter dster om Bratterasberget. Totalt angsparken och en kraftigt reducerad
knappt 1500 laghenheter beraknas fa barriareffekt. Problem med stérande
kvarstaende hoga bullernivaer. buller m.m. kvarstar dock till viss del,
vid Pélsebo och Sannegarden. Knappt
800 lagenheter berédknas fa kvarstaende
héga bullernivaer. Risk for stérande
stomljud fér bostader néra tunneln.
Naturresurser Inga sarskilt utpekade naturresurser Inga sarskilt utpekade naturresurser Inga sarskilt utpekade naturresurser Inga sarskilt utpekade naturresurser

inom strackningen. Tunneln genom
Bratterasberget samt omraden med
markféroreningar kan kréva atgarder.

inom strackningen. Tunneln genom
Bratterasberget samt omraden med
markféroreningar kan kréva atgarder.

inom strackningen. Tunneln under
Krokdngsparken samt omraden med
markféroreningar kan kréva atgarder.
Risk for grundvattensankning.

inom strackningen. Férorenade
omraden langs sparet, men dessa
paverkas inte.

Risk och sakerhet

Haogre individ- och samhallsrisk an
nollalternativet p.g.a. 6kat antal
transporter. Dock finns majlighet att
infora atgarder for att minska risken.
Positiva effekter erhalls dock da det
finns ytterligare ett spar att tillga vid tex
olycka, det &r ocksa férhallandevis |att
att komma at sparet for raddningsinsats
och reparation.

| princip samma som alternativ B.
Eftersom 6verdéackningen ar kort och
antalet berérda &r forhallandevis fa blir
skillnaden mot alternativ B mycket liten.

Ger goda forutsattningar med avseende
pa individ- och samhéllsrisk. Risknivan
for omgivningen langs tunneln blir
mycket lagre an langs éppet spar.
Sarbarheten i anslutning till tunneln ses
som férhallandevis hog och robustheten
lag. Detta eftersom det vid en allvarlig
olycka &r svarare att komma at sparet
for raddningsinsats och reparation vid
tunnelstrackning.

Lag riskniva intill sparet p.g.a. att
transporter inte kan 6ka. Risken kommer
dock att forflyttas till vagtransporter,
vilket ger en riskdkning totalt sett for
samhallet.

Nollalternativet har hég sarbarhet och
lag robusthet. Vid en allvarlig olycka
finns det med befintligt enkelspar inget
alternativ att lata transporter ga pa ett
annat spar.

Miljckonsekvenser
under byggtiden

Da byggnationen koncentreras till
befintligt sparomrade begransas
stérningar och paverkan till befintlig
infrastrukturkorridor och barridr. Har blir
dock paverkan pataglig.

Da byggnationen koncentreras till
befintligt sparomrade begransas
stérningar och paverkan till befintlig
infrastrukturkorridor och barridr. Har blir
dock paverkan pataglig.

Ny infrastrukturkorridor dar framfor allt
tunnelpaslag, transporter och sprang-
ning medfor konsekvenser fér narbo-
ende. Nar ny jarnvag ar klar ska befintlig
jarnvag rivas. Stora stérningar vid
Krokangsparken/Saterigatan samt
Polsebo. Storst massoverskott.

Da inga atgarder foreslas innebar
nollalternativet inga konsekvenser.

Mycket Liten - Liten konsekvens

Liten - Mattlig konsekvens

Mattlig konsekvens

Mattlig - Stor konsekvens

6 MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

55



6 MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

56

6.9 Samrad

Jarnvigsutredningen har féregatts av en for-
studie. Inom ramen fér férstudien genomfor-
des omfattande samrad kring Hamnbanans
lokalisering och omfattning. Utifran forstudien
beslutade Lénsstyrelsen i Vistra Gotaland att
projektet antas medfora betydande miljépaver-
kan. Det innebir att Trafikverket i den fort-
satta processen ska samrada med ldnsstyrelsen,
tillsynsmyndigheten, 6vriga statliga myndighe-
ter samt de kommuner, den allminhet och de
organisationer som kan antas bli berérda.

Lansstyrelsen och tillsynsmyndigheten

Samradsmoéten med Linsstyrelsen i Vistra
Gotaland och miljéforvaltningen i Géteborg har
genomforts 2010-06-16 och 2010-11-12. Vid mé-
tena har avgrinsning, innehall och omfattning
av miljokonsekvensarbetet diskuterats. I sam-
band med det férsta motet genomfordes ocksa
ett besok i filt. Lansstyrelsen har bl.a. laimnat
uppgifter om skyddsvirda naturmiljéer och haft
synpunkter pa uppligg av 6vriga fordjupade
studier.

Liansstyrelsen och Goteborgs Stad, miljofor-
valtningen har ocksa haft mojlighet att granska
ett tidigare koncept av denna rapport. Efter
granskningen har justeringar och komplette-
ringar av rapporten genomforts. Linsstyrelsen
papekade samtidigt vikten av att kompensa-
tions- samt skadeférebyggande atgirder utreds
i samband med dispensfoérfarandet. Lansstyrel-
sen papekade ocksa att atgéirder bor sikta pa att
klara riktvirdena for buller. Viktigt 4r mojlig-
heten att pa lang sikt skapa en god stadsmilj6

med minskade barridreffekter och stérningar

i park och bebyggda omraden inklusive beak-
tande av atervixt av trad i Krokéngsparken. En
samhillsekonomisk berdkning och virdering
bor genomforas for att ge en rittvisare bild av
de ekonomiska forutséttningarna efterfraga-
des. Miljoforvaltningen papekade vikten av att
planering av transporter under byggtiden for att
minimera stérningar. Aven vilken typ av éver-
skottsmassor kopplat till volymer och férorenad
mark bor studeras i senare skede. Miljoforvalt-
ningen Onskar ocksa att studier av atgérder vid
tunnelpaslag och 6ppna schakt genomfors.

Go6teborgs kommun, 6vriga myndigheter och
foretag

Jarnvigsutredningen har drivits parallellt med
kommunens planering fér omradet. Kontinuer-
liga méten har hallits med stadsbyggnadskonto-
ret for att samordna planeringen.

Trafikverket har ocksa informerat om utred-
ningen vid ett kommunstyrelsesammantride
samt vid ett ssmmantréde i fastighetsndmnden.

Samrad med riddningstjdnsten har hallits vid
tre tillfdllen under 2010: 17 maj, 22 juni och 7
oktober. Vid forsta motet gjordes en sa kall-

lad grovanalys som underlag f6r utarbetande
av en riskanalys. Vid efterf6ljande méten har
analysen fordjupats och arbetet med riskanaly-
sen for utredningen har avgrinsats och stimts
av. Diskussioner fordes &ven géllande vilka krav
pa utformning som kan stéllas med tanke pa att
Hamnbanan endast kommer trafikeras av gods-
trafik. Aven méjligheter for riddningsinsatser
och atgérder diskuterades.

Ovriga myndigheter har informerats om pro-
jektet som helhet via brev om att en samradsut-
stillning skulle hallas, se vidare nedan. I brevet
noterades att myndigheterna kunde ta del

av materialet via utstéllningen eller kontakta
Trafikverket for vidare samrad och information.
Séandlista for utskicket till 6vriga myndighe-

ter togs fram i samrad med lénsstyrelsen och
kommunen.

Goteborgs hamn har framfort nédvéndigheten
att infrastrukturen forstérks bade f6r miljon
och for robusthetens skull. De anser det viktigt
att minimera buller och risker for ndrboende
och foredrar darfor tunnelalternativet. Dess-
utom anser de att ombyggnaden &ven fortsétt-
ningsvis skall mojliggora jarnvégstrafik till
Ryahamnsomradet.

Shell Raffinaderi AB har via telefon till Tra-
fikverket meddelat att delen Eriksberg-Polsebo
inte &r lika intressant som fortsittningen
vister om Alvsborgsbron. De avstar dirfér med
samradsyttranden for denna delen men vill ha
remissunderlaget sig tillsént.

Samrad har under arbetets gang hallits med
Goteborg Vatten om ett antal konfliktpunkter i
omradet.



Allménhet och organisationer

Under utredningens gang har samrad med
allménhet och organisationer hallits genom

en samradsutstillning i Alvrummet och en pa
Brickeskolan, samt genom ett samradsmote.
Kommunen har samtidigt stéllt ut sitt plan-
program for omradet. Det har ocksa funnits
mojlighet att hora av sig till Trafikverket vilket
uppmanats till via facebook, Trafikverkets hem-
sida, i broschyr, vid samradsutstéllning samt vid
samradsmote.

Samradsutstéllningen holls under perioden
2010-10-27 - 2010-12-08 i Alvrummet i centrala
Goteborg. Utover de utstéllningsskdrmar som
visades pa utstéllningen hade ocksa en dub-
belsidig broschyr att ta med sig hem tagits fram.
Allménheten bjods in till samrad och utstill-
ning via annonsering i dagspress. Utstéllningen
var bemannad med representanter fran Tra-
fikverket vid tre tillfdllen.

Efter utstillningen i Alvrummet flyttades
utstdllningsskidrmarna till Brickeskolan. Ut-
stillningen holls tillgéinglig vid tre tillfillen med
bemanning fran Trafikverket.

I samband med utstéllning i Briackeskolan holls
ocksa ett samradsmote, 2010-10-10. Vid motet
gjorde Trafikverkets projektledare en kort pre-
sentation av arbetet med jarnvigsutredningen
och en representant fér Goteborgs kommun,
stadsbyggnadskontoret presenterade kom-
munens ambitioner. Vid motet deltog ca 160
personer. Motesdeltagarna hade manga fragor.
Ett stort antal av deltagarna uttryckte missnoje
over det beslut som tagits att dra jirnviagen

forbi Alvstranden och ville backa tillbaka till

de alternativ som studerats i forstudien. Oro
utrycktes 6ver boendemiljo, farligt gods och
riskfragor i och med 6kad trafik och hogre has-
tigheter. Flera deltagare var oroliga for intrang
och paverkan pa Krokéngsparken framfor allt
med tanke pa avsaknad av mer orérda omraden.
Flera ansag att tunnelstrickningen borde ga i en
annan strickning mer norrut pa Hisingen. Flera
var oroliga for paverkan under byggtiden och
for att byggtiden ar lang.

6.10 Lansstyrelsens beslut om
godkdnnande av MKB

6 MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

57



7 OVRIGA KONSEKVENSER

58

7 Ovriga konsekvenser

| alternativ B och BO kommer bygget praglas
av hansyn till den den pagaende tagtrafiken,
medan T far fokus pa tunnelbyggnation. Eta-
bleringsytor och transportvagar ska i samtliga
fall ordnas sa att intranget minimeras under
byggtiden.

Stadsutvecklingen far bast forutsattningar med
alfc_ernativ T, och 6verdackningen gor att dven
BO blir betydligt battre an B.

B far lagst anlaggningskostnad, foljd
av BO, medan alternativ T far hogst
anlaggningskostnad.

7.1 Genomfdrande

Samtliga tre alternativ B, BO och T har bedémts
mojliga att genomféra. Anslutning till befintlig
bana sker i 6ster pa strickan mellan Eriks-
bergsmotet och Nordviksgatan, samt i véster

pa strickan mellan Pélsebobangarden och
Hokebangarden.

Byggnationen kommer i alla alternativ att
genomfoéras medan Hamnbanans tag gar som
vanligt. Det innebér att den byggnation som

inte direkt beror befintligt spar fardigstills forst.

Direfter flyttas trafiken 6ver pa det nya sparet
och atgirder pa befintlig bana kan vidtas.

I alternativ B och BO sker byggnation intill
befintlig bana pa hela strickan. Manuell bevak-
ning kommer att krévas pa grund av nirheten
till det trafikerade sparet. I alternativ T krévs
samma atgirder i anslutningspunkterna vid

Sannegarden och vid Pélsebo, men inte pa 6v-
riga delar.

I samband med att bergtunnlar byggs blir det
stora volymer 6verskottsmassor. Dessa mas-
sor kommer senare att behovas for byggna-
tion och som utfyllnad t.ex. i anslutning till
overdédckningar.

Hantering av schaktmassor och majlighet till
nirliggande upplagsplatser ir en viktig fraga
for att optimera anvéindandet av massor och
minimera antalet transporter. I detta far ocksa
mojlighet till krossning av berg vigas in. Tva
tdnkbara nérliggande platser f6r upplag av mas-
sor finns: tippomradet Gster om Bratterasberget
och bollplanen 6ster om Krokingsparken.

I alternativ B och BO, som bada innefattar en
bergtunnel, kommer inte 6verskottsmassorna
fran tunneln récka till &ven om man skulle
lyckas anvénda allt berg fran tunneln. I B och
BO kommer man diirfér behova tillfora ytterli-
gare massor. Tunnelalternativet, som omfattar
tva dubbelsparstunnlar i berg, ger istillet ett
massoverskott.

Etablering och byggnation av bergtunnlarna
forutsitts i huvudsak kunna ske fran de 6stra
tunnelpaslagen, d.v.s. i anslutning till tippom-
radet Gster om Bratterasberget och i anslutning
till bollplanen vid Séterigatan. Det innebér att
stora omraden hiar kommer behova tas i an-

sprak under byggtiden och under aterstillandet.

I alternativ T finns dven det véstra tunnelpasla-
get som ligger i néra anslutning till bostdderna i
Polsebo och Krokédngsparken. Detta omrade har
bedomts som kinsligt med tanke pa savil park-
som boendemiljon. For att minimera intranget

kan det bli aktuellt att nyttja befintliga tunnlar
under parken som arbetstunnlar. Samtidigt
behovs sannolikt ocksa en tillfillig transportvig
over det befintliga sparet for att klara transpor-
terna till och fran arbetsplatsen.

Etableringarna innebér att trafiken pa omgi-
vande vignit Okar. I alternativ T kommer det
dven krévas tillfilliga omlidggningar av vigar
och ledningar under byggtiden. Sammantaget
dr behovet av etablering, transporter och om-
laggningar mer omfattande i alternativ T &n i
alternativ B och BO.

Byggtiden for alternativ B och BO har beriiknats
till tva ar medan alternativ T beréknas ta ca tre
ar att bygga.

Skillnaden mellan alternativen gillande drift-
och underhallsarbeten bed6ms vara forhal-
landevis liten, sett i ett ldngre perspektiv.
Inledningsvis kommer dock driftskostnaderna
att vara ldgre for alternativ T da anldggningen
ar helt ny med litet underhallsbehov under de
forsta aren. Att stora delar gar i tunnel medfor
dock siamre tillgidnglighet och etableringstiden
for att paborja arbeten ér generellt storre.

Alternativet B innebér att det ena delen av
banan bestar av en delvis upprustad anldggning
medan den andra delen &r ny, vilket kommer att
kréva fortlopande drift och underhall. M6jlig-
heten att komma at banan f6r drift- och under-
hallsarbeten &r forhallandevis god. Alternativ
BO ir i princip likviirdigt med B men har #nda
en liten fordel av att tunnelpartierna &r av en-
kelsparstyp dér arbeten kan ske utan hénsyn till
trafikerat spar.



7.2 Samhallsplanering

Ombyggnad av Hamnbanan till dubbelspar i el-
ler ndra nuvarande strickning &r ett storskaligt
infrastrukturprojekt som ger stor paverkan pa
savil Goteborg som hela regionen.

7.2.1 Regional utveckling

Goteborgs hamn dr Nordens stérsta hamn och
av stor betydelse for den svenska utrikeshan-
deln. Hamnen &r ocksa utpekad som riksintres-
se och ir en viktig arbetsplats i Goteborg.

For att hamnen ska kunna utvecklas och vara
konkurrenskraftig ir det viktigt med bra trans-
porter. En utbyggnad av Hamnbanan ett led i
utvecklingen och en utbyggnad till dubbelspar
ir positivt for den regionala utvecklingen, oav-
sett alternativ.

7.2.2 Norra Alvstrandens utveckling

Det pagar en successiv omvandling av markan-
vindningen pa Norra Alvstranden, fran indu-
stri- och verksamhetsomrade till en miljé med
bostider och service. Denna omvandling stim-
mer Gverens med intentionen i den kommunala
oversiktsplanen.

Parallellt med jarnvigsutredningen arbetar
stadsbyggnadskontoret med ett planprogram
for omradet i anslutning till Hamnbanan (Pro-
gramsamrad 2010-10-27), se avsnitt 4.4.2. Syftet
med planprogrammet ir att studera forutsatt-
ningarna for framtida markanvindning lings
Hamnbanan i det aktuella omradet samt att
forbittra kontakterna mellan Norra Alvstran-
den och resten av Hisingen.

Sarskilda fragestéllningar som lyfts fram i 7.3 Ekonomi
programsamradet dr mojligheten till ytterligare

bostdder inom utredningsomradet, forbattrade Kompletteras senare.

kopplingar mellan Lundby och Norra Alvstran-
den samt forbéttrade kopplingar mellan P6l-
sebo och V Eriksberg. Utvecklingen av Kro-
kéngsparken &r ocksa visentlig i ett kommunalt
perspektiv.

Alternativ B begrinsar mojligheten till framtida
exploatering och férbittrade kontakter mel-
lan Lundby och Norra Alvstranden, eftersom
Hamnbanan kvarstar som barridr. Omfattande
atgirder kommer att krévas pa fraimst bul-

ler- och riskomradet, om det ska bli mojligt att
exploatera omradet 6ster om Bratterasberget.

I alternativ BO blir exploatering méjlig inom
den stricka som 6verdédckas mellan Bratteras-
berget och Celsiusgatan, vilket dven forbéttrar
kontakten mellan Lundby och Norra Alvstran-
den. For ytterligare exploatering krévs dock
omfattande atgérder, alternativt att 6verdack-
ningen férlings. For évrigt har alternativ BO
likartade forutsittningar som alternativ B.

Tunnelalternativet T innebér att ny jairnvag gar
under mark, vilket ger betydligt gynnsammare
forutsittningar for exploatering och forbéttrade
kontakter. Omradet Gster om Bratterasberget
kan dock exploateras enligt stadsbyggnadskon-
torets intentioner i bade alternativ T och BO.

Alternativ T ger dven forbéttrade forutsétt-
ningar for Krokédngsparken att viixa at soder
och forbéttra kontakten mellan P6lsebo och V
Eriksberg och parken far en betydligt béttre
helhetsmiljo.
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7.4 Samlad bedémning av 6vriga konsekvener

All tre alternativen bedéms vara genomforbara.
Polsebobangarden kan bibehallas i befintligt
ldage. I samtliga alternativ uppfylls ocksa de tek-
niska kraven och man klarar 6vergangarna mot
anslutande etapper i 6ster och vister.

I och med den langa tunneln blir T ett mer
omfattande och komplext byggprojekt én de
bada andra. Alternativ T tar tre ar att genom-
fora och bestar till storsta delen av att bygga de
olika berg- och betongtunneldelarna. B och BO

tar tva ar att genomfora och innebir mestadels
byggnation intill befintligt spar dir tagtrafiken
pagar som vanligt. Olika krav pa skyddsatgérder
géller utifran de olika risker som uppstar bero-

exploatering lings dverdickningen blir dven BO
bittre &n alternativ B.

Alternativ T blir drygt dubbelt sa dyrt att ‘t_).ygga

ende pa om det géller tunnel eller bygge nira

befintligt spar.

Storst mojligheter att exploatera och utveckla
Norra Alvstranden och dess kopplingar mot
Lundby och resten av Hisingen far man med
alternativ T. Tack vare mojligheterna till

som B och knappt 70 procent dyrare &n BO.

nya jarnvagsbroar samt ersattning av
tre vagbroar med anslutningar. Byggna-
tion sker intill pagaende trafik. Byggtid
cazar

dverdackning dster om Bratterasberget.

For 6vrigt samma som alternativ B.

kombinerad berg- och betongtunnel
med anslutningar. Ersattning av
befintliga broar och anslutningar.
Rivning av befintlig bana. Omfattande
ledningsomlaggningar. Mycket 6ver-
skottsmassor. Byggtid ca 3 ar.

Aspekt Alternativ B Alternativ BO Alternativ T Nollalternativet
Teknik och Alternativet bedoms genomforbart. Alternativet bedoms genomférbart. Alternativet bedéms genomférbart. Bibehallande av befintlig jarnvag medfor
genomforande Byggnation av ca 100 m bergtunnel, tva | Byggnation av en ca 250 m lang Byggnation av en ca 1000 meter lang inga atgarder forutom sedvanlig drift-

och underhall.

Samhallsplanering | Alternativet innebéar begransningar i
mojlighet att félja de intentioner som
kommunen har fér omradet da befintlig
bana kvarstar som kraftig barriar och
mojligheten till expansion 6ster om

Bratterasberget begransas.

| jamforelse med alternativ B kvarstar
jarnvagens barriar mellan Saterigatan
och P&lsebo. Oster om Bratterasberget
ges dock mojlighet till viss expansion.

Alternativet innebéar avsevart forbatt-
rade mojligheter att félja kommunens
intentioner for omradet. Jarnvagens
barridrverkan reducueras och omradet
Oster om Bratterasberget kan exploate-
ras.

Alternativet innebar begransningar i
mojlighet att félja kommunens intentio-
ner for omradet. Problem med boende-
miljo och risker kvarstar.

Anlaggnings-
kostnad

Kompletteras

Kompletteras

Kompletteras

Kompletteras




8 Slutsatser

Alla de tre alternativen B, BO och T uppfyller
Hamnbanans dndamal, genom att dubbelsparen
ger den extra kapacitet som krévs for att séker-
stdlla framtida godstransporter pa jarnvég till
och fran Géteborgs hamn och 6vriga industrier
pa vistra Hisingen. De transportpolitiska malen
uppfylls i alla de delar som har relevans for
godstransporter och uppfyllandegraden é&r lika
stor for alternativ B, BO och T.

Nir det géller de mal som formulerades for
Hamnbanan i férstudien ér forhallandena
ocksa likvirdiga, med undantag av effekten pa
stadsutvecklingen. I det avseendet &r alterna-
tiv T béttre dn de bada andra, men dven BO ger
betydande forbéttringar for stadsutvecklingen

i forhallande till B. Stadsmiljoaspekten svarar
ocksa mot miljokvalitetsmalet God bebyggd
miljo. De 6vriga miljokvalitetsmalen skiljer inte
mellan alternativen.

Aven nir det giller miljomalen for Hamnbanan
sa faller alternativ T ut som det mest férdelak-
tiga, frimst beroende pa reducerad barridrver-
kan, forbéttrade bullerforhallanden och ldgre
risknivaer. Alternativ T ger forutséttningar for
att skapa en god permanent milj6 i de 6stra
delarna av Krokidngsparken, men under bygg-
tiden blir det ett storre intrang i parken och en
storre paverka pa 6vrig miljo. Alternativ T ger
dven ett storre massoverskott dn de bada andra
alternativen.

Samtliga alternativ kan klara att bibehalla P6l-
sebobangarden, liksom de uppfyller de tekniska
kraven och 6vergangarna mot anslutande etap-
per i Gster och vister.

I och med den langa tunneln blir T ett mer
omfattande och komplext byggprojekt som tar
langre tid att genomfora dn de bada andra. B
och BO innebir dock byggnation intill pAgiende
trafik, vilket man till stor del slipper med T.

Sammanfattningsvis kan man séga att alternativ
T och i hog grad dven BO kan forordas fran ex-
ploateringssynpunkt. Alternativ T &r att foredra
med hénsyn till milj6 och boende. B ir fordel-
aktigast fran ekonomisk och genomférandesyn-
punkt, titt f51jd av BO, medan alternativ T blir
dyrare och tar lingre tid att genomfora.
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Aspekt

Alternativ B

Alternativ BO

AlternativT

Nollalternativet

(Teknik och)
genomférande

Alternativet bedéms genomférbart.
Byggnation av ca 100 m bergtunnel, tva
nya jarnvagsbroar samt ersattning av
tre vagbroar med anslutningar. Byggna-
tion i narhet till pagaende trafik. Byggtid
cazar

Alternativet bedéms genomforbart.
Byggnation av en 250 m lang 6verdack-
ning dster om Bratterasberget. For
6vrigt samma som alternativ B.

Alternativet bedéms genomforbart.
Byggnation av en ca 1000 meter lang
kombinerad berg- och betongtunnel
med anslutningar. Erséttning av
befintliga broar och anslutningar.
Rivning av befintlig bana. Omfattande
ledningsomlaggningar. Mycket 6ver-
skottsmassor. Byggtid 3 ar.

Bibehallande av befintlig jarnvag medfor
inga atgarder férutom sedvanlig drift-
och underhall.

Miljs

Alternativet medfor att barriareffekten
dkar. Det innebar ocksa att miljoproble-
men i form av buller och stérande
vibrationer 6kar, och att omfattande
atgarder kravs. Individrisken langs
sparet dkar och atgarder féreslas.
Alternativet inneb&r endast mindre
intrang i Krokangsparken och dven
under byggtiden kan konsekvenserna
reduceras da byggnation sker i befintlig
infrastrukturkorridor.

| jdmforelse med alternativ B ger
alternativ BO négot béttre forutsatt-
ningar fér boendemiljén pa den strackan
dster om Bratterasberget som éver-
déckas. Overdéckningen &r ocksa battre
ur risksynpunkt. | 6vrigt ar konsekven-
serna desamma som i alternativ B.

Innebér férbattrad boendemiljé pa stora
delar av stréckan. Befintlig Hamnbana
forsvinner och ny jarnvag till stor del gar
under mark. Krokangsparken far en
betydligt battre rekreationsmiljo.
Tunneln medfér paverkan pa Krokangs-
parken da ett antal dldre trad kommer
att férsvinna och byggtiden medfor stor
paverkan och férsamrad tillganglighet.

Bibehallande av befintlig jarnvag medfor
inga atgarder forutom sedvanlig drift-
och underhall.

Risk och s&kerhet

Hogre individ- och samhallsrisk &n
nollalternativet p.g.a. 6kat antal
transporter. Dock finns mojlighet att
infora atgarder for att minska risken.
Positiva effekter erhalls dock da det
finns ytterligare ett spar att tillga vid tex
olycka, det &r ocksa férhallandevis latt
att komma at sparet f6r raddningsinsats
och reparation.

| princip samma som alternativ B.
Eftersom 6verdackningen ar kort och
antalet berérda &r forhallandevis fa blir
skillnaden mot alternativ B mycket liten.

Ger bast forutsattningar med avseende
pa individ- och samhéllsrisk. Risknivan
for omgivningen langs tunneln blir
mycket |dgre &n langs dppet spar.
Sarbarheten i anslutning till tunneln ses
som férhallandevis hog och robustheten
|ag. Detta eftersom det vid en allvarlig
olycka &r svarare att komma at sparet
for raddningsinsats och reparation vid
tunnelstrackning.

Lag riskniva intill sparet p.g.a. att
transporter inte kan 6ka. Risken kommer
dock att forflyttas till vagtransporter,
vilket ger en riskokning totalt sett for
samhallet.

Nollalternativet har hég sarbarhet och
|ag robusthet. Vid en allvarlig olycka
finns det med befintligt enkelspar inget
alternativ att |ata transporter ga pa ett
annat spar.

Samhallsplanering

Alternativet innebar begransningar i
mojlighet att félja de intentioner som
kommunen har fér omradet da befintlig
bana kvarstar som kraftig barridr och
mojligheten till expansion 6ster om
Bratterasberget begrénsas.

| jdmforelse med alternativ B kvarstar
jarnvagens barriar mellan Saterigatan
och Pélsebo. Oster om Bratterasberget
ges dock mojlighet till viss expansion.

Alternativet innebéar avsevart forbatt-
rade mojligheter att félja kommunens
intentioner for omradet. Jarnvagens
barridrverkan reducueras och omradet
Oster om Bratterasberget kan exploate-
ras.

Alternativet innebar begransningar i
mojlighet att félja kommunens intentio-
ner for omradet. Problem med boende-
miljo och risker kvarstar.

Anlaggnings-
kostnad

Kompletteras

Kompletteras

Kompletteras

Kompletteras




9 Fortsatt arbete

Efter jarnvagsutredningen fortsatter arbetet
med Hamnbanan inom den valda korridoren. |
jarnvagsplanen provas olika sparstréckningar
och en rad tekniska och miljomassiga for-
djupningsarbeten genomfors, for att fa fram
den sammantaget basta |[6sningen. Processen
omfattar ocksa en mer detaljerad miljokon-
sekvensbeskrivning, férnyade samrad och
tillstandsprévningar enligt géllande lagstiftning.

9.1 Nastastegi
planeringsprocessen

9.1.1 Val av korridor

Jarnvigsutredningen ska utgéra underlag

for beslut om hur projektet ska drivas vidare.
Utredningen gar pa remiss och stills ut under
varen 2011. Synpunkter som kommer in sam-
manstills och Trafikverket tar sedan beslut
om vilken korridor som ska ligga till grund for
fortsatt arbete. Nagon tillatlighetsprévning ar
inte aktuell for Hamnbanan.

9.1.2 Jarnvagsplan

Nista skede i processen &r att uppritta jarnvags-
plan som ocksa ska innefatta en av linsstyrelsen
godkind miljokonsekvensbeskrivning. Dessut-
om genomfors nya samrad och markidgarmoten.

I jarnvégsplanen faststélls jirnvigens strick-
ning och det omrade som jarnvigsanlagg-
ningen far ta i ansprak i detalj. Aven omraden

som tillfalligt maste nyttjas under byggtiden
definieras. I samband med upprittandet av
jarnvigsplanen genomfors en rad férdjupande
unders6kningar for att begrinsa projektets
miljopaverkan och finna limpligaste ldge for
strackning och i héjd.

Parallellt med jarnvigsplanen kommer Gote-
borgs stads planarbete att fortsdtta med upprit-
tande av detaljplan.

9.2 Fragor att utreda vidare inom
miljo och teknik

9.2.1 Fordjupningsbehov

I det fortsatta arbetet med jarnvéigsplan dr det

ett stort antal imnesomraden déir kunskapsun-

derlaget behover férdjupas, i samband med att

en linjestrackning ska tas fram och en milj6-

konsekvensbeskrivning ska upprittas. Nedan

ges forslag till nagra sadana férdjupningar som,

beroende pa val av alternativ, kan vara aktuella.

= Artskyddsinventering.

= Bullerberidkningar for enskilda fastigheter
och atgirdsforslag.

» Fordjupade studier av vibrationer, stomljud
och elektromagnetiska filt.

» Utformning av planskilda passager (B och
BO).

= Gestaltningsprogram.

= Arkeologisk utredning.

» Hydrogeologisk utredning.

» Unders6kningar, riskbedomning och atgérds-
forslag betriffande fororenad mark

* Inmiétning av detaljer och mark.

» Ombyggnadsbehov av korsande vigar.

» Fordjupade studier av ledningsomléggningar.

= Avstdmning av fria h6jder vid broar.

» Kontroller av konstruktionstjocklek pa broar
i forhallande till val av sparkonstruktion.

= Optimering av sparlinjen vid anslutning mot
befintligt spar och kring P6lsebobangarden.

» Geotekniska unders6kningar, med bergtick-
ning och bergkvalitet.

» Sparstudier i plan och profil, for att hitta
en l6sning med sa mycket bergtunnel som
mojligt.

» Fordjupning inom EST omradet.

= Behovsanalys hjélpkraft f6r hela Hamnbanan.

= Utformning av tunnelpaslag.

= Studier av massbalans och méjlighet att an-
vinda massor.

» Avgrinsning av limpliga upplagsplatser.

9.2.2 Tillstandshantering

Utover den formella hanteringen av jarnvigs-

projektet enligt lagen om byggande av jarnvig

kommer ett antal andra tillstand och prévningar

behova genomforas innan bygget kan genom-

foras. Nagra sadana som, beroende pa alternativ,

kan vara aktuella dr:

» Tillstand for vattenverksamhet p.g.a. grund-
vattensédnkning vid tunnel (MB 11 kap).

= Tillstand enligt artskyddsférordningen for
paverkan pa skyddade arter (MB 8 kap).

= Tillstand att ta bort fornlimning (KML).

= Bygglov for tunnel, skyddsatgérder etc. (PBL).

= Tillstand eller anmilan f6r miljofarlig verk-
samhet, t.ex. upplag, hantering av férorenade
massor och processvatten vid tunneldrivning.
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