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5 Beskrivning av utredningsalternativen

Jarnvagsutredningen omfattar tre alternativa
korridorer f6r nytt dubbelspar. Alternativ B &r
ett nytt spar intill det befintliga enkelsparet,
alternativ BO &r samma 16sning men med en
kortare dverdackning vid Bratterasberget, och
alternativ T &r en helt ny tunnelstrackning norr
om befintligt spar. For alla alternativen géller
att Pélsebobangarden ska ligga kvar som idag.

5.1 Overgripande beskrivning

Utgangspunkten for jirnviagsutredningens
studier av alternativ har varit den tidigare
framtagna forstudien f6r ny Hamnbana mellan
Marieholmsbron och Géteborgs hamn. I forstu-
dien definierades foljande alternativ:

» Dubbelspar i befintlig strickning, dir nytt
spar kan ldggas norr eller soder om befintligt.

= Delvis 6verdickat dubbelspar i befintlig
strickning, ddr nytt spar kan ldggas norr eller
s6der om befintligt.

» Dubbelspar i ny strickning i nirheten av be-
fintligt spar, i berg- eller betongtunnel.

Utifran forstudiens alternativ har i jirnvigs-
utredningen ett utredningsomrade definierats,
inom vilket tre utredningskorridorer kunnat
avgrinsas. Korridorerna sammanfaller i princip
med forstudiens alternativ.

Utredningsprocessen omfattar ocksa beskriv-
ning av ett s.k. nollalternativ. Nollalternativet
ar bara till fér jaimforelsens skull och illustrerar
den framtida situation som skulle uppsta om

inga atgirder genomfors pa den aktuella striack-
an. Med ett nollalternativ kan man alltsa jam-
fora olika utbyggnadsalternativ med situationen
att inte bygga ut alls. Beroende pa alternativ och
forutsittningar sker utformningen enligt nagon
av principsektionerna pa nésta sida.

5.2 Gemensamma férhallanden

5.2.1 Trafikering

Idag gar det i genomsnitt ett 90-tal tag per dag
pa Hamnbanans spar, och Trafikverket har
bedomt att det i princip inte far plats fler tag pa
nuvarande spar. Det innebir att det blir samma
antal dven ar 2030 med ett nollalternativ. Om
Hamnbanan byggs om enligt nagot av de al-
ternativ som beskrivits, sa riknar man med att
kapaciteten ar 2030 medger 150 tag per dag,
enligt figur 5.1.

5.2.2 Teknik

De tekniska forutséttningarna for en dubbel-
sparsutbyggnad utgor ganska normala anligg-
ningsforhallanden f6r den hér delen av landet,
d.v.s. ganska besvirliga forhallanden med
omvixlande berg och lera. Sérskilt de delar som
byggs i tunnel innebér djupgrundliggning med
djupa schakter och geotekniska forstarknings-
atgdrder och spontning under anldggningstiden.

Nya jarnvigsanldggningar i omradet innebér ge-
nerellt risker nir det giller sdttningar, paverkan
pa park- och naturomraden, pa brunnar samt
mobilisering av féroreningar. Samtliga utbygg-
nadsalternativ kommer att kriva titningsatgér-
der och eventuellt dven skydd mot infiltration.

Befintliga broar kommer att behova ersittas
och kompletteras och i anslutning till tunnel-
mynningarna kommer &ven anslutande trag

Trafikering
Utredningsalternativ
Nuliget Nollalternativet ar 2030 ér_;o3o
(B,BO och T)

Tagtyp Godstag Godstag Godstag
Antal tdg/dygn 90 90 150
Medellangd (m) 550 550 550
Maxlangd (m) 750 750 750
Hastighet (km/h) 40 40 70
STAX (ton) 25 25 30

Figur 5.1 Hamnbanans trafikering fér nuldget samt for r 2030 med nollalternativet och alternativ B, BO och T.
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Figur 5.5 Sektion fér dubbelspdrstunnel i berg. Figur 5.6 Sektion for betongtunnel.
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och stddmurar att behovas. Det finns en del
befintlig infrastruktur som berors i olika grad av
del tre alternativen, men skillnaderna mellan al-
ternativen beskrivs frimst genom olika anldgg-
ningskostnader och olika genomférandeproces-
ser i tid och omfattning, se kapitel 7.

5.2.3 Pélsebobangarden

Polsebobangarden behovs for att kunna ansluta
till Skarvikssparet och Ryasparet. Efter utbygg-
nad till dubbelspar finns inte behov av att stélla
upp tag pa bangarden dérfor racker det med

ett spar pa bangarden. Bangarden kommer att
behdova finnas kvar oavsett vilket alternativ som
viljs. Polsebobangarden ska alltsa finnas kvar

i befintligt lige med en koppling till Hamnba-
nans spar i bangardens vistra del. Eventuellt
kan det finnas mojlighet att korta av bangardens
spar i ostra delen. Idag finns det kopplingar i
bada éndar av P6lsebobangarden.

5.3 Alternativ B - dubbelspar i
befintlig strackning

Alternativet innebir att det byggs ett dubbel-
spar dér jirnvigen ligger idag, genom att det
befintliga sparet kompletteras med ett nytt spar.
Nuvarande spar klarar de krav som stills pa
linjeféring men banans 6verbyggnad behover
rustas upp for att klara tyngre tag.

Avsikten med ett alternativ i befintlig strick-
ning ir att man genom en relativt begrinsad
ombyggnad vill kunna fa fram en kostnadseffek-
tiv kapacitetsh6jning pa sparen.

Det nya sparet kan ldggas norr eller soder om
det befintliga. En kombination mellan norra och
sodra sidan skulle ocksa kunna vara mojlig. Al-
ternativet innebér att man kommer att behova
bygga ytterligare en tunnel genom Bratteras-
berget och tva nya parallella jarnvigsbroar 6ver
Séterigatan. Utover detta behover ytterligare

tre vigbroar ersittas. Den befintliga bron 6ver
Sédterigatan kommer att rivas.

Pa strickan mellan Eriksbergs centrum och V
Sannegardens industriomrade gar Hamnbanans
spar i ungefir samma hojdlige som omgivande
mark pa bada sidor. Mellan Nordviksgatan och
Celsiusgatan ligger sparen i en stadig lutning
uppat och foljer sddra sidans befintliga mark-
niva. Pa jarnvigens norra sida bildas en naturlig
skidrning mot den omgivande hogre marknivan.

Fran Celsiusgatan till Bratterasgatan gar sparet
i kraftig lutning med skidrning mot deponiom-
radet pa norra sidan. Hér gar dven sddra sidan
mestadels i skidirning, men skidrningen dr mindre
markerad &n at norr.

Strax efter Bratterasgatan gar sparenien ca
100 meter lang tunnel genom Bratterasberget,
fortfarande i uppforslutning. Dérefter passeras
Séterigatan pa en ca 100 meter lang jarnvégsbro
over vagen.

Jarnvigen planar direfter ut och fortsétter
mellan den ligre liggande V Eriksbergsgatan

i soder och Krokéngsparken i norr. Vid Kro-
kéngsparken borjar ocksa Polsebobangarden
som striicker sig bort till Alvsborgsbron, dir det
finns anslutning till Ryasparet och Skarviksspa-
ret. Hamnbanans huvudspar fortsitter visterut
mot Hokebangarden. Forbi P6lsebobangéarden
gar sparen i markplan men Hamnbanans tva
spar sinks ca en och en halv meter for att re-
ducera den branta lutning som finns véister om
bangarden.

Befintlig jarnvag utgor idag en kraftfull skilje-
linje mellan bebyggelsen pa 6mse sidor. Norra
Alvstranden med stadigt viixande bostadskom-
plex ligger pa sodra sidan ndrmast dlven, och pa
den norra sidan finns #ldre bostadsbebyggelse i
omradena Lundby, Bricke och Polsebo.

Det finns fem korsningar pa strickan dir
jarnvégen kan passeras: Nordviksgatan, Cel-
siusgatan, Bratterasgatan, Séterigatan och V
Eriksbergsgatan. Samtliga dessa passerar 6ver
Hamnbanan, utom Séterigatan som gar under.
Det finns ocksa en separat gang- och cykelbro
over Polsebobangarden som forbinder Polsebo
med V Eriksberg. Ut6ver detta finns mojlighet
for gaende att ta sig 6ver Bratterasberget.

Fran Eriksbergsmotet och pa hela strickan bort
till P6lsebobangarden gar sparen i brant stig-
ning. Stigningen uppgar till ca 1o meter pa en
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stricka av ca en kilometer (10 promille), vil-
ket motsvarar maximal lutning f6r bana med
godstrafik.

Avstandet mellan sparmitt for befintligt och
nytt spar foreslas bli sex meter. Mattet &r
nagot lingre dn normalt, vilket i det hér fallet
behovs av arbetsmiljoskél. Narmast tunneln
genom Bratterasberget kommer det nya sparet
att behova ldggas pa ett storre avstand, for att
mojliggora byggnation av dnnu ett tunnelror
bredvid det befintliga. Detsamma géller for en
ny bro 6ver Siterigatan. Vid P6lsebobangarden
kan det bli aktuellt att férskjuta befintliga spar
at endera hallet inom bangardsomradet, for att
inte komma nirmare bostdderna i Polsebo.

Alternativ B bedoms behova en byggtid pa ca
tva ar och byggnationen bor utforas i en etapp.
De tidsstyrande aktiviteterna dr bergtunneln,
utbyte av broarna for Nordviksgatan, Celsiusga-
tan och Bratterasgatan samt dubbelsparsbroar-
na §ver Séterigatan. Trafiken pa befintligt spar
ska paga under hela byggtiden.

Befintlig infrastruktur kan i stor utstrickning
anvéndas for transporter. Det bedoms ocksa
finnas goda forutséttningar {or etableringsytor
i anslutning till befintligt spar, t.ex. de ytor som
idag anvinds for upplag o.dyl. 6ster om Bratter-
asberget samt gamla tippytor.

Framkomligheten pa befintligt vignit bed6ms
kunna uppritthallas under byggtiden utan
nagra storre storningar for trafiken. Rivning av
en kontorsfastighet véister om bron 6ver Séte-
rigatan, kan bli aktuell. Aven inlésen av andra
fastigheter kan komma ifraga, beroende pa
sparldge och andra storningar.

5.4 Alternativ BO - dubbelspar i
befintlig strackning, delvis
overdackat

Alternativ BO dr samma I6sning och kan
beskrivas pa samma sétt som alternativ B,
bortsett fran en s.k. 6verdickning Gster om
Bratterasberget.

Avsikten med en 6verdickning Gster om Brat-

terasberget ir att skapa béttre forutséttningar

for exploatering och att etablera en stadsbygg-
nadsmaissig koppling 6ver sparen.

Overdickningen blir ca sju meter dver sparen
plus konstruktionshéjd. I praktiken blir detta
ungefir samma ho6jd som gatorna 6ver sparen
har idag. Overdickningen kommer att byggas
som tva betongtunnlar bredvid varandra. Den
totala konstruktionsbredden for 6verdackning-
en kommer att variera fran som minst ca 16-18
meter till uppemot 30 meter. Den stérre bred-
den avser delen som kommer i anslutning till
bergtunneln genom Bratterasberget.

Alternativ BO kan till stérsta delen genomforas
pa samma sitt som alternativ B. Overdickning-
en pa ca 250 meter mellan Celsiusgatan och
Bratterasberget blir tidsstyrande for utbyggna-
den, men innebéir ingen extra tid fér projektet
som helhet.
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5.5 Alternativ T - ny strackning i
tunnel

Alternativ T innebir att ett nytt dubbelspar
byggs med storre delen av strickningen i tunnel.
Beroende pa forutsittningarna kommer tunneln
att variera med bergtunnel pa vissa striackor

och betongtunnel pa andra. Skillnaden mellan
en berg och betongtunnel &r att en bergtun-

nel spriangs i berget och paverkar inte marken
ovanpa tunneln medan en betongtunnel byggs i
ett schakt som sedan aterstills.

Avsikten med dubbelspar i tunnel &r att nuva-
rande spar kan tas bort och dagens sparomrade
anvindas for t.ex. exploatering. Tunnel forbatt-
rar boendemiljon avsevirt och dkar sikerheten.
Losningen mojliggor ocksa ny bebyggelse nér-
mare sparet dn vad som dr mojligt nér jarnvigen
gar i markplan.

Ungefir vid Nordviksgatan viker de tva nya spa-
ren av norrut fran det befintliga sparet. Dérefter
gar de i princip omedelbart ini en ca 1 km lang
tunnel, som fortsétter igenom Bratterasberget
och vidare under Krokingsparken. Spartunneln
mynnar vid Londongatan i P6lsebo.

Nytt dubbelspar gar i en mindre skérning férbi
Polsebobangarden, vilket reducerar den branta
lutning som finns viister om bangarden. Vid bo-
stdderna i P6lsebo hamnar Hamnbanan dédrmed
ca en och en halv meter ldgre 4n nuvarande.
Anslutning till de befintliga sparen sker i vistra
delen av bangarden. I hojd med Alvsborgsbron
finns anslutningar till Ryasparet och Skarviks-
sparet. Hamnbanans huvudspar fortsétter
vidare visterut och passerar Hokebangarden.

En tunnellosning styrs i hog grad av att sjélva
tunnelns strackning och lidget beh6ver anpassas
for att fa till sa mycket bergtunnel som moj-
ligt, eftersom betongtunnel dr betydligt dyrare.
Vidare ska ca 10 meters hojdskillnad mellan
Eriksberg och Polsebo ska tas upp pa en forhal-
landevis kort stricka.

Berg finns i huvudsak i Bratterasberget och i
Krokéngsparken, medan det kommer att beh6va
byggas betongtunnel 6ster om Bratterasberget,
over bollplanen vid Krokéngsparken samt vis-
ter om Krokéngsparken fram till Londongatan.
Profilstudier visar att markniva vid bollplanen
kan beho6va hojas tre, fyra meter for att klara
de tekniska kraven for jairnvigssparen. Bedom-
ningen ir att man ska kunna klara en sadan
marknivah4jning och édnda ha kvar bade boll-
planen och andra funktioner inom omradet.

Utgangspunkten &r att de tva sparen byggs som
en dubbelsparstunnel. Om det i ett senare pla-
neringsskede skulle visa sig att det finns stora
variationer i bergkvalitet, kan det bli aktuellt att
istdllet bygga tva enkelsparstunnlar.

Byggtiden for alternativ T bedoms till tre ar
och de tidsstyrande aktiviteterna &r betong-
tunnlarna. Trafiken pa befintligt spar ska paga
under hela byggtiden. Nér nytt spar ar klart
overfors trafiken till detta. Befintlig bana kan
rivas och nuvarande sparomrade kan fa annan
markanvindning.

Tunnelalternativet medfor ett stort lokalt trans-
portbehov i och med bygget, och trafiken pa
framfor allt Siaterigatan kommer under byggti-
den att 6ka. Det finns dock goda férutsittningar
for att hitta etableringsytor pa korta avstand

fran arbetsplatsen, t.ex. upplagsomradet Gster
om Bratterasberget och bollplanen vid Séteri-
gatan. Dessa kan ocksa anvéndas for att lagra
massor.

Etableringsytor i anslutning till det vistra berg-
tunnelpaslaget i Krokidngsparken bedoms som
kénsligt, med hénsyn till parkmiljon. For att
minimera intranget i parken behovs en tillfillig
transportvig over sparet, till V Eriksbergsga-
tan. For att reducera byggtiden for bergtunneln
under Krokéngsparken kan det bli aktuellt med
en arbetstunnel, hir bedéms befintliga tunnlar
under parken kunna anvéndas.

Byggnationen paverkar framkomligheten pa
Séterigatan och hér kan det bli aktuellt med
flera temporira omliggningar under byggtiden.
Léngs Séterigatan finns idag ocksa ett stort an-
tal ledningar som maste ldggas om, bl.a. storre
spill- och dagvattenledningar.

Alternativet visar inte pa nagon fastighet som
med sikerhet maste rivas. Beroende pa var
inom korridoren jarnvigen placeras samt 6vriga
storningar kan dock inlésen av fastigheter bli
aktuell.
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5.6 Avfirdade alternativ

Ingen av de studerade utredningskorrido-
rerna har kunnat avfardas under arbetet med
jarnvigsutredningen, eftersom samtliga stu-
derade alternativ har bedomts som mojliga att
genomfora.

5.7 Nollalternativet

Nollalternativet ar till for jimforelsens skull
och utgor alltsa inget egentligt alternativ for
jarnvigsutredningen. Det uppfyller for 6vrigt
inte heller Hamnbanans dndamal.

Nollalternativet beskriver en framtida situation
vid prognosaret 2030 utan att en utbyggnad

av Hamnbanan pa strickan Eriksbergsmotet —
Polsebobangarden genomfors. Nollalternativet
innebir samtidigt att 6vriga atgirder pa Hamn-
banan (se avsnitt 1.4), antagna detaljplaner
inom omradet (se avsnitt 4.4.2) samt atgirder i
samhadllet i 6vrigt genomfors.

Trafikverkets bedomning &r att kapacitetsta-
ket for Hamnbanan dr natt redan inom nagra

ar. Det innebdr att nollalternativet far samma
jarnviagstrafik som i nuldget medan alternativ

B, BO och T innebir en utdkning av kapaciteten,
se vidare i kapitel 5.2. Nollalternativet innebér
begrinsningar avseende mdjligheter att folja
kommunens intensioner i omradet da problem
med boendemilj6 och risker kvarstar.

5.8 lllustrerad strackning

Alternativen i en jirnvigsutredning avser kor-
ridorer, och det dr forst i ett senare planerings-
skede som beslut tas om var inom korridoren

sjélva sparen ska forldggas. Under jarnvégs-
utredningen provas dock ett antal olika spar-
strackningar inom var och en av korridorerna.

I figurerna 5.7-5.9 redovisas s.k. illustrerade
striackningar som utgor exempel pa hur spar-
strickningarna for de tre utredningsalteraniven
skulle kunna se ut.
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Figur 5.7 lllustrerad stréickning for alternativ B.

- Grans for utredningskorridor
mmmmm Spar i markplan

I Spéribergtunnel

B B B Sparibetongtunnel

Figur 5.9 lllustrerad strdckning for alternativ T.

En illustrerad strickning behovs i férsta hand
for berdkningar och beskrivningar av buller,
riskfragor, teknik och ekonomi.

Efter jirnvigsutredning och remiss tar Tra-
fikverket beslut om vilken korridor man ska
arbeta vidare med.
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Figur 5.8 lllustrerad stréckning for alternativ BO.
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