@in

0y TRAFIKVERKET

Yta for bild eller monster



Titel: Jarnvégsutredning Hamnbanan Goteborg
delen Eriksbergsmotet - Plsebobangarden
Godkannandehandling 2011-01-24

Utgivningsdatum: 2011-01-24

Utgivare och Trafikverket, 405 33 Goteborg,
distributor: Telefon: 0771-921 921.
Projektorganisation: Bo Lindgren, projektledare Hamnbanan

Eva Andersson, projektledare etappen
Eriksbergsmotet - Pélsebobangarden

Behnam Shabhriari, tekniksamordnare
Inger Mellberg, miljésamordnare

Janine Sj66, informator

Konsult: COWI AB

Uppdragsorganisation: Johanna Rodstrom, uppdragsledare
Raja llijason, redaktor
Assar Engstrom, tekniksamordnare

Mattias Baath, miljdsamordnare

Bilder och illustrationer: © Trafikverket 2010 om inget annat anges.
Kartor: © Lantmateriet, drende | 2009,/1431 om inget annat anges.

Dokumentnummer COWI AB: 162523-16,/04-RAP001.indd



Innehallsforteckning

Sammanfattning ... ————— 4

1 Projektbeskrivning Hamnbanan

11
11
13
14

Hamnbanans fOrutSattNINGar....c..ocooinee e
Hamnbanans Andamal.........cc.cccueiiieiecsiecssesse s
Tidigare utredningar
Hamnbanans delprojekt ... s

2 Projektbeskrivning etappen Eriksbergsmotet-Pélsebobangarden 8

21 Jarnvagsutredningens andamal........ocooiciiceeeee e 8
2.2 Utredningsomradets fysiska omfattning........ccccccoveveeieneceiesceseeecsse e 8
3 Lagstiftning och planeringsprocess™ .........coovvvrnnennesesesesesesinsnnns 10
3.1 Transportpolitiska mal*
3.2 Miljomal* ..o,
3.3 Malf0r Hamnbanan™.........ccocuicuioceeeeeeeee et
3.4 MiljOKValtEISNOIMEI™ ...t eaes
3.5 PlaneringSPrOCESSEN . ..oiuiveiieeieieeeie ettt ass st snsnans
4 FOrutsattningar™ ... 13
41 Dagens trafik- och miljosituation™ ........coeeeeiiirnireseiesesee e 13
4.2 RIKSINIIESSEN ..ottt ettt 13
4.3 MarkanVandning™ ..ot ss sttt sranens 13
4.4 SamhallSUVECKIING™ ..o 14
A5 MlB* oo
4.6 Risk och sakerhet*
4.7 Byggnadstekniska forutsattningar ...
4.8 Tekniska funktionskrav for Hamnbanan ..........cccoovvnnnninennenns
4.9 GESTAINING. ..
5 Beskrivning av utredningsalternativen™........cccocvveeineiennenvnninenn, 26
51 Overgripande BeSKITVIING® .......ccooovrereeeeeeiissseeeeeeeeeesseseessssesesssssssssssssesssssesssseees 26
5.2 Gemensamma fOrhallanden® ..o 26
5.3 Alternativ B - dubbelspar i befintlig strackning™........ccccccoovvviveisiineisiserieriennn. 28
5.4 Alternativ BO - dubbelspér i befintlig strackning, delvis 6verdackat*........ 30
5.5 Alternativ T - ny strackning i tUNNel™.......cccooviriiinireneesee e 32
5.6 Avfardade alternativi ... 34
5.7 NOHGIEINATIVT oottt 34
5.8 lllustrerad StraCckning™ ......ccoioiieiriiniiieieieieese e 34

6 Miljokonsekvensbeskrivning™ ... 35

L 1V 1= o T 1< 35
6.2 Avgransning 0ch 0SaKerheter ... s 35
6.3 Bevarandeintressen*
6.4 Halsa 0ch boendemilj0™ ..o
6.5 INGEUITESUISEI™ ...ttt
6.6 Risk och sakerhet™ ...

6.7 Miljokonsekvenser under byggtiden* ..o

6.8 Samlad bedOmNing™ ...

6.9 SAMIAAY oo
6.10 Lansstyrelsens beslut om godkannande av MKB*

7 Ovriga konsekvenser (teknik, samhallsplanering och ekonomi) 58

70 GENOMIOIANAE ..cvviceci e
7.2 Sambhallsplanering
7.3 EKONOMI coiiiictcec s
74  Samlad bedomning av 6vriga konsekvenser
8 SIULSALSEN .. 61
O Fortsatt arbete™ ... e 63
91 Nasta steg i planeringSProCESSEN ......cccoceiieeereiieieeeieeee e 63
9.2 Fragor att utreda vidare inom miljo och teknik™ .......cccocvvvvieicccciecceene, 63
10 RefErensliSta ...cccccevcrcerereeierr e 64

Underlagsrapporter for godkdnnande

Risk 2011-01-24*
Buller, vibrationer och stomljud 2011-01-24*
Fororenade omraden 2011-01-24*

Ldsanvisning: Kapitel 1-4 behandlar projektet, processen och férutsdttningarna. | kapitel 5
beskrivs de tre sparalternativen, medan konsekvenserna fér respektive alternativ dterfinns
i kapitel 6 och 7.

Avsnitt som dr gronmarkerade och médrkta med * ska godkdnnas av ldnsstyrelsen.

INNEHALLSFORTECKNING



SAMMANFATTNING

Sammanfattning
Bakgrund

Goteborgs hamn och industrierna pa Hisingen
efterfragar allt mer godstransporter pa jarnvag.
Hamnbanan, som ir den enda sparférbindelsen
mellan hamnen och 6vriga landet, ér for nér-
varande enkelsparig och utpekad som en av de
strickor i jairnvigsnétet som har kapacitetsbrist.
For att sidkerstilla framtida godstransporter

pa jirnvig utreder nu Trafikverket en utbygg-
nad till dubbelspar pa Hamnbanan i G6teborg.
Projektet finns med i den nationella planen for
transportsystemet 2010-2021.

Hamnbanans utbyggnad har delats in i fem
etapper, varav den hir jirnvigsutredningen for
strickan Eriksbergsmotet — Polsebobangarden
ar en. De ovriga fyra etapperna ir: ny jirnvags-
bro 6ver Goéta ilv, Kvillebangarden, strickan
Kvillebangarden — Eriksbergsmotet samt stréick-
an Polsebobangarden - Skandiabangarden.

Byggande av jarnvig regleras bade i lagen om
byggande av jirnvig och i miljobalken. Plane-
ringsprocessen har dven att beakta planerings-
mal for trafik och miljo bade nationellt, regio-
nalt och lokalt. Utbyggnaden ska svara upp mot
kravet pa funktion (som i det hér fallet ar att
kunna kéra mer gods pa jarnvig) och kravet pa
hénsyn till miljo, boende och kommunal plane-
ring. Jirnvigen maste ocksa planeras utifran de
tekniska krav som giller fér den hér typen av
anldggningar.

Jarnvigsutredningen &r ett tidigt plane-
ringsskede vars syfte &r att vilja framtida

utredningskorridor. Tyngdpunkten ligger darfor
pa skillnader mellan de olika utredningskorri-
dorerna. Efter att jarnvigsutredningen har slut-
forts fortsitter arbetet med Hamnbanan inom
en vald korridor. I jarnvégsplanen, som &r nista
planeringsskede, provas olika sparstrickningar
och en rad tekniska och miljomaissiga fordjup-
ningsarbeten genomfors for att fa fram den
sammantaget bésta lsningen. Processen omfat-
tar ocksa en mer detaljerad miljokonsekvensbe-
skrivning, fornyade samrad och tillstandsprov-
ningar enligt géllande lagstiftning.

Forutsattningar

Hamnbanan sékerstiller transporterna till G6-
teborgs hamn och &r dérfor av riksintresse for
kommunikation. I anslutning till Hamnbanan
finns dven omraden av riksintresse for industri-
ell produktion och kulturmiljo.

Utvecklingen av Norra Alvstranden ir en viktig
del av stadens planer for att fa Goteborg att
véxa, frimst genom fortitning och féradling av
befintliga omraden. Det pagar en fortlopande
omvandling av markanvindningen fran industri
och verksambheter till boendemilj6. Parallellt
med jarnvigsutredningen arbetar stadsbygg-
nadskontoret med ett planprogram fér omradet
i anslutning till Hamnbanan. Syftet med plan-
programmet dr att studera forutsittningarna
for framtida markanvéindning. Sdrskilda frage-
stillningar som lyfts fram i programsamradet
ar mojligheten att bygga fler bostdder inom
utredningsomradet, férbéttrade kopplingar
mellan Lundby och Norra Alvstranden samt
forbattrade kopplingar mellan P6lsebo och V

Eriksberg. Utvecklingen av Krokéngsparken &r
ocksa en visentlig fraga.

Huvuddelen av utredningsomradet &r bebyggt
och andelen bevarandeintressen dr dérfor fa.
Inom omradet ligger dock Krokéngsparken
som finns upptagen i kommunens l6vskogs-
inventering, samt det 16vskogsklddda Brat-
terasberget. En sérskild inventering har gjorts
av Krokédngsparken som visar pa biotoper med
dldre trad. Krokédngs-parken har ocksa ett stort
rekreationsvirde for nirboende och anvénds av
kringliggande skolor och forskolor. Pa Ban-
gardsomradet soder om Krokéngsparken har ett
par skyddade arter patréffats.

Befintlig jairnvig gar genom titbebyggda omra-
den. Buller bedéms vara den faktor som pa-
verkar boendemiljon mest. Oversiktliga berik-
ningar visar att ca 1200 ldgenheter pa strickan
kan vara utsatta for bullernivaer 6verstigande
angivna riktvirden. Hamnbanan utgor ocksa
transportled for farligt gods.

Utredningsalternativ

Aktuell jarnvigsutredning for strickan Eriks-
bergsmotet — Pélsebobangarden omfattar tre
korridoralternativ som betecknas B, BO och T.
B innebér en dubbelsparsutbyggnad i befintlig
strackning, dér ett nytt spar ldggs strax norr el-
ler séder om det befintliga sparet. BO fir samma
som B, men inkluderar ocksa en ca 250 meter
lang 6verdackning 6ver sparen direkt Gster om
Bratterastunneln. T utgors av dubbelspar i ny
strackning en bit norr om nuvarande spar.



I jarnvigsutredningen jaimfors utredningsalter-
nativen med ett nollalternativ, som innebér att
ingen ny jarnvig byggs pa aktuell stricka.

Miljokonsekvenser

Alternativ B - dubbelspar i befintlig strickning
medfor att barridreffekten 6kar p.g.a. 6kad trafik
och dubbelspar. Det innebér ocksa att miljopro-
blemen, frimst i form av buller, 6kar och att om-
fattande atgirder krivs for att fa acceptabla bul-
lernivaer. Individrisken léngs sparet dkar p.g.a.
okade transporter. Alternativet innebér endast
mindre intrang i Krokéngsparken och é&ven un-
der byggtiden kan konsekvenserna reduceras da
byggnation sker i befintlig infrastrukturkorridor.

I jaimforelse med alternativ B ger alternativ

BO nigot bittre forutsittningar fér nuvarande
boendemiljo pa strickan dster om Bratterasber-
get som 6verdickas. Overdickningen #r ocksa
bittre ur risksynpunkt, medan konsekvenserna
i Ovrigt 4r desamma som i alternativ B.

Tunnelalternativet T innebér forbattrad bo-
endemiljo pa stora delar av strickan. Befintlig
Hamnbana forsvinner och ny jarnvig gar till
stor del under mark, vilket reducerar paver-
kan fran buller och innebér en mycket béttre
tillgdnglighet mellan de norra stadsdelarna
och élvstranden. Krokéingsparken far en be-
tydligt bittre rekreationsmiljo. I de delar som
inte byggs med tunnel kvarstar dock problem
med boendemiljon p.g.a. buller. Risk finns dven
for stomljud i anslutning till tunneln. Tun-
neln medfor paverkan pa bevarandeintressen i

Krokéngsparken da ett antal dldre trid kommer
att tas bort. Pa sikt medfor dock alternativet
sma konsekvenser for olika arters mojlighet

till spridning och pa sikt forbéttras &ven till-
gingligheten. Tunnelalternativet ger storst
konsekvenser under byggtiden med omfattande
springning, forsdmrad tillgénglighet och risk
for grundvattensidnkning.

Ovriga konsekvenser

For etappen Eriksbergsmotet — Polsebobangar-
den innebér ett nytt dubbelspar en forstirkning
av den jarnvigsanldggning som redan finns.
Jarnvigen ligger idag tétt inpa boendemiljéer,
naturomraden och bevarandeintressen, vilket
gor att det stélls sdrskilda krav pa anpassning av
den firdiga anldggningen och &ven pa hur sjilva
bygget genomfors.

Jirnvigsutredningens analyser visar att B, BO
och T ir likvdrdiga nir det géller att klara
Hamnbanans funktionsmal. Samtliga alternativ
kan ocksa bibehalla Pélsebobangarden, liksom
de uppfyller de tekniska kraven och 6vergang-
arna mot anslutande etapper i 6ster och véster.

Nér det géller effekten pa stadsutvecklingen &r
alternativ T bittre 4n de bada andra, eftersom
den langa tunneln ger stort utrymme for ex-
ploatering och goda mojligheter att tillmotesga
kommunens ambitioner att 1ata Norra Alvstran-

den viixa ihop med Lundby och 6vriga Hisingen.

Aven BO ger betydande forbittringar for stads-
utvecklingen i forhallande till B, beroende pa
att forhallandena liangs sjélva 6verdickningen

ger minskade barridrer och bra mojligheter till
exploatering.

I och med den langa tunneln blir T ett mer
omfattande och komplext byggprojekt som

tar lingre tid att genomfora dn de bada andra.
T byggs pa tre &r medan B och BO byggs pa

tva. Under byggtiden ger T ett strre intrang

i Krokdngsparken och fler stérningar pa 6vrig
miljo. Massoverskottet blir ocksa storre dn i de
bada andra alternativen. B och BO innebir dock
byggnation intill pagaende trafik, vilket man

till stor del slipper med T. Etableringsytor och
transportvigar behover i samtliga fall ordnas sa
att intranget minimeras under byggtiden.

Slutsats

Utredningens slutsats &r att alla tre alternativen
B, BO och T uppfyller mélen fér Hamnbanan.
De skillnader som finns mellan alternativen

gor att T och i hog grad dven BO kan férordas
fran exploateringssynpunkt. Alternativ T &r

att foredra med hinsyn till miljé och boende.
Alternativ B ar fordelaktigast fran ekonomisk
och genomférandesynpunkt, titt f61jd av BO,
medan alternativ T blir dyrare och tar ldngre tid
att genomfora.

SAMMANFATTNING



1 PROJEKTBESKRIVNING HAMNBANAN

1 Projektbeskrivning Hamnbanan

Goteborgs hamn och industrierna pa Hisingen
efterfragar allt mer godstransporter pa jarnvag.
For att sakerstalla framtida transporter pa den
enkelspariga Hamnbanan behévs en utbyggnad
till dubbelspar. Trafikverket utreder darfor ny
Hamnbana i fem etapper, varav den har jarn-
vagsutredningen for strackan Eriksbergsmotet -
Polsebobangarden ar en.

1.1 Hamnbanans férutsattningar

Goteborgs hamn - som utg6rs av Skandiaham-
nen, Alvsborgshamnen och Oljehamnen (Skar-
vik och Rya) - dr Nordens storsta hamn och ar
utpekad som riksintresse. 60 procent av Sveri-
ges containertrafik och 25 procent av landets
utrikeshandel gar via Goteborgs hamn.

Det tranportsétt som &dr mest effektivt ur ett
miljomaissigt och ekonomiskt perspektiv, &r
kombinationen mellan sj6fart och tag. En

tit tagtrafik mellan hamnen och olika orter i
Sverige gor det mojligt for foretag i hela landet
att ha en snabb, kostnadseffektiv och miljoklok
forbindelse med Nordens stérsta hamn.

Hamnbanan é&r f6r nirvarande enkelsparig och
utpekad som en av de strickor i jirnvigsnitet
som har kapacitetsbrist, se figur 1.2 och 1.3. For
att bade andelen jarnvégstrafik och den totala
andelen godstrafik ska kunna 6ka krévs en ut-
byggnad av Hamnbanan till dubbelspar.

1.2 Hamnbanans dndamal

Dubbelsparsutbyggnaden pa Hamnbanan ska
svara upp mot de transportpolitiska malen om
funktion och hiinsyn. Det innebér att sikerstilla
framtida godstransporter pa jarnvig till och
fran G6teborgs hamn och 6vriga industrier pa
véstra Hisingen. Jiarnvégen ska planeras utifran
de tekniska krav som géller fér den hir typen av
anldggningar. Utbyggnaden ska ske med hén-
syn till den omgivande miljon, till boende och
kommunal planering. Genomfoérandet bor ocksa
priglas av rimlighet nir det géller savil kostna-
der som konsekvenser for trafik och milj6.
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Figur 1.1 Malpunkter lings Hamnbanan. Kdlla: Trafikverket.

Hamnbanan finns med i den nationella planen
for transportsystemet 2010-2021.

1.3 Tidigare utredningar

Banverket har tidigare gjort en férstudie for ny
Hamnbana dér ett flertal alternativ studerades
och som strickte sig 6ver stora delar av Hi-
singen. Av beslutshandlingen fran 2009-02-24
framgar att Banverket efter samrad med Gote-
borgs stad, Véstra Gotalandsregionen och Léns-
styrelsen i Vistra Gotalands lén beslutade att
bygga ut Hamnbanan bredvid eller i nirheten
av befintligt enkelspar.

I arieholm
R Savenas
Kville ggiii® St ," —
/ Olskroken
/7 \
Goteborg C Gubbero

Polsebo

= stor trafikkalla (manga vagnagdygn)
= mellanstor trafikkalla

QO =liten trafikkalla



Alingsas

Kungalv
o

B
s stora
GOTEBORG medelstora

mmmm—  sma elleringa

Figur 1.2 Kapacitetsbegrdnsningar kring Géteborg ar 2009.

e stora
medelstora

s sma elleringa

~\/)
P i)

Halls- '/
berg ‘

Norrkdping
Linkdping

Kalmar

Figur 1.3 Kapacitetsbegrdnsningar i sédra Sverige dr 2009.

STOCKHOLM

Hamnbanan elektrifierades 2004. Syftet med
elektrifieringen var att fa bort dieselloken fran
banan och att kunna kéra godspendlar och
annan direkttrafik utan att behova byta lok pa
Sévends. Kapaciteten pa Hamnbanan har i sig
inte 6kat med elektrifieringen, men miljobelast-
ningen har minskat och transporttiden for vissa
tag har kortats.

Som grund f6r utbyggnaden av Hamnbanan

har en trafikanalys genomforts (2010-03-02).
Trafikanalysen visar hur och i vilken ordning en
etapputbyggnad av Hamnbanan bor ske.

1.4 Hamnbanans delprojekt

Utredningarna av Hamnbanan dr indelad i fem

etapper, se figur 1.4:

» Ny jarnvigsbro 6ver Gota dlv: Marieholms-
bron/Olskroken - Kvillebangarden. Berdknad

Studerad

Dubbelspar

SI(andizil-
bangarden

Figur 1.4 Hamnbanans fem etapper. Svart ring markerar aktuell etapp.

start av jarnvagsplan dr hosten 2010 med
planerad byggstart 2013/2014.
Kvillebangarden: En funktionsstudie genom-
fors under 2010.

Kvillebangarden - Eriksbergsmotet: Kom-
plicerad stricka genom att Hamnbanan och
Lundbyleden skapar en gemensam barriér
mellan Alvstranden och Kville.
Eriksbergsmotet — P6lsebobangarden: Av-
ser den hér jirnvigsutredningen. Byggstart
planeras 2014.

Polsebobangarden - Skandiabangarden:
Jarnvigsplan ska paborjas nér arbetet med
anslutningen mot P6lsbobangarden har klar-
lagts. Byggstart planeras 2014.
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