14 ' Slutsatser Godstransporter pa jarnvag till och fran
. Goteborgs Hamn har dkat snabbare an

15 Samrad tidigare bedémningar och kapaciteten slar
i taket inom nagra ar om inget gors.
Kapaciteten ar dock inte enbart knuten till
enkel- eller dubbelspar pa Hamnbanan.
Stora forbattringar kan uppnas genom
atgarder i den befintliga anlaggningen.
For att klara behovet de niarmaste aren
behdver kapaciteten forbattras successivt
genom effektivisering av den befintliga an-
laggningen.

Olika I6sningar pa kapacitetsbehovet ger olika paverkan pa omgivningen. En
alternativ dragning av Hamnbanan ger majlighet att utveckla dlvstrandsomradet
men kan istéllet ge negativ paverkan pa andra omraden. Alternativa dragningar
av Hamnbanan paverkar ocksa kapaciteten i det 6vriga jarnvagssystemet. Pa de
delar dar Hamnbanan laggs samman med annan trafik kommer férmodligen nya
brister i systemet att uppsta. En langsiktigt hallbar 16sning for Hamnbanan maste
darfor utformas utifran en gemensam bild av vilka losningar som ar realistiska och
hur marken pa Hisingen ska anvédndas i framtiden. Det &r ocksa en stor férdel om
kapaciteten kan byggas ut i etapper sa att en successiv nytta bade for
godstransporterna pa jarnvag och for stadens utveckling kan nas.

| forstudien har ingen traditionell samhallsekonomisk analys gjorts dar kostnader
och nyttor diskonteras 6ver en sextioarsperiod eftersom trafikprognosen fér en sa
langsiktig analys blir mycket oséker. Istillet har en bedomning gjorts av nyttan
av overflyttning av godstransporter fran vag till jarnvag och en fortsatt tillvaxt av
godstransporterna pa Hamnbanan.

Under arbetet har samrad hallits med bade externa parter och berérd allménhet.
De synpunkter som kommer in ar ett viktigt underlag fér beslut om inriktningen
av det fortsatta arbetet.
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14 Slutsatser

Efterfrigan pd godstransporter pd jarnvig
har okat snabbare an tidigare beddmningar.
Industrins och hamnens transportbehov pa
Hamnbanan ar bade ett stort regionalt och
nationellt intresse och for att klara efterfragan
méste kapaciteten forbattras redan de nirmaste
dren. Kapaciteten for godstrafiken ar dock inte
i forsta hand knuten till enkel- eller dubbelspar
p& Hamnbanan. Stora forbattringar kan uppnas
genom atgérder i den befintliga anlaggningen.
Det ir inte heller bara kapaciteten pd sjélva
Hamnbanan som paverkar hur mycket gods som
kan koéras pa jarnvag. Antalet tg ar beroende
av kapaciteten i hela logistikkedjan. En viktig
frdga &r darfor vilka investeringar som krévs i
hamnen och ovrig infrastruktur. For att klara ka-
pacitetsbehovet dven pa langre sikt &r det dock
viktigt att ha god beredskap for mer omfattande
dtgarder.

Genom forstudien har Banverket, kommunen och
ovriga parter kommit fram till en gemensam upp-
fattning om vilka krav Goteborgs Hamns utveckling
stiller pad godstransporterna, vad transporterna
kraver for infrastruktur och om kommunens am-
bitioner for utvecklingen av Norra alvstranden.
Det dr dock svart att ta fram exakta prognoser for
utvecklingen av trafiken pd Hamnbanan. Manga
faktorer spelar in: utvecklingen av virldshan-
deln, tillvixten i Sverige och norra Europa,
containeriseringen i sjofarten, Goteborgs hamns
konkurrenskraft mot europeiska konkurrenter samt
inte minst jirnvigens formaga att vara ett effektivt
transportmedel fér godtransporter. De olika trafik-
scenarierna, miljo, hig, medel och konstant ger olika
tidpunkter for behovet av kapacitetsforstarkning pa
Hamnbanan.

14.1 Atgirder p3 kortare sikt

Mer langsiktiga 16sningar for Hamnbanan kommer
att ta tid att genomfora och en successiv forbattring
av det befintliga systemet 4r diarfér mycket viktig for
att klara kapaciteten under den nodvindiga plane-
ringsprocessen. Det forsta som krivs dr ombyggnad
av Skandia- och Alvsborgsbangirdarna och signal-
fortitning pd enkelsparet. Nasta steg blir sedan
troligen utbyggnad av en mindre del till dubbelspar.

Med pendeltag i halvtimmestrafik p4 Bohusbanan
och en fortsatt kraftig tillvixt av godstrafiken pa
Hamnbanan blir Marieholmsbron utifran scenario
miljo kapacitetsbegransande 2017-2018. I ett lingre
perspektiv nir godstrafiken pd Hamnbanan behéver
dubbelspar mellan ytterhamnen och fastlandet bor
alltsd fragan om forbindelse 6ver dlven ha klarats
ut.

14.2 Atgirder p3 langre sikt

Dubbelspar hela viagen mellan ytterhamnen och
fastlandet kan klaras enligt nagon av de princi-
per som beskrivs i denna forslagshandling. Olika
losningar ger dock olika paverkan pa viktiga
intressen. Har foljer en sammanfattning.

Trafikkapacitet

En utbyggnad till dubbelspar ger en mycket stor for-
bittring av kapaciteten oavsett vilken princip som
viljs. Med dubbelspir bedéms kapaciteten dven pa
mycket lang sikt kunna klaras. En utbyggnad i ytlage
over Hisingen gir dock inte att motivera av trafike-
rings- eller kapacitetsskal.

Nya strackningar och en alltfor oférdelaktig ut-
formning av transportsystemet som innebdr lingre
korstracka for godstrafiken riskerar att urholka
jarnvigens konkurrenskraft. Langre korstricka ger
hogre kostnader for drift och underhall for bade
transportkdpare, trafikutdvare och infrastrukturhal-
lare. Forlingda gangtider kan innebira problem for
omloppet for vissa trafikuppligg. Om godstagen kan
tillatas ga i hogre hastighet 4n pd dagens bana och
storningarna fran trafiken kan hanteras skulle dock
en langre stricka delvis kunna kompenseras. Aven
forbattringar i det 6vriga jarnvagsnatet kan minska
konsekvenserna.

En utbyggnad i bergtunnel ger en genare strack-
ning och tack vare den hogre hastigheten den kor-
taste transporttiden av de redovisade principerna.

Alla utbyggnadsalternativ utom utbyggnad utmed
den befintliga Hamnbanan (strategi A) och Tunnel Bricke
— Briimaregirden — Marieholm (strategi A) innebir att
godstrafiken tappar kontakten med Kvillebangarden.
En ny bangird kommer da troligen att behovas.
Fragan om var denna bor ligga och vilka funktioner
den ska klara har inte studerats i forstudien.

Om en ny kombiterminal placeras ute i ytter-
hamnen leder detta till en ytterligare okad trafik pa
Hamnbanan. Samtliga principer innebar att gods-
och persontrafiken pa Hisingen kan separeras.

Alternativa broldagen

Strackan  Trollhidttan—Goteborg  pa  Norge/
Vanerbanan byggs just nu ut till dubbelspar. Med
en utbyggd pendeltagstrafik pa Norge/Vianernbanan
kommer trafiken att bli tit. Alternativa strickningar
for godstrafiken pa Hamnbanan med en ny bro vid
Larje eller Nylose sd som illustrerats kommer att
péverka kapaciteten pd den gemensamt trafikerade
strickan pd Norge/Vanerbanan. Ju lingre norrut
godsforbindelsen laggs ju storre del paverkas. For
att inte fa nya begransningar i systemet kravs darfor
troligen ytterligare utbyggnad av Norge/Vanerbanan.
P4 samma sitt maste med stor sannolikhet
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kapaciteten pad Bohusbanan byggas ut om Hamn-
banan ansluts till denna.

Om en ny bro for godstrafiken byggs vid Nylose
eller Lirje kommer dessutom triangelsparet vid
Marieholm att forlora sin betydelse. Motivet till
att lagga en godsforbindelse norrut dr ju att gods-
trafiken till och fran Norge/Vinerbanan ska kunna
ta en genare vag till hamnen och att omradet kring
Olskroken ska avlastas fran jairnvagstrafik.

Paverkan pa markanvandningen pa Hisingen och
transporter av farligt gods

En alternativ dragning av Hamnbanan undanrojer
barridren som godstrafiken idag skapar pa Norra
alvstranden. Detta innebar ocksa att skyddszonerna
langs banan pa grund av transporterna av farligt
gods forsvinner vilket ger stora mojligheter att
exploatera ny mark i omradet. Ny strickning kan
dock, beroende pa alternativ, istillet ge negativ
paverkan pa andra delar genom exempelvis nya
barridrer, buller- och vibrationsstorningar och
skyddszoner pa grund av transporterna av farligt
gods. Aven om Hamnbanans barriir kan byggas
bort pa Norra dlvstranden skarmar dessutom Lund-
byleden av pa vissa delar. Utvecklingen pd Norra
alvstranden ar dédrfor beroende av att bade barridren
fran vigen och jarnviagen kan hanteras.

En utbyggnad i befintlig strackning gor att
dagens skyddsavstand ligger kvar och begrinsar
utvecklingsmojligheterna pa Norra alvstranden. For
de delar av banan som kan laggas i tunnel begransas
konsekvenserna vid en eventuell olycka.

Sarbarheten i jarnvagssystemet

Enkelspéret pA Hamnbanan gor systemet sarbart for
storningar. En utbyggnad till dubbelspar forbattrar
robustheten och underlittar bade for trafiken och
for underhallet pd banan. En annan sarbar punkt
ar den enkelspariga Marieholmsbron. Ett avbrott pa
bron far snabbt stora konsekvenser for godstrafiken.
En viss del av transporterna kommer att kunna ledas
om till andra hamnar men ganska snabbt kommer
lager i hamnen och for industrierna att fyllas. En
alternativ koppling over dlven som skulle kunna
ersitta Marieholmsbron for godstrafiken vid avbrott
skulle i detta avseende oka robustheten i systemet
avsevart.

Med Hamnbanan utbyggd i tunnlar som skisse-
rats i en del av principerna skulle konsekvenserna
vid en olycka begrinsas kraftigt. Daremot forsva-
ras raddnings- och aterstallningsarbetet betydligt
vilket skulle leda till avsevart lingre avstingning av
trafiken dn om banan gar i ytlige. Tunnellosningar
gor alltsd i detta avseende jirnvigen mer sarbar.
Sarbarheten minskar om utbyggnaden sker med tva
enkelsparstunnlar.
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Investeringskostnader

Kostnadsbedémningarna som gjorts i férstudien 4r
gjorda utifran ett begrinsat tekniskt underlag och
innehéller dirmed stor osikerhet. Underlagsrapport
kostnadsbedomningar redovisar for varje princip och
alternativ de delar som har den storsta osakerheten.
Det fortsatta kalkylarbetet bor i forsta hand fokuse-
ras pa dessa.

Bedomningarna visar pa att utbyggnad enligt
principerna utmed den befintliga banan och tunnel
Briicke - Brimaregirden - Marieholm/Nylise med
Marieholmsbron for enbart godstrafiken (strategi
A) troligen ligger pa 1,1 respektive 1,8 miljarder. En
utbyggnad enligt principerna bergtunnel Biskopsgir-
den — Aréd —Marieholm/Nylose/Lirje och ytlige Sive
— Marieholm/Nylise/Lirje ligger diremot bada tro-
ligen runt 4,2 miljarder med Marieholmsbron fér
enbart godstrafiken (strategi A). Kostnaden for ny
lvforbindelse for Bohusbanan har da inte tagits
med i redovisningen.

Utbyggnad enligt principerna utmed den befintliga
banan och tunnel Bricke — Brimaregdrden — Marieholm/
Nylise med ny bro for godstrafiken vid Nylose (stra-
tegi B) ger en kostnad pé 3,5 respektive 4,2 miljarder.
Med en utbyggnad enligt principerna bergtunnel Bi-
skopsgdrden — Ardd —Marieholm/Nyldse/Lirje och ytlige
Save — Marieholm/Nylése/Lirje och strategi B ligger
kostnaden mellan 4,9 och 6 miljarder.

Béde utbyggnad i bergtunnel Biskopsgirden — Arod
—Marieholm/Nylése/Lirje och ytlige Sive — Marieholm/
Nylose/Lirje ger mycket hoga investeringskostnader
och kraver att projektet kan genomforas i sin helhet
innan kapaciteten kan hojas. Det ar darfor i forsta
hand den fortsatta utvecklingen pa Norra dlvstran-
den som motiverar en dragning av Hamnbanan
enligt dessa principer. De nyttor som kan raknas
hem motsvarar troligen inte heller den stora inves-
teringskostnaden.

Majlighet for persontrafik pA Hamnbanan

I en studie om persontrafik ut mot vistra Hisingen
har Stadsbyggnadskontoret i Goteborg skisserat
mojligheten att nyttja Hamnbanan for persontrafik.
Det kan konstateras att de olika principer for Hamn-
banan som diskuterats i denna forslagshandling ger
olika mojligheter att genomféra detta. Utbyggnad
utmed den befintliga Hamnbanan medger exempelvis
inte en 16sning med sparbunden persontrafik pa
Hamnbanan eftersom detta skulle innebara att
trafikslagen skulle stora varandra. En utbyggnad i
bergtunnel Biskopsgdrden—Arod—Marieholm/Nylise/Lirje
eller i ytlage Sive-Marieholm/Nylise/Lirje diremot
frigor Hamnbanan fran godstrafiken och gor det
mojligt att trafikera med persontrafik. Nér principen
tunnel Briicke~Brimaregdrden—Marieholm/Nylise ir ge-
nomford kan troligen dven i detta fall persontrafiken
koras pa den gamla banan. Dock kraver det att de
flesta av utbyggnadsetapperna ar genomforda.



Genomférbarheten for atgarder pa langre sikt

Tva faktorer paverkar genomforbarheten for tgirder
pa langre sikt: dels vilken nytta som uppnas, bade
for godstrafiken och for stadens utveckling, och
dels hur stor investering den kriver. Allt fér stora
utbyggnader kan bli svara att hantera inte bara pa
grund av den stora investeringen utan ocksa efter-
som det tar lang tid innan nagon nytta for trafiken
kan uppnds. Om investeringen kan delas upp i
mindre delar underlittar detta darfor bade genom-
férandet och finansieringen av projektet.

Resonemanget ger principerna utmed den be-
fintliga Hamnbanan och tunnel Bricke-Brimaregir-
den—Marieholm/Nylise en stor férdel. Bida kan ge-
nomforas i mindre etapper som var och en okar
kapaciteten p& banan. Tunnel Bricke-Brimar-
egdrden—Marieholm/Nylose ger dessutom troligen en
mycket liten paverkan pa trafiken under byggtiden.
Genom att ha en god planeringsberedskap kan
banan byggas ut i den takt som behoven uppstar.
En annan stor fordel ar att ett partiellt dubbelspér
mellan Polsebo och Skandia passar bra som forsta
steg i bada losningarna.

Utbyggnad enligt principen bergtunnel Biskops-
girden—Arid—Marieholm/Nylise/Lirje och ytlige Sive-
Marieholm/Nylése/Lirje kriver en stor investering
innan nagon nytta kan uppnas for trafiken. En forsta
etapp i dessa losningar skulle kunna vara ett dubbel-
spar mellan Skandiabangirden i hamnomradet och
fram till anslutningen till Bohusbanan. En sddan
etappindelning 4r dock antagligen inte realistisk
eftersom kapacitetsbrist med stor sannolikhet
uppstar pd Bohusbanan istillet. For att fa ut den for-
vantade kapacitetseffekten kravs troligen utbyggnad
iven pa denna del.

Fortsatt arbete for dtgérder pa langre sikt

Planeringsberedskap

Eftersom jarnvagsplanering tar forhallandevis lang
tid behover Banverket halla en hog planeringsbe-
redskap for att kunna mota framtida kapacitetsbe-
hov. For utbyggnad i nya strickningar respektive
storre ombyggnader kravs bade jarnvagsutredning
och jarnvigsplan innan projekteringen kan ta vid.
Nagra av principerna méste dessutom samplaneras
med Vigverket och Goteborgs Stad. Arbetet med
jarnvagsplan och systemhandling bor dock inte
paborjas innan man stamt av trafikutvecklingen och
kan gora en sakrare beddmning av godstillvaxten.
Sjalva utbyggnaden kommer dessutom att behéva
kopplas till tillgingliga ekonomiska resurser.

Alternativstudier for det fortsatta arbetet

Atgarder pa langre sikt 4r i forstudien bara stude-
rade som principer. Inom varje princip finns flera
alternativ som i en jirnvigsutredning bor studeras
mer i detalj och jimféras mot varandra for att hitta
basta utformning. Alternativen ska studeras bland
annat utifrdn paverkan pa olika miljointressen,

sakerhets- och sirbarhetsaspekter, mojlighet till an-
passning till omgivningen och mer detaljerad berak-
ning av anldggningskostnaden. Miljopaverkan ska
redovisas i en sarskild miljokonsekvensbeskrivning.

Vérdering av samhallsnyttor for dtgérder pa langre
sikt

Forutom ovan beskrivna skeri en jarnvigsutredning
aven envardering avsamhéllsnyttan forvarjealterna-
tiv. En samhallsekonomisk kalkyl kommer déarfor att
genomforas dar den totala samhillsnyttan for olika
alternativ ska varderas genom att jamfora nyttan
med den bedomda anliggningskostnaden. Faktorer
i den samhaillsekonomiska kalkylen ar bland annat:

o Uppnadd trafikkapacitet

e  Paverkan pa markanvindningen
Om Hamnbanan kan flyttas fran Norra
alvstranden kan skyddsomradena tas bort.
Dels okar detta virdet pad marken invid den
befintliga banan och dels frigors ny central
och virdefull mark for exploatering. Detta
har ett samhillsekonomiskt varde men kan
ocksa ge regionala utvecklingseffekter. A
andra sidan kan andra omraden belastas
negativt med paverkan fran buller och
eventuellt vibrationer samt nya skyddszoner
langs jarnvagen.

e Nyttor for miljé och sikerhet
En utbyggnad av kapaciteten for
godstransporterna leder till en ¢verflytt-
ning av vagtransporter till jarnvig vilket
ger minskade utslapp och olycksrisker. Om
dessutom plankorsningarna mellan Hamn-
banan och vagar kan byggas bort minskar
olycksrisken. Dessa faktorer ger nyttor i den
samhillsekonomiska kalkylen. En
omlokalisering av jarnvigen kan ocksd med-
fora forandrat antal bullerstorda.

o  Effekter for banhallaren
Olika alternativ ger olika transportlangder
och transporttider. Detta paverkar drift- och
underhallskostnaderna men ocksa
kostnaderna for reinvestering.

o  Effekter for godskunder
Olika transportavstand och transporttider
ger ocksa forandrade transportkostnader
och forseningsrisker for godskunderna.

e Anliggningskostnaden
Vilka 6vriga nyttor som ska raknas med i kalkylen
bor klargoras i det fortsatta arbetet. Ett exempel ar

hur mojligheten att kora persontrafik p4 Hamn-
banan ska varderas.
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Frdgor som bor klarldggas i det fortsatta arbetet

Ett antal frigor som tagits upp i férstudien behover
klarlaggas i den fortsatta utredningsprocessen for att
avgransa arbetet.

e  Vilka atgirder kommer att krivas i hamnen
och i det omgivande systemet for att klara
den prognostiserade trafikokningen? For
hamnen giller det bl a lastnings- och
lossningskapaciteten och de begransningar
som konflikterna mellan vag och jarnvag
orsakar. I vilken ordning bér atgirderna
genomforas och hur bor de samordnas med
atgirder pA Hamnbanan?

e  Hur ska kombiterminalen i Gullbergsvass
ersittas och hur paverkar det trafiktillvixten
pa Hamnbanan?

e Ardet realistiskt att diskutera utbyggnader
for godstrafiken som ger nya kapacitetsbriser
pa Norge/Vianerbanan eller Bohusbanan?
Om sadana alternativ ska studeras vidare
bor forst klarldggas var kapacitetsbristen
uppstar, vilka atgirder som di kommer att
krivas och hur de ska hanteras. Det bor
ocksd klarliggas vilka broligen 6ver Gota dlv
som bor tas med i utredningsarbetet.

e  Vilka av de redovisade principerna fér en
langsiktig utbyggnad kan anses realistiska att
studera vidare?

e Om Kvillebangarden maste ersattas, vilka
funktioner méste kunna hanteras och var
bor en ny bangard placeras?

e Vilka nyttor ska inga i den samhillsekono-
miska analysen (se ovan)?
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e  For principerna utmed den befintliga Hamn-
banan och i tunnel Bricke-Brimaregdrden—
Marieholm/Nylose behover dessutom klargd-
ras hur utbyggnaden kan delas upp i
etapper, i vilken ordning de bor byggas ut
samt hur utbyggnaden forbi Brimaregarden
ska samordnas med Lundbyledens
utformning,

14.3 Samhallsekonomisk bedéomning av
okade godstransporter pa jarnvag

I denna forstudie har en bedémning gjorts av nyttan
for samhillet med en fortsatt positiv tillvixt av
godstransporterna pa Hamnbanan och en &ver-
flyttning av godstransporterna fran vag till jarnvag.
Resonemanget utgdr frdn en given efterfrigan
pa godspendlar och bygger pa antagandet att allt
containergods som inte kan transporteras pa
jarnvig transporteras pd lastbil istillet. En forut-
sattning for overflyttningen av transporterna &r
dock att efterfragad kapacitet kan tillhandahillas i
jarnvagssystemet bade i ett kortare och lingre
perspektiv.

En oversiktlig berikning har gjorts enligt Ban-
verkets berdkningshandledning (BVH 706). Tunga
transporter pd vigarna medfor negativa effekter
for samhallet i form av olyckor och utslipp och
slitage pd viganliggningarna. Detta har tagits med
i beddmningen. En overflyttning av gods fran vig
till jarnvidg under 20 ar har bedémts motsvara
nyttor till ett virde av ca 1,5 mdkr. En 6verflyttning
av gods under 40 ar har bedéomts motsvara nyttor
motsvarande ca 3 mdkr.



15 Samrad

Samrad har under utredningsarbetet héllits
med bdde externa parter och berdrd allménhet.
Samradets syfte sa hér 1angt har varit att infor-
mera om utredningsarbetet, finga in synpunkter
och viktigt utredningsunderlag samt diskutera
och forankra idéer med allmanhet, foretag och
organisationer om forstudiens inriktning och
innehall.

Samrad med externa parter har skett genom ater-
kommande samrads-, informations- och diskus-
sionsmoten. Samrdd med allmdnheten har skett
genom brev och telefonkontakter, men ocksa
genom utskick av informationsmaterial och
informationsutstillningar som varit bemannade
vid ett flertal tillfillen. Utstallningen har annon-
serats i dagspressen med uppgift om nir personal
fran Banverket funnits tillginglig och hur man kan
lamna synpunkter. Uppligget och inriktningen av
utredningsarbetet har successivt forankrats i for-
studiens lednings- och referensgrupp.

Genom samradet har forstdelsen vuxit om
behovet av att beskriva en gemensam framtidsvision
och att genom en aktiv dialog sdka samforstandslos-
ningar foér godstransporterna.

De viktigaste synpunkterna som framkommit
under utredningsarbetet har varit:

e Det finns en stark koppling mellan hur
Hamnbanan ska gi i framtiden och fortsatt
utveckling pa Norra dlvstranden.

Hamnbanan och dess trafik maste ses i ett
storre sammanhang. Detta behover belysas
for att se vilka mojligheter det finns for
alternativa dragningar av Hamnbanan.
Mainga har tagit upp mojligheten att koppla
Norge/Vinerbanan direkt ner mot hamnen
genom ny dlvforbindelse pa norra Hisingen
och pa sa sitt frigora befintlig hamnbana for
sparbunden kollektivtrafik till Torslanda.

Forstudiens avgrinsning behovde utvidgas
for att kunna resonera om hur trafiken pé
Hamnbanan paverkas av och paverkar det
omgivande jarnvignitet.

Frigan om hur transporter av det farliga
godset ska hanteras behover belysas.

Goteborgs Hamn har framfort vikten av att
forbattra kapaciteten i det befintliga
systemet for att klara kapacitetsbristen dven
i ett kortare perspektiv.

Genom informationsutstdllningarna har
allmanheten, framfor allt i Kvillebackens
dalging och i Save, blivit mer medvetna om
vad som kan vara pa gang. Negativa
reaktioner har kommit bade fran boende
lings den befintliga banan och fran boende
lings Bohusbanan och vid Stora Holm av-
seende buller, geotekniska svirigheter och
transporter av farligt gods. Motstindet mot
nuvarande hamnbana har ocksd visat sig
vara storre hos politiker dn hos allminheten.

En mer utforlig beskrivning av samradet redovisas i
underlagsrapport Samrdd under utredningsarbetet.
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