Férutsattningar for
Hamnbanan

Férutsattningar for
markanvandningen

Mal for utbyggnaden
Forstudiens syfte

Planeringsprocessen for
byggande av jarnvag

Olika hdansyn maste tas vid en utbyggnad av
kapaciteten for godstrafik pa jarnvag. Det
handlar om vilken trafik och vilka tekniska
krav som maste klaras, men ocksa om en
rimlig hansyn till omgivningen. Oavsett vilka
atgarder som kommer att krdvas kommer
olika intressen pa bade lokal, regional och
riksniva att paverkas. | de foljande kapitlen
beskrivs forutsattningarna for utbyggnaden,
dels utifran dagens anlaggning och dels uti-
fran de krav som stalls pa utbyggnaden.

Hamnbanan kan inte ses som ett isolerat
system. Olika atgarder paverkar det
omgivande jarnvagssystemet pa olika satt.
Inom omradet finns ocksa ett flertal

intressen. For en mer ingdende beskrivning
hanvisas till underlagsrapport "Férutsattningar
for utbyggnaden, fordjupad beskrivning”. Aven
forutsattningar for trafikering och bedémning
av anlaggningskostnader redovisas i separata
underlagsrapporter.

En forutsattning for Banverkets uppdrag ar
det dvergripande transportpolitiska malet att
sakerstalla bade samhallsekonomiskt effektiva
och langsiktigt hallbara transportlosningar. Ut-
ifran projektets forutsattningar och utifran de
overgripande transportpolitiska malen har mal
formulerats for en utbyggnad. Dessa kommer
att folja projektet i det fortsatta arbetet vid
utformning och vardering av olika I6sningar.
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Fig 4.1.1 Befintligt jarnvdgssystem




4 Forutsattningar for Hamnbanan

Har foljer en sammanfattande beskrivning av
Hamnbanan, dagens trafik och kapacitets-
behovet. En mer ingdende beskrivning finns i
underlagsrapport Trafik.

4.1 Dagens hamnbana

Hamnbanan ar linken mellan Goteborgs Hamn
och Sveriges jirnvigsnit och stricker sig frin
Alvsborgsbangarden i vister till Kvillebangarden
i oster. Hamnbanan ar en renodlad godsjarnvig.
P4 banan ligger Alvsborgsbangarden, Skandiaban-
garden, Hokebangarden samt Kvillebangirden som
ar den storsta pa strickan. Hamnbanan &r ca 8,8
kilometer och enkelsparig mellan Kvillebangarden
och Skandiabangirden, med motesmojlighet pa
Polsebobangarden vid Bricke. Polsebobangarden
anvinds ocksd for uppstallning av vagnar till och
fran Oljehamnen. I anslutning till Skandiaban-
garden ansluter tva industrispar, Arendalssparet och
Volvospéret. Bada ir oelektrifierade med Goteborgs
kommun som huvudman.

trailers, bilar m.m. Foto: Flygare Palmnéas

Figur 4.1.2: | Skandiahamnen sker containerhanteringen. | Alvsborgshamnen hanteras sa kallat RoRo-gods, dvs

Over Gota ilv gar godstrafiken tillsammans med
Bohusbanan pa den enkelspariga Marieholmsbron
som 4r den enda linken over ilven for tagtrafiken.
Bron gir mellan Marieholm pa fastlandsidan och
Tingstad pa Hisingen. Svangbrodelen o6ver alven
tillater aven gang- och cykeltrafik och har 7 meter
segelfri hojd. Pa grund av den laga hojden behover
bron 6ppnas och stingas for nastan alla fartyg.
Marieholmsbron fjirrmanévreras frin “kontroll-
tornet” pd Gota dlvbron.

Hamnbanan &r signalreglerad och fjarrstyrd,
ingar i Goteborgs narstallverksomrade och styrs
fran trafikledningscentralen i Goteborg. Pa Kville-,
Polsebo- och évre Skandiabangarden ar aven ett
antal sidospar signalreglerade. Dessutom ar alla
anslutningar fran bangardar och industrispar signal-
reglerade. Pa de delar som inte ir signalreglerade
ansvarar vixlingspersonalen for sikerheten.

Banan 4r dimensionerad for en storsta till-
liten axellast (STAX) pd 25 ton och lastprofil C.
Automatiskt sakerhetssystem (ATC) finns pa

strickan mellan Marieholmsbron och Kvilleban-
garden. Storsta tillaten hastighet (STH) ar 40 km/h.
Huvuddelen av Hamnbanan gir genom en

blandad stadsbebyggelse. Pd ca 2/3-delar av
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strickningen gar banan parallellt med storre vigar,
framst Lundbyleden. Hamnbanan passerar sju jarn-
vagsbroar och sex vig- och ging/cykelbroar. Vid
Eriksberg gir Hamnbanan genom en ca 100 meter
ling tunnel genom Bratterasberget. En stor mingd
kommunala och privata ledningar korsar eller gar
parallellt med sparet. Tre rérbroar med ledningar for
petroleumprodukter korsar 6éver spiromradet vid
raffinaderierna.

Dagens trafikering

Hamnbanan trafikeras idag med i genomsnitt drygt
70 godstag per dygn. Merparten gar till hamnen och

= |
tterhamns-
omradet

en mindre del till industrierna pa vastra Hisingen.
Trafiken bestir av systemtdg, vagnslaststig och
godspendeltig for enhetslastcontainers. Alvsborgs-
och Skandiabangarden anvands for att ta emot och
bygga godspendlar och vagnslasttag. Vagnslasterna
vidaretransporteras till Sivenis rangerbangard dir
de sedan omrangeras. Kvillebangarden anvands
framfor allt for tillfallig uppstallning. Med hansyn
till de vaxlingsrorelser som krivs samt tid for ater-
stillning och flexibilitet i systemet bedoms dagens
anlaggning ha kapacitet for ca 88 tag per dygn. Detta
kriver dock att trafiken organiseras for kolonn-
korning.

ernbanan
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Fig 4.1.3: Férdelningen av godstrafik till och fran hamnen pa det omgivande jarnvéagsnétet (2006).
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Kapaciteten pa Marieholmsbron

Marieholmsbron bedéms med hinsyn till bro-
dppningarna klara 200 tag per dygn. Okningen av
trafiken pa Bohusbanan till halvtimmestrafik innebir
att cirka 50 persontdg per dygn kommer att trafikera
bron. Detta innebar att 150 luckor finns kvar for
godstrafiken. Nir godstrafiken dkar upp mot 150 tag
per dygn kommer darfér Marieholmsbron att bli en
trang sektor.

Kvillebangdrden

I dag anvinds Kvillebangarden for lagring av tig nir
exempelvis Marieholmsbron ir 6ppen for battrafik
och foér uppstillning av vagnar. Ingen vagnsupp-

; | e
tterhamns-
omradet.
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stillning ska primdrt ske pa Savends rangerbangard
och nir Goéteborg Norra och kombiterminalen vid
Gullbergsvass laggs ned forsvinner alternativa vagn-
uppstillningsplatser. Kvillebangarden ar dirfor
viktig for godstrafiken och utgdngspunkten &r att
bangirden maste finnas kvar aven i fortsattningen.
Om Hamnbanan byggs dubbelsparig i ny
strickning forlorar trafiken kontakten med Kville.
En ny bangird med samma syfte kommer da
troligen att kravas dven om viss lagring av tag for
overfart over dlven kan ske pa dubbelsparet istallet.
Var en ny bangard bor placeras ar inte studerat i
forstudien.
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Figur 4.1.4: Trolig férdelning i framtiden av godstrafik till och fr&n hamnen. Godsets vdg mellan inlandet och
hamnen och hur det fordelas pa jérnvdgsnétet har stor betydelse for vilka I6sningar som kan anses rimliga for

Hamnbanan.
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4.2 Hamnbanan - en del av det
svenska jarnvagssystemet

Hamnbanan ingar som en del av det svenska jirn-
vagssystemet. Trafiken pa alla banor runt Géteborg
paverkar Hamnbanan och forutsittningarna for
trafiken till och fran Goteborgs Hamn. Nir trafiken
okar uppstar kapacitetsbrister inte bara p4 Hamn-
banan utan ocksd i det omgivande systemet. P
samma sitt kan en 6kande trafik pa fastlandet skapa
begransningar for godstrafiken pA Hamnbanan.

For att klara den foérvintade trafikokningen pa
biade gods- och persontrafik i regionen pagar ett
antal projekt for att forbittra kapaciteten i jarnvag-
systemet. Ndgra av dessa har stor betydelse for gods-
trafiken pd Hamnbanan. Hir foljer en beskrivning
av faktorer, utredningar och beslut som paverkar
godstrafiken.

Konkurrens om spdrkapacitet mellan person- och
godstrafik

Godstrafiken fran Hamnbanan konkurrerar om
sparkapaciteten med persontrafiken och gods-
trafiken fran Bohusbanan p& den gemensamt
trafikerade enkelspérsstrackan vid Tingstad och 6ver
Marieholmsbron. Godstransporter och person-
trafik utnyttjar jirnvigen pa olika sitt och kan
darfor latt komma i vigen for och stora varandra.
For godstransporter ar det troligen inte avgdrande
hur ling tid transporterna tar si linge trafikom-
loppen kan klaras. Diaremot dr punktligheten, dvs.
att godset anlinder vid samma tidpunkt varje ging
mycket viktigt. Konkurrens om sparkapaciteten ar
redan idag ett problem men kommer att vixa i och

Figur 4.2.1 Enkelspéaret genom Bratterasberget
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med en okande godstrafik pA Hamnbanan och en
okande persontrafik p4 Bohusbanan. En separering
av trafikslagen skulle minska kinsligheten i systemet
vilket i sin tur skulle ha betydelse for kapaciteten pa
Hamnbanan.

Rangering av godsvagnar

Idag rangeras vagnslasttigen fran hamnen pa
Sivends rangerbangard. Trafiken till och frin
Sivends dr stor och rangeringen behévs for att
sortera godsvagnar till och fran Goteborg. Behovet
av rangering kommer troligen att minska nagot i
framtiden men Hamnbanan kommer aven i fort-
sdttningen att vara beroende av en god kontakt med
Savenis. Att Savends skulle forsvinna som strategisk
punkt for rangering ar osannolikt och att flytta pa
Sivenis 4r i praktiken orealistiskt. Aven kontakten
med Kvillebangarden eller en motsvarande
funktion ar viktig for godstrafiken pa Hamnbanan.
Om Hamnbanan skulle dras i en ny strickning
skulle trafiken tappa kontakten med Kville och en
bangard med motsvarande uppgift skulle da troligen
krivas.

Elektrifiering av Hamnbanan

Hamnbanan elektrifierades 2004. Syftet med
projektet var att fa bort diesellok fran banan och
att kunna kora godspendlar och annan direkttrafik
utan att behova byta lok pa Savenas. Kapaciteten pa
Hamnbanan har i sig inte okat av elektrifieringen,
men miljobelastningen har minskat och transport-
tiden for vissa tag har kortats med cirka 30 minuter.
Full effekt av elektrifieringen kommer dock inte att
nas forran triangelspar Marieholm har byggts ut.

Triangelsp&r Marieholm

Triangelsparet vid Marieholm ar strategiskt viktigt
for godstrafiken till och frin hamnen. Idag maste
godspendlar pa Norge/Vanerbanan som ska ut till

Marieholms m=
Banghed
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Figur 4.2.2 Planbild éver triangelspar Marieholm
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Figur 4.2.3 Alvsborgshamnen. Foto: GHAB.

hamnen gi en omvig via Sivends rangerbangard.
Genom triangelsparet kommer dessa tdg istillet
kunna gi direkt ut till hamnen, vilket minskar
transporttiden med ytterligare drygt 30 minuter i
varje riktning. Projektet pdgir och ar planerat att
vara fardigstallt 2007.

Utbyggnad av Norge/Vanerbanan till dubbelspar

Dubbelspar pa Norge/Vinerbanan ar enligt planerna
fardigt 2012 och mojliggor da halvtimmestrafik for
persontrafiken mellan Trollhittan och Géteborg
samt en 6kad godstrafik. Utbyggnaden gor det littare
for godset pd banan att nd hamnen och mojliggor en
overflyttning av godstrafik frin Véstra stambanan.
Betydelsen av Norge/Vanerbanan for godstrafiken
kommer alltsd att oka i framtiden. Nir Vistlinken
oppnar kommer sédra delen av Norge/Vinerbanan
att trafikeras med kvartstrafik.

Utvecklingen av Bohusbanan

Halvtimmestrafik planerar att inforas pa sodra delen
av Bohusbanan mellan Stenungsund och Géteborg
genom utbyggnad av fjarrblockering. Halften av
tagen fortsitter till Uddevalla och skapar pa sa sitt
timmestrafik mellan Uddevalla och Goteborg. Fjarr-
blockering ska vara utfort till 2009.

Pa lingre sikt finns planer att utveckla trafiken
ytterligare. Genom en o6kad pendeltagstrafik pa
Bohusbanan kan trafiken mellan Stenungsund och
Goteborg forvintas bli tit och kapacitetsproblem
kommer att uppsta pa de strickor dir Hamnbanans
godstag ska samtrafikera med pendeltagstrafiken.

Sarbarhetsanalys for Hamnbanan

Trafiken p4& Hamnbanan ir kinslig for storningar
pa grund av enkelsparet pa banan och pa Marie-
holmsbron. Storningar kan innebira att trafiken
stoppas kortare eller lingre tid vilket latt far stora
konsekvenser for Géteborgs Hamn och for industrin
pavastra Hisingen. For att skaffa en storre beredskap
for eventuella driftsstopp genomforde Banverket
2004 - 2005 en sarbarhetsanalys for Hamnbanan.
I analysen har studerats foljdverkningar av tagstopp
och olika atgirder for att minska sirbarheten har
pekats ut.

Jarnvéagsgeneralplan fér ytterhamnsomradet

Den starka tillvixten for godstransporter pa jirnvig
till och fran ytterhamnsomradet stiller inte bara
krav p4 Hamnbanan och det allminna sparnitet
utan dven i allra hogsta grad pa hamnens egen
sparanlaggning. For att klarlagga vilka atgirder som
kommer att krivas i denna fram till 2015 genom-
forde Goteborgs Hamn 2003 en Jéirnvigsgeneralplan
for Ytterhamnsomrddet. Planen beskriver brister i
sparanliggningen och konflikter mellan vig- och
jarnvagstrafik samt foreslar forbittringar. Planen
ska utgora stod for hamnens planering for den spar-
bundna godstrafiken men ocksd ge underlag for att
paverka utvecklingen i det allmdnna sparnitet. Har
foljer en redovisning av de viktigaste slutsatserna i
jarnvigsgeneralplanen.
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Figur 4.2.4 Skandiahamnen. Foto: GHAB.

Béttre trafikstyrning och tagbyggnadskapacitet

En av de viktigaste slutsatserna ar att verksam-
heten maste drivas under hela dygnet och att
trafiken maste styras battre. Planen pekar darfor
pa behovet av en samordnad trafikplanering ihop
med Banverket och berérda operatorer. Detta ar en
forutsattning for att klara bide den okande jirn-
vagstrafiken och nodvindigt sparunderhall.

Vidare pekar planen pa att fler heltdg maste
kunna byggas i ytterhamnen. Detta ska klaras bland
annat genom att tagspar pa Alvsborgsbangirden
forlaings och att Skandiabangirden signalregleras.
Atgirderna bor enligt planen vara genomforda
redan till ar 2008. Eventuellt behover ocksd tva spar
inom Alvsborgsbangarden iordningstillas fér gods-
hantering.

Figur 4.2.5 Skandiahamnen. Foto: GHAB.
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Vég- och spartrafik

Plankorsningen vid Oljeviigen — Planen pekar ut ett
antal fragor som skapar konflikt mellan vig- och
jarnvagstrafiken i ytterhamnsomradet och som
maste hanteras for att inte begrinsa framkomlig-
heten. Den kapacitetsmissigt mest kritiska punkten
ar plankorsningen mellan Oljevigen och Hamn-
banan. Blockeringsgraden i korsningen bedémdes i
planen redan 2004 vara sa hog att sikerhetshojande
atgirder, exempelvis bommar, kravs. For 2008 be-
domdes blockeringsgraden ha okat sa mycket att en
planskildhet kréivs for att klara framkomligheten.

Som en konsekvens av problemet med plan-
korsningen kor idag en del av vigtrafiken pa Olje-
vigen smitvigen over Nordatlanten nir korsningen
ar blockerad. Detta stér hamnens verksambhet.
Hamnen planerar nu att omvandla Nordatlanten till
kvartersmark. Nordatlanten kommer sedan enbart
att trafikeras av trafik med malpunkter i hamnan-
laggningen vilket leder till en ytterligare belastning
av plankorsningen med Oljevigen.

For att 16sa konflikten mellan jarnvigs- och vig-
trafiken pa Oljevagen har skisserats en ny huvud-
tillfart till ytterhamnsomradet via trafikplatsen
"Ytterhamnsmotet”. Den nya tillfarten ar tankt som
en ny strackning av Tankgatan planskilt ¢ver Hamn-
banans jirnviagsomrade. Jarnvagsgeneralplanen
foreslar att berdorda huvudmin, Banverket med
ansvar for Hamnbanan och Trafikkontoret med
ansvar for Oljevigen tar initiativ till att snarast bygga
den planskilda korsningen.



Vig- och jirnvigstrafik pa Nordatlanten — Aven
Nordatlanten har plankorsningar med tagtrafiken.
Gatan korsas regelbundet av tagrorelser mellan
Skandiabangirden och hamnens sparanliggningar.
Plankorsningarna har ljud- och ljussignaler
men inga bommar. Hastigheterna maste darfor
vara laga vilket leder till langa konflikttider med
vagtransporterna.

Nordatlanten planerar att omvandlas till kvarters-
mark for att mojliggora att kora langa fordon med
godstransporter mellan Volvos anliggningar och
Alvsborgs- och Skandiahamnen utan att passera
allmin vag. Atgirden stoppar aven smittrafiken
som nimndes pa foregiende sida vilket kommer att
minska konflikterna pd Nordatlanten. Dock loses
inte problemet helt.

Forbattringar i hamnens anlaggning
Aven hamnens sparanliggning kommer enligt jarn-
vagsgeneralplanen att behova forbittras for att klara
den 6kande godsvolymen. Insatser har redan gjorts
for att fordjupa farlederna och forbittra sjosiker-
heten. Ytterligare dtgirder som pekas ut i jirnvigs-
generalplanen och som hamnen bedémer behéver
genomforas fram till 2015 4r bland annat utbyggnad
av kapaciteten i Centralharpan och inom Baseport.
I Centralharpan centralt i containerterminalen
i Skandiahamnen sker lastning och lossning av
containers. Dagens fem spar tilliter endast halvtag
vilket innebir ett stort antal korsningsrérelser med
Nordatlanten och beliggning av Skandiabangarden.
Genom att forlinga spiren i Centralharpan kan
tdgen byggas till fullaingd vilket minskar rangerings-
behovet. Utbyggnaden kan antingen ske i befintligt
ldge eller vister om inom Skandiahamnen.

Forbattringar i det allmanna sparnatet

Jarnvagsgeneralplanen pekar ocksa ut atgirder i det
allminna spérnitet. Bland annat tas Kvillebangirden
och spéret mellan Ivarsbergsmotet och korsningen
Oljevigen/Hamnbanan upp.
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Figur 4.3.1 Godspendlar till- och fran Géteborgs hamn

Kvillebangarden 4r den enda platsen for mellan-
lagring av godstdg och vagnar for trafiken pa Hamn-
banan. Jarnvigsgeneralplanen menar att bangarden
och dess funktion maste behallas.

For att 16sa den okande trafikbelastningen pa
tillfartssparet till Skandiabangarden foreslar jarn-
vigsgeneralplanen anliggande av ett parallellt spar
mellan Ivarsbergsmotet och korsningen Oljevigen/
Hamnbanan pa Hamnbanan. Det extra sparet skulle
oka kapaciteten pA Hamnbanan men skulle ocksa
underlatta rangeringen pa bangardarna.

Ny kombiterminal i Goteborgsomradet

Banverket genomfor tillsammans med Goteborgs
stad och Vigverket en lokaliseringsstudie for
kombiterminal i Goteborgsomrddet med syftet
att hitta alternativ till den nuvarande terminalen
i Gullbergsvass. Viktiga fragor 4r bland annat god
tillganglighet till jarnvigs- och vagsystemet, narhet
till godskunderna liksom tillgingen till mark. En
lokalisering i nirheten av Goteborgs Hamn kan
innebira en 6kning med 10-20 tig pA Hamnbanan.
Studien avslutas i april 2006.

Framtidsplan for jarnvagen 2004-2015

Banverkets samlade plan for nyinvesteringar,
drift och underhall for perioden fram till 2015
faststalldes av regeringen 2004. I planen finns inga
medel avsatta for utbyggnad av Hamnbanan i ny
strackning. Inom ramen for marknadsatgarder har
dock kapacitetshojande dtgirder pa den befintliga
banan lyfts in.

4.3 Forvantad trafikutveckling och
krav pa kapacitet

Hur stark utvecklingen kommer att vara for Gote-
borgs Hamn och for trafiken pA Hamnbanan beror
till stor del pa hindelser i omvirlden. Flodenas
storlek paverkas av hur virldsekonomin utvecklas,
vilka geografiska marknader som kommer att vixa,
hur stor del av godset till Sverige och Norden som
kommer att ga dver Goteborg och férdelningen av
transporterna mellan vig- och jirnvigstrafik. Detta
paverkar ocksa vilka jirnvagar godset ska vidare
pd i regionen och dirmed hur Hamnbanan boér
lokaliseras.

Godspendlar effektiviserar transporterna
Goteborgs Hamn har satsat hart pa godspend-
lar mellan hamnen och olika stider och hamnar
runt om i Skandinavien. Pendlarna effektiviserar
transporterna och trafiken kommer troligen att
oka relativt kraftigt inom de nirmaste aren for att
sedan mattas nagot i framtiden. Pendeltrafiken tar
dock over en del av vagnslastsystemet, vilket gor att
tillvixten pa vagnslastsidan troligen minskar. Idag
trafikeras hamnen med cirka 20 pendlar och mal-
sittningen dr att utdka med tva pendlar per ar.

KAPITEL 4 FORUTSATTNINGAR FOR HAMNBANAN 19



Trafikscenarier i forstudien

Scenario miljé bygger pa antagandet att jarnvagen efter 2010 tar 70 % av tillvaxten fér godstransporterna.
Detta kan ske till féljd av en kraftig 6kning av kostnaderna for vagtransporter genom minskad tillgang pa olja
eller miljdavgifter. Dessutom ingar antagandet att en ny kombiterminal etableras i narheten av hamnen runt ar

2015 vilket ytterligare okar trafiken pa Hamnbanan.

Scenario hég bygger pa att jarnvagen tar 50 % av tillvaxten i godstransporterna till och fran hamnen i framtiden.

Scenario medel utgar fran att jarnvagen tar 50 % av tillvéxten i godstransporterna mellan ar 2005 och 2020,

och darefter 30 % av tillvaxten.

Scenario konstant utgar fran en konstant tillvaxt av nara 14 000 enheter per ar pa jarnvag till 2020 och darefter

8000 enheter.

Trafikscenarier i forstudien

I forstudien har fyra scenarier, miljo, hig, medel
och konstant skissats fér att bedéma trafikutveckling
pd Hamnbanan. Dessa har tagits fram utifran ut-
vecklingen i varldshandeln och péverkan frin
olika omvirldsfaktorer och redovisas mer utforligt
i underlagsrapport Trafik. De olika scenarierna ger
olika tillvixt for godstrafiken pa Hamnbanan, dir
den snabbaste tillvixten sjilvklart sker i scenario
miljg. Lingst bak i rapporten redovisas de olika
scenarierna tillsammans med foreslagna atgirder i
en s.k. kapacitetstrappa.

4.4 Begransningar i dagens anlaggning

Ett flertal delar av dagens anlaggning begrinsar
kapaciteten for godstrafiken pa Hamnbanan och
kommer pa sikt att behova atgardas for att klara den
okande trafiken.

Hamnbanan &r enkelsparig

Enkelspér har inte samma flexibilitet och robusthet
som dubbelspar. Enkelsparet pA Hamnbanan gor att
trafiken méste anpassas for att tdg ska kunna motas.
Systemet blir ocksd mer storningskansligt och
trafiken maste ibland stingas av nir banan ska
underhéllas pd grund av den tunga trafiken. Ett
langre stopp pd Hamnbanan leder till att hamnen
snabbt blir fullbelagd och leder ocksd ofta till en
storre forsening hos slutkunden an sjilva stoppets
varaktighet.

Infarten till Skandiabangarden och plankorsningen
med Oljevagen

Utformningen av Skandiabangarden kan forbattras.
Langa tdg som ska till den s.k. Centralharpan pa
Skandiabangirden blockerar idag plankorsningen
vid Oljevigen men ocksa sjilva Hamnbanan genom
att inga andra tig kan ankomma eller avgd frin
Skandiabangarden under tiden.
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Plankorsningen Hamnbanan—Oljevigen ar hart
belastad avbadevig- och jarnvigstrafik. Korsningen
orsakar framkomlighetsproblem for vigtrafiken och
rodljuskorningar forekommer ofta. For tagtrafiken ar
korsningen ett sikerhetsproblem. Géteborgs Hamn
genomforde 2004 dirfor en utredning tillsammans
med Trafikkontoret och Banverket for att ta fram
forslag till forbattringar. Rapporten presenterar fyra
atgarder. Den forsta, uppsittning av tryckknapps-
lada f6r manuell styrning av trafikskyddet, 4r under
genomforande och ska vara i drift undervaren 2006.
Forbattringsarbetet fortsitter under 2006.

Kapaciteten inom hamnomradet

Ytterligare ett problem 4r att hamnen inte kan ta
emot alla vagnarilanga tag. Vid dessa tillfillen maste
resterande vagnar tillfilligt stillas upp pa Alvs-
borgsbangarden som da inte kan ta emot tig fran
Hamnbanan. Samma sak giller for Centralharpan pa
Skandiabangarden. De 6vertaliga vagnarna far i det
fallet koras tillbaka till Kville for att koras tillbaka vid
senare tillfille nir kapacitet finns igen.

Marieholmsbron och trafiken pa Gota alv

Idag ar Marieholmsbron tdgtrafikens enda link 6ver
Gota dlv. Bron trafikeras av bade godstrafik frin
Hamnbanan och person- och godstrafik frin Bohus-
banan. Trafiken forvintas oka pa bada banorna och
dirmed kommer kapaciteten 6ver ilven inte att
ricka. Att det i framtiden kommer att kravas en ny
sparforbindelse over eller under Gota dlv ar darfor
klart. Beroende pa hur denna utformas skapas olika
forutsattningar for tigtrafiken pa Hisingen.

Ett annat problem for trafiken p4 Hamnbanan ar
Oppningarna av Marieholmsbron. Brodppningarna
anpassas s langt det ar mojligt till tagtrafiken men
det kan leda till att ett tig som limnar hamnen enligt
tidtabell dnda blir 10-20 minuter forsenat.



5 Forutsattningar for markanvandningen

Flera kommunala planer och beslut om foérand-
ringar i markanvandningen paverkar utbygg-
nadsmadjligheterna for Hamnbanan. Haér redo-
visas de viktigaste.

5.1 Den kommunala planeringen

Goteborgs kommuns dversiktsplan

[ kommunens éversiktsplan, OP99, redovisas kom-
munens intentioner for markanvindningen pa
Hisingen. Norra dlvstranden anges som en av de
mest expansiva delarna av Goteborg. Kommunen
avser har att utveckla en blandad stadsbebyggelse.
I den vistra delen planeras verksamhetsomraden i
anslutning till befintliga omraden.

Aven infrastrukturen planerar att byggas ut.
Hamnbanans strategiska betydelse for Goteborgs
Hamn och industrierna pa vistra Hisingen lyfts
fram. Oversiktsplanen redovisar ocksa reservat for
utbyggnad av Hamnbanan i befintlig strickning
samt en alternativ strickning via Stora Holm med
koppling till Bohusbanan. P4 lang sikt finns &nske-
mal om att kora persontrafik pA Hamnbanan.

Direktiv om andring av oversiktsplanen

Kommunen har pibérjat arbetet med nista OP-
process dd nuvarande OP99 i minga avseenden &r
inaktuell. Ett sddant exempel, enligt kommunen,
ir Hamnbanans nuvarande strickning som anses
innebara manga storningar och hinder for ut-
vecklingen av centrala Goteborg, sarskilt for Norra
lvstranden. Mot denna bakgrund har byggnads-
nimnden fitt ett direktiv att i fortsatt planering
verka foér att Hamnbanan inte ska vara kvar i
nuvarande lige. Kommunens viljeinriktning om
Hamnbanans strickning skall ocksa inarbetas i det
politiska inriktningsdokument som kommer att
foreslds for nista OP-process.

Fordjupad 6versiktsplan for Ytterhamnsomrdet

Expansionen i hamnomradet har lett till starka
onskemdl att utoka och forindra verksam-
heterna och tillgingligheten i omradet. Kom-
munen vill ocksd bereda plats for fler foretag att
etablera sig. For att hantera detta har Goteborgs
Stad tagit fram en fordjupad oversiktplan for ytter-
hamnsomradet. Planen beskriver pa en oversiktlig
niva viktiga strukturella forhallanden i ytterhamns-
omradet och forindringsbehovet. Planen foreslir
bland annat utbyggnad av hamnytor, infrastruktur,
kajer och terminalomraden. Pa lingre sikt planeras
en utbyggnad av hamnen ut vid Stora Risholmen.
For att mojliggora sikrare trafikleder och for-
battrad framkomlighet foreslds dven forbattringar i

vignatet. Bland annat foreslas vig 155 uppgraderas
till huvudvig till omradet dir Oljevigsmotet byggs
om och blir ny huvudentré till ytterhamnen. Aven en
planskild korsning med Hamnbanan foreslas.

I den fordjupade oversiktsplanen forutsitts att
den nuvarande anslutningspunkten for Hamnbanan
i hamnomridets dstra del i princip bibehalls vid en
eventuell forindrad strickning. Aven sparreservat
till Arendal, Stora Risholmen och till Volvo samt
Hamnbanans korsning med Oljevigen behandlas i
planen.

Den fordjupade oversiktsplanen ska utgora
underlag for kommande detaljplaneliggning samt
vara vigledande i prévningen av tillstindsirenden.

Detaljplaner

Utbyggnad av dubbelspair pa Hamnbanan i
befintlig eller ny strackning kraver andring av
gillande detaljplaner eller upprittande av nya detalj-
planer och jarnvigsplan dir omradet tidigare inte
planlagts. Berérda detaljplaner utmed Hamnbanan
med pagiende genomforandetid har fortecknats
i underlagsrapport Forutsittningar for uthyggnaden,
fordjupad ~ beskrivning. Aldre detaljplaneomraden
kommer att beroras i olika omfattning.

Ny detaljplan for att bygga Lindholmsmotet
antogs 2005 dir handlingsfrihet for nuvarande
hamnbana finns sikrad. Hur olika etapput-
byggnader av bade vag och jirnvag i omradet pa kort
och lang sikt kan hanteras ir en fortsatt viktig fraga
att bevaka.

Detaljplanearbete f6r vigarna Nordatlanten och
Tankgatan i ytterhamnsomradet pagar for nir-
varande. Ett arbete har ocksd startats for att losa
trafikproblemen vid plankorsningen med Olje-
vagen.

5.2 Jarnvagens paverkan pa
omgivningen

Buller och vibrationer

Banverket har, i samverkan med Naturvardsverket
och efter samrdd med Boverket, utarbetat rikt-
linjer for buller- och vibrationsnivier lings jirn-
vagen (Buller och vibrationer frin spdrburen linjetrafik).
I riktlinjerna redovisas ldngsiktiga miljomal for
storningar fran buller och vibrationer fran jarnvigen.
Vid nybyggnad och vasentlig ombyggnad av jarnvig
strivar Banverket alltid efter att uppnd riksdagens
riktvarden for buller.

I samband med elektrifieringen av Hamnbanan
utreddes buller- och vibrationsstorningarna fran
Hamnbanan. Atgérder i form av bullervallar, buller-
skdrmar och forbattrad fasadljudisolering har ocksa
genomforts.
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Transporter av farligt gods p4 Hamnbanan

Goteborgs Hamn kan ta emotalla typerav farligt gods
som ir tillatet for transport. Ca 5 % av transporterna
pd Hamnbanan utgor idag farligt gods. De flesta
transporterna ska till och fran raffinaderierna. Vet-
skapen om att det gir farligt gods pa jirnvigen vicker
starka kinslor hos minga. Ridslan for vad som kan

g

i

Hamnbanan

hinda kan ibland blockera en rationell utbyggnad
av jarnvigen, dock dr jarnvigen ett avsevart sikrare
transportsitt i jimforelse med vigtransporter .

En omfattande riskanalys genomfordes i samband
med jarnvigsplanen for elektrifieringen av Hamn-
banan.Irapportenredovisadesvad somtransporteras
pa banan, vilka olyckor som kan intréffa och mojliga

Figur 5.2.1 Géteborgs stad har i sin férdjupade éversiktsplan for transporter av farligt gods angett riktlinjer fér hur
sékerheten kring transporter av farligt gods ska hanteras i den kommunala planeringen. Fér transporter av farligt
gods pa jarnvég redovisas ett bebyggelseftritt avstand fér kontorsbebyggelse pa 30 meter till jarnvég och fér sam-
manhallen bostadsbebyggelse 80 meter under férutséttning att inga sérskilda atgérder genomférs. | den férdju-
pade Oversiktsplanen redovisas ocksa pabjudna transportvégar for farligt gods.
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Figur 5.2.2 Bildsvep éver Norra &lvstranden, Hamnbanan och Lundbyleden fran Ramberget

konsekvenser. Ett antal sikerhetshojande atgirder
genomfordes i samband med elektrifieringen for att
reducera risknivén, bl.a. for trafiksdkerheten.

Hur mycket farligt gods som kommer att ga pa
Hamnbanan i framtiden ar svart att uppskatta. En
viktig forutsattning for det fortsatta arbetet ar om
farligt gods i framtiden ska ga nagon annanstans in
via Goteborgs hamn.

Jarnvagsolyckor sker huvudsakligen som ur-
sparningar och sammanstotningar. Vid ursparning
hamnar vagnarna nistan alltid inom en vagnslingd
fran banan. Utslapp av farligt gods kan intraffa om
en behallare skadas i samband med ursparningen
eller sammanstdtningen. Jarnvigsfordon har dock
stranga krav pa hallfasthet och det ar darfor mycket
sallsynt att farliga amnen licker ut vid olyckor.
Automatiskt tagkontrollsystem (ATC) ar effektivt
for att forhindra sammanstotningar mellan tag. ATC
finns pd Hamnbanan pd strickan mellan Marie-
holmsbron och Kvillebangarden. Sammanstotningar
under vixling pa bangird 4r ddremot vanligare men
sker oftast i lag hastighet och far som regel inga eller
smd konsekvenser.

Nagra allvarliga olyckor med farligt gods pa
jarnvdg och med dodlig utging har inte intriffat
i Sverige de senaste 50 aren. Sannolikheten for en
olycka beror bland annat pa antalet transporter och
pa strackans lingd. Konsekvenserna av en olycka
beror dels pa vilken typ av farligt gods som blir in-
blandat och dels var och nar olyckan intraffar.

Ar riskerna med farligt gods acceptabla?

Farligt gods ar nodvandigt i dagens samhille men
en transport med farligt gods &r inte nddvindigtvis
en farlig tranport. Spar- och trafikledningssystem,
férpackningar och tankar, utbildad personal samt
sdkerhetsutrustning bidrar till att garantera siker-
heten. I den fysiska planeringen vags riskerna med
transporterna mot andra virden i samhaillet. Ofta

overviger fordelarna med att ha ett nira och till-
gingligt transportsystem nackdelarna med de sma
risker som finns for att en olycka med farligt gods
ska intriffa. Goteborg hari sin férdjupade 6versikts-
plan for transporter av farligt gods angivit riktlinjer
for planeringen, se fig 5.2.1.

I Sverige finns ingen nationell norm for "accepta-
bel risk”. En beddmning maste ske i varje enskilt fall.
For den enskilde individen 4r bendgenheten att ac-
ceptera risk oftast begrinsad om den inte ir forenad
med egennytta. Riskbedéomningen blir dirfor i
huvudsak samhillets uppgift. Oavsett vilka krav som
stills och vilka nivder som anses rimliga kommer
ekonomiska och politiska argument alltid att viga
tungt vid diskussionen om risken ar acceptabel.

Farligt gods i tunnlar

Det senaste decenniet har intresset for att ligga
transporter i tunnlar ¢kat. Det finns flera fordelar
med detta. Tunnlar gor det mojligt att anvinda
marken effektivare och bygga strickningar som
annars inte skulle vara mojliga. Detta bidrar till att
minska transportavstind och restider. En olycka
i tunnel reserverad for enbart godstrafik fir en
kraftigt begransad effekt och drabbar bara den eller
de som befinner sig i tunneln. Riddningstjansten i
Goteborg har i forstudiearbetet uttryckt sig positivt
till de idéer som provats om att ligga Hamnbanan
i tunnel. Detta forutsitter dock att tunneln inte
trafikeras med persontrafik.

Personsidkerhet i tunnlar regleras i flera olika
lagstiftningar. Oklarheter om sikerhetsnivaer och
vilken lagstiftning som ska tillimpas har medfort
forseningar och foérdyrningar i tidigare tunnel-
projekt. Diarfor har Riddningsverket, Banverket,
Viagverket och Boverket pa uppdrag fran regeringen
tagit fram en gemensam rapport som underlag for
planeringen om hur personsikerhet bor hanteras i
olika tunnelprojekt.
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5.3 Beskrivning av utredningsomradet

Hir gors en sammanfattad beskrivning av
forstudiens utredningsomrade. En mer ingdende
redovisning av intressen i omradet finns i under-
lagsrapport Forutsdttningar for uthyggnaden, fordjupad
beskrivning.

Forstudiens utredningsomrdde varierar mycket
till sin struktur och karaktir. Stadslandskapet som
dominerar i soder évergir i en randzon med ut-
glesad bebyggelse och verksamhetsomraden for att i
norr fi en mer lantlig karaktir, med odlingslandskap
och spridd gardsbebyggelse. Omradet avgrinsas av
dlvstranden i séder och korsningen Hisingsleden
och Norrleden i norr. Terringen kinnetecknas av
dalgingar som genomkorsar stadslandskapet dar
Kvillebackens dalgang utgor det tydligaste straket i
nord-sydlig riktning,

Stadsbebyggelsen ar koncentrerad till Bramare-
garden, Biskopsgiarden och Linsmansgarden i vister
och Brunnsbo i syddst och handelsverksamheten
vid Backaplan. En mer smaskalig stadsnira be-
byggelse breder ut sig i omrddena Bricke, Lundby,
Kyrkbyn och Tolered.

Vagar och  jiarnvig skapar tydliga
kommunikationsstrak vilket ger barridrer inne i
stadsbebyggelsen och i naturomrddena. Hamn-
banan skapar en barridr for bebyggelsen utmed
Norra ilvstranden och vid Brimaregirden som
forstarks ytterligare av Lundbyleden. Sydvist om
Alvsborgsbron ligger stora omriden foér hamn-
verksamheten.  Raffinaderiernas  oljecisterner
dominerar i den sydvastra delen. Har ligger ocksa
naturreservatet Rya skog inkilat mellan verksam-
hetsomradena.

Vaster om Hisingsleden ligger stora anliggningar
for bilindustrin. I norr finns 4ven prov- och
ovningsbanor for motorfordon i anslutning till
industribyggnaderna. Odlingslandskapet mellan
norra Kvilledalen och Nordre dlv utgor ett storre
sammanhadngande landskapsparti med skyddsvard
landskapsbild och flera kulturhistoriskt virdefulla
byggnader. De storre och sammanhingande gron-
strukturerna har stor betydelse for naturmiljéon och
for landskapsbilden.

Pa Hisingen finns bebyggelsemiljoer fran olika
tidsepoker representerade, allt fran gardsmiljoer i
det oppna odlingslandskapet i norr till den tunga
hamnverksamheten i soder. Sannegirden och
Lundbyvass dr tva exempel pd f.d. varvsomraden
med bla. maskinverkstider och hamndockor. I
utredningsomradets norra del finns ett stort virde-
fullt omrade med fyndplatser fran sten-, jirn- och
bronsaldern.

Flera verksamheter orsakar buller och vibrationer
i omradet. Forutom Hamnbanan och Bohusbanan
finns en mangd vigar, flygfilt i Sive, industrier,
skjutbana, motorsportbana och halkkérningsbana.
Aven hamnverksamheten ger upphov till stérningar.

I nigra omridden finns risk for foéroreningar i
marken.

Riksintressen

Hamnbanan ir riksintresse for kommunikationer
enligt Miljobalken 3 kap 8 § Banan ska dirfor
skyddas mot dtgarder som kan forsviéra tillkomsten
eller utnyttjandet av anliggningen. Ovriga riks-
intressen for infrastrukturanlaggningar ir vig E6,
Hisingsleden, Lundbyleden och Torslandavagen.

Raffinaderierna och Volvos verksamhetsomrade
i sydvastra delen 4r militirt och industriellt
riksintresse. I nordvastra delen ligger Save flyg-
plats vars luftrum stracker sig in 6ver den nord-
vastra delen av utredningsomradet. Riksintressanta
strackningar for kraftledning finns illustrerat i Go-
teborgs oOversiktsplan. Ledningsstriken samman-
stralar i den centrala delen av utredningsomradet
och stricker sig norr-, sdder- och osterut. Ett
reservat for naturgasledning arangivet i kommunens
oversiktsplan.

5.4 Goteborgs Stads syn pa Norra
alvstranden

Norra ilvstranden har pa senare tid forandrats frin
ett varvs- och industriomrade till en av Sveriges
mest dynamiska klustermiljoer for hogteknologiska
foretag. Utvecklingen har varit sa stark att omradet
idag kan anses vara en del av Goteborgsregionens
stadskarna. I och med exploateringen av sodra alv-
stranden med bostader och kontor kommer Norra
ilvstranden pa sikt att bli en del av innerstaden pa
samma sitt som malmarna i Stockholm ar en natur-
lig del av Stockholms innerstad. Det innebir ocksa
att omradet blir fullt integrerat i Goteborgs stads-
karna. Det dr darfor forstaeligt och rimligt att man
forbereder stadsplaneringen utifran detta scenario.

Hamnbanans nuvarande strickning innebar en
begransning for utvecklingen pa Norra alvstranden.
Trafiken med farligt gods nira bostader, kontor och
stora trafikleder medfor sikerhetsrisker. Hamnbanan
ger ocksa storningar och skapar en barriar mellan
de mer attraktiva omrddena pa Norra ilvstranden
och nirliggande bostadsomraden som idag delvis
karaktiriseras av segregation och arbetsloshet.
Banan begransar darfor utvecklingsmojligheterna
for bebyggelsen. For mer ingdende beskrivning av
Goteborgs Stads tankar om Norra alvstranden, se
underlagsrapport Forutsittningar for utbyggnaden, for-
djupad beskrivning.
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6 Mal for utbyggnaden

Trafik och samhallsplaneringen styrs av politiskt
uppstillda mal pd olika nivder. Nationellt ges
overgripande riktlinjer som sedan utvecklas p
regional nivd. Som utgdngspunkt for kapacitets-
utbyggnaden pa Hamnbanan stér de transport-
politiska malen och miljmélen pa nationell niva
men ocksd mal pa regional och lokal niva. Har
foljer en redovisning av de mal som bedémts
relevanta for projektet.

6.1 Nationella mal

Sexton nationella miljékvalitetsmal

Det miljopolitiska arbetet i Sverige styrs av 16 na-
tionella miljokvalitetsmél som regeringen tagit fram.
Genom mdlen anges vilket miljotillstind som ska
uppnas i ett generationsperspektiv (omkring 2020—
2025). Mélformuleringarna har en allméin karaktar
som sedan fortsatt preciserats och anpassats bade
sektorsvis och geografiskt. Miljokvalitetsmalen ir
en viktig utgdngspunkt fér projektet och redovisas
tillsammans med en bedémning av vilka mal som 4r
mest relevanta for projektet.

Nationella miljomal Paverkas | Paverkas
ej

Begransad klimatpaverkan )

Frisk luft (]

Bara naturlig férsurning )

Giftfri miljo °

Skyddande ozonskikt ()

Saker stralmiljo [

Ingen évergddning °

Levande sj6ar och PY

vattendrag

Grundvatten av god Py

kvalitet

Hav i balans samt levande PY

kust och skargard

Myllrande vatmarker [

Levande skogar (]

Ett rikt odlingslandskap (]

Storslagen fjallmiljé ()

God bebyggd miljo [

Ett rikt vaxt- och djurliv ()

Den nationella transportpolitiken

Banverket har av riksdagen fitt i uppdrag att utveck-
la det nationella jirnvigstransportsystemet. Som
utgangspunkt har riksdagen antagit ett 6vergripande
mal for den nationella transportpolitiken. Det dver-
gripande malet har sedan preciserats i sex delmal
som ocksd antagits av riksdagen. Dessa 4r en viktig
utgangspunkt for utbyggnaden av Hamnbanan.

Mal och delmal for transportpolitiken

Att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportlésning for medborgarna
och naringslivet i hela landet.

Ett tillgangligt transportsystem

HAg transportkvalitet
o En séker trafik
e En god miljé

e En positiv regional utveckling

Ett jamstallt transportsystem

6.2 Regionala och lokala mal

Vastra Gotalandsregionen

Regionfullmiktige antog i april 2005 Vision Vistra
Gotaland-Det goda livet. Under rubriken Infra-
struktur och kommunikationer med hog standard
anger visionen att

"Vistra Gdétaland dr Nordens frimsta transportregion
och en motor for svensk ekonomi. Transportsystemet dr
viktigt for mdnniskors tillginglighet till arbete, utbildning
och fritid. Investeringar i en hdllbar och sdker infrastruktur
har avgirande betydelse for niringslivets utveckling sdvl
i regionen som i landet som helhet. Effektiva och sikra
godstransporter och en snabb och siker kollektivtrafik har
stor betydelse for tilloixt och utveckling. Transportsystemet
har stor betydelse i en politik for hdllbar utveckling, framfor
allt ekonomiskt och socialt, men konflikter kvarstdr gentemot
miljodimensionen” (sid. 8).

Goteborgs Stad

Under de senaste tio dren har Goteborgsregionen
haft landets hogsta ekonomiska tillvixt och antalet
sysselsatta har okat kraftigt. Goteborgsregionen
tillhor de 20 snabbast vixande regionerna i Europa.
Goteborgsregionens betydelse for Sveriges och
Europas ekonomi har med andra ord okat visent-
ligt och mycket talar for en fortsatt stark tillvaxt.
Goteborgs Stad anser att Hamnbanans fram-
tida dragning har en avgorande betydelse for gote-
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Figur 6.2.1: Gullbergsvass med Centralstationen samt dagens kombiterminal. Bortom &lven skymtar Ringdn, Kvil-

lebangarden och Backaplan. Foto: Flygare Palmnéds 2005

borgsregionens framtida fysiska och ekonomiska
utvecklingsmojligheter. Marken péa ilvstrinderna
innebar stora mojligheter for stadens utveckling
men Hamnbanans nuvarande dragning begransar
den fortsatta utvecklingen.

Om Hamnbanan kan flyttas fran sitt nuvarande
lage skulle ny central och vardefull mark pd Norra
ilvstranden kunna frigoras fér bade kontor och
bostider. I detta avseende har Goteborg som
regioncentrum unika forutsittningar jimfort
med manga andra tillvixtregioner i Europa. En
alternativ strackning skulle ocksa ge mojlighet till
battre kontakt med den befintliga bebyggelsen norr
om ilvstranden och medge sparbunden kollektiv-
trafik till vastra Hisingen.

Hamnens utvecklingsvisioner

Milet for Goteborgs Hamn AB ir att vara det
sjilvklara navet for gods i norra Europa for direkt-
anlop av transocean trafik och den dominerande
hamnen for sk feedertrafik och RoRo-trafik till
kontinenthamnar. Godstillvaxten i hamnen har
ocksa historiskt varit stark och en god fortsatt ut-
veckling forutspas. Tillvixten i kombitrafiken pd
jarnvig har for perioden 1998-2005 varit cirka 175
%. De kommande aren prognostiseras en global
okning pd minst 7 % per ar for containertrafiken.
Detta ska klaras genom en malmedveten satsning pa
bland annat djupare farleder, effektivare lastning och
lossning, 6kade uppstallningsytor och uppdaterade
IT-system.
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Tillsammans med jirnvagsoperatorer, rederier,
varudgare och Banverket satsar hamnen aktivt pa
att oka for- och eftertransporterna pa jarnvag.
Malsittningen 4r att introducera minst tva nya
godspendlar per ar de kommande &ren med malet
att 50 % av okningen av godsvolymerna till inlandet
ska transporteras med jirnvag. Detta kommer att
stilla stora krav pa jirnvigssystemet i Goteborgs-
regionen.

6.3 Mal for en ny hamnbana

Syftet med kapacitetsutbyggnaden ar att siker-
stilla framtida godstransporter pa jirnvig till och
frain Goteborgs Hamn, raffinaderierna och 6vrig
industri pd vistra Hisingen med rimliga
konsekvenser for trafiken, pdverkan pd omgivningen
och markanvindningen samt till rimliga kostnader.
Med utgingspunkt i detta, i projektets forutsatt-
ningar, de transportpolitiska mélen och &vriga
relevanta mal har foljande mal for projektet
formulerats.



Mal for utbyggnaden

Utbyggnaden ska bidra till en éverflyttning av gods-
trafik fran vag till jarnvédg. Hamnbanan ska klara
kapacitetsbehovet bade pa kortare och pa langre
sikt. (Ett tillgangligt transportsystem).

Robustheten i systemet ska 6ka vilket bland
annat innebar att kansligheten for driftstérningar ska
minska (Hog transportkvalitet).

Det lIangsiktiga malet for trafiksakerheten ar att ingen
ska dddas eller skadas allvarligt till foljd av trafik-
olyckor (En saker trafik).

Hamnbanans funktion och utformning ska anpassas
till krav pa en god och halsosam livsmiljo for alla och
med hansyn tagen till bevarandevarden. Hushallning
med mark, vatten, energi och andra naturresurser
ska framjas. (En god milj0)

Hamnbanan ska utformas sa att stadsutvecklingen
i stort och sarskilt pa Norra alvstranden och dsterut
langs Gota alv sa langt mojligt inte begransas.

(En positiv regional utveckling).

Utbyggnaden av Hamnbanan ska ske med rimliga
konsekvenser for trafiken, paverkan pa omgivning
och markanvandning och till rimliga kostnader.
(En god miljo).

Utbyggnaden ska utformas utifran en samrads- och
beslutsprocess dar bade man och kvinnor ar del-
aktiga. (Ett jamstallt transportsystem).

Tekniska krav pa anlaggningen

Jarnvagsomradets bredd far normalt inte understiga
22,5 meter (dubbelspar)

Storsta lutning pa sparets langdprofil far vara 10 %o
Sparet ska ha lastprofil C

Forbigangsspar eller motesstationer ska ha minst
770 meter signalfri 1angd

Utrymme ska finnas for BV-uppstallningsspar
Samtliga korsningar med vag ska vara planskilda

Om inte Kvillebangarden kan anvandas for “mellan-
lagring” och mindre rangering av godsvagnar maste
utrymme anordnas pa ett eller flera stallen som till-
sammans ger minst motsvarande Kvillebangardens
kapacitet

Utbyggnad utmed den befintliga banan

Storsta tillaten hastighet 40 km/h

(STH):

Storsta tillaten axellast 25 ton

(STAX):

Storsta tillaten vikt/meter 8 ton/m

(STVM):

Utbyggnad i ny strackning

STH: 100 km/h (Vaxelfor-

bindelser ska tillata 100
km/h i hégerlage)

Dimensionerande hastig- 65 km/h

het
STAX: 30 ton
STVM: 10 ton/m

Bana i ny strackning dimensioneras for hogst 60 %
kapacitetsutnyttjande for den dimensionerande trafik-
mangden.

Figur 6.3.1: Vdgarna och jarnvdgarna néra innerstaden tar upp stora markomraden. Foto: Flygare Palmnéds 2005
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/ Forstudiens syfte och avgransningar

Forstudiens syfte ar att klarlagga kapacitetsbe-
hovet for godstrafiken pd& Hamnbanan och vilka
atgarder som &r nodvandiga pd kort och lang
sikt for att klara kraven pa trafikering. Forstudi-
en ska ocksa beskriva atgirdernas effekter samt
avgransa utredningsomradet for den fortsatta
planeringsprocessen. Val av alternativ gors forst
i nasta skede, jarnvagsutredning.

7.1 Avgransning av forstudien

Ett flertal fragor som beror trafiken och kapaciteten
pa Hamnbanan har tagits upp under utredningsar-
betet, bade i projektets arbets- och referensgrupper
och vid samradstillfallena. Nagra av dessa har vi valt
att inte inkludera i férslagshandlingen eftersom det
skulle innebira att forstudien blir for omfattande.
Vissa antaganden har istillet gjorts. Dessa redovisas
nedan.

Godstransporter till och frdn vistra Hisingen — en
kedja av handelser

Transportkapaciteten for godstrafiken ar beroende
av att hela transportsystemet fungerar effektivt.
Bade kapaciteten pd Hamnbanan o6ver Hisingen
men ocksa kapaciteten 6ver dlven och eventuella
begransningar i det omgivande jirnvagssystemet
paverkar. For hamnverksamheten paverkar dessut-
om farledens och hamnens mojligheter att ta emot
fraktbitarna, lastnings- och lossningskapaciteten
pa kaj och mojligheten att lasta och bygga tag i
bangirdarna. Forstudien behandlar dock bara
kapacitetsbehovet pd Hamnbanan, Skandia- och
Alvsborgsbangirden samt kapaciteten éver dlven.

Persontrafik p& Hamnbanan?

Under arbetet har det efterfragats 16sningar for att
kora persontrafik p4 Hamnbanan. Om Hamnbanan
ska trafikeras med bade persontrafik och godstrafik
maste banan byggas ut till atminstone dubbelspar.
Det dr dock inte att rekommendera att kombinera
tit persontrafik med tit godstrafik pA samma bana.
Tégen har olika hastighet och accelerationsférmaga
och dr olika langa och det blir dirfor svart att halla
en bra kvalitet. Fragan om persontrafik till vastra
Hisingen ar for stor for att rymmas i denna forstudie.
Forstudien har darfor begrinsats till godstrafiken.

Kora godset till andra hamnar?

Ett satt att 16sa kapacitetsbristen pd Hamnbanan
som har efterfrigats 4r att lata godset gi 6ver andra
hamnar. En sidan atgird andrar forutsittningarna
for utredningen och utbyggnadsbehovet pa ett
sa omfattande satt att frigan om kapacitets-
brist p& Hamnbanan madste formuleras om. Som

28 KAPITEL 7 FORSTUDIENS SYFTE OCH AVGRANSNINGAR

forutsattning for arbetet har darfér valts att
Goteborgs Hamn dven i fortsittningen ska vara
mottagarhamn for godstrafiken.

7.2 Avgransning av utredningsomradet

Utredningsomradet ar det geografiska omridde inom
vilket losningar for godstransporterna studeras
och diar en utbyggnad skulle kunna bli aktuell. En
andamdlsenlig avgransning av utredningsomradet
ar en viktig fraga for forstudien och under hela

planeringsprocessen.
Frin borjan valdes Marieholmsbron som ut-
gangspunkt  for  forstudien. Inventeringarna

och olika dragningar for Hamnbanan gjordes
utifrin detta. 1 samrddet under utrednings-
arbetet blev det tydligt att detta var en alltfor snav
avgransning. Forstudien maste ocksa beskriva hur
trafiken pd Bohusbanan och Hamnbanan paverkar
varandra. Dessutom har det konstaterats att det pa
sikt kommer att kravas ytterligare kapacitet over
dlven. Var och hur en sidan loses paverkar vilka
l6sningar som kan anses rimliga att studera. Detta
gjorde att forstudien utvidgades och inkluderar nu
bade hur Hamnbanan och Bohusbanan péverkar
varandra och hur alternativa &lvforbindelser
paverkar utbyggnadsmojligheterna.  Fordjupade
inventeringar i de tillkommande omridena har inte
gjorts. Om l6sningar som inkluderar alternativa
broldgen utreds vidare kommer inventeringarna att
behova kompletteras.

Omrade som
== == mm inventerats i
forstudien

Utdkat . m
mmmumnn utrednings- .
omrade

ueqmaugwﬁmn . " ——

.
gummunmununs

Lundby-
tunneln

Véstkust-
banan

Figur 7.2.1: Avgrénsning av inventeringsomradet samt
det utbkade utredningsomradet



8 Planeringsprocessen for byggande av
jarnvag

Planeringen inleds med en férstudie. Forstudien

Forstudie klargér forutséttningarna for utbyggnaden och gor

L > Beskrivning av behov, forut- en samlad bedémning av projektets genomférbarhet
sattningar och genomfdrbarhet med hénsyn till jarnvdgens funktion, ekonomi och

miljéaspekter. Under forstudien genomférs dven sam-

- rad med berbrda myndigheter och allmdnhet. Med

férstudien som underlag fattar l&nsstyrelsen beslut om

projektet antas medféra betydande miljépaverkan.
Under 2006 beslutar

Banverket om vidare arbete

Jarnvagsutredning

| en jérnvdgsutredning vérderas olika alternativ och
o Jamforelse mellan olika alternativ Jjamférs med varandra. En miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) uppréttas som ska godkédnnas av lénsstyrel-

A

o Miljokonsekvensbeskrivning (MKB)

S sen.
d
Banverket forordar
IT alternativ
r
a i For nybyggnad av jarnvégar lédngre &n 5 km for fjérr-
Regg&ngizra‘;;star trafik gér regeringen en tillatlighetsprévning med jarn-
d vagsutredningen som underlag.
||
Jarnvagsplan I jarnvégsplanen utformas och beskrivs det valda
B - Btk s ey vl dimas alternativet ut/frfn effekter och konsekvenser ur olika
< > i aspekter. Med jérnvdgsplanen som underlag regleras
O bilXE) (@) markanvéndningen. Jarnvagsplanen innehaller en
o Utstdlining MKB, som ska godkénnas av lansstyrelsen.

Jarnvégsplanen .. .. .
faststills av Banverket. Jarnvégsplanen faststélls normalt av Banverket och

Kan overklagas kan 6verklagas av sakégare till regeringen.

||
Bygghandling

Byggstart

Figur 8.1.1: Planering och utbyggnad av jdrnvag regleras i férsta hand av lagen om byggande av jérnvdg och
miljébalken. Planeringsprocessen bestar av nagra véldefinierade skeden dér arbetet successivt férdjupas fran
oversiktliga studier till detaljprojektering. Resultatet fran ett skede ger utgangspunkterna fér nésta.
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