Forstudie Ny Hamnbana

nm ""
4!1L T iy W " "m
S llll|

Underlagsrapport
Forutsattningar for utbyggnaden, fordjupad beskrivning

BRVT 2006:02-10
2006-03-03



Denna rapport ingér som underlagsrapport till forstudie Ny hamnbana (BRVT 2006:02-01). Ovriga
underlagsrapporter &r:

BRVT 2006:02-11 Trafik

BRVT 2006:02-12 Atgirder p& Skandiabangarden och Alvsborgsbangérden, Underlag for
fortsatt planering

BRVT 2006:02-13 Kostnadsbedomningar, atgirder pa langre sikt

BRVT 2006:02-14 Samrad under utredningsarbetet

Arbetsgrupp

Bo Lindgren Utredningsledare Banverket Vistra Banregionen
Mans Werner Bitr. utredningsledare Banverket Véstra Banregionen
Niels Sylwan Uppdragsansvarig SWECO VBB

Peter Lindroos Bitr. uppdragsansvarig, Redaktor =~ SWECO FFNS Arkitekter
Jesper Adolfsson Bitr. redaktor SWECO FFNS Arkitekter
Ingela Svensson Milj6- och Gestaltningsansvarig SWECO FFNS Arkitekter
Ingemar Lind Ansvarig markanvdndning SWECO FFNS Arkitekter

Férstudie Ny hamnbana
BRVT 2006:02-10 Forutsattningar for utbyggnaden, fordjupad beskrivning



Innehall

B ] 1o e -
1.1 OMIAAESDESKIIVIING ..vvtieeiietite e ettt e e ettt e e e e e et e e e e eea s e e eseeraaas 5
1.2 KUTEUIMITTO . e e re e 6
1.3 NN E= Y 8 0 1 o 7
1.4 Rekreation och friluftsliv ......coiiiiii 8
1.5 [0 o o V1 o T PP 10
1.6 BUL BT et e 10
1.7 VDratioNer ca e 12
1.8 RIS KT Lttt 12
1.9 FOrorenad Mark ..o 18

2 Markanvandning ..ccccieieiieieieremarerasisieiesessasa s ssasasasasasass 21
2.1 Oversiktsplan for Goteborg, OP 99 .....ccccciviiiiiiieeiiiiiie e 21
2.2 RIKSINEIESSEN 1.ttt s 21
2.3 Kommunens dversiktsplan och detaljplaner.........ccooviiiiiiiiiininnnne. 21

3 Teknik och korridorstudier........ccciciciiririniiiirare e s s 31
3.1 FyrstegSPriNCIPEN cuuue e 31
3.2 Teknisk standard for den framtida Hamnbanan ...........cocvviiiiiiiinnnnnn 31
3.3 Inventering av befintlig hamnbana ..o 32

4 Geoteknik och geohydrologi ..ccvccvieiiciiciinrinincnsnrnsissasssnssnsnans 35
4.1 (013 o 1T o - T 35
4.2 Byggnadstekniska forutsattningar ........coovoviiiiiiiii e 35

Bilaga: Hamnbanan — en nyckelfrdga.....cccecvmirrnrermrmsnrsreresmsnsssrasees 38

Férstudie Ny hamnbana
BRVT 2006:02-10 Forutsattningar for utbyggnaden, férdjupad beskrivning



— Mycket vérdefull o Flg 1.1 LANDSKAPSBILD
landskapsbild B8 T TR
E Vardefull g 'f‘-.f :

landskapsbild o Ny
] Mindre vardefull | =~ = .. &

landskapsbild _ b
[ | Fomminnen | e i

: LI nas | itees
Grénstruktur i

Enligt underlagsmatenal 2:92 samt 3.
Oversiktsplan for Gateborg,

: Hxskrrfagurﬁeﬂ )!r;\ 3
: :—f Bfu(-kn i

HAMNBANAN  Skala 1:50 000
Miljo

Koncept 2005-03-14




1 Miljo

Foljande text beskriver dagens forutséttningar for miljé och markanvandning inom inventeringsomra-
det.

1.1 Omradesbeskrivning

Inventeringsomrédet ligger pd sodra Hisingen och avgransas av dlvstranden i séder och av korsningen
Hisingsleden och Norrleden i norr. Omradesgrénsen syns som en rodstreckad markering pé vidstaende
karta.

Terrdngen kénnetecknas av dalgdngar som genomkorsar stadslandskapet. Kvillebdckens dalgang utgor
ett tydligt strak i nord-sydlig riktning. Bergryggar som till vissa delar ar kala har dven vattenfyllda
sprickor som bildar sméavatten.

Omradet har stor variation i sin struktur och karaktir. I soder bestar strukturen av ett stadslandskap
som Overgar till en randzon med utglesad bebyggelse och verksamhetsomraden for att i norr fa en mer
lantlig karaktér, med odlingslandskap och spridd gardsbebyggelse.

Staden och landskapet

Gestaltning av jarnvég &r ett av flera prioriterade omraden som riksdag och regering pekat ut for att
hoja den arkitektoniska kvalitén pé offentliga miljoer. Gestaltningsaspekterna ar avgorande for jarn-
vigsanldggningens miljopdverkan, anldggningens anpassning till omgivningen samt upplevelser under
resan. Tyngdpunkten for gestaltningsaspekterna for Hamnbanan ligger pé inpassningen i ett komplext
stadslandskap samt i randzonen mellan bebyggelse och kulturlandskap.

Karaktdren varierar stort inom inventeringsomradet, med allt fran storskalig hamnverksamhet i soder
till 6ppna odlingsomraden i norr (se fig. 1.1). Stadsbebyggelsen dr koncentrerad till bostadsomradet
vid Bramaregéarden och handelsverksamheten vid Backaplan. En mer smaskalig stadsnéra husbebyg-
gelse breder ut sig i omradena Briicke, Lundby, Kyrkbyn och Tolered. Aven perifert finns omraden
med friliggande hus, vilka ger en gles bebyggelsestruktur. Dessa ligger utmed Bjorlandavdgen samt pa
héjdomradena utmed Kvillebackens dalgang.

Storskalig bostadsbebyggelse ér till stora delar koncentrerad i den vistra delen av inventeringsomra-
det, vilken utgors av Biskopsgarden och Lénsmansgarden men dven vid Brunnsbo i den sydostra delen
finns en storskalig karaktér. I skogsomradena lédngs Hisingsleden breder storskaliga verksamhetsom-
raden ut sig samt i anslutning till odlingslandskapet i norr. Terrdngpartierna daremellan utgors av en
blandad och kuperad skogsmark med tét karaktdr som bryter utblickarna i landskapet.

I de norra delarna ger det 6ppna odlingslandskapet vackra utblickar som i vissa lokala delar bryts av
16vskogsdungar. Det 6ppna odlingslandskapet mellan norra Kvilledalen och Nordre alv &r ett storre
sammanhdngande landskapsparti med skyddsvérd landskapsbild. Landskapstypen ger mojlighet till
vidstrackta utblickar och bebyggelsen harmonierar med dess markanviandning. Flera av byggnaderna
ar kulturhistoriskt vardefulla. For att denna landskapskaraktir ska bevaras kréivs att en kontinuerlig
markanvandning pagar.

Kommunikationsstraken utgdrs av vidg och jarnvég, vilka dven bidrar till en barridreffekt dels inne i
sjilva stadsbebyggelsen och dels for de som ror sig i naturmarkerna. Indirekt ger infrastrukturen dven
visuella barridreffekter med tanke pa de bullerskyddsatgérder som idag finns bl a utmed Bjorlandava-
gen och Lundbyleden. I dagsliget utgér Hamnbanans strickning utmed Norra Alvstrandens nya be-
byggelseomrade och den befintliga boendemiljon vid Bramaregéarden en barriér, vilken helt separerar
omradena ifran varandra. Barridreffekten forstarks med Lundbyledens korfalt och bullerskyddande
skdrm.
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Hamnbanans strackning i det storskaliga verksamhetsomradet i hamnen forsvinner visuellt, endast
kontakledningsstolparna visar pa dess strackning. Detta synliggor anldggningen bland de stora indu-
strierna for bl a de som kor transporter pa vagarna, vilka maste korsa jarnvigen.

Forordnanden och reservat

Vattendrag som innehar strandskydd &r delar av Osbécken, vilken korsar Hisingsleden och dérefter
foljer Bjorlandaviagen sydost ut. Aven Kvillebacken har ett strandskydd, i den norra delen, dir den
passerar genom det 6ppna landskapet.

Sprickdalssjoarna Svarte mosse och Slatta damm, vilka ligger i nira anslutning till stadsbebyggelsen
i Biskopsgarden respektive Bjurslitt innehar strandskydd. Vid Stora Holm, i norra delen av invente-
ringsomradet, finns dven ett utpekat vattenomrade samt Klare mosse intill Bjorlandavégen.

Ett vattenskyddsomréde tangerar gransen for inventeringsomradet i den norddstra delen, i narheten av
befintlig golfbana. Begravningsplatsen i Lundby ér ett byggnadsminne, dér gronstrukturen utgdr en
viktig stomme. I direkt anslutning till inventeringsomradets sddra gréns, intill den befintliga Hamnba-
nan ligger Rya skog som &r ett naturreservat.

Naturresurser och anlaggningar

I den nordliga delen, dér landsbygden tar vid, finns bade dkermark och skogsmark av viss betydelse.
Skogsmarken i kommunen dr indelade i fyra kategorier, dér klass 1 &r utmérkt god och klass tva
mycket god. Inom kommunen finns ingen skogsmark med klass 1, ddremot vérderas ett skogsomrade
som delvis ligger inom inventeringsomradets norra del till klass 2. Omradet bestar till storsta delen av
barrskog och tallen utgdr det vanligaste tradet. For denna relativt stadsnira skog finns intressen dven
for det rorliga friluftslivet.

Jordbruksmarken i kommunen delas in i tre klasser och ett ssmmanhéngande odlingslandskap i norra
delen, pa den véstra sidan av Hisingsleden, utgdrs av hogvardig mark, som dr den hogsta klassen. De
resterande jordbruksmarkerna i nordvast kan vara aktuella fér annan markanvandning pa lang sikt,
enligt kommunens planering. Nagra grus- eller torvtakter finns inte i omradet. I den sydvéstra delen
tangerar inventeringsomradet en bergtakt.

Stora anldggningar for bilindustrin breder ut sig i direkt anslutning till Hisingsleden. I Norra delen
av inventeringsomradet finns dven prov- och 6vningsbanor for motorfordon i anslutning till industri-
byggnaderna. S6der om den befintliga Hamnbanan finns de stora omradena fér hamnverksamheten,
byggnader och ytor for containrar samt vigar och sparomraden. I den sydvéstra delen dominerar raf-
finaderiernas oljecisterner markomradena samt oljeledningar och ledningsbryggor, vilka ligger fullt
exponerade ovan mark.

I Kvillebéckens dalgéng, i den sodra delen, striacker ett verksamhetsomréde ut sig frén Grimbo indu-
striomrade 1 norr till Ringons 1 sdder. Omradena utgor en stor samling av olika verksamheter i varie-
rande skala. Storre institutioner finns dels vid Brécke och dels i Biskopsgarden, i den mer tétbebyggda
delen i sydvést. Norddst ut finns sammanhédngande omraden vid Lillhagen och Skogome.

1.2 Kulturmiljo

Bebyggelsemiljoer fran olika tidsepoker ar representerade pa Hisingen, allt frén gardsmiljoer i det
Oppna odlingslandskapet i norr till den tunga hamnverksamheten i sdder (se fig 2.3 sid. 28). Om man
borjar i sdder sa finns utmed hamnstraket flera omraden och objekt som dr intressanta ur ett kulturhis-
toriskt perspektiv. Lindholmen med sin vilbevarade hamnmiljo och trahusbebyggelse utgor ett riks-
intresse for kulturmiljovarden (utanfor inventeringsomradet). Omradet bildade en ny stadsdel under
1800-talet, dd omradet skilde sig fran Hisingen genom ett vattendrag. Vattendraget fylldes igen da
jarnvigen drogs fram under 1910 och 1920. Hela den gamla varvsverksamheten utgor viktiga helhets-
miljoer for vart kulturarv. Sannegarden och Lundbyvass ér tvd exempel pé f.d. varvsomraden med bl.a.
maskinverkstdder och hamndockor.
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Nagot ldngre norrut finns vélbevarade miljoer fran 1950-talet. Det dr Kyrkbytorgets struktur med tre-
vaningshus och punkthus runt torget som bidrar till en sammanhingande helhetsmilj6. Aven lamell-
och punkthusen i den sddra delen av Biskopsgarden é&r intressanta miljoer som visar pa den typiska
50-tals bebyggelsen. Utmed Bjorlandavégen ligger Bjurslétts torg som tillhoér samma kategori med
torgbildning och flerbostadshus. Kring Ramberget finns en blandad bebyggelse som tillsammans med
gronomradet Keillers park och gamla industribyggnader ger variation i stadsbebyggelsen. I Brunnsbo
har bebyggelsen vixt fram under 1960-talet och hér finns en kyrka samt radhus fran denna tid, vilka ar
intressanta ur ett kulturhistoriskt perspektiv.

S:t Jorgen ar ett vardefullt omrade som bestar av f d sjukhusbyggnader med tillhérande parkomrade.
Denna helhetsmiljo ligger inkilad i skogsomrade pé véstersluttningen ner mot Kvillebéckens dalgang.

Tuve gamla kyrka hérror fran medeltiden och dess lantliga ndrmiljder &r tillsammans med fornlam-
ningarna i omradet en del av Hisingens kulturhistoria. Omradet &r beldgget pa hojdomradet strax
vaster om Kvillebdckens dalgang. I omradet kring Tuve och nagot vésterut finns flera gardar fran
1800-talet, vilka ligger placerade i anslutning till odlingsmarkerna. Holms f.d. sdteri hérrér fran 1600-
talet och ar idag en del av verksamhetsomradets byggnader.

I inventeringsomradets norra del finns ett stort vardefullt omrade, som utgor ett hojdomrade i ett Sppet
odlingslandskap. Skdndlaomradet innehar fynd fran sten-, jirn- och bronsaldern. Fynden utgérs av
bl.a. gravfilt, hillkista och boplatser. Aven Skindla by med sina vilbevarade gardar utmed byvigen
bidrar till landskapets helhetsmiljo.

Idag kdnda fornlamningar finns i hela omradet. De stdrre koncentrationerna aterfinns i dalgdngens od-
lingslandskap samt p& de obebyggda platderna, i anslutning till befintlig bebyggelse.

1.3 Naturmiljo

Stadsndra naturomraden &r viktiga ur flera perspektiv. Dels som smébiotoper for floran och faunan
men framforallt som léttillgangliga strovomraden for boende i staden. Naturomradena ger variation till
de hart exploaterade markomradena med bebyggelse samt upplevelser och ett bra klimat.

De sma omradena som finns i den sddra delen, inspriangda i stadslandskapet, innebar en hojd boen-
dekvalité. I detta ldge &r inte storleken pa omradet av storst betydelse utan dess innehall. Till dessa kan
ndmnas Ramberget och Sorhallsberget, vilka ligger helt omgérdade av stadsbebyggelse. Ramberget
som dr en jitterundhdll 4r dven intressant ur det geologiska perspektivet.

Omradesgriansens sydvistra del tangerar Rya skog som ér ett naturreservat, vilken ligger inkilat mellan
verksamhetsomradena i hamnen. Naturreservatet innehar till storsta delen en 6rtrik sumpskog med ett
rikt fagelliv. Inslag av torra ek- och hassellundar finns pa sina stéllen.

Svarte mosse som ligger i den véstra kanten av Biskopsgardens storskaliga bebyggelse &r ett stort
naturomrade med biologiskt virde genom sina vatmarker och skogspartier. Omradet innehar ett rikt
fagelliv. Till vitmarksomradena hor dammen vid Stora Holm, ldngre norrut i inventeringsomradet.
Vattnet &r ndringsrikt och i bottenfloran har man hittat spetsnate som é&r en rodlistad véxt. Hér finns
dven biotoper med vattensalamander som ar fridlysta.

Gunnestorps mosse ar en storre vatmark bestdende av olika myrtyper, som &r kinsliga for dndrat
grundvattenlidge. Vatmarken ar beldgen i Hisingsparken, strax soder om Tuves bebyggelseomrade.

Kvillebiacken dr en intressant biotop i den 6ppna dalgangen. Partiet mellan Brunnsbo och Lillhagen
utgors bl a av sankmarkomrade med alkdrr som innehar ett rikt fagelliv. I anslutning till golfbanan S:
t Jorgens vattensamlingar utmed Kvillebacken, har man anlagt vattenrenande vatmarker. Har finns
ocksa en storre lokal med vattensalamander. Den rodlistade viaxtarten knolnate, vilken ar starkt hotad
finns dven 1 Kvillebacken.

P& hojdomradena utmed Kvillebacken och dess dstra strand finns sammanhéngande delar av ddellov-
skog. Tollereds lund i de norra delarna har ett skonhetsvirde genom sin lundvegetation och backravin,
dér det véxer al och ask. Nagot langre soderut i dalgdngen, vid S:t Jérgen, finns en figellokal. Det ar
en fuktig dngslovskog med ndringsrik sumpmark som utgor en virdefull biotop.
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Nagra fa édngs- och hagmarksomraden finns utpekade 1 lénsstyrelsens inventeringar. Det &r bl a ett litet
omrade i Skédndla som ocksa dr av geologiskt intresse, eftersom omradet utgors av en skalbank. Floran
bestar av stappartad torring och har hogt botaniskt varde.

I inventeringsomradets sydvistra del finns almskogen Halvorsing, som har en rik lundflora. Angslév-
skogen ar kénslig for slitage.

Odlingslandskapen i det aktuella omradet kan inneha biotopskyddade objekt sdsom stenmurar och
akerdar. Biotoperna ar viktiga da de utgor lokaler som bidrar till den biologiska méngfalden. For atgér-
der som péverkar dessa objekt krdvs dispens fran lansstyrelsen.

1.4 Rekreation och friluftsliv

Rekreation och friluftsliv inryms inom ett brett spektra, allt fran korta skogspromenader i naturen till
mer ordnade aktiviteter som kréver speciella idrottsanldggningar.

Naturomradenas olika karaktirer ger variation for de som strovar i omradet och de flesta gronomrade-
na ar lattillgdngliga i forhallande till bostadsomrédenas ldge i denna del av staden. De storre och sam-
manhéngande gronstrukturerna har dven stor betydelse for naturmiljon och for landskapsbilden, vilket
kraver hdnsyn ur skdtselsynpunkt och nyttjandegrad.

Till Goteborgs storsta parkomrade hor Hisingsparken, vilken ligger i den centrala delen av invente-
ringsomradet. Har finns bl a Kattilsrods 4H gard, i anslutning till Tuves bostadsbebyggelse. I den s6dra
delen av parken utgdr Klare mosse ett populart fiskevatten. Nagot osterut fran Hisingsparken breder
SA Hedlunds park ut sig. Parken karakteriseras av en mycket kuperad del mot Bjurslattsomradet,
vilket gor den svartillgdnglig i den sodra delen. Biskopsgardens skogsklddda hojdomrade vid Svarte
mosse har betydelse for friluftslivet bl a pa grund av en sammanhéngande gronstruktur som utgor ett
strovomrade med naturstigar och hér finns dven elljusspar.

Aven de dppna odlingslandskapen i norr ger fina mojligheter till ett rorligt friluftsliv. Skéindlaomradet
med sin vilbevarade kulturmilj6é och vandringsleder hor hit.

I omradena ster om Kvillebédckens dalgang i anslutning till Backa har man anlagt Hélsans stig, ett
projekt som Hjért- och lungfonden star for. Vid Backa rod ligger Vérldens park som har ett stort utbud
av fritidsaktiviteter.

En mera ordnad rekreationsmojlighet ger de fyra stora idrotts- och motionsanldggningarna som finns
i anslutning till Lédnsmansgarden, Rambergsstaden, Backa och Tuve. I dalgdngen utmed Kvillebacken
finns dven tva golfbanor anlagda, St Jorgen och Albatross. Ett kolonistugeomréade &r beldget i skogs-
omrédet norr om Bjorlandavégen, strax intill Klare mosse.

De tre stadsnira parkerna pa sodra delen av Hisingen, Keillers park, Flunsésparken och Kroking-
sparken speglar olika tidsepoker, déar Kelliers naturpark med storslagen utblick grundades 1906.
Flunsasparken och Krokangsparken bildades senare, under 50-talet och klassades som “arbetarpark”
med underhallning och aktiviteter.
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1.5 Luftmiljo

Utslépp till luft sker framst fran forbrénning i fasta energianldggningar och i fordon. I tabellen (fig.
1.3) visas den berdknade utsléppssituationen ar 2003 for Goteborg. Industrin, frimst raffinaderierna,

star for de dominerande ut-sldppen av flyktiga organiska kolviten och koldioxid medan sjofarten star
for de storsta utslappen av svaveldioxid och kvaveoxider.

For vissa utsldpp finns miljokvalitetsnormer (MKN) satta. Det finns gransvérden for bl a kviavedioxid,
svaveldioxid, bly, bensen och partiklar. Utifran de métviarden som kontinuerligt tas i Goteborg har man

kommit till den slutsatsen att MKN for kviavedioxid kan vara svéra att klara. Det dr vid de hart trafi-

kerade gatorna i centrala Goteborg samt vid E6 Gérda. Har har béde érs-, tim- och dygnsmedelvirden
overskridits (se fig. 1.4). Aven for partiklar i vissa gaturum finns stor risk att dygnsmedelvirdena Gver-

skrider MKN.

Kalla S02(ton/ar) | NOx(ton/ar | VOC(ton/ar) | Fossil CO? Partiklar
(ton/ar) (ton/ar)

Trafik 41 2721 3178 667 000 82
Industri 713 1 090 6474 1 083 000 58
Energi/Uppvérmning | 253 573 35 555 000 45
Hushall 0 0 2900 0 0
Sjofart 840 3280 890 220 000 160
Jordbruk 0 24 4 1300 1
Arbetsfordon 3 1690 150 102 000 60
Motorredskap 20 280 150 24 000 25
Bensinstationer 127 -
Totalt 1870 9 658 13 908 2652300 |431

Fig. 1.3: Berdknade utslédpp av luftférorenande @mnen Géteborg 2003. Géteborgs Miljé-

férvaltning "Miljérapport fér Géteborg 2003”.

Fig. 1.4: Medelvédrde NO2 ar 2005.

1.6 Buller

Flera olika verksamheter péverkar ljud- och vibrationsmiljon i inventeringsomrédet. Forutom de be-
fintliga jdrnvéigarna Hamnbanan och Bohusbanan finns en méngd végar, flygfaltet i Sdve, industrier,

skjutbana, motorsportbana och halkkdrningsbana. I nedanstadende avsnitt beskrivs buller fran de olika
verksamheterna och exempel pa nivéer ges.
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Jarnvagsbuller

For projektet ”Elektrifiering av Hamnbanan” gjordes omfattande buller- och vibrationsutredningar.
Atgirder i form av bullervallar, bullerskiirmar och forbittrad fasadljudisolering har ocksa genomforts.

I bullerutredningen identifierades fyra bostadsomréaden utmed Hamnbanan dér bullerskyddsétgérder
erfordras for att klara riktvirden for planeringsfallet ”Viasentlig ombyggnad av bana” i Banverkets
policy. Omradena ar Bricke, Eriksberg, Rambergsstaden samt Bramaregéarden. For Bohusbanan finns
enligt Banverket inga bullerutredningar for langre strickor utforda.

Vagtrafikbuller

Goteborgs kommun har gjort mitningar och berdkning av vagtrafikbuller utmed de flesta gatorna och
végarna i Goteborg (Trafikbullerutredning for Goteborg 2002). I rapporten anges hur manga personer
som utsétts for olika ekvivalenta ljudnivéer utomhus vid bostéder. Vid exempelvis Lundbyleden berék-
nas 501 personer utséttas for 60 dBA eller mer. Vid Lillhagsviagen dr motsvarande siffra 660 personer.
Diér berdknas ytterligare 200 personer vara utsatta for 55-60 dBA. Ytterligare en trafikerad led ar Hi-
singleden frén korsningen med Tuvevigen och ner till Bjérlandavigen och vidare till Alvsborgsbron.

Flygbuller

Flygplats finns vid Séve. Dér finns dven
helikopterflottiljen. Enligt lansstyrelsen
berdknas 277 personer vara utsatta for en
flygbullerniva >FBN 55 dBA.

Bullerutredning har utforts av Goteborg
City Airport, Sive flygplats. Atgirder
betriffande bullerisolering av bostédder i
flygplatsens narhet kommer att genom-
foras i den takt som bullret kommer upp
i vissa forutbestdmda nivaer och som
overensstimmer med statsmakternas nu
angivna mal. Ett stort omrade &r utsatt
for flygbuller (se fig. 1.5).

Sjofart och hamnverksamhet

Goteborgs hamn har 14tit utfora en bul-
lerutredning med métningar och berdk-
ningar av ljud i olika bostadsomréaden
norr och sdder om hamnen. Utredningen
har utforts for att hamnen soker miljo-
tillstdnd for sin verksamhet. Hamnen ger  Fig. 1.5: Omrade utsatt for flygbuller (grénmarkerat), enligt GIS-
upphov till ljud fran lastning och lossning  data fran Léansstyrelsen

och fran fartygens ventilation och elverk.

Hamnar som kan ge buller i inventeringsomréadet &dr framforallt Stena Lines hamnar vid Tysklandster-
minalen, Majnabbehamnen och Masthuggskajen. Vidare Goteborgs Hamns anldggningar i Frihamnen
och Ryahamnen. Fartygen pa Goéta élv kan ge lagfrekvent ljud.

Hamnarna bor uppfylla Naturvardsverkets riktvarden for externt industribuller, dvs normalt 45 dBA
nattetid ekvivalent ljudniva vid bostédder for befintliga anldggningar och 40 dBA f6r nya anldggningar.
Dagtid brukar 55 respektive 50 dBA tillatas. For fartygstrafik i farleder finns inga riktvarden for buller.
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Industri

I inventeringsomradet finns en mangd mindre och storre industrier, forutom Goteborgs hamn (se fig.
1.6-1.8). Industrierna ska uppfylla Naturvardsverkets riktvarden for externt industribuller, dvs normalt
45 dBA nattetid ekvivalent ljudnivé vid bostéder for befintliga anldggningar och 40 dBA f6r nya an-
laggningar. Dagtid brukar 55 respektive 50 dBA tillatas.

Motorsportbana, skjutbana, annan verksamhet

En speedwaybana finns sydvést om Biskopsgarden. En skjutbana for viltmal, skeet och trapp finns vid
Séve depa. Vid Stora Holm finns en halkkdrningsbana.

1.7 Vibrationer
Vibrationer frain Hamnbanan mattes i samband med jarnvagsplanen for elektrifieringen.

I Briacke har ca 9 % av alla tdgpassager gett upphov till vibrationsviarden > 0,4 mm/s inomhus i ett
eller flera hus och i Bramaregarden har 3 % av alla tdgpassager gett upphov till vibrationsvirden
> 0,4 mm/s inomhus i ett eller flera hus. I dessa siffror &r tagtrafik for hela dygnet medriknat.

Lastbilstrafik pa Lundbyleden ger ocksé kénnbara vibrationer i Brimaregérdens bostéder.

Vid Eriksberg kunde inga vibrationer fran jarnvigspassager uppmatas eller urskiljas fran bakgrundsni-
vaerna vare sig utomhus i mark eller inomhus.

Nivan for hogsta acceptabla viarde 1,0 mm/s 6verskrids dock ej i nagot av de hus dér vibrationsnivaer
uppmatts.

1.8 Risker

Farligt godstransporter utmed Hamnbanan utgdr en risk for méanniskors hélsa och den omgivande
miljon 1 hdndelse av en olycka. Konsekvenserna av en olycka beror dels pa vad det ar for typ av farligt
gods som transporteras vid olyckstillfallet samt var och nar olyckan intraffar. I forutséattningarna for
Hamnbanan anges att banan endast ska trafikeras med godstransporter.

Risk (R) definieras vanligen som produkten av sannolikheten (P) av en negativ hiandelse (olycka med
farligt gods) och dess konsekvens (exempelvis sdrade méanniskor):

R=P-S

Pagdende utredningar

Det senaste decenniet har intresset for att forlagga transporter i tunnlar 6kat. Det finns flera forde-

lar med att bygga nya végar och jarnvdgar under markytan, bl.a. gor tunnlar det mdjligt att anvdnda
marken effektivare, samt utnyttja strickningar som annars inte varit mojliga. Tunnlar bidrar ocksa till
att minska avstind och restider.

Mot bakgrund av flera svara tunnelolyckor i Europa och ett 6kat byggande av tunnlar i Sverige har de
senaste aren ett mera samlat risk- och sdkerhetstinkande efterlysts. Darfor har Banverket, Boverket,
Réaddningsverket och Vigverket fatt ett gemensamt regeringsuppdrag fran Miljodepartementet om per-
sonsédkerhet 1 tunnlar.

I uppdraget papekas det bland annat att:

e i vissa fall saknas en samsyn mellan berdrda myndigheter i frigan om vad personsikerhet
innebar, vilka risknivéer som &r acceptabla och hur riskerna ska kunna minskas,

e de handlingar som tunnelbyggande byggherrar lamnar in for provning redovisar inte klart
vilken riskbedomning som ligger till grund for foreslagen utformning, vilka rdddnings- och
andra sékerhetsaspekter som beaktas samt vilka sdkerhetsatgarder som kommer att vidtas.

Férstudie Ny hamnbana
BRVT 2006:02-10 Forutsattningar for utbyggnaden, fordjupad beskrivning 12



APt Tkl i s
soecn Alrsboras: = . | gRte o e, alal)

Fig. 1.6: Miljéstérande verksamheter (inringade) i anslutning till Hamnbanan, enligt GIS-
data frén Lénsstyrelsen
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Fig. 1.7: Miljéstérande verksamheter (inringade) i anslutning till Bohusbanan, enligt GIS-
data fran Lénsstyrelsen
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Fig. 1.8: Miljéstérande verksamheter (inringade) i anslutning till Hisingsleden, enligt
GIS-data fran Lansstyrelsen
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Enligt uppdraget "ar det 6nskvért med en forbattrad samordning och 6kad samsyn mellan berérda
myndigheter i tunnelsékerhetsfragor. Genom att utveckla och tillimpa ett mer enhetligt arbetsstt,
som i ett tidigt skede integrerar kommuner, lansstyrelser och andra aktdrer i trafikverkens arbete med
riskbedémningar m.m., torde det vara mojligt att undanrdja onddig tidsutdrikt och andra olédgenheter i
samband med tunnelprojekt samtidigt som malet med en optimal tunnelsékerhet uppnés”.

De medverkande myndigheterna har olika roller och dirmed ocksa uppfattningar kring tunnelsékerhet.
En av de centrala fragestillningarna i regeringsuppdraget dr vad som kan anses vara en ”acceptabel
riskniva”,

I Banverkets rapport ’Sékra jarnvigstransporter av farligt gods” kan f6ljande utldsas:

Beddmningen av acceptabel” risk sker utifran olika perspektiv. Ur individens och den enskilde med-
borgarens perspektiv dr bendgenheten att acceptera risk, i de fall den inte &r forenad med egennytta,
oftast begrinsad. Det aligger darfor i huvudsak samhallet — sdvil nationellt som lokalt — att gora risk-
beddmningen. Men oavsett vilka krav som stélls och vilka acceptansnivaer som anses rimliga kommer
ekonomiska, politiska och estetiska argument alltid att viga tungt vid diskussionen om risken &r accep-
tabel. I Sverige finns ingen nationell norm for “acceptabel risk”.

Beroende pa vilken myndighet som foretrdds har man hér olika uppfattningar. Detta kommer sannolikt
att medfora att det &ven framdver inte kommer att finnas nagon konsensus i frdgan om “acceptabel
riskniva” utan beslut om tillatlighet tas i samband med tillstandsfragan.

Nagra aktuella jarnvigsprojekt i Sverige

Regeringen har med miljobalken som stod forbjudit farligt gods i Citytunneln Malmo och Citybanan i
Stockholm. Pa Citybanan kommer all godstrafik vara forbjuden pé grund av brandriskerna. Dessa tun-
nelstriackningar &r dock inte jamforbara med Hamnbanan eftersom det inte kommer att finnas nagra
minniskor och stationer i berget dir det kan uppehalla sig manga méanniskor.

Det normala &r att godstrafik (och farligt gods) ar tillatet 1 jirnvagstunnlar.

Riskanalys i samband med elektrifiering av Hamnbanan 2002

En omfattande riskanalys genomfordes i samband med jarnvagsplanen for elektrifieringen av Hamnba-
nan, “Elektrifiering av Hamnbanan, Riskanalys, Goteborg 2002-12-17, reviderad 2003-11-14”, analy-
sen utfordes av SSPA.

I analysen genomfordes berdkningar for nollalternativet och elektrifieringsalternativet med dubblerad
(prognostiserad) trafikméngd jamfort med nulédget &r 2010. Slutsatserna frdn SSPA:s beddmningar och
berdkningarna var:

e Individrisken for boende och anstillda med en arbetsplats i narheten av Hamnbanan 4r pa en
lag niva, risknivan bedoms acceptabel bade i nuldget, nollalternativet och elektrifieringsalternati
vet.

e Sambhillsrisken avseende olyckshidndelser med trafiken pA Hamnbanan bedoms bade for
nuldget, noll- och elektrifieringsalternativet ligga pé en lag till mattlig nivé och kan anses
acceptabel.

e Sambhillsrisken avseende olyckshidndelser i vigtrafiken som resulterar i kollision mellan
vagfordon och tagtrafik pA Hamnbanan bedoms ligga pa en hdg niva bade i nuldget och for noll-
och elektrifieringsalternativet.

Ett antal sékerhetshdjande atgérder foreslds i rapporten for att reducera risknivén, bl.a. med avseende
pa trafiksdkerhetsaspekter.
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Fordjupad oversiktsplan for transporter av farligt gods i Goteborg

Planens huvudsyfte ar att ”ge underlag for sektorsprogram och detaljplaneldggning samt tillstands- och
provningsédrenden”. Exempel pé sektorsprogram ér trafikforsorjningsprogram och exempel pa till-
standsdrenden kan vara den kommande provningen av Hamnbanan. Huvudmalet med 6versiktsplanen
ar att ’saval nédringslivs- och transportintressen som allménna miljé- och resurshushallningsintressen
ska kunna tillgodoses pa ett acceptabelt sitt samtidigt som tillfredstdllande sidkerhet uppratthélles”.

I planen beskrivs att det ar rimligt att hdlla nigot stdrre avstand mellan tdt stadsbebyggelse och trans-
portleder for farligt gods 4n i landets dvriga stider eftersom Goteborg dr och marknadsfor sig som ett
transportcentrum. Ett grundldggande stillningstagande é&r att stadsbyggandet inte kan anpassas till den
situation som rader vid ett visst tillfille med avseende pa farligt godstransporter. Atgirder som vidtas

i stadsbyggandet bestar for mycket lang tid framover, ca 50-100 ar, medan forédndringar av transpor-
ter med farligt gods dr dynamiska och snabba. Detta medfor enligt planen att staden inte kan och bor
anpassas till férdndrade transportbehov utan transporterna maste i stillet anpassas till staden och dess
speciella viarden och forutsittningar.

For transporter av farligt gods pé jarnvag géller foljande riktlinjer under forutséttning att inga sérskilda
atgérder genomfors:

e Lings jarnvdg och vig uppritthalls ett bebyggelsefritt omrade pé 30 meter

e Lings jarnvidg medges tit kontorsbebyggelse édnda fram till det bebyggelsefria omrédet, dvs.
till 30 meter fran jarnvigen

e Sammanhallen bostadsbebyggelse med hog boendetithet medges fram till 80 meter fran
jérnvégen.

BEBYGGELSEFRIA OMRADEN

VAG JARNVAG

30M 50M

Figur 1.9: Férslag till fysisk ram kring transportleder for farligt gods genom stadens
centrala och halvcentrala delar. Kélla: G6teborgs stad, Stadsbyggnadskontoret (1997),
Férdjupad 6versiktsplan for farligt gods.
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Klass [Amnen Vagnar/ar | Ton/ar
1 Explosiva varor 1M 1783
2.1 Brandfarliga gaser 2229 44579
2.2 Giftiga gaser 557 11 145
2.2 Klor (prognos) 892 17 832
3 Brandfarliga vatskor (ej diesel) 1783 44579
3 Brandfarliga vatskor (diesel) 5015 125378
4 Brandfarliga fasta amnen 223 5572
5 Oxiderande amnen 780 15603
6 Giftiga amnen 2229 55724
8 Fratande amnen 334 8 359
9 Ovriga farliga amnen 334 4 458
Totalt 14 488 335010

Fig. 1.10: Farligt gods, vagnar och ton per ar.
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Figur 1.11: Pabjudna transportvdgar for farligt gods. Kélla: Géteborgs stad, Stadsbygg-
nadskontoret (1997). Férdjupad 6versiktsplan for farligt gods.
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Farligt gods till och frdn Goteborgs hamn via Hamnbanan

Goteborgs hamn tar emot allt farligt gods som ar tillatet for transport. For vissa klasser har hamnen
restriktioner for var och hur uppstillningen ska skotas i hamnomradet. Det ar i dagslaget svart att upp-
skatta hur ménga vagnar som kommer att gd p4 Hamnbanan i framtiden.

I tabellen i figur 1.9 redovisas antalet vagnar per ar samt antal ton per ar som gér till och fran Gote-
borgs hamn. Méangderna uppskattades ar 2002 (Elektrifiering av Hamnbanan, Riskanalys).

Riskidentifiering

Den verksamhet som utgdr en risk, bendmns vanligen riskobjekt. I det aktuella projektet &r farligt
godsolycka det s.k. riskobjektet. Det eller den som utsétts for risk bendmns vanligen skyddsobjekt. I
detta fall utgdr manniskors hélsa och den omgivande miljon skyddsobjekt.

Det finns ett antal olyckshidndelser som kan intréffa:
e ursparning
e sammanstdtning/kollision
e plankorsningsolycka
e vigtrafikolycka
e Dbrand

e olycka vid rangering

Flera skyddsobjekt finns inom inventeringsomradet, exempelvis:
e boende utmed strackningarna

e arbetsplatser inklusive omraden dir manga ménniskor uppehéller sig utmed strackningarna
(ex kdpcentrum)
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1.9 Fororenad mark

Omraden dér det finns risk att det finns féroreningar i marken framgar av figur 1.12. Av kartan
framgéar dven nedlagda deponier och kidnda, registrerade fororenade omraden.

Med fororenade omraden avses enligt miljobalken mark- och vattenomraden samt byggnader och an-
laggningar som ér sé fororenade att det kan medfora skada eller oldgenhet for ménniskors hélsa eller
for miljon (10 kap 1 § miljobalken). Vid misstanke om att ett omrade kan vara fororenat ska markens
status alltid utredas. Ansvarig for undersokning och efterbehandling (sanering) dr i forsta hand verk-
samhetsutovaren (den som bedriver verksamheten), i andra hand fastighetségaren. Efterbehandling ar
en anmélningspliktigt enligt miljobalken.
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2 Markanvandning

2.1 Oversiktsplan for Goteborg, 6P 99

Kommunen har i sin 6versiktsplan OP99 (antagen av KF dec 2001) prévat och redovisat kommunens
intentioner avseende markanviandningen och planerad samhallsstruktur pa kort och ldng sikt. P4 kartan
redovisas bade bebyggelse och infrastruktur, dvs. bdde anvindning av mark och hur denna relaterar
till transportinfrastrukturen. Notera att redovisningen av nuvarande markanviandning inte kan tas som
redovisning av aktuell markanvéndning.

Den demokratiska provningen av dversiktsplanen dr genomford enligt Plan- och Byggnadslagen, PBL,
och med beaktande av de grundliggande bestimmelserna for hushéllning med mark- och vattenom-
raden enligt miljobalkens 3 och 4 kap samt mot de av riksdagen beslutade malen for en ekologiskt
héllbar utveckling.

En fordjupad dversiktsplan for Goteborg, for sektorn “Transporter av farligt gods”, har antagits av
kommunfullmiktige 1999-03-24. I planen redovisas for en langsiktigt robust ram runt jarnvég, be-
byggelsefria avstand for kontorsbebyggelse pa 30 meter och for sammanhallen bostadsbebyggelse pa
80 meter (se fig 1.10). I den fordjupade Sversiktsplanen redovisas ocksa pabjudna transportvégar for
farligt gods.

For ”Ytterhamnsomréadet” finns en fordjupad 6versiktsplan. Hamnbanan ansluter idag till hamnomra-
dets dstra del. I den fordjupade 6versiktsplanen forutsétts vid en ev. fordndrad strackning av Hamnba-
nan att den nuvarande anslutningspunkten i princip bibehalls.

2.2 Riksintressen

Inom utredningsomradet finns riksintressen (se figur 2.1) i form av infrastrukturanldggningar som t.ex.
vig E6, Hisingsleden, Lundbyleden, Torslandavigen, Bohusbanan och Hamnbanan. Reservat for al-
ternativ strickning av Hamnbanan over centrala delen av Hisingen redovisas ocksa med koppling till
Bohusbanan.

De riksintressen som finns 1 omradet hor till kategorin infrastruktur och industri. Nér det géller jarnvig
sa dr bade Hamnbanan och Bohusbanan av riksintresse.

Vig E6 och Hisingsleden som stracker sig i nord-sydlig riktning sammanbinds av Lundbyleden, vilka
samtliga ar av riksintresse.

Militért och industriellt riksintresse &r de stora omradena i sydvistra delen som utgérs av raffinaderier
och Volvos verksamhetsomréde. I angransning till det aktuella omrédet ligger Save flygplats, vars
luftrum stricker sig in 6ver den nordvistra delen av utredningsomradet.

Riksintressanta strackningar for kraftledning finns illustrerat i 6versiktsplanen. Ledningsstraken sam-
manstralar i den centrala delen av utredningsomradet och stracker sig norr-, soder- och Osterut.

Ett reservat for naturgasledning ar angivet i kommunens &versiktsplan.

2.3 Kommunens oversiktsplan och detaljplaner

Enligt OP99, &r kommunens avsikt att utveckla blandad stadsbebyggelse pé kort och lang sikt inom
den sodra delen av utredningsomrédet, Norra Alvstrandsomréadet (se fig. 2.2). Verksamhetsomréden
avses att utvecklas i anslutning till befintliga omraden inom véstra delen av utredningsomradet. Lokal
utbyggnad av infrastrukturen planeras ocksé. Bland annat redovisas reservat for védg och spartrafik.
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1 OP99 anges bl.a. foljande angdende Hamnbanan:

”Hamnbanan ar enkelsparig och oelektrifierad. Banan som tidigare dgts av Goteborgs kommun har
Overtagits av staten fOr att ingd i1 det nationella stomnétet. Banan behdver rustas upp och elektrifieras
for att tillgodose de krav som stélls pa den sdsom anslutningsbana till GSteborgs hamn och industri-
erna pa vastra Hisingen. Utrymme bor reserveras for senare utbyggnad av banan med dubbelspar. 1
samband med utredning av Norge-Vénernbanans utformning, Marieholm-Lirje, ar det viktigt att ocksa
undersoka mdjligheten att komplettera Marieholmsbron med en spérforbindelse norrut for direkt gods-
trafik till och fran hamnen.”

I linsstyrelsens granskningsyttrande 2000-07-06 ver OP99 delar styrelsen Banverkets och Vigver-
kets uppfattning om hur jarnvagar och godsterminaler blivit behandlade och deras uppfattning om de
forslag som finns. Banverket anser, i sitt yttrande 6ver planen, ”’det positivt att kommunen vill med-
verka till en satsning pA Hamnbanan genom att reservera utrymme for senare utbyggnad till dubbel-
spar. Genom denna reservatsplanering accepterar Banverket att reservat for ny Hamnbana 6ver norra
Hisingen tas bort.”

Figur 2.1 (till vénster): MB kapitel 3
OP 99, karta 3, Riksintres-
sen och andra allménna

intressen enligt miljébal-
ken 3-4 kap Riksintresse fr yrkesfisket

n n  Riksintressanta naturvdrden
B r Riksintressen for frilufislivet
Riksintressanta kulturvérden (% Utredningsomrade)
Ovriga betydelsefulla kulturvérden
—+ Riksintressant stréicka for kraftledning
—=— Riksintressant stréicka for naturgasledning
== Riksintressant vagstracka
—— Riksintressant j&rmvagsstricka
Riksintresse for sjéfarten: hamn
== Riksintresse for sjtfarten: farled
[ 1 viktigt intresse for sjsfarten: muddertipp
]

Brukningsvérd jordbruksmark
Skogsmark av betydelse for skogsnéringen

Riksintresse for totalfdrsvaret: industri mm
Riksintresse for totalfdrsvaret: bullerstért omrade

MB kapitel 4
I 1 Geografiska riktlinjer: kusten och skargarden

Natura 2000
EU:s fagel- och habitatdirektiv

Oversiktsplan for Géteborg Antagen av KF 2001-12-13
Stadsbyggnadskontorat Karta 3
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Figur 2.2 (till vénster): OP 99, karta 1, Anvéndning av mark- och vattenomréden

Nuvarande markanvéndning
Omraden betecknas med heltdckande fargfalt.

N de mark- och ing skall bibehallas
om inte forandring anges i iktsplanen. Fomyelse
far ske inom angiven anvandning. Saledes far en
tnskvard integrering mellan bostader och icke

strande verksamheter ske enligt Oversiktsplanens
intentioner. Annan forandring far endast ske genom

att tversikisplanen omprovas eller att kommunfullmaktige
beslutar om annan an i

Blandad stadsbebyggelse.

Bostader, arbetsplatser, service, handel, mm

Huvudsakligen bostader
Bostader samt bostadsanknuten service.

Huvudsakligen arbetsplatser
Kontar, industr, lager, hamn, partihandel mm

Huvudsakligen storre institutioner
Sjukhus, sjukhem, hégskolor, kulter mm

Parker, idrotts- och friluftsomraden
Granomraden

Starre begravningsplatser
Jordbruksmark

Vatten

Havsomraden med sérskilt stora vérden
fér natur- och kulturvard och friluftsliv

W

Omraden med sérskilt stora vérden for

AN

och/eller brukningsvard jordbruksmark
Fritidshus

m

Kolonistugor
Golf

=

Huvudtrafikled

Trafikled i tunnel

Ovriga vagar och gator

Jarnvag

Farleder av riksintresse
@ Bitterminal

Fardndring pa lang sikt

Omréden betecknas med ram. Férgen anger tankbar
markanvandning. Den underliggande fargen anger
gallande anvandning.

Dessa omraden skall kunna tas | ansprak fior
bebyggelse, forandras eller fortatas pa langre sikt.

Blandad stad |
n Eusgugr. arwémr?geﬁfe, handel, mm

H"'staklriﬂe" bostader
[Bostader samt bostadsanknuten service.

n Huvudsakligen arbetsplatser
Kontor, indusri, lager, hamn, partihandsl mm

D e Yeserole ks mon

Parker, idrotts- och friluftsomraden
KT Kombiterminal / andra terminaler
%Y Planskild trafikplats

= Trafikled

Férstudie Ny hamnbana
BRVT 2006:02-10 Forutsattningar for utbyggnaden, férdjupad beskrivning

natur- och friluftsliv samt kulturvérd  (se aven karta 3)

Féridndring pa kort sikt

Omraden betecknas med ram och diagonaler.
Fargen anger planerad markanvandning.
Den underliggande fargen anger gallande anvandning.

Dessa omraden skall kunna tas | ansprak for
bebyggelse, frandras eller fortatas pa kort sikt.
Trafikanlaggningar skall kunna byggas pa kort sikt.

Blandad stadsbebyggelse.
E Bos!sdgr,:'be‘lsspla‘lsar. wvs:s handel, mm

Huvudsakligen bostader
Bostader samt bostadsanknuten service.

a Huvudsakl;'%en arbetsplatser
Kontor, industri, lager, hamn, partinandal mm

n Huvudsakligen stéme institutioner
Sjukhus, sjukhem, hogskolor, kultur mm

Parker, idrotts- och friluftsomraden
Begravningsplatser

Huvudtrafikled

Trafikled i tunnel

Planskild trafikplats

ot |

Qvriga végar och gator
Spéarvag / bussgata
Sparvég i tunnel

Jamvig

Jamvag i tunnel

Deponi (byggavfall, annat)
Vindkraft

- Y|

Ev framtida férindring

Omraden och trafikleder utan fargmarkering
ar reservat for framtida handlingsfrinet,
Strre farandringar inom dessa omraden
fardrar fornyat staliningstagande |
kommunfullmaktige.

Utredningsomrade
Vindkraft
+ Bétterminal

Huvudtrafikled
i markplan
i tumnel
Kollektivirafik
i markplan
i tunnel
Jarnvig

— | markplan
i tunnel

% Utreds av Vagverket

Antagen av KF 2001-12-13
Karta 1
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I detaljplaner som antagits av kommunfullméktige har formellt lagts fast en markanvéndning och en
genomforandetid for planen. Genomférandetiden for detaljplanerna varierar i lingd vilket berdr mark-
dgarnas ekonomiska garanti for att kunna utnyttja byggrétten i planen. Berdrda detaljplaner utmed be-
fintlig strackning for Hamnbanan, med en pagaende genomforandetid, har fortecknats i tabell nedan.

Forutom de antagna planerna, som fortecknats nedan, har ett antal detaljplaneforslag uppréttats. Dessa
planforslag hanteras enl. PBL och befinner sig for niarvarande i olika planeringsskeden, samrads-, ut-
stillnings- eller antagandeskedet. Planforslagen dr nedan fortecknade utan aktnummer.

Aldre detaljplaneomraden kommer att berdras i olika omfattning. Tinkbara effekter rérande exempel-
vis tillgdnglighet och storningar for dessa omraden har forutsatts klarldggas i ett senare planerings-
skede nér alternativa strackningar/korridorer foreligger.

Foéljande detaljplaner med pagédende genomforandetid bedoms beroras direkt eller indirekt vid utbygg-
nad till dubbelspar, utmed befintlig strickning for Hamnbanan: Planernas aktnr. och avgransning redo-
visas i fig. 2.3.

Genom-
férandetid
Alt. [Plan | Aktnr | Rubricering Laga kraft tom. Anmarkning
N, DP 4178 | Jarnvagsbro vid | 2001-02-12 | 2011-02-12 | Planandring for nytt spar
Y, T, Marieholm bedoms erfordras.
NL
N, DP 4420 | Maskinkajen Il, | 1998-12-30 |2008-12-30 | Planen gransar till
Sannegarden Hamnbanan. Byggratt for

personalextensiv sma-
industri kan paverkas.
Planandring bedoms

erfordras.
Y, T |DP 4673 | S:t Jorgens 2003-07-15 | 2008-07-15 | Planen gransar till
Golfbana Bohusbanan. Idrottsan-

laggningens areal och en
mindre byggratt kommer
att paverkas vid ut-
byggnad till dubbelspar,
liksom ett naturomrade
och en lokalgata till tva
fastigheter gransande till
planomradet.

Alternativ jarnvags-
strackning i tunnel
mellan Lillhagsvagen
och Marieholm korsar
golfbaneomradet.
Planandring bedoms
erfordras.

NL |DP 4195 | Vastra Eriks- 1995-06-19 |2010-06-19 | Inom planen, i grans mot
berg Hamnbanan, redovisas
omrade for huvudgata.
Planen gransar i Pélsebo
till Hamnbanan med
utrymme for dubbelspar.
Direkt norr om Hamnba-
nan ligger ett bostads-
omrade. Planandring
beddms erfordras.

Figur 2.3: Detaljplaner med pagaende genomférandetid som kan komma att beréras av
en ny Hamnbana.
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Foljande detaljplaneforslag (fig 2.4) bedoms beroras direkt eller indirekt vid utbyggnad till dubbelspar,

utmed befintlig strickning for Hamnbanan:

N DP Lindholmsmotet Planférslaget dat. maj
2004 har varit utstallt .
N, DP Partihandelsfor- Planférslaget dat. okt
M, bindelsen inkl. 2004 har varit utstallt.
T Marieholms-
motet
NL |DP Detaljplan for Samradsfdrslag dat juni
Vastra Eriks- 2005 har upprattats.
berg
Y DP Speedwaybana Program till detaljplan
mm Oster om dat 2005-05-15 har
Save flygplats upprattats.

Figur 2.4: Férslag till detaljplaner (i olika skeden av planprocessen) som kan komma att
beréras av en ny Hamnbana
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Figur 2.6 (till vénster). Karta 2 ur OP 99. Kartan tillhér éversiktsplanens redovisning av
kommunens stéllningstagande betréffande riktlinjer for efterféljande arbete med detalj-
planeldggning, omradesbestdmmelser samt férordnanden enligt miljébalken, kulturmin-
neslagen m.fl. dels rekommendationer.

DETALJPLANER

b1 Omraden med detaljplan

p2 | Omrade dér gallande detaljplan avses dndras

OMRADESBESTAMMELSER

O1 | Beslutade omradesbestdmmelser
02 | Féreslagna omradesbestammelser

RIKTLINJER OCH REKOMMENDATIONER (UTANFOR D, O, och F)

R | Omraden med endast generella rekommendationer
r1 | Omraden med bestaende fritidsbebyggelse
: Rz | Omréden av intresse fér tatortsutveckling pé kort sikt
R3 | Omraden av intresse for tatortsutveckling pa langre sikt
R4 | Omraden med stora friluftsvarden
R5 | Omraden med stora naturvérden
R6 | Omraden med stora kulturvérden
R7 | Jordbruksmark
[ re Skogsmark
R9 | Militara omraden
:-.-:;:_ Skydds- och beddmningszoner kring leder, ledningar mm (R10)
Miljstérda omraden
R12 | Omraden fér avfallsupplag

FORORDNANDEN OCH RESERVAT

F_| Naturreservat
() | Naturreservat under arbete
| Fz ‘ Landskapsskydd
Naturminnen
[F2 | skydd for djur- eller vaxtiivet

Strandskydd (F6)

| F7 | Granslinjebestamd fornlamning

F8 | Byggnadsminnen, begravningsplatser mm

FS | Byggnadsférbud vid vég
Vattenskyddsomraden

Qversiktsplan for Géteborg Antagen av KF 2001-12-13
Stadsbyggnadskontoret Karta 2
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3 Teknik och korridorstudier

3.1 Fyrstegsprincipen

Nér den nya transportpolitiken formades (se proposition 1997/98:56 Transportpolitik for en hallbar
utveckling”) vixte krav fram pa att i 6kad utstrackning vilja 16sningar som pa ett mer effektivt satt
utnyttjar befintliga terrangkorridorer. Enligt propositionen bor planeringssystemet utformas sa att det
medger en samordning av och avvigning mellan olika typer av atgirder inom transportsektorn. Mot
bakgrund av bl.a. denna betoning av helhetssyn pa transportsystemet, effektivare utnyttjande av befint-
ligt vdgnit, mojligheten att vidta andra atgirder som alternativ eller komplement till infrastrukturat-
gérder och transportinformatikens nya mdjligheter har Vagverket utarbetat den s.k. fyrstegsprincipen.
Enligt denna ska forslagen till lampliga 16sningar pé identifierade problem diskuteras och provas pa ett
mera forutsittningslost sétt dn tidigare.

Steg 1  Forst ska sddana dtgérder Overvigas och provas som kan paverka transportbehovet och
valet av transportsitt.

Steg2 I ett andra steg provas atgérder som ger effektivare utnyttjande av befintligt
jérnvégssystem. Det kan vara atgirder som signalering, strukturering av trafiken,
fjarrblockering och ldngd pa blockstréickor.

Steg3 I det tredje steget provas begransade utbyggnadsatgérder. Det kan vara sparupprustningar,
ombyggnad av plankorsningar, kortare motes / forbigangsspér, partiella dubbelspér och
andra forbéttringsatgérder.

Steg4 I det fjarde steget provas nyinvesteringar i form av omfattande ombyggnader eller rena
nybyggnader i ny terringkorridor.

Efter tillstdnds- och bristanalys gors en dtgérdsanalys som ska karaktériseras ett av forutsittningslost
angreppssétt och en stegvis provning av mojliga dtgérder.

Fyrstegsprincipen kommer att tillimpas i arbetet med att identifiera ténkbara principlosningar for en
ny hamnbana.

3.2 Teknisk standard for den framtida Hamnbanan

De tekniska kraven (systemkraven) omfattar funktionskrav och tekniska krav som ska gélla for pro-
jektet. Kraven pa anldggningen &r formulerade bade i funktionskrav och i tekniska krav. I vissa fall har
funktionskraven omsatts i tekniska krav.

Tekniska riktlinjer 4r Banverkets krav pa projektet avseende trafikering och teknisk funktion vid bygg-
nation och 1 driftsskedet.

Dimensioneringskrav

For utbyggnad i nuvarande strackning géller sth 80 som dimensionerande hastighet. Bana pa ny strack-
ning ska byggas med en dimensionerande hastighet av 100 km/h. Aven véxelforbindelser pa ny strack-
ning ska tillata 100 km/h 1 hogerlage.

Bana pa ny strickning ska utformas for Stax 30 ton och Stvim 10 ton/m. For utbyggnad i nuvarande
strackning géller Stax 25 ton och Stvm 8 ton/m.

Eventuella nya broar ska utformas for taglast BV 2000 enligt BVS 583.10, ”BV Bro, utgéva 7”.
Lastprofil C géller for projektet.

Forstudien ska ta hiansyn till att jirnvigsomradets bredd normalt inte far understiga 22,5 m.
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Trafiksystem

Jarnvégssystemets delar pa eventuell ny bana ska dimensioneras sa att de inte nyttjas till mer dn hogst
60 % for en viss trafikméngd.

Eventuella nya forbigdngsspar / motesstationer ska ha minst 770 meter signalfti langd.
Farligt gods kommer att trafikera banan.

Eventuell ny bana ska konstrueras sé att utrymme finns for BV-uppstillningsspar.

Pa eventuell ny bana ska samtliga korsningar med vég vara planskilda.

Vid projektering ska anldggningen utformas sa att otillatligt betridande av sparomradet forhindras.

Terminalproduktion

I ett alternativ dar Goteborg Kville bangard inte kan anvéndas for “mellanlagring” och mindre rang-
ering av godsvagnar, maste utrymme anordnas pa ett eller flera stéllen ndgonstans utefter den nya lin-
jestrackningen, som tillsammans ger minst motsvarande Goteborg Kvilles kapacitet.

3.3 Inventering av befintlig hamnbana

Tekniska forutsattningar
Hamnbanan striicker sig frin Kvillebangérden i dster till Alvsborgsbangarden i vister.

Banan som ér signalreglerad och fjarrstyrd ingar i Goteborgs nirstillverksomrade och styrs fran Tra-
fikledningscentralen i Goteborg. Det finns en huvudtagvig som ér signalreglerad fran Kvillebangarden
till bangarden vid Skandiahamnen dvre. Pa Kville-, Polsebo- och 6vre Skandiabangarden é&r ett antal
sidospar signalreglerade. Dessutom ar alla anslutningar till Hamnbanan fran bangardar och industri-
spér signalreglerade. P4 de omraden som inte ar signalreglerade ansvarar véxlingspersonalen for sdker-
heten vid rorelser pa banan.

Automatiskt sdkerhetssystem (ATC) finns pa strackan mellan Marieholmsbron och Kvillebangéarden.
Tillaten hastighet pa banan dr begréansad till 40 km/h. Banan &r dimensionerad for en storsta axellast pa
25 ton och lastprofil C. Lastprofil C (”Storaboxen”) ar 3,6 m bred och 4,8 m hog.

Langs med hela Hamnbanan finns kontaktledningsstolpar placerade pa alternerande sidor om sparet.
Pé vissa strackor (bangardar) har tva eller flera spér elektrifierats, vilket innebér dubbla rader med kon-
taktledningsstolpar eller kontaktledningsbryggor.

Sparet bestér till storsta delen av skarvspar med traslipers. Pa strackan Hokebangarden — Skandia dvre
utgors sparet av UIC 60 rél och betongslipers.

Ny overbyggnad har utforts vid passagen under bron vid Nordviksgatan dir sparprofilen har sénkts
med ca 10-20 centimeter vid broldget. Vid anldggning av nya vaxlar inom bangardar har befintlig
banvall atgdrdats dér barighets- och tjalproblem forekommer.

Frostfritt djup for den nya verbyggnaden &r 1,5 meter under réls underkant.

Konstbyggnader

Hamnbanan har sju jarnvdgsbroar och sex vég- och gang/cykelbroar. Da jarnvédgen passerar under
broar krivs att den fria hojden uppgar till 5,8 meter eller i undantagsfall 5,7 meter.

Alla broar dver jarnviagen har skyddsjordats samt forsetts med skyddsndt och skyddstak.

Pé strickan finns en tunnel vid Eriksberg. Tunneln &dr ca 100 meter 1&ng. Kompletterande forstéirk-
ningsatgérder i form av bergrensning, bergbultning och sprutbetong har utforts.
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Langs Lundby hamngata, vister om gangbron, har kontaktledningsstolparna placerats mellan sparet
och gatan i nuvarande gangbana. Banverket har erhéllit dispens av Elsdkerhetsverket for Lundby
hamngata dér man gor avsteg fran géllande elsdkerhetsavstind.

I den planerade ombyggnaden av Lindholmsmotet kommer Hamnbanan att flyttas sdderut och Lundby
hamngata far dirmed en ny utformning.

Ledningar
En stor mdngd kommunala och privata ledningar korsar eller gar parallellt med sparet.

Tre stycken rorbroar med ledningar for petroleumprodukter korsar 6ver spdromradet.
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Figur 4.1: Jordartskarta

Forstudie Ny hamnbana
BRVT 2006:02-10 Férutsattningar for utbyggnaden, férdjupad beskrivning

34



4 Geoteknik och geohydrologi

4.1 Underlag

I samband med denna fas av utredningen har inga nya geotekniska och geohydrologiska undersok-
ningar utforts. Det underlag som ligger till grund for beskrivningen av de byggnadstekniska forutsatt-
ningarna &r foljande:

» Topografisk karta, Terrdngkartan 1:50 000

* Gula kartan 1:20 000

* SGU, serie An nr 18, “Grundvattentillgangar 1 Goteborg”
* Geohydrologiska kartan Vistra Gotaland, Serie Ah

* SGU jordartskarta 7A Marstrand SO/7B Goteborg SV.

» Goteborgs Energi. “Anslutande ledningar Rya KVV, Geoteknisk undersokning, Rapport
Geotekniska undersékningar (RGeo). SWECO VBB, dat. 2003-12-01, uppdragsnr. 2300518.

» Banverket. "Elektrifiering av Hamnbanan, Rapport Geoteknisk undersékning (RGeo) ”.
Tyréns Infrakonsult AB, dat 2002-11-28, uppdragsnr. 64045-031.

» Goteborgs Energi. “Kortfattat utlatande om geotekniska forhdllanden lings gasledning
mellan Rya och Tingstadsmotet”. Utdrag ur forstudie for gasledning Rya-Tingstadstunneln.
SWECO VBB, dat. 2002-02-21, uppdragsnr. 1300438.

» Banverket. "Utldtande om geotekniska forhdllanden lings hamnbanan mellan
Kvillebangdrden och Skandiahamnen”. SWECO VBB VIAK, dat. 2001-06-19, projektnr
3670860.

» Banverket. "STAX 25, Géteborgs Hamnbana, delen Kvillebangdrden-Skandiahamnen ™.
Scandiaconsult Sverige AB, dat. 1999-03-08, uppdragsnr. 510051-0.

» Banverket. "Bohusbanan, etapp 1, delen Goteborg Kville-Sive. Upprustning, forarbete for
spdrbyte. Geotekniskt PM”. VBB VIAK, dat. 1994-06-01 projektnr 91192.

4.2 Byggnadstekniska forutsattningar

Befintlig strackning

Stora delar av den befintliga Hamnbanan ligger inom utfyllda omréden. Ursprungligen utgjordes
omradet i anslutning till Géta Alv av laglént sankmark. Strandlinjen lag pa tidigt 1800-tal vid foten
av Ramberget. Fyllnadsmassorna utgors bland annat av muddermassor bestdende av exempelvis lera,
sand och siltig lera, med méktigheter upp till ca 4 m. Jordlagren under fyllnadsmassorna domineras
av lera som léngs delar av striackan &r gyttjig de dversta metrarna. Lerlagrens méaktighet varierar inom
omradet, dar de storsta méktigheterna pétraffas mellan Kvillebangérden och Ramberget. Lerans mék-
tighet &r storre d4n 60 m dér jairnvdgen korsar Kvillebacken. Leran underlagras av friktionsjord innan
berget tar vid.

Léangs begrinsade delar av strickan passerar jarnvigen over fastmarks- och bergspartier. Strax innan
Polsebo bangard gar jarnvagen i1 bergtunnel. Efter Ivarsbergsmotet utgors jordlagren generellt verst
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av torrskorpelera som underlagras av lera med méktigheter upp till 20 m. Efter cirkulationsplatsen vid
Oljevédgen/Nord Atlanten, pa en stricka av ca 200 m, utgdrs jorden av fyllning frimst bestaende av
spriangsten/makadam.

Stabilitetssituationen for den befintliga Hamnbanan &r generellt tillfredstdllande eftersom bankhdjden
ar lag langs striackan. Vid storre bankhdjder, exempelvis tillfartsbankar mot broar, dr grundforstarkning
utford i form av bankpalning och lattfyllnad. Broarna pa strackan, dver Kvillebacken, Karlavagnsga-
tan, Hjalmar Brantingsplatsen samt Krokdngsviadukten och Koppartransbron ar grundlagda pa palar.
Pagéende séttningar forekommer léngs strackan.

Ny strdackning i ytldge

Jordlagerfoljden langs en ny strackning i ytldge utgors generellt av lera som underlagras av friktions-
jord innan berget tar vid. Lerlagrens méktighet varierar stort langs strackan. Lerlagren i dalgangarna ar
i allménhet relativt 16sa och bedoms vara sittningskénsliga. Utmed Hisingsleden aterfinns partier med
berg i dagen eller berg med tunt jordticke. I Kvillebdckens dalgang varierar lerméktigheterna fran ett
par meter upp till 6ver 40 m. Omréadet kring Kvillebdcken dr mycket kansligt ur stabilitets- och sétt-
ningssynpunkt och problem med vibrationer i intilliggande byggnader férekommer.

Den befintliga Bohusbanan i Kvillebéckens dalgang ér pa vissa strickor grundlagd pa rustbadd.
Grundforstirkning i form av kalkcementpelare dr dven utford langs den aktuella strickan. Kalkcement-
pelarinstallationen &r dven utford for att minska problemen med vibrationer i intilliggande byggnader.

En ny tunnel mellan Ytterhamnen och Hisingsleden gér genom ett bergmassiv bestdende i huvudsak av
gnejs. Inslag av gronsten i gangar eller linser kan inte uteslutas. Bergmassivet genomskérs av sprickzo-
ner i N-S riktning. Vid péslaget vid Gota dlv beddms berget vara ndgot uppsprucket. Dér tunnelstrack-
ningen skir Hisingsleden beddms bergtickningen vara osdker och skall undersokas i nista skede.
Strickor av tunneln kan fa ofordelaktig riktning mot de N-S sprickplanen. Berget bedoms vara relativt
tatt, 0,5 - 1 I/s per tunnelkilometer vid otitade forhallanden. Lokalt kan dock enskilda sprickzoner vara
mera vattenforande.

Ny strdackning i bergtunnel

En ny strickning i bergtunnel korsar flera dalgdngar dir jordlagerfoljden utgors av lera med varierande
maktighet. Leran underlagras generellt av friktionsjord innan berget tar vid. I Kvillebdckens dalgang
varierar lerméktigheterna fran ett par meter upp till 6ver 40 m. Omradet kring Kvillebacken adr mycket
kansligt ur stabilitets- och sdttningssynpunkt och problem med vibrationer i intilliggande byggnader
forekommer. Inom utredningsomradet finns &ven sammanhingande mossomraden, exempelvis Svarte
Mosse och Klare Mosse.

Fran paslaget vid Ytterhamnen fram till Nya Bjorlandavidgen gar tunneln genom ett stort bergmassiv i
huvudsak bestaende av gnejs. Inslag av gronsten i gangar eller linser kan inte uteslutas. Bergsomradet
genomskars av sprickzoner i N-S riktning. Jorddjupet varierar och méste undersokas i senare skede
for att klarlédgga att tillrdcklig bergtickning erhélls. Svarte mosse, dalgangen ca 500 meter vister om
Svarte mosse och skédrningen med Sommarvidersgatan kan erbjuda ovéntat stora jorddjup. Risken for
drénering av Svartemosse med omnejd méste beaktas. Berget beddms vara relativt tétt, 0.5 - 1 1/s per
tunnelkilometer vid otdtade forhéllanden. Lokalt kan dock enskilda sprickzoner vara mera vattenfo-
rande t.ex. zonerna vid Svarte mosse och Sommarviadersgatan. Delstrickan bedoms i 6vrigt ha god
marginal for bergtickning.

Pé bada sidor om Nya Bjorlandavigen ér berget genomskuret av flera sprickzoner som kan paverka
bergtickningen. Risk finns for liten bergtickning. Jorddjupet i sprickdalarna bor bestimmas i nésta
skede.

Mellan Nya Bjorlandavidgen och Tuvevégen passeras en N-S sprickzon, i vilken Slédtta damm ligger.
Denna sprickzon bedéoms kunna ge mycket vatten och jorddjupen kan vara stora. Enligt SGU:s karte-
ring forekommer nagra bergbrunnar med ovanligt stor vattentillgang sdder om tunnelstrackningen. |
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Ovrigt bedoms berget vara av samma karaktér som tidigare beskrivna stricka. Tunnelstrackningen gar
néstan 1 W-O riktning. Stéllvis kan tunnelns vinkel mot huvudsprickriktningen vara ogynnsam.

Vid passagen av Tuvevidgen bedoms bergtdckning vara liten eller ingen. Berget bedoms vara upp-
sprucket och undersékningar som visar pa bergkvalitet och jorddjup bor utforas i tidigt skede.

Strickan Kvillebdcken — Marieholmsbron utgors av ett bergsomréade i korsningen mellan Kvilleback-
ens dalgang, Gota dlv SW-NO och Gota dlv N-S dalgangar som utsatts for kraftig tektonik. Omradet
uppvisar manga bergplintar med jordfyllda sprickdalar diremellan. Risken bedoms som stor att liten
eller ingen bergtdckning féorekommer. Hela striackan bor bli foremal for jorddjupsbestdmning i nédsta
skede. Vid passagen av Litteraturgatan finns formodligen ingen bergtéckning. Lerfyllda sprickzoner
kan forvéntas pa strackan.

Berget bedoms vara relativt titt. Omgivningens lerdalar bedoms vara kénsliga for grundvattensank-
ning. Sma inldckage beddms ge stora nivafordndringar pa grundvattenytan. Detta resulterar i stor risk
for markséttningar och foljdskador om inte speciella atgarder vidtas, jfr Gota tunneln och Lundbytun-
neln.
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Bilaga: Hamnbanan - en nyckelfraga

Hamnbanans dragning fran Gdoteborg city till hamnen &r en strategisk frdga som berdr samhéllseko-
nomin och invanarna i Géteborgsregionen ur flera olika aspekter och som darfor maste ses i ett storre
sammanhang. Det handlar naturligtvis om sikerhetsaspekter eftersom trafiken till en del utgors av
transporter med farligt gods, men dven om ekonomiska aspekter i form av tillvixtmdjlig-heter for
Lindholmen Science Park och ddrmed hela Goéteborgsregionen samt det faktum att hamnbanan utgor
en barridr mellan bostadsomraden runt nu-varande dragning. Samtidigt ar det viktigt att betona att
bade hamnbanan och Lindholmen Science Park &r lika mycket svenska och vistsvenska angeldgenhe-
ter som Goteborgsfrigor.

Flera rapporter har under senare ar visat att Sverige blivit allt mer beroende av storstadsregionernas
tillvaxt. Ny forskning, som gér under namnet ”Den nya ekonomiska geografin”, hdvdar till och med
att det dr endast Sveriges tre storstadsregioner som langsiktigt kan uppratthdlla en hallbar tillvéixt. Det
hianger samman med den méngfald och mojlighet till specialisering som dessa marknader erbjuder.
Storstadsregionernas omland véxer i takt med att allt fler foretag och privatpersoner uppticker dessa
”storstadsfordelar”. Sammantaget pekar detta pa att storstdderna aldrig har varit sa viktiga for Sverige
som nu.

Goteborgsregionens position syns bland annat i statistik Over Sveriges tillvéxtregioner. Under dom
sista tio aren har Goteborgsregionen haft landets hogsta ekonomiska tillvéxt och antalet sysselsatta

har okat kraftigt. Exporten frén regionen har 6kat med 125 procent mellan 1997 och 2003, motsva-
rande 6kning for landet som helhet var endast 30 procent. Prognoser fran det engelska analysforetaget
Experian visar pa fortsatt stark tillvaxt. Enligt Experian kommer Goteborgsregionen att tillhdra dom
20 snabbaste vixande regionerna i Europa mellan 2005 och 2015. Goteborgsregionens betydelse for
Sveriges och Europas ekonomi har med andra ord dkat vésentligt, och mycket talar for en fortsatt stark
tillvéxt och ddarmed fortsatt 6kning av godstrafiken.

Vi vet idag att tillvaxt koncentreras till stora regioner med stora och attraktiva stadskdrnor. I stadskar-
nor finns ndmligen den méangfald av kompetenser och foretag som ér motorn i den regionala ekono-
min. Utvecklingen av stadskédrnor dr med andra ord ett regionalt konkurrensmedel. Pa denna punkt har
Goteborgsregionen unika forutsittningar som sirskiljer regionen frén manga andra tillvaxtregioner i
Europa. Genom att utnyttja dom stora markresurser som finns pa bade Norra och Sddra Alvstranden
kan stadskérnan stirkas och dérmed stédrks d4ven den regionala konkurrenskraften.

Hamnbanans dragning har darfor avgdrande betydelse for Goteborgsregionens framtida fysiska ut-
vecklingsmojligheter. De senaste 10 drens kraftiga regionala tillvéxt har stimulerats av de fysiska
fordndringar som skett i regionens centrala delar och pa Norra dlvstranden. Norra dlvstranden har for-
andrats fran varvs- och industriomrade till ett av Sveriges mest dynamiska klustermiljéer for hogteko-
nolgiska foretag. Utvecklingen pa Norra dlvstranden har varit sé stark att omradet idag anses vara en
del av Goteborgsregionens stadskdrna. Det medfor ocksa att omradet blivit &n mer strategiskt viktigt
for hela regionen. Nista steg som nu pa-borjas dr exploateringen av Sddra Alvstranden med bostider,
kontor och som dven tillfor kidrnan en stadskvalitet i form av dlven. Pa lite sikt kommer denna ut-
veckling att innebéra att dlven blir en del av innerstaden pa samma sitt som vattnet mellan malmarna
i Stockholm &r en naturlig del av Stockholms innerstad. Det innebér ocksé att Norra élvstranden blir
fullt integrerat i Goteborgs stadskdrna. Ur ett samhéllsutvecklingsperspektiv dr det darfor vikigt att
man redan nu forbereder stadsplaneringen utifran detta scenario.
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Mot denna bakgrund utgér hamnbanans nuvarande dragning ett strategiskt problem for Goteborgsre-
gionens langsiktiga utvecklingsmdjligheter. En alternativ dragning av hamnbanan skulle 6ppna upp
mdjligheter for ett antal viktiga fordndringar:

e Genom att flytta hamnbanan okar
mébjligheten att binda ihop Norra och Sdra Alvstranden och dirmed stirka regionens
stadskédrna och mojligheten att tillhandahalla central mark for bade kontor och bostider.

e En fortsatt expansion pa Norra dlvstranden 6kar mdjligheten att binda ihop nérliggande
bostadsomraden, som idag delvis

karaktériseras av segregation och arbetsloshet, med 6vriga stadskédrnan. Idag utgdér hamnbanan
en barridr mellan de mer

attraktiva omradena pa Norra élvstranden och t ex Biskopsgéarden.

e Minskat buller kring hamnbanans nuvarande dragning

e Nuvarande dragning medfor onddiga sikerhetsrisker eftersom farligt gods transporteras nira
bostider, kontor och stora trafikleder.

e Bittre mojligheter for en langsiktig utbyggnad av Lindholmen Science Park.
e En alternativ dragning ger hamnbanan 6kad kapacitet.

e En alternativ dragning av hamnbanan kan ocksé 6ka mojligheten att bygga sparbunden
kollektivtrafik till Vastra Hisingen, vilket i sin tur 6ppnar upp for ett 6kat bostadsbyggande pa
Vistra Hisingen (vilket bedoms som

strategiskt viktigt). Dagens trafiksituation pa Hjuviksvdgen medfor att en fortsatt
bostadsutbyggnad inte 4r mgjlig utan forbéttrad kollektivtrafik.

For Goteborgs Stad

Lars Ivarsson, stadsbyggnadsdirektor

Férstudie Ny hamnbana
BRVT 2006:02-10 Forutsattningar for utbyggnaden, férdjupad beskrivning




<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJDFFile false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /CMYK
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments true
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile ()
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /Description <<
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000410064006f006200650020005000440046002065876863900275284e8e9ad88d2891cf76845370524d53705237300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef69069752865bc9ad854c18cea76845370524d5370523786557406300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /FRA <>
    /ITA <>
    /JPN <FEFF9ad854c18cea306a30d730ea30d730ec30b951fa529b7528002000410064006f0062006500200050004400460020658766f8306e4f5c6210306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103055308c305f0020005000440046002030d530a130a430eb306f3001004100630072006f0062006100740020304a30883073002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d3067958b304f30533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020ace0d488c9c80020c2dcd5d80020c778c1c4c5d00020ac00c7a50020c801d569d55c002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken die zijn geoptimaliseerd voor prepress-afdrukken van hoge kwaliteit. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /PTB <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents best suited for high-quality prepress printing.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /ConvertToCMYK
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /DocumentCMYK
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles false
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /DocumentCMYK
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice


