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1 Bakgrund och férslag till atgérder
1.1 Bakgrund och andamal med projektet

Behovet av att kapacitetsforstirka Hamnbanan I Goteborg har blivit mycket tydligt pa senare ar genom att
den hamnrelaterade jarnvégstrafiken fordubblats pa kort tid och idag svarar for ca 30% av godset till och
fran hamnen. Hamnbanan &r (om man bortser fran Malmbanan) den enskilt viktigaste jirnvigen for
godstransporter i landet med omkring 15 % av allt jarnvigstransporterat gods. Goteborgs Hamn riknar
med en fordubbling av volymerna pa 10 ar och att minst hilften av tillvixten skall gd pa jarnvig. Med
70% av Sveriges sjotransporterade containergods dr Goteborgs Hamn helt dominerande i landet.

For att 6ka kapaciteten pA Hamnbanan har Banverket mot denna bakgrund och i samverkan med
Lénsstyrelsen i Vistra Gotaland, Géteborg Stad och Vistra Gotalandsregionen m fl utrett hur olika
strackningar for en ny hamnbana skulle kunna genomforas i framtiden. Arbetet innefattar ocksa atgérder
for att hoja kapaciteten pa kortare sikt i befintlig anldggning. Resultatet av arbetet finns redovisat i
Forstudie, forslagshandling 2006-03-03.

Andamdlet med foreslagna dtgdrder dr att sikerstélla framtida godstransporter pd jédrnvig till och frén
Gdteborgs Hamn, raffinaderierna och dvrig industri pd vdstra Hisingen. En dkad kapacitet bidrar till en
forbdttrad konkurrenskraft for transportalternativen sjifart — jarnvdg jamfort med sjofart — vdg, vilket ger
mdjlighet till att vi sd smdningom kan nd viktiga miljopolitiska mdl.

Dagens hamnbana gar genom ett av de viktigaste utbyggnadsomradena i Vistsverige, Norra Alvstranden.
Kommunen har under flera ar tydligt markerat att jirnvigens barridreffekter i omridet maste atgérdas.
Detta ér en strategisk friga som beror invénarna i géteborgsregionen savil som svensk exportindustri.

En kirnfraga dr hur nédvindig kapacitet pA Hamnbanan kan sikras samtidigt som stadsutbyggnaden pa
Norra Alvstranden kan fortsitta att utvecklas pa ett attraktivt sitt? Var ambition har varit att dversiktligt
visa vad man kan géra for atgirder bade pa kortare och lingre sikt samt vad detta 6versiktligt ger for
effekter for trafikering, piverkan pa markanvindning, samhillsstruktur och miljdintressen samt kostnader.

1.2 Forslag till dtgarder

For att 6ka kapaciteten pA Hamnbanan foreslar vi att atgarder och utbyggnad sker i flera steg och under
maénga ar framover. For de kommande 5 -10 aren foreslar vi relativt sma och billiga atgirder i den
befintliga Hamnbanan som kar kapaciteten och som kan genomftras relativt snabbt utan
jamvigsutredning eller jarnvagsplan. Redan nu pagar som ett resultat av forstudien utbyggnad i Skandia-
och Alvsborgsbangdrdarna. Dessa atgirder effektiviserar verksamheten och beriknas oka kapaciteten pa
Hamnbanan med ett 20-tal tig. Nista steg skulle kunna bli att fortdta signalstrickorna pd enkelspdret och
Kvillebangdrden. Detta bedoms medge ytterligare ca 30 tdg pA Hamnbanan.

I diagrammet nedan redovisas trafikutvecklingen utifrin férstudiens olika trafikscenarier samt mojlig
trafikering med olika atgirder genomforda i systemet. Olika stark trafikutveckling ger olika tidsplan for
genomforande. Kapacitetstrappan ir skisserad utifrin scenario miljé som bl a bygger pa antagandet att
jarmvagen efter 2010 tar 70% av tillvixten for godstransporterna.
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De olika utbyggnadsforslagen pa ldngre sikt maste hanteras i den lagstadgade planeringsprocessen. Efter
nu genomford och remissbehandlad forstudie forslar vi darfor att en jarnvagsutredning skall goras med
syfte att kunna vilja utbyggnadsalternativ. Foljande utbyggnadsprinciper anser vi skall studeras djupare i
kommande jarnvigsutredning:

e Utmed den befintliga Hamnbanan och utbyggd kapacitet ver Gota Alv vid Marieholm
e Tunnel Bricke — Brimaregirden och utbyggd kapacitet 6ver Gota Alv vid Marieholm
e Tunnel Biskopsgarden — Arod och med utbyggd kapacitet 6ver Gota Alv vid Marieholm.

Vi foreslar vidare att utbyggnadsprincip éver Sdive viljs bort. Remissinstanserna dr Gverens om detta.
Motiven #r bl a stora intrang i natur - kultur- och boendemiljéer, utokade barridreffekter och vissa
tidsforluster for jarnvigstrafiken under drifttiden. Eftersom utbyggnadsprincip dver Sdve viljs bort anser
Banverket att dven det studerade brolidget vid Lirje kan viljas bort for godstrafiken. Géteborg stad anser
vidare att ny bro vid Nylose for godstrafiken och med mojlig direktforbindelse till Sivenis rangerbangard
skulle fa alltfor stora negativa konsekvenser i ett intressant utvecklingsomrade. Detta innebir att framtida
kapacitetsokning for godstrafiken i forsta hand skall ske vid Marieholm medan framtida behov av
kapacitetsokning for persontrafiken far 6sas i nya bro- eller tunnelldgen.
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2 Sammanfattning av forslagshandlingen

2.1 Utgangspunkter

Pa Hisingen ligger industriverksamhet med stor betydelse f6r bade regionens och Sveriges néringsliv och
handel. Hir finns Nordens storsta hamn, men ocksa viktig olje- och bilindustri. Hamnen expanderar och
blir allt mer beroende av ett effektivt transportnit for att méta konkurrensen fran omvérlden. Cirka en
tredjedel av godset fran hamnen gér pé jarnvig. Hamnbanan ir jirnvigslinken mellan hamnomradena och
industrierna pa vistra Hisingen och Sveriges inland, men banan har inte tillricklig standard och kapacitet
for framtiden.

2.1.1 Forstudiens syfte och avgransningar av utredningsomrade

Forstudiens syfte dr att klarlagga kapacitetsbehovet for godstrafiken pA Hamnbanan samt vilka atgérder
som dr nodvindiga pa bade kort och ling sikt for att klara kraven pa trafikering. Forstudien skall dven
Oversiktligt beskriva dtgirdernas effekter samt avgrinsa utredningsomradet for den fortsatta
planeringsprocessen. Val av alternativ gors forst i nista skede, jimvigsutredning.

Utredningsomradet 4r det geografiska omrade inom vilket lsningar for godstransporterna studeras och
ddr en utbyggnad skulle kunna bli aktuell. En dndamélsenlig avgransning av utredningsomrédet r en
viktig fraga som successivt viixer fram under forstudien.

2.1.2 Goteborgs hamn expanderar

Goteborgs hamn expanderar och blir allt mer beroende av ett effektivt transportnit for att mota
konkurrensen fran omvirlden. Med 70 % av Sveriges sjotransporterade containergods dr Géteborgs Hamn
helt dominerande i landet. Cirka en tredjedel av godset fran hamnen gir pA Hamnbanan som trafikeras av
containertrafik, trafik till industrierna pa vistra Hisingen, trafik till oljehamnarna och godspendlar
(Baseport, Steelbridge). 2/3 ir gods till och fran hamnen och 1/3 gods till och fran industrierna. Idag
trafikeras Hamnbanan med drygt 70 tdg/dygn. Med hinsyn till de vixlingsrérelser som krivs samt tid for
aterstillning och flexibilitet i systemet bedoms dagens anlidggning ha kapacitet for ca 88 tag per dygn.

2.1.3 Trafiken har 6kat kraftigt pa senare &r

Behovet av kapacitetsforstarkning har blivit mycket tydligt pa senare ar genom att den hamnrelaterade
jarnvégstrafiken fordubblats pd kort tid. Godsmidngderna har 6kat ca 20 % per ar senaste dren och
godspendlarna med containertransporter har mer dn fordubblats pa fem ar. Hamnen har nyligen investerat
i storre kranar och arbetar pa att fa storre direktanldpande fartyg. Detta skulle kunna leda till en
trappstegseffekt for godsvolymerna. De kommande tio dren riknar Géteborgs Hamn med en fordubbling
av containervolymerna. Malsdttningen 4r att minst hilften av denna tillvixt ska ga pa jirnvig.

2.1.4 Konkurrens om markanvindningen p3 Hisingen

Hamnbanan gar genom ett av de viktigaste utbyggnadsomradena i Vistsverige - Norra ilvstrandens
tidigare industri- och hamnomraden. Dessa omvandlas idag till nya stadsdelar med bade bostider och
arbetsplatser. Genom en fortsatt utveckling av bebyggelsen hir kan staden runt dlven bindas samman till
en intressant enhet. Bade expansionen av Géteborgs hamn, intilliggande industriomraden och
utvecklingen av Goteborg som verksamhetsomrade har stor betydelse for att skapa en livskraftig och stark
region, men de tva intressena innebér ocksa en motsittning om hur marken pa Hisingen ska anvindas.

Goteborgs Stad har under flera ar tydligt markerat att jirnvigens barridreffekter maste atgirdas.
Kommunen har ocksa gett byggnadsndmnden direktiv om att i fortsatt planering verka for att Hamnbanan
inte ska vara kvar i nuvarande lige. Genom forstudien har Banverket, kommunen och 6vriga parter
kommit fram till en gemensam uppfattning om vilka krav Goteborgs Hamns utveckling stiller pa
godstransporterna, vad transporterna kriaver for infrastruktur och om kommunens ambitioner for
utvecklingen av Norra dlvstranden.
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2.1.5 Begrinsningar i dagens sparanldggning

Hamnbanan ir enkelsparig

Enkelsparet pA Hamnbanan gor att trafiken maste anpassas for att tdg ska kunna métas. Systemet blir mer
storningskénsligt och trafiken maste ibland stdngas av nidr banan ska underhallas. Ett lingre stopp pa
Hamnbanan leder till att hamnen snabbt blir fullbelagd och leder ocksa ofta till en storre forsening hos
slutkunden in sjélva stoppets varaktighet.

Infarten till Skandiabangirden och plankorsningen med Oljeviigen

Infarten till Skandiabangarden ir det hirdast belastade avsnittet i dagens anliggning. Langa tdg som ska
till Centratharpan i Skandiahamnen blockerar plankorsningen vid Oljevigen och blockerar ocksa sjilva
Hamnbanan s att inga tdg kan ankomma eller avga till/fran Skandiabangérden under tiden. Hosten 2007
fardigstilldes en bomanlidggning for plankorsningen som hojer sikerheten men naturligtvis inte
kapaciteten.

Kapaciteten inom hamnomradet

Ytterligare ett problem ir att hamnen inte kan ta emot alla vagnar i langa tdg. Vid dessa tillfillen maste
resterande vagnar tillfilligt stillas upp pa Alvsborgsbangirden som da inte kan ta emot tig fran
Hamnbanan. Samma sak giller for Centralharpan pa Skandiabangédrden. De Gvertaliga vagnarna far i det
fallet koras tillbaka till Kvillebangarden for att koras tillbaka vid senare tillfille nér kapacitet finns.
Utbyggnadsatgirder inom hamnomradet pagar.

Marieholmsbron och trafiken pa Gota ilv

Idag #r Marieholmsbron tagtrafikens enda link dver Gota alv. Bron trafikeras av bade godstrafik till och
frdn Hamnbanan samt person- och godstrafik till och frin Bohusbanan. Trafiken forvintas oka pa bada
banorna och ddrmed kommer kapaciteten 6ver dlven inte att riicka. Marieholmsbron bedoms med hénsyn
till brodppningarna klara ca 160 tag per dygn. Ett annat problem for trafiken pd Hamnbanan 4r
Oppningarna av Marieholmsbron. BroSppningarna anpassas sa 1angt det dr mojligt till tdgtrafiken men kan
4inda leda till att ett tdg som limnar hamnen enligt tidtabell dnd& blir 10-20 minuter forsenat.

Sarbarheten pa Hamnbanan

Trafiken pd Hamnbanan dr kénslig for stérningar pa grund av enkelspéret och Marieholmsbron. Storningar
kan innebiira att trafiken stoppas kortare eller lingre tid vilket litt fir stora konsekvenser for hamnen och
for industrin pa vistra Hisingen. For att skaffa en storre beredskap for eventuella driftsstopp genomforde
Banverket 2004 - 2005 en sarbarhetsanalys for Hamnbanan. I analysen har studerats foljdverkningar av
tagstopp och olika atgirder for att minska sérbarheten har pekats ut.

2.1.6 Tidigare utredningar och atgarder

Hamnbanan elektrifierades for nigra ar sedan. Detta har framfor allt inneburit avsevirda tidsvinster {or
godstransporterna och minskade luftutslépp.

2.2 MaAl fér utbyggnaden

Olika hinsyn maste tas vid en utbyggnad av kapaciteten for godstrafik pa jarnvig. Det handlar om vilken
trafik och vilka tekniska krav som madste klaras, men ocksa om en rimlig hiinsyn till omgivningen. Oavsett
vilka atgirder som kommer att krivas kommer olika intressen pa bade lokal, regional och riksniva att
paverkas. Utifrin projektets forutsittningar och de nationella, regionala och lokala malen har mal for
utbyggnaden formulerats. En viktig utgdngspunkt i detta arbete dr det dvergripande transportpolitiska
malet

att siikerstéilla bdde samhdillsekonomiskt effektiva och langsiktigt hillbara transportlosningar.
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2.3 Studerade atgdarder

2.3.1 Atgirder pa kortare sikt

I forstudien har studerats dtgirder for att hoja kapaciteten pa bade kortare och lingre sikt. Kapaciteten for
godstrafiken ir i ett forsta steg inte knuten till enkel- eller dubbelspar p4 Hamnbanan. Stora forbittringar
kan uppnds genom atgirder i den befintliga anliggningen. For att klara behovet de nidrmaste dren behover
kapaciteten forbittras successivt genom effektivisering av den befintliga anliggningen. Utbyggnaderna
behover ske i flera steg och under manga ar framover. Den s.k. fyrstegsprincipen har varit en viktig
utgangspunkt i detta arbete. De tgirder som pekats ut i forstudien r:

e Bittre organisation av trafiken

e Ombyggnad av Skandiabangérden och Alvsborgsbangarden (vilket f n pigér)
e Fortitning av signalstrickorna pa enkelsparet

e Dubbelspar mellan P6lsebo och Skandiabangérden

e Samtidig infart pa P6lsebobangarden

2.3.2 Atgiarder p3 lingre sikt

Efter atgirder pa kortare sikt och forbittringar i hamnens anlidggning kommer den enkelspariga
Marieholmsbron tillsammans med det gemensamma enkelspéret for Hamnbanan och Bohusbanan pa
Hisingen att vara den begrinsande faktorn for trafikkapaciteten. Utan ytterligare spar 6ver dlven kommer
vidare utbyggnad av Hamnbanan sannolikt bara att ge marginella forbittringar. En langsiktig 16sning
kriver alltsd en utbyggnad av kapaciteten Sver dlven. Forstudien behandlar frigan dversiktligt med ett
resonemang om att gods- och persontrafiken behdver separeras. Tvé nya brolidgen férutom Marieholm
diskuteras; ny bro vid Nylose respektive vid Lirje.

I ett lingre perspektiv krivs en mer omfattande och langsiktig utbyggnad. En sddan kommer dock att ta
lang tid att genomfora. Flera steg i planeringsprocessen terstar innan en projektering kan borja. Sjilva
utbyggnaden behdver sannolikt ske i etapper och kommer ocksa att ta tid. Dessutom kommer en storre
utbyggnad att pverka det omgivande samhillet bade positivt och negativt oavsett hur 16sningen ser ut. En
storre utbyggnad kriver dirfor forberedelse sa att den bésta sammanvigda 16sningen kan viljas.
Fyra principer for en langsiktig utbyggnad med dubbelspér har studerats:

¢ Utmed den befintliga Hamnbanan och utbyggd kapacitet ver dlven vid Marieholm eller Nylose

e  Tunnel Bricke — Brimaregirden och utbyggd kapacitet Sver dlven vid Marieholm eller Nylose

¢ Tunnel Biskopsgérden — Ar6d och utbyggd kapacitet dver dlven vid Marieholm, Nylose eller Lirje.

e Ytldge Sive och med utbyggd kapacitet dver dlven vid Marieholm, Nylose eller Lirje
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Effekter pa kapaciteten

Dubbelspar mellan ytterhamnarna och fastlandet skulle ge en mycket stor forbittring av kapaciteten
oavsett hur detta sker. Kapaciteten bedoms dé klaras dven pa mycket lang sikt. Nya lingre strickningar
riskerar dock att urholka jirnvigens konkurrenskraft. Vissa principer innebir att godstrafiken tappar
kontakten med Kvillebangirden. En ny bangard kommer da troligen att behtvas. Frigan om var denna bor
ligga och vilka funktioner den ska klara har inte studerats i forstudien.

Det iir en stor fordel om kapaciteten kan byggas ut i etapper. Detta ger en successiv nytta bade for
godskapaciteten och for stadens utveckling.

Alternativa strickningar med ny bro vid Lirje eller Nylose kommer att paverka kapaciteten pa den
gemensamt trafikerade strickan pa Norge/Vinerbanan. Ju lingre norrut godsforbindelsen liaggs ju storre
del paverkas. Detta kréver troligen ytterligare utbyggnad av Norge/Vinerbanan. Detta giller ocksd om
Hamnbanan ansluts till Bohusbanan. En ny bro for godstrafiken vid Nylose eller Lirje gor ocksd att
triangelsparet vid Marieholm férlorar sin betydelse.

Effekter pa markanviindningen

En alternativ dragning av Hamnbanan undanréjer barridren som godstrafiken idag skapar pa Norra
Alvstranden. Detta innebir ocksa att skyddszonema lings banan pé grund av transporterna av farligt gods
forsvinner vilket ger stora mojligheter att exploatera ny mark i omradet. Nya strickningar ger dock nya
barridrer och negativ paverkan pa andra utbyggnadsomraden.
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Aven om Hamnbanans barriir kan byggas bort pa Norra Alvstranden finns Lundbyleden kvar med sina
barridreffekter.

Effekter pa sarbarheten
En utbyggnad till dubbelspar med en kompletterande ny bro minskar avsevirt sarbarheten for storningar i

trafiken och underlittar dessutom framtida underhall pa banan. Tunnellosningar kan géra godstrafiken mer
sarbar vid en olycka med ldngre avstingningar 4n om banan gar i ytlige. Ddremot begriinsas sannolikt
Ovriga konsekvenser av sjilva olyckan. Sarbarheten minskar med tva enkelsparstunnlar.

Investeringskostnader

Kostnadsbedomningarna bygger pa den s k successivprincipen och med ett begriinsat tekniskt underlag
som sjdlvklart ger stora osdkerheter. Att bygga ut i befintlig strickning hamnar pa ca 1 miljard medan
tunnel Biskopsgédrden — Ardd uppgar till drygt 4 miljarder. Hirtill kommer ny utbyggd kapacitet 6ver Gota
Alv, exempelvis ny bro vid Marieholm, ca 0,5 miljarder. Fortsatt kalkylarbete behover fokusera pa de
delar som har de storsta osiikerheterna.

Sambhiillsekonomisk bedomning

En bed6mning har gjorts av nyttan for samhéllet med en fortsatt positiv tillviixt av godstransporterna pa
jarnvidg samt en Overflyttning av godstransporterna fran vig till jamvig. Beridkningar visar att en sidan
Gverflyttning kan ge nyttor till ett virde pa upp till 3 miljarder kronor.

3 Samraddsredogorelse
3.1 Samrdd under utredningen

Samrad har under utredningsarbetet hallits med bade externa parter och allméinheten. Samrédets syfte har
varit att informera om utredningsarbetet, fanga in synpunkter och viktigt utredningsunderlag och diskutera
och forankra idéer med allmiinhet, foretag och organisationer om forstudiens inriktning och innehall.
Forstudiens inriktning och uppldgget av arbetet har successivt férankrats i de lednings- och
referensgrupper som vara samverkansparter deltagit i, se sidan 2. Minnesanteckningar frén gruppernas
mdéten, totalt 10 st, finns hos Banverket, Stampgatan 34 i Géteborg.

Samrad med allménheten har skett genom brev och telefonkontakter, men ocksa genom utskick av
informationsmaterial och informationsutstiliningar, bl a pa bibliotek pd Hisingen, som varit bemannade
vid ett flertal tillfdllen.

Genom samréadet har forstaelsen hos alla parter vuxit fram om behovet av att beskriva en gemensam
framtidsvision om markanvindningen pa Norra dlvstranden och att genom en aktiv dialog soka
samforstandslosningar for att klara kapaciteten for godstrafiken.

3.2 Remisshantering
Forslagshandlingen skickades pa remiss for synpunkter till:

Goteborgs Stad

Linsstyrelsen i vistra Gotaland

Vistra Goétalandsregionen
Goteborgsregionens kommunalforbund
Goteborgs Hamn (ej svarat)
Branschféreningen tagoperatorerna
Réddningstjansten Storgoteborg
Vigverket Region Vist
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e Visttrafik (ej svarat)
e Svenskt Niaringsliv (ej svarat)

Forslagshandlingen skickades ocksa for kinnedom och eventuella synpunkter till personer och
organisationer som tidigare under utredningen ldmnat synpunkter:

Lundby Stadsdelsnimnd (svar till Géteborg Stad)
Tuve-Sive stadsdelsforvaltning (ej svarat)
Torslanda stadsdelsforvaltning (ej svarat)
Kirra-Rédbo stadsdelsforvaltning (ej svarat)
Backa stadsdelsforvaltning (ej svarat)
Alvstranden Utveckling AB
Shell Raffinaderi AB
Volvo (ej svarat)
Riddningsverket (ej svarat)
¢ Vistsvenska Industri- och Handelskammaren (ej svarat)
En sammanfattning av remissinstansernas synpunkter aterges nedan (kan eventuellt kortas men det &r
viktigt att fA med synpunkterna). Fullstindiga remissvar aterges i bilaga.

Goteborgs Stad

Goteborgs Stad anser att det 4r mycket viktigt att brister i infrastrukturen inte utgor ett hinder for att
Hamnbanan har den kapacitet som transportforetagen efterfragar. Utbyggnaden av Hamnbanan maste
dirfor ha hogsta prioritet. Goteborgs Stad stoder ocksé foreslagna atgirder pa kort sikt under forutsittning
att de inte hindrar en framtida alternativ strackning av Hamnbanan.

Infor fortsatt arbete anser Goteborgs Stad att Ytldge Save-Marieholm/Nylose/Léirje bor utgd eftersom det i
jamforelse med 6vriga alternativ framstér som dyrt, konkurrenshimmande for transporter pa jarnvig och
med betydande miljépaverkan. Inte heller Utmed befintlig hamnbana anser Goteborgs stad vara aktuellt
for fortsatt utredning. Géteborgs Stad har gett byggnadsnimnden direktiv att i fortsatt planering verka for
att Hamnbanan inte ska vara kvar i nuvarande lige.

Goteborgs Stad anser att Tunnel Brdcke — Brdmaregdrden — Marieholm/Nyldse och Bergtunnel
Biskopsgdrden-Arid-Marieholm/Nylise/Liirje bada dr intressanta for fortsatt utredning. Bada alternativen
minskar barridreffekten utan att nya stérre markomraden behéver tas i ansprak. Tunnel Bréicke —
Brdmaregdrden — Marieholm/Nylise har dessutom fordelen att den kan byggas ut etappvis.

Goteborgs Stad anser att broforbindelse enligt strategi B, 6ver dlven mot Sdavenis via Gamlestaden i
bergtunnel och vidare 6ver SKF, bor utgd eftersom forslaget far alltfor stora negativa konsekvenser i ett
intressant utvecklingsomrade.

I det fortsatta arbetet behdver kopplingen till och ersittning av Kvillebangédrden beskrivas men dven
kopplingen mot Bohusbanan och Marieholmsbron, eftersom dessa fragor har betydelse for nirliggande
planering. Det #r ocksa viktigt att atminstone 6versiktligt belysa frigan om mojligheten till sparbunden
kollektivtrafik till Torslanda, hur en framtida koppling till den planerade Vistlinken kan ske samt hur
projekten inom Goteborgsomradet kan samspela.

Lansstyrelsen i Vastra Gétalands lan

Linsstyrelsen anser att en gynnsam stads- och samhillsbyggnadsutveckling for regionkdrnan Goéteborg dr
av intresse for hela Vistsverige. Fragan om ny hamnbana maste dirfér bedémas tillsammans med
stadsutvecklingsfragan i ett brett, samhilleligt perspektiv pa olika geografiska nivéer. Atgirder pa lingre
sikt maste noga vigas mot mojligheten att férena dessa med stadens fortsatta behov av att utvecklas pa
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Norra dlvstranden och Hisingen for 6vrigt. Principen Utbyggnad i befintligt ldge (ytlige) begriansar
kraftigt dessa mojligheter genom de skyddsomraden som dven i fortsdttningen kommer att vara
nodvindiga mellan sparen och bebyggelsen pa grund av transporterna av farligt gods. Lansstyrelsen menar
dock att ett alternativ med utbyggnad i befintlig strickning dr ndvindigt att utreda som ett
referensalternativ. Att jimfora riskbilden i olika strackningsforslag dr en av de viktiga fragorna i det
fortsatta arbetet.

Sammanfattningsvis ser linsstyrelsen principlosningarna Bergtunnel Biskopsgdrden-Ardd-
Marieholm/Nyldse/Ldrje och Bergtunnel Brdcke-Briamaregdrden-Marieholm/Nyldse som de
genomfdrbara I6sningar som bor studeras vidare och jamforas i en jarnvégsutredning utover ett
nollalternativ och ett referensalternativ med Utbyggnad i befintlig striickning. En 16sning som mojliggoér
en etappvis utbyggnad ir att foredra. Intrang i natur- kultur- och boendemiljoer, utékade barridreffekter
och tidsforluster for jirnvigstrafiken under drifttiden motiverar ddremot att principen Ytldge Save-
Marieholm/Nyldse/Ldrje undantas fran utredningen.

Linsstyrelsen anser att strategi A (Marieholm) och B (ny dlvforbindelse vid Nylose/Lirje) maste stillas
mot varandra och jamforas med avseende p for- och nackdelar for jarnvigstrafiksystemet som helhet.
Sarskild vikt bor liggas pa mojligheten att kunna skilja pa gods- och persontrafik, vilket dr viktigt ur
robusthetssynpunkt.

Linsstyrelsen anser att de fragor som listas pa sid 58 i férslagshandlingen 4r angeliigna att studera vidare,
[ synnerhet giller det behovet av forstirkning och ombyggnad i 6vriga delar av jirnvigssystemet. Aven
forutsittningar for fungerande logistiklosningar i allmédnhet, och kombiterminaler i synnerhet behéver
belysas. Den lokaliseringsstudie som pagér for kombiterminal i regionen bor kopplas ihop med forstudien
for Hamnbanan. En sadan anldggning pa t.ex. Norra dlvstranden bér ocksé belysas ur risk- och
sdkerhetssynpunkt.

Lansstyrelsen ser ocksé ett behov av att ytterligare belysa mojligheten att i framtiden nyttja det befintliga
sparet for persontrafik och dess koppling till Vistlinken. Olika I6sningars paverkan pa det Gvergripande
vignitet bor ocksa beskrivas samt hur ytterligare en bro dver dlven kommer att paverka sjotrafiken.

Utéver den miljokonsekvensbeskrivning som skall upprittas i anslutning till utredningen, maste de
samhillsekonomiska konsekvenserna av olika utredningsalternativ noga beskrivas och jamftras med
varandra.

Linsstyrelsen anser att forstudien kan ligga till grund for utformning av alternativforslag och fortsatt
planering av atgirder for byggandet av ny hamnbana. De kortsiktiga dtgirder for forbittringar i den
befintliga anliggningen som redovisas bor utredas och genomforas under forutsittning att valmojligheten
for de presenterade 16sningarna pa lingre sikt kvarstar.

Véastra Gotalandsregionen

Av de fyra principlosningarna bedoms “tunnel Bricke-Brdmaregarden-Marieholm-Nylose” och
“bergtunnel Biskopsgirden-Arod-Marieholm/Nylose/Lirje” vara mest intressanta. Alternativet med tunnel
fran Bricke dr fordelaktigt bl a eftersom det kan etappindelas. En utbyggnad “utmed den befintliga
Hamnbanan” bedéms inte forenlig med stadsutvecklingsintressena for Norra dlvstranden och bor déirfor
avskrivas fran vidare utredning liksom alternativet “ytlige Sive-Marieholm/Nylose/Lirje” som ger langa
korvigar utan att tillfora nigra egentliga plusvérden.

Bada strategierna for passage 6ver dlven bor enligt Vistra Gotalandsregionen tills vidare vara aktuella.
Alternativet med en ny bro vid Nylose bedoms innebira sddana konflikter med utvecklingsintressen att det
bor utgd. Mycket talar - frdn godstransportsynpunkt - for en utbyggnad av kapaciteten vid Marieholm men
hir maste bedomningar ocksé goras utifran vilken roll och vilka volymer som kan bli aktuella for
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persontrafiken. Vid en uttkad sparbunden persontrafik beh6vs en 16sning utan konflikter med
fartygstrafiken pa dlven.

En viktig friga med koppling ocksa till dlvforbindelsen och som maste uppmirksammas dr sarbarheten. 1
takt med att godsvolymerna pd jarnvig vixer - men ocksd som en forutsittning for en sddan utveckling -
maste tillforlitligheten for jirnvigstransporterna till och fran hamnen vara mycket hog. Sérbarheten bade
vad giller enkelspar och dlvforbindelse méste m a o minimeras. For nirvarande ir savil enkelsparsdelarna
pa Hisingen som den enkelspariga Marieholmsbron “svaga” linkar i systemet. Sarbarhetsfrigan behover
dgnas sidrskild uppmérksamhet i jarnvdgsutredningsskedet.

P34 kort sikt behover Alvsborgs- och Skandiabangardarna &tgirdas. Problemen vid plankorsningen med
Oljevigen Va en snar l6sning. Vig- och jirnvigsplaneringen behdver samordnas sé att Ytterhamnsmotet
kan byggas ut samtidigt som atgirder genomfors for Hamnbanan.

Aven om de Kkortsiktiga atgirderna kan ge betydande kapacitetstillskott maste planeringen for den nya
Hamnbanan drivas vidare i hog takt med férdjupningar av de alternativ - savil av principer som strategier
- som tillmits storst intresse av remissinstanserna. Mojligheterna att minska sérbarheten for
godstransporterna maste uppmérksammas och vigas in i virderingen av de olika alternativen.

Branschféreningen tdgoperatérerna

Tégoperatorerna forordar 16sningen som kallas “tunnel Bricke - Barmargarden-Marieholm/Nylose” samt
den strategi som anger att Marieholmsbron frigors for enbart godstrafik. Detta alternativ uppfyller enligt
tagoperatorerna effektivast de kriterier som uppstillts i forstudien och detta till 1dgsta kostnad. Forslaget
uppfyller ocksa vil de miljokrav som uppstillts och gynnar en god och sund utveckling av omradet Norra
Alvstranden. Detta alternativ verkar ocksa kunna fungera vil tillsammans med befintlig strickning under
byggtiden. En annan fordel ir att utbyggnaden kan ske etappvis och de olika etapperna nistan kan ge
effekt till Hamnbanan. Tagoperatorerna anser vidare att nya jirnvigsforbindelser Gver Gota Alv bor
koncentreras till Marieholm.

Att dra Hamnbanan i nordligare strickning pa Hisingen, frin Bohusbanan till Skandiahamnen 16ser inga
problem enligt tgoperatdrerna. Problemen bara flyttas, barridreffekten snarare forstirks genom en lingre
jarnvigsstrickning och ett 6kat antal plankorsningar, planskilda eller i plan.

Den storsta bristen i forstudien dr enligt tigoperatorerna att man inte 16st frigan om var en framtida ny
bangard skall placeras om inte Kvillebangarden kan anviindas.

Goteborgsregionens kommunalférbund

GR anser att transportkapaciteten pa jirnvag maste hojas och att det darfor dr positivt att Banverket startat
planeringsprocessen for att hoja kapaciteten pd& Hamnbanan. GR menar ocksa att Hamnbanan gar genom
ett mycket attraktivt utbyggnadsomrade och att sérskild hiansyn behover tas till detta. GR avstar dock fran
att yttra sig om forstudien.

Raddningstjansten Storgéteborg

Riddningstjinsten anser att person- och godstrafik bor hallas separerade, det vill séiga att Marieholmsbron
endast bor anviindas som bro for godstransporter. Rdddningstjdnsten menar ocksa att alternativ som
minskar risken for tredje man, exempelvis genom att hela eller delar av Hamnbanan 6verdickas eller liggs
i tunnlar, ir att foredra framfor att dra Hamnbanan i ny striickning 1 ytldge 6ver Hisingen. En flyttning av
Hamnbanan till ytlige 6ver norra Hisingen skulle bara flytta problemet eftersom bebyggelsen pa sikt
kommer att vdxa ifatt denna utveckling av jirnvigsnitet. Riddningstjiansten menar dessutom att
Bohusbanan inte dr speciellt limpad for ytterligare trafik med godstransporter och i sa fall maste goras
dubbelspérig pa sikt.
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Riddningstjinsten papekar dock att tunnellosningar dr mer sarbara vid eventuell olycka inne i tunnlarna.
En eventuell olycka skulle kridva lang tid bade for att atgirda akutliget och for aterstillningsarbetet. Det
vore dirfér en fordel antingen med dubbla tunnelror eller att ha kvar nuvarande hamnbana som reserv-vig
for trafiken. Denna reserv kan da i normalfallet anvindas for persontrafik.

Losningar med etappvis utbyggnad har fordelen att sikerheten kan 6kas snabbare. Riddningstjinsten utgar
frén att riskstudier kommer att genomforas i jirnvigsutredningen.

Vagverket, Region vast

Vigverket Region vist efterlyser en beskrivning av hur de olika alternativen paverkar det overgripande
vignitet. For utbyggnad utmed den befintliga Hamnbanan pekar man pa Lundbyleden och den planerade
ombygganden av Lundbymotet. Vigverket efterlyser ocksa en diskussion om den framtida
markanvindningen lings Hisingsleden i samband med kommunens pagéende revidering av sin
oversiktsplan.

Vigverket menar att en kraftig utbyggnad av verksamheten i Goteborgs Hamn sannolikt kommer att
innebira stor efterfradgan pd mark for bland annat logistikforetag. Dessa kommer da férhoppningsvis att
vara intresserade av sparanslutning till sina verksamheter for att minska biltrafiken.

Vigverket lyfter fram mojligheten att rusta upp Hamnbanan till dubbelspar inom de ndrmaste aren. Spéaren
kan sedan i framtiden, nir godstrafiken lagts i nytt lige, Gverga till att nyttjas for kollektivtrafik till
Torslanda.

Alvstranden Utveckling AB

Alvstranden Utveckling AB anser att Hamnbanan utgér en betydande fysisk och mental barriér utefter
Norra #lvstranden. Hamnbanan orsakar buller- och vibrationsstorningar och medf6r ocksa en sidkerhetsrisk
med tanke pé transporterna med farligt gods. Alvstranden utveckling AB menar att Hamnbanan méste
flyttas eftersom den begriinsar den fortsatta stadsutvecklingen mellan Alvsborgsbron i vister och Ringon i
Oster.

Alvstranden Utveckling AB stiller sig bakom de mél som presenterats i forstudien och framhéller ocksa
vikten av att Hamnbanans funktion och kapacitet sikerstills. Forstudiens forslag till atgérder pa kortare
sikt ger en tillricklig kapacitet f6r de nirmaste 25 dren. Alvstranden utveckling AB anser att detta #r for
lang tid och att det ir angeldget att Hamnbanan flyttas snarast mojligt.

Alvstranden Utveckling AB anser att alternativ 1 (Utmed den befintliga Hamnbanan) stryks fran fortsatt
utredning pa grund av de negativa effekter pa stadsutvecklingen detta far. Alvstranden utveckling AB
anser att alternativ 2 (Tunnel Bricke—Brimaregdrden—Marieholm/Nylose) och alternativ 3 (Bergtunnel
Biskopsgdrden-Arid—Marieholm/Nyldse/Ldrje) dr de alternativ som bist hanterar barriir- och
storningsproblemen och darfor dr mest fordelaktiga.

Alvstranden Utveckling AB anser att det ir av storsta vikt att bygga ut sparbunden kollektivtrafik frén city
viisterut pa Hisingen. Strategi A (Marieholmsbron frigors for enbart godstrafik) innebir dérfor de bista
forutsittningarna. Det dr ocksa angeldget att Kvillebangérden flyttas sé att detta markomrade kan
inlemmas i stadsutvecklingen tillsammans med Backaplan och Frihamnen. Fradgan om kollektivtrafik och
Kvillebangdrden bor belysas i den kommande jarnvigsutredningen. I egenskap av ansvarig for
stadsutvecklingen pa Norra dlvstranden 6nskar Alvstranden utveckling AB medverka i referensgruppen i
den kommande jédrnvigsutredningen.
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Shell Raffinaderi AB

Shell Raffinaderi AB papekar att Hamnbanans nuvarande strickning &r forlagd inom raffinaderiets
skyddszon sGder om anldggningen. Shell accepterar darfor inte en utbyggnad till dubbelspér i den
befintliga strickningen om detta innebir att raffinaderiets nuvarande eller framtida verksamhet paverkas.
Shell accepterar inte heller att den befintliga strickningen anvénds till persontrafik.

Shell dr fastighetsidgare till markomradet alldeles vister om raffinaderiomradet till och med Tankgatan.
Detta omrdde far bara anvindas for raffinaderiets egen verksamhet. En eventuell ny strickning av
Hamnbanan far under inga omsténdigheter placeras inom detta markomrade.

Shell kriver ocksa att en eventuell olycka med farligt gods ska kunna hanteras pa ett sddant sitt att
raffinaderiets verksamhet alltid 4r helt sikerstilld. Vid en eventuell ny strickning av Hamnbanan vister
om raffinaderiet ska hiansyn tas till raffinaderiets raoljeledning. Shell kriver ocksa att den del av det s k
Volvosparet som ligger inom Shells markomréde flyttas frin omridet.

Vid eventuellt utférande av tunnlar for Hamnbanan i anslutning till raffinaderiet ska dessa utféras pa ett
sddant sitt att grundvattensituationen i omridet inte paverkas. Shell Raffinaderi AB har tva bergrum inom
raffinaderiomradet som &r helt beroende av grundvattentrycket. Slutligen patalar Shell att en eventuell
kombiterminal pa Halvorsing inte fir paverka raffinaderiet och dess verksambhet.

Synpunkter fran privatpersoner och 6vriga intresseorganisationer

o Forslag att en pendeltagstunnel byggs mellan Géteborg C och Lindholmen med vidare koppling
till Torslanda och Bohusbanan.

e Tavvaktan pi ny strickning bor atgéirder pa nuvarande Hamnbanan vidtas for att minska
storningar for boende och for att oka tillgidngligheten i omradet.

e Forslag att ligga ihop Hamnbanan med Bohusbanan ir ett mycket daligt alternativ. Detta skulle
skapa oacceptabla levnadsforhallanden for de boende i Sive, Skogome och Lillhagen.

¢ En utbyggnad enligt Tunnel Bricke—Brimaregdrden—Marieholm/Nyldse idr att foredra framfor
utbyggnad enligt Urmed den befintliga Hamnbanan. Detta pa grund av att kostnadsskillnaden inte
dr sd stor, att en tunnellosning ger stora stadsmissiga fordelar och limnar nuvarande bana 6ppen
for persontrafik. De 6vriga alternativen anser onddigt dyra utan att ge nigra fordelar.

e Om Hamnbanans strickning dndras skulle detta kunna ge plats for sparbunden persontrafik.

e Hamnbanan skapar en barriir pd Norra dlvstranden, bide genom minskad kontakt mellan
stadsdelens olika omrdden och i form av ej exploaterbar mark.

e Hamnbanan maste omlokaliseras och det vore ocksa onskvirt att iven Lundbyleden delvis kan
grivas ned.

4 Beslut
4.1 Betydande miljopdverkan
Lansstyrelsen har 2006-06-08 beslutat att samtliga atgérder pa lingre sikt inklusive en ny dlvforbindelse dr av

den art att det enligt 6 kap 4§ miljobalken kan anses medfora betydande miljopaverkan. De atgirder pa kortare
sikt, inklusive dubbelspar mellan Polsebo och Skandiahamnen, bedoms inte medfora betydande
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miljopaverkan. Linsstyrelsen anger i sitt beslut fragor som bor beskrivas i en miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) i det fortsatta arbetet med atgdrder pa lingre sikt.

4.2 Banverkets beslut

Utbyggnaden av Hamnbanan till dubbelspar med utbyggd kapacitet $ver Gota Alv finns varken med i den
ursprungliga framtidsplanen for aren fram till 2015 eller i reviderat forslag till framtidsplan. Projektet
finns dock med i forslaget till inriktningsplanering 2010-2019 dér en miljard kronor finns omnamnt till en
start av kapacitetsforstirkningen av Hamnbanan. Det dr ddrfor angeldget att paborja en jarnvigsutredning
under 2008 s4 att val av strickning for dubbelspéar kan goras. Beslut om strickning ir angelédget for att inte
i onddan hindra kommunens utbyggnadsplanering och ir samtidigt en viktig férutsittning for att etappvisa
kapacitetsforstirkningar successivt kan genomféras pd Hamnbanan.

I forstudien har Sversiktligt studerats hur framtida komplettering av kapaciteten pA Marieholmsbron skall
ske. I denna framhalls férdelarna med att separera gods — och persontrafiken enligt tva strategier;

e Strategi A med Marieholmsbron for godstrafiken och ny bro/tunnel for persontrafiken,
e Strategi B med Marieholmsbron f6r persontrafiken och ny bro for godstrafiken.

Tva nya broldgen utéver Marieholm diskuteras; vid Nylose och Lirje, drygt 1 km respektive 3.5 km
uppstréms Marieholmsbron. Forstudien illustrerar dven att Bohusbanans persontrafik i en framtid skulle
kunna dras i tunnel under Gota Alv med koppling direkt till Vistlianken.

Om den befintliga Marieholmsbron frigors for godstrafik finns ett resonemang i forstudien om att bygga ut
sparkapaciteten vid Marieholm si att dven persontrafiken klaras dir, antingen med ny bro ca 80 meter
nedstréms den befintliga bron eller genom komplettering av denna.

Goteborg stad anser att Banverket bor vilja Strategi A for kompletterande dlvforbindelse, dvs. att
Marieholmsbron frigérs for enbart godstrafik. Strategi B med bl. a ny bro vid Nyl6se med méjlig
direktforbindelse for godstrafiken i tunnel till Sdvenis far, enligt Goteborgs stad, alltfor stora negativa
konsekvenser i ett intressant utvecklingsomrade.

Flera remissinstanser anser att Ytldge Sdve-Marieholm/Nylose/Léirje bor utgd eftersom det i jimforelse
med &vriga alternativ framstar som dyrt, konkurrenshimmande for transporter pa jirnvig och med
betydande miljopaverkan. Banverket delar denna uppfattning och att ny bro for godstrafik vid Lirje endast
dr intressant for alternativet dver Sive.

Eftersom ovanstiende alternativ foreslas utga, framstar Marieholmsbron som det enda realistiska broliget
for Hamnbanans aterstaende strickningsalternativ, inte minst mot bakgrund av Goteborg stads negativa
instéllning till forstudiens idé om en godstunnel mellan Nylose och Sdvenis. For att 16sa
kapacitetsproblemen i Olskroken kan dock en sadan 16sning bli intressant och fér i sa fall ater tas upp till
diskussion i detta sammanhang.

Flera remissinstanser, bl. a Goteborgs stad och Vistra Gotalandsregionen, anser att utbyggnad i befintlig
strdckning ocksa skall viljas bort. Goteborgs Stad har dessutom gett byggnadsnimnden direktiv att i
fortsatt planering verka for att Hamnbanan inte ska vara kvar i nuvarande lige. Linsstyrelsen anser
emellertid att alternativet bor studeras vidare och kallar det referensalternativ. Banverket delar denna
uppfattning.

Efter genomford forstudie och remissomgang beslutar Banverket att urbyggnad till dubbelspdr via Séve
undantas frdn kommande jarnvigsutredning. Motiven &r stora intrang i natur- kultur- och boendemiljéer,
utokade barridreffekter samt lingre gangtider for godstagen med hogre driftskostnader som foljd.
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Dessutom beslutar Banverket att jarnvigsutredningen utgar fran Strategi A som innebir att
Marieholmsbron i forsta hand reserveras for godstrafik medan framtida behov av kapacitetsokning for
persontrafiken far 16sas i nya bro- eller tunnelldgen.

Detta innebir att foljande utbyggnadsprinciper skall studeras vidare i kommande jarnvigsutredning:

e Utbyggnad till dubbelspér i befintlig Hamnbana och i kombination med utbyggd kapacitet vid
Marieholm,

e Utbyggnad till dubbelspér i tunnel Bricke — Brimaregarden och i kombination med utbyggd
kapacitet vid Marieholm,

e Utbyggnad till dubbelspér i tunnel Biskopsgarden — Ar6d och med utbyggd kapacitet vid
Marieholm
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4.3 Fortsatt handlaggning

Forstudien tar upp nagra frigor som sarskilt behover belysas i det fortsatta arbetet och som kommer att
vara alternativskiljande for de olika alternativen. Dessa fragor &r:

Anliggningskostnader

Virdering av frigjord mark for exploatering
Nyttor f6r miljo och sikerhet

Paverkan pa olika miljdintressen
Sékerhets- och sarbarhetsaspekter

Effekter for banhéllaren och godskunder
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Mojlighet att kora persontrafik pd& Hamnbanan (mycket 6versiktligt)
Ny kombiterminal

Eventuella kapacitetsbrister pa Norge/Vinerbanan och Bohusbanan
Kvillebangérden eller ny bangard

Etappindelningar

Fortsatt néra samverkan beh6vs med Vigverket och kommunen om utbyggnadsplanema for Lundbyleden
och Norra Alvstranden.
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