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Jamfdérande utvardering och bedémning av
maluppfyllelse

Karaktaristiska aspekter fér andamalet

Nollalternativet dr ett jimforelsealternativ som inte utgor ndgot egentligt alternativ for jdrn-
vdgsutredningen. Nollalternativet uppfyller for 6vrigt inte dndamdlet for Hamnbanan.

Alternativen B, BO och T uppfyller Hamnbanans dndamdl med avseende pd sdkerstdllande av
framtida godstransporter pd jdrnvdg till och fran Géteborgs Hamn och 6vriga industrier, dub-
belsparet ger utokad kapacitet och medverkar till 6verflyttning av gods till jdrnvdg. Uppfyll-
nadsgraden dr lika stor for de tre alternativen. Riksintresset tillgodoses ldngsiktigt i samtliga
alternativ. Alternativen skiljer sig dock dt gdllande hénsyn till miljé, boende, kommunal plane-
ring, genomforande och kostnad.

Transportkvalitet och sadker trafik

Individrisken ldngs sparet 6kar rent allmént p.g.a. 6kade transporter, men risknivan foér
kringboende och samhiillet i 6vrigt bedoms bli ldgre i en tunnel jimfort med en 6ppen spar-
strickning. Alternativ T med den ldngsta tunnelstrickningen dr ddrmed bést ur denna aspekt.
Robustheten for godstrafiken minskar vid byggande i tunnel i jimf6relse med de 6vriga alter-
nativen, da det ir svarare att komma at jirnvigsanldggningen i tunnel vid en olycka.

Regional utveckling och barridrverkan

Alternativ T innebér bést forutséttningar for samhéllsutvecklingen i omradet. Alternativ T
skapar ocksa bist forutsittningar for minskade barridreffekter. Dagens situation med den
barridr, savél fysiskt som stérnings- och riskméssigt, som Hamnbanan utgér skulle i princip
forsvinna i en stor del av omradet. I alternativ BO blir exploatering méjlig inom den stricka
som dverdickas. I 6vrigt kommer alternativ B och BO innebira begrinsningar dd Hamnba-
nan kvarstar som barriér.

Miljopaverkan

Alternativ B, dubbelspar i befintlig strickning, medf6r att Hamnbanans barridr forstérks,
bullersituationen forvirras och omfattande atgérder krivs for att fa acceptabla bullernivaer.
Individrisken ldngs sparet 6kar p.g.a. 6kade transporter. Alternativet innebér endast mindre
intrang i Krokédngsparken da byggnation sker i befintlig strickning.

Alternativ BO ger i jimforelse med alternativ B bittre forutsittningar for boendemiljé pa
strickan Oster om Bratterasberget som 6verdickas. Overddckningen dr ocksa béttre ur risk-
synpunkt. For 6vrigt dr konsekvenserna desamma som i alternativ B.

Alternativet T innebir sammantaget en betydligt bittre boendemilj6 pa stora delar av
strickan. Befintlig Hamnbana rivs och ny jarnvég gar till stor del under mark, vilket reduce-
rar paverkan fran buller dér. T de delar som inte forldggs i tunnel kvarstar dock problem med
bl. a. hoga bullernivaer. Alternativ T medfor battre tillginglighet mellan de norra stadsde-
larna och dlvstranden.

Alternativ T medfor storre paverkan pa Krokdngsparken vid byggandet av tunneln. Bl. a.
maste ett antal dldre trid tas bort. Pa sikt medfor dock alternativet sma konsekvenser for
olika arters mojlighet till spridning och langsiktigt skapas béttre férutsittningar fér en ut-
veckling av parken. Tunnelalternativet ger stérst konsekvenser under byggtiden med omfat-
tande spriangning, hantering och transport av massor, forsimrad tillgéinglighet och risk for
grundvattensénkning.
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Alternativens beraknade investeringskostnader

Alternativen BO och T har kostnadsberiiknats enligt den s.k. successivprincipen. Kostnadsin-
tervallet for alternativ BO har beriiknats till mellan 600 och 900 miljoner kronor. Kostnaden
for alternativ T har beréknats till mellan 750 och 1150 miljoner kronor. Bégge alternativen
ryms inom redovisade medel i den nationella planen for 2010-2021.

Goteborgs stad har skrivit under en avsiktsférklaring pa att medel (150 miljoner kronor i
2009 ars priser) som var avsedda for en 6verddckning i detaljplanen for Siterigatan anvinds
till medfinansiering av en utbyggnad av dubbelsparig jairnvig delvis forlagd i bergtunnel, un-
der forutsittning att foreslagen exploateringsgrad kan behallas inom omradet.

Alternativen T och BO (delvis) uppfyller detta krav.

Kostnaderna for alternativ T &r hogre bade vad giller investeringskostnad samt drift och
underhall.

Jamforelse av samhallsekonomi

En samlad effektbed6mning f6r utbyggnaden av hela Hamnbanan till dubbelspar inklusive ny
bro &ver Gota Alv visar att de forslagna atgirderna bidrar till en positiv samhillsekonomisk
nytta och effektivitet oavsett alternativ. Nyttan 6kar ytterligare om hénsyn tas till de effekter
som inte prissatts. Exempel dr flera samhéllsplaneringsfragor, intrang i virdefulla miljoer, ef-
fekter for arbetsmarknad m m.

Storst skillnad i nytta mellan alternativen géller samhillsplaneringen. Alternativ T ger béttre
forutsittningar for att skapa goda miljoer for boende i omradet genom att jairnvigen som
barridr férsvinner. Detta skall viigas mot anldggningskostnaden som beréknas bli ca 250 Mkr
hogre jaimfort med BO. Goteborgs Stad anser ocksa att alternativ T ger bist forutsittningar i
detta avseende.

Synpunkter inkomna under utstallningstiden

Samrad har under utredningsarbetet hallits med bade externa parter och med berérd allméin-
het. Samrad med externa parter har skett genom aterkommande samrads-, informations- och
diskussionsméten.

Samrad med allménheten har skett genom brev och telefonkontakter, samradsméten och
samradsutstillningar. Se dven samradsredogorelse.

Samrdd har skett enligt lagen om byggande av jdrnvdg. I samband med samrdd och utstdllning
har det kommit in synpunkter och yttranden frdn allmdnheten, organisationer och kommunen
samt regionala och centrala myndigheter.

Allménheten tycks ha stor forstaelse for utbyggnad av Hamnbanan i sig men manga har
starka invindningar pa det tidigare beslut som tagits att forligga Hamnbanan vid befintlig
bana. De boende i omradet har uttryckt stor oro for stérningar och risker géllande buller,
vibrationer, barridreffekter och transporter av farligt gods bade under byggtiden och efter
ombyggnaden.

Nedan redovisas en kort sammanfattning av remissinstansernas synpunkter pa den centrala
fragestéllningen om vilket alternativ som bor viljas for fortsatt planering. Se dven bilagor
Samrddsyttrande Ldnsstyrelsen samt Underlagsrapport - Inkomna yttranden och synpunkter.



Vistra Gotalandsregionen, Géteborgsregionens kommunalférbund och Géteborgs Stad
samt Goteborgs Hamn AB understryker vikten av att utbyggnaden snarast kommer till stand
och samtliga forordar alternativ T med utgangspunkten i vikten av att skapa en attraktiv och
lattillginglig regionkérna och mojligheten att skapa en god boendemilj6 for framtiden.

Aven Naturvirdsverket forordar alternativ T med motiveringen att merkostnaden av tun-
neln ger mojlighet till en fortéitning av staden samtidigt som nuvarande problem med kraftiga
barriireffekter och bullerstérningar vid befintlig bebyggelse vid norra Alvstranden lindras.

Boverket vill framhalla den strategiska betydelsen av att ha ett langsiktigt perspektiv pa
stadsutvecklingen och regioncentrums utveckling i denna typ av infrastrukturplaneringspro-
jekt. Vidare 6nskar Boverket en utveckling av fragan om att stadens och centrums utveckling
har ett stort vérde &ven for transportfunktionerna. I ett langsiktigt helhetsperspektiv bor
dven de sociala aspekterna av Hamnbanans segregerande effekt véiga tungt vid val av alterna-
tiv, liksom mojligheten som ges vid ombyggnaden att 6ka integrationen mellan stadens olika
delar.

Statens geotekniska institut konstaterar att alternativ T innebér de storsta geotekniska
osdkerheterna ur risk- och anldggningssynpunkt och forutsitter att tillréicklig hdnsyn tas till
radande hydrogeologiska forhallanden och méjlig séttningspaverkan i det fortsatta arbetet.

Sveriges geologiska undersokning, SGU, tar i detta skede inte stéllning till de olika alterna-
tiv som ges, ”da de geologiska férutsittningarna inte ir av styrande karaktér for vidare val.”

Réddningstjinsten Storgoteborg forordar tunnelalternativet med dubbla tunnelrér som
innebér bést skydd for tredje man och ger bést forutséttningar for en riddningsinsats.

Ovriga remissinstanser: Flera privatpersoner dnskar helt andra strickningar pa Hisingen
dn de som studerats och presenterats i utredningen. Viktiga detaljfragor som lyfts for det
fortsatta arbetet &r bl. a. Krokdngsparken och boendemiljon kring banan samt nédvindiga
hénsynstaganden till 6vrig infrastruktur, ledningsdragningar mm. Nagra instanser har med-
delat att de inte har nagra synpunkter.

Léansstyrelsen, delar ovanstaende remissinstansers och utredningens slutsatser om vikten av
att utbyggnad till dubbelspar kommer till stand. Lénsstyrelsen delar ocksa utredningens slut-
satser om att samtliga alternativ uppfyller de transportpolitiska malen och luft- och klimatre-
laterade miljéomal.

Linsstyrelsen forordar sammantaget alternativ T, motiverat av de stora vinster som foljer i
form av minskade barridreffekter, storningar och risker samt de positiva konsekvenser som
foljer med mojligheten att utveckla staden i en hallbar riktning.

Kompletterande utredningar efter jarnvagsutredningen

Med anledning av synpunkter under samradet fran Lénsstyrelsen och Goteborgs Stad, miljo-
forvaltningen har utredningen kompletterats med berékning av maxbuller fran jairnvigen.

For att under ritt sdsong (sommar/tidig host) klargora forekomsten av fladderméss har en
inventering utférts under 2011.
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Slutsatser

Sammanfattande analys

Alla tre utbyggnadsalternativen uppfyller transportmalen féor Hamnbanan. Alternativ T ar
mest fordelaktivt vad géller bidrag till uppfyllande av miljomal.

Alternativ B ir billigast och enklast att genomfora, titt f6ljt av BO. Dessa alternativ innebér
ocksa mindre ingrepp under byggtiden men i stillet stérre miljokonsekvenser under den
framtida drifttiden. Alternativ T blir dyrare och tar ldngre tid att genomf6ra, men har i jamfo-
relse betydande fordelar ur stornings- och risksynpunkt. Kostnadsskillnaden végs upp genom
att exploateringsgraden okar i och med de frigjorda ytorna vid Siterigatan. Vid en samman-
vigning av fér- och nackdelar blir slutsats att alternativ T bor forordas. Detta har ocksa varit
remissinstansernas samfillda asikt.

Slutsats

Alternativ T ir det av de tre alternativen som i storst utstrickning begrinsar jarnvigens
utrymmesbehov, bidrar langsiktigt till en bittre boendemiljé och bevarar och skapar forbétt-
rade framtida utbyggnadsmojligheter for staden. Alternativ T innebédr minsta miljépaverkan
pa sikt. Satsningen ger ocksa nodvindiga forutsittningar for att kunna flytta godstransporter
fran vig till jairnvig

Dirigenom kan alternativ T trots hogre anldggnings- och driftkostnader samt en lingre bygg-
tid séigas ha en hogre samhillsekonomisk nytta.

Den 16sning som bor viljas pa strickan Eriksbergsmotet - Pélsebobangarden ir alternativ
Tunnel. Se dven figur 6.
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Figur 6. Alternativ Tunnel.
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