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Beslut

Trafikverkets val av alternativ efter jarnvagsutredning for
Hamnbanan, Géteborg, delen Eriksberg - Pélsebobangarden

Trafikverket, Investering Géteborg, har genomfért en jarnvagsutredning fér Hamnbanans
utbyggnad mellan Eriksbergsmotet - Pélsebobangarden. Samrad har skett med aliménhe-
ten samt bl.a. med Léansstyrelsen i Vastra Gétaland, Naturvardsverket, Géteborgs Stad,
Réaddningstjansten.

Utbyggnaden av Hamnbanan i Géteborg sker pa grund av det 6kade kapacitetsbehovet
av gods till Géteborgs Hamn. Kapaciteten ar bedémd pa att enbart godstrafik trafikerar
Hamnbanan.

Remissinstanserna med bl a Lansstyrelsen i Vastra Gétaland, Naturvardsverket, Vastra
Gétalandsregionen, Réddningstjansten samt Géteborgs Stad férordar alternativ Tunnel.

De alternativ som behandlats i utredningen har vagts mot varandra med avseende pa
funktion, kostnad, samhallsekonomisk nytta samt paverkan pa halsa och miljé.

Sammantaget har alternativ Tunnel bedémts vara det mest férdelaktiga.

Trafikverket beslutar att:
e jarnvagsutredningens alternativ Tunnel ska ligga till grund for fortsatt
planering i jarnvagsplanearbetet.

Den korridor som utbyggnaden av jarnvagen ska rymmas inom redovisas pa karta nedan.

ALTERNATIV T - I
Dubbelspar i ny tunnelstrdckning A

Hamnbanan Géteborg
delen Eriksbergsmotet - Pélsebobangarden

- Grans for utredningskorridor

Tunnelmynningar
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Figur 1. Alternativ Tunnel.



Riktlinjer for fortsatt planering

| jarnvagsutredningen har arbetet genomférts med den noggrannhet som krévs for att
kunna ta stalining till val av korridor. Under utredningen har ett stort antal omraden som
kraver férdjupande utredningar i kommande planeringsskede identifierats. Aven féltunder-
sokningar kommer att behévas goras.

Férdjupningsomradena innefattar fragor kopplade till anldggande av jarnvag generelit
samt till de sarskilt kansliga omraden det valda alternativet berdr.

Nedan kommenteras nagra viktiga férdjupningsomraden:

Stadsbild

Det behévs férdjupade studier for optimering av jarnvagens lage och utformning som en
del av stadsbilden pa norra Alvstranden. Séarskilt gestaltningsprogram bér utformas i sam-
rad med Géteborgs Stads programarbete fér omradet. Behov och placeringen av anslut-
ningsspar och vaxlar till industri- och hamnomraden behéver diskuteras med Géteborgs
Stad och berérda industrier bl. a. for Pélsebobangarden, Rya- och Skarvikshamnarna.
Aven hur uppstalining och rangering sker paverkar stadsbilden.

Naturvarden och naturresurser

Omfattande geotekniska och hydrologiska undersékningar behdver géras, bl. a. precise-
rad hydrologisk kartlaggning av yt- och grundvattenpaverkan bade pa konstruktioner och
befintlig natur. Férsiktighetsatgarder behéver studeras tidigt sa att det finns mojlighet till
ett langsiktigt genomférande till stod for naturvérdena. Klimatférandringar och dess éver-
svamningskonsekvenser behéver foljas upp. Intrang i Krokéngsparken bér minimeras och
studeras i ndra samarbete med bl. a Géteborgs stads park och naturférvaltning och Lans-
styrelsens naturvardsenhet. Arkeologisk utredning och inventering av skyddade arter
genomfors.

Passager av kansliga omraden

Det behévs férdjupade studier for att hitta optimalt plan- och profilldge. Anpassning av
jarnvégens utformning med hansyn till miljén krévs bl.a. fér det narbelédgna bostadsomra-
det Pélsebo samt fér betongtunneln i Krokangsparken med 100-150 ariga ekar, artskyd-
dade djur och véaxter.

Teknisk standard

Klassning av en godsjérnvag enligt TEN (Trans European Network) innebér att ett ver-
gripande tekniskt regelverk for EU skall féljas.

Riskanalys

Riskbilden fér tung godstrafik med bl a farligt gods genom tét bebyggelse- och naturomra-
den pa centrala Hisingen, Géteborg behdver klarldggas. De férutsattningar som utarbetats
inom Trafikverket skall anvandas i det fortsatta planeringsarbetet. Betydande insatser for
information och samordning fér allménheten och fér évriga intressenter utmed banan
krévs.

Buller och vibrationer

Vid utarbetande av jarnvéagsplan studeras bullerskyddsatgérder t.ex. byggda konstruktio-
ner och vallar samt atgérder pa enskilda byggnader. Normalt &r maxbullernivaer dimen-
sionerande men i detta projekt kommer &ven ekvivalentbullernivaer vara kravstallande.



Studier av vibrationer och stomljud i anslutning till bostéder behévs for att klargéra beho-
ven av atgarder. Buller och vibrationer under byggtiden behéver uppméarksammas.

Ledningar

Den framtida placeringen av befintliga gas- och huvudvattenledningar studeras i néra
samspel med natégarna.

Byggskedet

Séarskild planering krdvs av bl.a. en férdjupad analys fér optimering av massor, resursan-
vandning och minskat transportarbete. | omradet finns flera gang- och cykelvagar som
kan behdva ledas om. Vagarna nyttjas bl. a. fér att na skola, férskola och busshallplatser
samt som rekreation. Det &r viktigt att jadrnvagen och évriga transportleders funktion bibe-
halls i storsta mojliga utstrackning. Miljokvalitet och stérningar under byggtiden behdver
uppmaérksammas for bl. a. [uftkvalité, vatten, buller mm

Utredningar/faltstudier som behdver genomféras &r bl. a:

Barnkonsekvensbeskrivning
Artskyddsbehov och dispenser, Prévning av dispens fran fridlysnings-
bestdmmelserna i artskyddsférordningen. Kompensationsatgarder.
o Djur-, insekt- och vaxtinventeringar respektive skydd. Skydd av befintliga trad samt
aterstallning och skétsel av tillfalligt ianspraktagna ytor
Arkeologiska utredning om okénda forniamningar
Buller(ekvivalent och max), vibrationer, stomljud med atgérder alt inlésen. Beréakning-
ar dven for enskilda fastigheter, som underlag till forslag pa atgérder.
Omfattning av tunnel m h t bostads- och naturmiljé
Gestaltningsprogram
Hydrogeologi i Gétadlvdalens dalar samt for parktradens dverlevnad
Geotekniska forstarkningsatgérder, behov och omfattning
Férorenade marker
Bergomfattning och kvalité
Typ av TEN klassning (Trans European Network)
Tunnelsdkerhet
Korsande broar/vagars ombyggnadsbehov
Stérre ledningsomléggningar, befintliga ledningar gas, el, VA-tekniska férsérjningssy-
stem, tele, signal mm
Masshanteringsplan, massbalanser, upplag samt transporter under byggtiden
Hjalpkraftbehov
e Skydd vid olycka

Beslutande i detta &rende har varit Torbjérn Suneson med chefen fér Samhalle, Region
Vast, Hakan Wennerstrém som féredragande.
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Motiv for beslutet

Inledning

Goteborgs Hamn — som utgdrs av Skandiahamnen, Alvsborgshamnen och Oljehamnen
(Skarvik och Rya) - dr Nordens stérsta hamn och 4r utpekad som riksintresse. 65 procent av
Sveriges containertrafik och 30 procent av landets utrikeshandel gar via Géteborgs Hamn.
Det tranportsitt som dr mest effektivt ur ett miljoméssigt och ekonomiskt perspektiv, dr kom-
binationen mellan sjofart och tag. En tit tagtrafik mellan hamnen och olika orter i Sverige gor
det mojligt for foretag i hela landet att ha en snabb, kostnadseffektiv och miljoklok férbin-
delse med Nordens stérsta hamn.

Bakgrund

Tillvixten av jarnvégstransporterna till/fran Goteborgs Hamn har varit god de senaste aren.
En bidragande faktor dr det system med tagpendlar som byggts upp under ca 10 ars tid. Tag-
pendlarna gor det mojligt att ha en direktlinje mellan stdder runt om i Sverige och Nordens
storsta hamn.

Hamnbanan &r for ndrvarande enkelsparig med motesbangard vid Polsebo och Kville. Den ér
utpekad som en av de strickor i jirnvigsnitet som har kapacitetsbrist. For att bade andelen
jarnvégstrafik och den totala andelen godstrafik ska kunna 6ka krévs en utbyggnad av Hamn-
banan till dubbelspar.

Andamal med projektet

Goteborgs Hamn och industrierna pa Hisingen efterfragar allt mer godstransporter pa
jarnvig. For att sikerstilla framtida transporter pa den enkelspariga Hamnbanan behovs en
utbyggnad till dubbelspar. Trafikverket utreder dirfér ny Hamnbana i fem etapper, varav
jarnvigsutredningen for strickan Eriksbergsmotet — Pélsebobangarden &r en. Dubbelspars-
utbyggnaden pa Hamnbanan ska svara upp mot de transportpolitiska malen om funktion och
hénsyn. Det innebér att sidkerstilla framtida godstransporter pa jarnvig till och fran Gote-
borgs Hamn och 6vriga industrier pa véstra Hisingen.

For att andelen jarnvégstrafik och den totala godstrafiken skall kunna 6ka krivs en utbyggnad
av Hamnbanan till dubbelspar Utvecklingen ska ske med hénsyn till den omgivande miljon,
till boende och kommunal planering,

Det dr ocksa viktigt att skapa mojligheter till en gynnsam stads- och samhillsbyggnadsut-
veckling i Géteborgs regionkirna. Stadens fortsatta behov av att utveckla Norra Alvstranden
och Hisingen for ytterligare centrumnira bostidder och verksamheter begrénsas kraftigt
innan dubbelsparsutbyggnaden &r klarlagd. Hamnbanan skapar idag en barriér for bebyggel-
sen utmed Norra Alvstranden. Det finns en intressekonflikt mellan dagens jarnvig och dess
omgivning dven med avseende pa buller- och vibrationsstorningar och risker f6r olycka med
farligt gods.

Genomforandet bor priglas av rimlighet nér det géller savil kostnader som konsekvenser
for trafik och milj6. En utbyggnad av Hamnbanan till dubbelspar finns med i den nationella
planen f6r 2010-2021.



Projektmal

Det finns planeringsmal for trafik och milj6 bade nationellt, regionalt och lokalt som beskri-
ver inriktningen for den framtida planeringen. I avsnitt 3.1 och 3.2 i jirnvigsutredningen
beskrivs gillande nationella, regionala samt lokala mal. Nedan beskrivs 6vergripande mal
nedbrutna for projektet Hamnbanan mellan Marieholmsbron och Géteborgs Hamn.

Overgripande mal

I forstudien for Hamnbanan formulerades f6ljande mal for utbyggnaden, som fortfarande
giller:

= Ett tillgéingligt transportsystem. Utbyggnaden ska bidra till en 6verflyttning av godstrafik
fran vig till jirnvdg. Hamnbanan ska klara kapacitetsbehovet bade pa kortare och pa léngre
sikt.

* En hog transportkvalitet. Robustheten i systemet ska oka vilket bl.a. innebir att kénslig-
heten for driftstorningar ska minska.

= En siker trafik. Det langsiktiga malet for trafiksikerheten &r att ingen ska dodas eller ska-
das allvarligt till f61jd av trafikolyckor.

* En god milj6. Hamnbanans funktion och utformning ska anpassas till krav pa en god och
hilsosam livsmiljo for alla och med hénsyn tagen till bevarandeviarden. Hushallning med
mark, vatten, energi och andra naturresurser ska frimjas. Utbyggnaden av Hamnbanan ska
ske med rimliga konsekvenser for trafiken, paverkan pa omgivning och markanvéndning
och till rimliga kostnader.

* En positiv regional utveckling. Hamnbanan ska utformas sa att stadsutvecklingen gynnas
i stort och sérskilt pd Norra Alvstranden och dsterut lings Gota ilv sa langt mojligt.

= Ett jamstillt transportsystem. Utbyggnaden ska utformas utifran en samrads- och be-
slutsprocess dir bade mén och kvinnor &r delaktiga.

Miljomal
Inom ramen for jairnvigsutredningen Eriksbergsmotet — Pélsebobangarden har féljande mil-

jomal for projektet formulerats som avser bevarandeintressen, hilsa och boendemiljo, risk
och sikerhet samt byggproduktion.

= Projektet ska bidra till att forutséttningarna for flora och fauna i Krokéngsparken inte for-
samras. (En god miljo6)

= Projektet ska bidra till att Hamnbanans negativa barridreffekt reduceras och att tillgéinglig-
heten vid passage 6ver Hamnbanan forbéttras. (En positiv regional utveckling)

= Projektet ska ge forutsittningar till att Hamnbanan inte medf6r nagra stérningar for
boende och verksamheter 6ver gillande riktvirden for buller, vibrationer, stomljud och
elektromagnetiska filt. (En god miljo6)

= Projektet ska medverka till séikra transporter pa Hamnbanan for bade anvéndare, boende
och verksamheter. (En siker trafik, en hog transportkvalitet)

= Projektet ska sirskilt striva efter att reducera paverkan pa boendemiljo, parkmark och
barns sidkerhet under byggtiden och begrinsa fysiska intrang som ger varaktig paverkan.
(en god miljo)

= Projektet ska striva efter balans mellan ingaende och utgaende resurser.(en god miljo)



Tidigare utredningar och éverenskommelser

Davarande Banverket har gjort en forstudie fo6r ny Hamnbana dér ett flertal alternativ stu-
derades och som stréckte sig 6ver stora delar av Hisingen. Av beslutshandlingen fran 2009-
02-24 framgar att Banverket efter samrad med Goteborgs stad, Védstra Gotalandsregionen
och Linsstyrelsen i Vistra Gotalands l4n beslutade att bygga ut Hamnbanan bredvid eller i
ndrheten av befintligt enkelspar.

Hamnbanan elektrifierades 2004. Syftet med elektrifieringen var att fa bort den storre delen
av dieselloken fran Hamnbanan och att kunna kéra godspendlar och annan direkttrafik utan
att behova byta lok pa Sdvenis. Kapaciteten pa Hamnbanan har i sig inte 6kat med elektri-
fieringen, men da disellokrorelserna har minskat, har detta kunnat anvindas till godstrafik i
stdllet. Miljobelastningen har minskat och transporttiden for vissa tag har kortats.

2010-03-02 firdigstilldes en trafikanalys for Hamnbanan, dér bl.a. utbyggnadsordningen av
kapacitetsskil lyfte fram denna etapp.

Studerade alternativ i jarnvagsutredningen

Utgangspunkten for jirnvigsutredningens studier av alternativ har varit den tidigare fram-
tagna forstudien for ny Hamnbana mellan Marieholmsbron och Géteborgs Hamn. I férstu-
dien definierades f6ljande alternativ:

= Dubbelspar i befintlig strickning, dir nytt spar kan ldggas norr eller soder om befintligt.

= Delvis 6verdidckat dubbelspar i befintlig strackning, dédr nytt spar kan ldggas norr eller
s6der om befintligt.

= Dubbelspar i ny strickning i ndrheten av befintligt spar, i berg- och/eller betongtunnel

Utifran forstudiens alternativ har i jirnvigsutredningen ett utredningsomrade definierats,
inom vilket f6ljande tre utredningskorridorer f6r nytt dubbelspar avgrénsats. Korridorerna
sammanfaller i princip med férstudiens alternativ. For alla alternativen géller att Polse-
bobangarden skall finnas kvar.

= Alternativ B &r ett nytt spar intill det befintliga enkelsparet

= Alternativ BO 4r samma 16sning men med en kortare 6verdiickning vid Bratterasberget
= Alternativ T ir en helt ny tunnelstrickning norr om befintligt spar.

= Nollalternativ

Nollalternativet illustrerar den framtida situation som skulle uppsta om inga atgirder ge-
nomfors pa den aktuella strickan. Med ett nollalternativ kan man alltsa jamfora olika utbygg-
nadsalternativ med situationen att inte bygga ut alls.

Alternativ B

Alternativet innebér att det byggs ett dubbelspar dér jarnvigen ligger idag, genom att det
befintliga sparet kompletteras med ett nytt spar, norr eller séder om, se figur 2. Nuvarande
spar klarar de krav som stélls pa linjeféring men banans 6verbyggnad behover rustas upp for
att klara tyngre tag.

Avsikten med ett alternativ i befintlig strickning &r att man genom en relativt begriansad om-
byggnad vill kunna fa fram en kostnadseffektiv kapacitetshjning pa sparen.

En kombination mellan norra och s6dra sidan skulle ocksa kunna vara mojlig. Alternativet
innebér att man kommer att behova bygga ytterligare en tunnel genom Bratterasberget och
tva nya parallella jirnvigsbroar 6ver Séterigatan. Ut6ver detta behover ytterligare tre vag-
broar erséttas. Den befintliga bron 6ver Siterigatan kommer att rivas.



ALTERNATIV B - I
Dubbelspar i befintlig strackning
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Alternativ BO

Alternativ BO dr samma 16sning och kan beskrivas pa samma sitt som alternativ B, bortsett
fran en s.k. 6verdiackning 6ster om Bratterasberget, se figur 3. Avsikten med en 6verddckning
Oster om Bratterasberget dr att skapa battre forutsittningar {or ytterligare exploatering och
att etablera en stadsbyggnadsmaéssig koppling 6ver sparen.

Alternativ T

Alternativ T innebdr att ett nytt dubbelspar byggs med storre delen av strickningen i tun-
nel, se figur 4. Tunneln kommer att vara bergtunnel pa vissa strickor och betongtunnel pa
andra. Skillnaden mellan en berg och betongtunnel ir att en bergtunnel springs i berget och
paverkar inte marken ovanpa tunneln medan en betongtunnel byggs i ett schakt som sedan
aterstills. Avsikten med dubbelspar i tunnel &r att nuvarande spar kan tas bort och dagens
sparomrade anvindas for t.ex. exploatering. Tunnel forbéttrar boendemiljon avsevirt och
okar sikerheten. Losingen mojliggor ocksa ytterligare ny bebyggelse ndrmare sparet én vad
som dr mojligt nér jairnvigen gar i markplan.

Nollalternativet

Nollalternativet beskriver en framtida situation utan att en utbyggnad av Hamnbanan pa
strickan Eriksbergsmotet — P6lsebobangarden genomfors. Nollalternativet innebar samti-
digt att 6vriga atgidrder pa Hamnbanan, antagna detaljplaner inom omradet samt atgérder i
samhillet i 6vrigt genomfors.

Trafikverkets bedomning dr att kapacitetstaket for Hamnbanan ir natt redan inom nagra ar.
Det innebdr att nollalternativet far samma jarnvégstrafik som i nuldget medan alternativ B,
BO och T innebir en utékning av kapaciteten och fler tig. Nollalternativet innebir begrins-
ningar avseende mojligheter att f6lja kommunens intensioner i omradet da problem med
boendemiljo och risker kvarstar. Nollal-
ternativet uppfyller

for 6vrigt inte Hamnbanans mal och hin-
drar utvecklingen inom Norra Alvstran-
den, Hisingen och f6r Géteborgs Hamn.

ALTERNATIV T - I
Dubbelspar i ny tunnelstrackning A

Hamnbanan Géteborg
delen Eriksbergsmotet - Pdlsebobangarden

- Gréns for utredningskorridor

Tunnelmynningar
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Planer och bestammelser som berér utredningskorridorerna

Riksintressen

Hamnbanan sékerstiller transporterna till Géteborgs Hamn och dr dérfor i sig av riksintresse
for kommunikation. I anslutning till utredningskorridorerna finns dven omraden av riksin-
tresse for sjofart, industriell produktion och kulturmiljo.

Kommunala planer

Utvecklingen av Norra Alvstranden ir en viktig del av stadens planer for att fi Goteborg att
vixa, frimst genom fortitning och forddling av befintliga omraden. Det pagar en fortlopande
omvandling av markanviéndningen fran industri och verksamheter till boendemilj6. I Gote-
borgs Stads 6versiktsplan (antagen av kommunfullméktige 2009-02-26) finns ett reservat for
ny Hamnbana vid befintlig jarnvég. I 6versiktsplanen framhalls ocksa vikten av Goteborgs
Hamn som en ”strategisk nod i det svenska godstransportsystemet”, och dir anges att Gote-
borgs Hamn striavar mot att hélften av allt nytillkommande gods ska fraktas pa jarnvig.

Goteborgs stad har arbetat fram fordjupningar av 6versiktsplanen avseende farligt gods
(1999), vatten (2003) och fororenade omraden (2006). For Ytterhamnsomradet vister om
Alvsborgsbron finns en férdjupad 6versiktsplan som antogs av kommunfullmiktige 2006.

Huvuddelen av utredningsomradet for jarnvigsutredningen Eriksbergsmotet — P6lseboban-
garden omfattas av detaljplan. For Siterigatan tog stadsbyggnadskontoret fram en samrads-
handling under 2006. Planen ber6rde ett storre omrade 6ster om Bratterasberget med plats
for cirka 600 ldgenheter. Planen forutsatte ocksa en éverdidckning av Hamnbanan. Efter ge-
nomfort samrad konstaterades att ett fortsatt arbete med planen behévde avvakta kommande
planering av Hamnbanan. Nagon fortsittning av detaljplanen har inte genomforts.

Diremot har delar av planen (Bostédder vid Bratterasbacken, laga kraft 2011-06-07) brutits ut.
Denna del innehaller ca 150 ldgenheter.

For Vistra Eriksberg finns antagen detaljplan (laga kraft 2006-04-21). Hir pagar utbyggnad
av bostéder kring Dockan och V Eriksbergsgatan. I antagen plan ingar ocksa en utveckling av

Figur 5. Utdrag ur 6versiktsplan OP 2009, dér Hamnbanans nuvarande linje ér markerad med rétt och ny mdjlig stréickning dr
markerad i rétt och vitt.

n
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centrum och uppférande av en ny skola i V Eriksberg. Skolan skall tas i bruk 2012. Parallellt
med jarnvigsutredningen arbetar stadsbyggnadskontoret med ett planprogram for omradet i
anslutning till Hamnbanan (Programsamrad 2010-10-27). Syftet med planprogrammet &r att
studera forutséttningarna for framtida markanviandning lings Hamnbanan. Sirskilda frage-
stillningar som lyfts fram i programsamradet dr mojligheten till ytterligare bostdder inom
utredningsomradet, forbittrade kopplingar mellan Lundby och Norra Alvstranden respektive
mellan Polsebo och V Eriksbergsamt en utveckling av Krokéngsparken.

Miljoaspekter

Bevarandeintressen

I eller i anslutning till utredningsomradet finns inga Natura 2000omraden, men inom om-
radet ligger Krokidngsparken som finns upptagen i kommunens l6vskogsinventering. En
sérskild inventering har gjorts i parken som visar pa biotoper med dldre tridd, ek ca 100-150
ar. Krokéngsparken har ett stort rekreationsvirde f6r de ndrboende och anvinds av kringlig-
gande skolor och foérskolor. Inom befintligt bangardsomradet soder om Krokéngsparken har
ett par rodlistade arter patréffats.

Det finns ett par fornlimningar inom utredningsomradet. Fér mer detaljer se avsnitt 4.5 i
jarnvigsutredningen.

Hélsa och sdkerhet
Se &ven detaljer i Jirnvigsutredningen

Stora delar av utredningsomradet &r i nuléget utsatt av buller fran olika kéllor, frimst fran
tag- och végtrafik. Storre delen av omradet har ocksa bullerniviaer som 6verskrider angivna
riktvirden for trafikbuller. Genomférda 6versiktliga berdkningar visar att ca 1200 ldgenheter
langs strickan utsétts for bullernivaer fran tagtrafik 6verstigande angivna riktviarden.

Vid omradet Polsebo har tidigare genomforda métningar av vibrationer visat pa nivaer éver
angivna riktvérden.

I Goteborg Stads 6versiktsplan for farligt gods foreslas att bostéder inte placeras ndrmare én
80 meter fran jarnvig. Pa strickan finns ett antal befintliga bostadshus ligger inom 80 meter
fran jarnvigen.

Samhallsekonomisk bedémning

I den samlade effektbed6mningen prissitts de nyttor som skulle erhallas om Hamnbanan
skulle byggas ut. Prissatta nyttor &r frimst transportkostnader fér godstrafiken, externa tra-
fikkostnader samt virdet av frigjord mark.

Generellt bibehaller alternativen B och BO i hogre grad dagens strukturer och system.

Markexploatering

Alternativskiljande &r mojligheten att skapa fler byggritter mellan Bratterasberget och Lon-
dongatan samt mojligheten for en utékning av Krokidngsparken i alternativ T. De ytor som
frigors for 6kad exploatering i omradet kan bidraga till att skapa ett ekonomiskt underlag
dven for upprustning och kvalitetshojning av de offentliga métesplatserna



Barriareffekt

Tunnelalternativet ger avsevirt forbéttrade kopplingar och strak mellan Eriksberg och
Bricke/Lundby. Detta ger ocksa en férbittrad kontakt mellan Norra Alvstranden och Pélsebo
smahusomrade. Genom minskade barridreffekter 6kar upptagningsomradet for arbetsplatser
och service i ndromradet vilket skapar méjlighet till utveckling av blandstaden

Sociala motesplatser och vardagsliv

Tunnelalternativet innebér att de omraden/malpunkter for rekreation och méten som finns

i dag, i annu hogre grad kan utgora potentiella motesplatser for hela omradet. Detta giller
dven platser knutna till service och kollektivtrafik. Aterskapandet av den befintliga bollpla-
nen ger mojlighet till en utékning av och anslutning till befintlig parkmiljoer samt 6versyn av
dess funktion som métesplats

Teknik och genomférande

Alla alternativen dr genomforbara. Jirnviagsnyttan av utbyggnaden kommer ca ett(l) ar se-
nare i tunnelalternativet pa grund av alternativets ca ett ars lingre byggtid. For mer informa-
tion se jarnvigsutredningen kap 7.3.1
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