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Sammanfattning

Goteborgs hamn dr Nordens storsta hamn och av central betydelse for stora delar av den svenska och
nordiska exporten. Efterfrdgan pd godstransporter pé jarnvig till och fran hamnen har 6kat snabbare dn
tidigare bedomningar. Tillvéxtprognoserna for godstransporterna visar att det kommer att krivas
atgarder for att forbéttra effektiviteten i det befintliga systemet redan inom de ndrmaste dren om inte
hamnens utveckling ska begrinsas. Banverket har darfor genomfort en forstudie (férstudie Ny
hamnbana 2006:02-01) for att klarlagga kapacitetsbehovet for godstransporter pA Hamnbanan i
framtiden och vilka atgérder som behdver genomforas pa bade kortare och langre sikt.

I ett ldngre tidsperspektiv krédvs en mer omfattande och 1dngsiktig utbyggnad. I forstudien beskrivs
fyra olika principer for en langsiktig utbyggnad: utmed den befintliga Hamnbanan, tunnel Brdcke-
Brimaregdrden-Marieholm/Nylose, bergtunnel Biskopsgdarden-Aréd-Marieholm/Nylose/Lirje eller
ytldge Sdave-Marieholm/Nylose/Ldrje 1 nya strackningar. En sddan utbyggnad kommer dock att ta lang
tid att genomfora.

For att klara kapaciteten for godstransporter pA Hamnbanan de ndrmaste aren kravs atgérder i den
befintliga anldggningen. Det forsta steget 4r ombyggnad av Skandiabangarden och
Alvsborgsbangarden.

Pa Skandiabangérden foreslas att befintlig midja (spér 6) byggs bort, att véxlar i den 6stra dnden av
bangarden byggs om samt att hela bangéarden signalregleras. P4 Alvsborgsbangarden foreslas
forldngning av de fem nordligaste avgéngstagsparen for att mojliggora effektivare tdgbyggnad.

Atgirderna ger en 6kad flexibilitet pa bangardarna och gor att hamnen kan bygga och ta emot fler tig
samtidigt. Signalregleringen medfor att trafiken p&d Skandiabangérden kan fjarrstyras.

Skandiabangérden ingick i jdrnvégsplan for elektrifieringen av Hamnbanan. For Skandiabangérden
innebér atgirderna enbart ombyggnad inom det befintliga jarnviagsomradet. Sparforlingningen pa
Alvsborgsbangérden gors pa mark som tillhdr Goteborgs Stad och som idag dr avsett for
jarnvagsdndamal.

Syftet med denna rapport 4r att beskriva de atgérder pa bangérdarna som behdver genomforas och
deras paverkan pd omgivande intressen. Under remissen ges berdrda parter mdjlighet att yttra sig och
lansstyrelsen beslutar om atgérderna kan antas medfora betydande miljopaverkan. Efter avslutad
remiss beslutar sedan Banverket hur arbetet ska bedrivas vidare.

For att klara trafikbehovet behover bangardarna vara ombyggda senast 2008. Detta kréaver att
projekteringsarbetet kan start under 2006.

Samrad om slutlig utformning och péverkan under byggtiden kommer i det vidare arbetet att hallas
med berorda.
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1 Inledning

Efterfragan pé godstransporter pA Hamnbanan har dkat snabbare 4n tidigare bedémningar.
Tillvaxtprognoserna visar att kapacitetstaket snart nds om inget gors. Banverket har darfér genomfort
en forstudie (forstudie Ny hamnbana 2006:02-01) for att klarldgga kapacitetsbehovet for
godstransporter pd Hamnbanan i framtiden och vilka atgirder som behover genomforas pé bade
kortare och langre sikt. I forstudien konstateras att med nuvarande utveckling av godstrafiken kan
Hamnbanans kapacitetstak komma att nas redan kring ar 2010. For att klara transportbehovet kravs
alltsa atgarder for att 6ka kapaciteten redan de ndrmaste &ren.

En utbyggnad av kapaciteten pA Hamnbanan behdver ske i flera steg. Det forsta ar att anpassa
anldggningen for att kunna kora mer kolonnkdrning pé enkelsparet. Detta krdver ombyggnad av
Skandiabangarden och Alvsborgsbangirden. Syftet med denna rapport ér att beskriva de atgirder som
krévs pa bangérdarna och deras paverkan pa omgivande intressen. Under remissen ges berdrda parter
mojlighet att yttra sig. Utifran materialet beslutar lansstyrelsen om éatgirderna kan antas medfora
betydande miljopaverkan. Efter avslutad remiss beslutar sedan Banverket hur arbetet ska bedrivas
vidare.

Skandiabangarden ingick i jirnvigsplan for elektrifieringen av Hamnbanan. Atgérderna pa
Skandiabangarden innebér dessutom enbart atgirder inom det befintliga jarnvagsomradet och beskrivs
darfor endast oversiktligt i rapporten.

For mer ingéende beskrivningar av forutsiattningar i hamnomradet, trafikfrdgor mm hénvisas till den
Ovriga forstudien och till angivna referenser.

1.1 Bakgrund till arbetet

Goteborgs hamn dr Nordens storsta hamn och av central betydelse for stora delar av den svenska och
nordiska exporten. En tredjedel av Sveriges utrikeshandel gar via Goteborgs hamn och av godset dr en
tredjedel pa vég till eller fran ett annat nordiskt land. Géteborgs hamn &r den enda hamnen i Norden
med transoceanlinjetrafik med containerfartyg, vilket innebar mdjligheter till snabba transporter av
foradlade varor till och fran hela varlden. Hamnen &r ocksa en viktig exporthamn for personbilar och
en betydelsefull oljehamn.

Hamnbanan ar enda jarnvagsforbindelsen mellan Géteborgs Hamn och det Gvriga jarnvagsnitet.
Hamnbanan &r enkelsparig med ett antal bangardar och motesstationer. Godstrafiken p4A Hamnbanan ar
omfattande med drygt 70 tag per dygn. Av det som transporteras pA Hamnbanan &r tva tredjedelar
gods till och frdn hamnen och en tredjedel gods till och fran industrierna.

Jarnvégstransporternas marknadsandel av hamnens transporter har vixt starkt. Géteborgs Hamn AB
forutser och planerar for en férdubblad transportvolym till &r 2020. Hamnens mélséttning &r att 50 %
av 0kningen av godsvolymerna till inlandet ska transporteras med jarnvdg. En utbyggnad av
bangérdarna bidrar till en béttre transportinfrastruktur i ytterhamnsomrédet och ér nddvindig for att
inte begransa hamnens fortsatta utveckling. Utbyggnaden &r ocksé viktig for att klara regionalt
uppstéllda miljomal och for svensk industris mojligheter att utnyttja de miljovéanligare
jarnvégstransporterna.
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1.2 Syfte med ombyggnaden

Ombyggnaden genomfors for att anpassa Alvsborgsbangarden och Skandiabangérden for hamnens
okande godsmingder. Atgirderna pa bangirdarna ir viktiga for att trafiken ska flyta smidigt och for
att kapaciteten ska kunna 6ka pd Hamnbanan. Genom fjarrstyrning av Skandiabangérden, 6kade
sparldngder for tagbildning och fordndrad infart kan trafiken pa bangarden styras béttre och
tagbildning kan ske samtidigt som tag fran Skandiahamnen vixlas ut. Genom ombyggnaden av
Alvsborgsbangérden kan fler heltdg byggas samtidigt for avgang dsterut.

1.3 Tidigare utredningar och beslut

Hamnbanan elektrifierades 2004. Syftet med projektet var att fa bort diesellok fran banan och att
kunna kora godspendlar och annan direkttrafik utan att behdva byta lok pé Sidvenéds. Kapaciteten pa
Hamnbanan har i sig inte 6kat av elektrifieringen, men miljobelastningen har minskat och
transporttiden for vissa tag har kortats med cirka 30 minuter. Full effekt av elektrifieringen kommer
dock inte att nas forrédn triangelsparet har genomforts.

2003 tog Goteborgs Hamn AB fram en jarnvégsgeneralplan for ytterhamnsomradet med forslag till
hur godstransporter pé jarnvag ska kunna fortsitta utvecklas. Ett antal atgéirder pekas ut, bland annat
ombyggnad av Skandiabangarden och Alvsborgbangérden, fortsatt utveckling av trafikplaneringen och
ombyggnad av korsningen mellan Hamnbanan och Oljevégen.

2003 genomforde Goteborgs hamn en forstudie om hur Alvsborgsbangérden bor byggas om for att
forbattra godshantering och mdjligheten att bygga godstag. Ett antal alternativa
ombyggnadsmdjligheter diskuterades.
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2 Forutsattningar

2.1 Planeringsprocessen (Lagen om byggande av jarnvag)

Den formella handlaggningsprocessen for byggande av jarnvag regleras i Lag 1995:1649 om
byggande av jdrnvdg. Syftet med lagen &r att vara ett instrument for markatkomst for
jarnvagsdndamal. Under processen gors avvagningar mellan allminna och enskilda intressen for att
belysa och prova olika 19sningar for att jirnvagen ska fa ett sadant lage och utformning sé att
dndamaélet vinns med minsta intrdng och oldgenhet utan oskélig kostnad.

Aven ombyggnad av befintlig jirnvig kan klassas som byggande av jirnvig enligt lag. I regeringens
proposition (1995/96:2) anges dock att det endast &r byggnadsatgirder av en viss storlek och art som
bor beddmas som ombyggnad. En bedomning far darfor goras i varje enskilt fall.

2.2 Avgransning av omradet

Alvsborgsbangarden ligger i ytterhamnsomradet och avgrinsas i sdder av gatan Nordatlanten och i
norr av en ledningsgata och Oljevidgen. Pa bangérdens vistra sida ligger konferensanlédggningen
Arken. Anlidggningen bedriver hotellverksamhet med restaurang, konferenser mm. Vister om
bangarden har konferensanldggningen parkeringsplatser. Oster om bangérden fortsitter
jarnvagsanlaggningen med Skandiabangarden.

Hamnbanan och farleden utgdr riksintresse for kommunikationer enligt Miljobalken 3 kap 8 §.
Hamnen. Inom omradet finns inga miljorelaterade riksintressen.

2.3 Kommunala planer

Alvsborgsbangarden ligger pa mark som ir avsedd for jarnvigsindamal. Planarbete pagar for
narvarande for att omvandla Nordatlanten till kvartersmark.

2.4 Agarforhdllanden

Banverket har 6vertagit Hamnbanan fran Goteborgs Stad i tvé steg. 1999 dvertogs de signalreglerade
omradena pa Hamnbanan och delar av Skandiabangéarden. 2003 6vertogs resten av Skandiabangérden
och den elektrifierade delen av Alvsborgsbangarden. I avtalet mellan Banverket och Goteborgs Stad
ingick att rusta upp Hamnbanan for att kunna méta hamnens behov av transporter pa jarnvig. Som en
del i detta elektrifierades banan 2003.

Goteborgs Stad dger marken vid Skandiabangarden och alla kajspar ner till Skandiahamnen.
Banverket dger sparen pa bangérden och véxeln ut fran bangarden mot Skandiahamnen.
Alvsborgsbangérden #gs till stora delar av Géteborgs Stad men den elektrifierade delen dgs av
Banverket.

2.5 Trafikering p& bangdrdarna

Skandiabangérden bestér egentligen av tva bangardar: Skandia nedre och Skandia dvre. Skandia nedre
ligger strax dster om Alvsborgsbangarden och har 6 spér varav alla ér elektrifierade. Skandia vre har
9 spér varav 8 spar ar elektrifierade och 2 spar ar signalreglerade. Skandiabangérdarna ar
sammanbyggda till en bangard med “en midja” pa 5 spér. Oster om Skandiabangérden fortsitter
enkelsparet mot Hokebangéarden och Kvillebangérden. Bangéarden ingéar i Géteborgs
nérstillverksomréde och styrs fran trafikledningscentralen i Goteborg.
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Alvsborgsbangérden ligger lingst visterut p4 Hamnbanan. Bangarden har 12 spér varav 5 spar ir
elektrifierade cirka 40 meter hinderfritt in fran Skandiabangérden. Inga spar &r signalreglerade.

I dag kan man ta emot tva godstag och samtidigt kora ivdg tvé tdg fran Skandiabangarden och
Alvsborgsbangérden.

3 Foreslagna atgarder
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Skandiabangdrden sett frin oster.

For att forbéttra kapaciteten pa Skandiabangérden behdver midjan mellan Skandia 6vre och nedre
byggas bort. Vidare behover infarten (infartsviaxlar 713 och 714) byggas om. Om ett utdragsspér vid
Oljevigen anordnas kan ldnga tdg som ska till den s.k. Centralharpan pa Skandiabangarden hanteras
utan att blockera trafiken till och fran Skandiabangarden. Hela Skandiabangarden behover ocksa
signalregleras sé att trafiken kan fjarrstyras.
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Alvsborgsbangarden sett fran oster

P4 Alvsborgsbangirden forlings bangirdens fem nordligaste spar samtidigt som marken séder om
sparen forbereds for lastning och lossning. En bromsprovningsanlidggning byggs ocksa. Dessutom
behover avgangssparen signalregleras sa att trafiken kan fjarrstyras.

Skyddsavstand kriavs mot oljeledningarna norr om Alvsborg_sbangﬁrden. Detta maste studeras ihop
med den planerade sparutbyggnaden. En transformator vid Alvsborgsbangérden behdver sannolikt
ocksa flyttas.

Sammanfattningsvis foreslas foljande atgirder:
Skandiabangérden

1) Spar 6 byggs samman s att ett 1dngt uppstillningsspér skapas.

2) Vixel 713 och vaxel 714 mellan spér 1 och spar 2 i den dstra delen vands och ett utdragsspar
vid Oljevégen anordnas.

3) Hela bangérden signalregleras.
Alvsborgsbangarden:

1) De fem nordligaste sparen forldngs visterut.
2) Avgéangssparen signalregleras sa att trafiken kan fjarrstyras
3) En bromsprovningsanldaggning uppfors for fyra spér.

4) Parkeringsyta som tas i ansprak ersitts.
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4 Konsekvensbedomning

4.1 Kapacitetseffekter

Efter ombyggnaden kommer Alvsborgsbangérden att fungera for byggande av avgingstdg samtidigt
som den kan hirbargera heltag osterifran, fungera som véxlingsbangérd och tjina som
uppstillningsplats for de halvtdg som inte kan hanteras pa kajspéret. Aven
bromsprovningsanlédggningen effektiviserar hanteringen. Ombyggnaden av spér 6 pa
Skandiabangarden okar flexibiliteten pa bangarden. Ombyggnaden av infarten forenklar
ankomst/avgang till Skandiabangarden. Signalregleringen av Skandiabangérden gor att trafiken kan
styras enklare vilket effektiviserar anldggningen visentligt.

Genom foreslagna atgéarder kan fem tag byggas for avging samtidigt som fem tag kan tas emot fran
Hamnbanan Osterifran. Bangardarnas kapacitet ddrmed 6kar och kolonnkodrningen pd Hamnbanan
effektiviseras. For att kunna utnyttja bangardens 6kade kapacitet krdvs dock en omsorgsfull
tdgplanering.

4.2 Miljokonsekvenser

Konferensanldggningen Arken beddms kunna paverkas av buller under byggtiden. Eventuella upplag
for farligt avfall/fororenad mark kan krdava anmilan enligt miljobalken. Inga natur- eller kulturvirden
paverkas av ombyggnaden.

5 Genomfodrande

5.1 Fortsatt planering enligt Lagen om byggande av jarnvag

Under arbetet har samréad har skett med Goéteborgs Hamn AB, berdrda tagoperatorer och med
Goteborgs Stad. Inga alternativa 16sningar har konstaterats for att 6ka kapaciteten pa bangérdarna.
Banverket gor darfor beddmningen att jarnvéigsutredning inte behovs for atgirderna.

Skandiabangarden ingick i jirnvigsplan for elektrifieringen av Hamnbanan. Atgérderna innebér enbart
atgirder inom det befintliga jirnvigsomradet. Sparforlingningen pa Alvsborgsbangarden gors pa mark
som tillhdr Goteborgs Stad och som idag ar avsett for jarnvagsdndamal.

Efter avslutad remiss beslutar Banverket hur arbetet ska bedrivas vidare. For att klara trafikbehovet
behover bangardarna vara ombyggda senast 2008. Detta kréaver att projekteringsarbetet kan start under
2006.

Samrad om slutlig utformning och paverkan under byggtiden kommer att héllas med berérda parter.

5.2 Reglering av markfragor

Innan genomforandet bor Agarforhallandena for Alvsborgsbangirden regleras. Banverket avser dirfor
att efter samrad teckna en avsiktsforklaring med Goteborgs Stad for dvertagande av bangérdens
sparanldggning.

5.3 Planering av byggskedet

Den pagéende verksamheten 1 Goteborgs Hamn och mdjligheten att bygga godstag kommer att
paverkas av utbyggnaden. Byggarbetena forutses ske med trafikavstingning for de spar som ska
atgédrdas. Upplag mm forutsétts kunna hanteras i anslutning till bangérden. Generellt ger en kort
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byggtid mer storningar under begransad tid medan en ldngre byggtid ger mindre stérningar under en
langre tid. For att klargora hur utbyggnaden ska ske for att ge sa lite paverkan som mojligt pa
omgivningen avser Banverket att samrada med berdrda parter.

5.4 Forslag till tidplan for genomférande

Ombyggnad av bangardarna

Utskick av remiss
Remissavslut

Remissammanstéllning och
beslut om vidare arbete

Om projekteringsarbetet kan pabdrjas 2006:

Arbete med systemhandling
Bygghandling

Byggskede

Trafikstart

Tidplan for forstudie Ny hamnbana

Utskick remiss

Remiss
Remissammanstillning
Beslut om vidare arbete
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