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Motesstation Sodra
Grundfors

Valkommen till den digitala

miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) for en ny ' Sammanfattring

motesstation pa Skelleftebanan.

MKB utgdr en del av jarnvagsplanen och dess syfte ar att
verka for miljdanpassning av projektet, identifiera skydds- och
skadeforebyggande atgarder samt beskriva effekter och Sy = &
konsekvenser for miljon. Ptanldggningsprocess,

samrad och lidigare..
P& den har hemsidan far du via knapparna till hoger tillgang till
huvudrubrikerna i MKB.

Sammanfattningen ger en snabb 6verblick, bade av projektet
och miljokonsekvenserna.

Inom varje huvudrubrik finns ett antal underrubriker och du kan Avgransning och
enkelt navigera mellan huvudrubriker och underrubriker i e, "
menyerna overst i fonstret efter att du valt en huvudrubrik. Bedomningsmetodik
P& varje sida finns bade text, kartor och bilder. Vissa kartor &r
interaktiva medan andra bara ar en bild. | de interaktiva
kartorna kan man klicka p& objekt och pa s sétt fa veta mer
om just de objekten, det gar dven att zooma in och ut i dessa
kartor. Teckenforklaringen till dessa kartor finns som en knapp
i det nedre vénstra hornet.

| texten finns lankar till andra delar av MKB och bilagor.
Lankarna &r markerade med kursiv understruken text,
exempelvis Kulturmiljé. Referenser till externa sidor ar
markerade med fet understruken text,

exempelvis Trafikverket. Bade lankarna och referenserna
Oppnas i en ny flik i webblasaren nar man klickar p& dem.
MKB har féljande bilagor (6ppnas i ny flik): Fortsalt arbete
BILAGA 1 - Beddomningsgrunder

BILAGA 2 - Rapport Bullerutredning

BILAGA 3 - PM Komfortvibrationer prediktering
BILAGA 4 — PM Riskbedomning sparutbyggnad
BILAGA 5 — PM Naturvardesinventering

BILAGA 6 — Utskrift av digital MKB

Planforsiaget och
studerade alternativ

er och
ordforklaringar
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Sammanfattning

Skelleftebanan gar mellan Bastutrdsk och Skelleftehamn, i
Skellefted kommun. Den dr 63 kilometer 1ang och trafikeras
idag av godstrafik med cirka fyra tag per dygn. Godstrafiken



bestar av Green Cargos Aitik- och Kopparpendlar och
tillhérande tjdnstetdg. Idag gar inga persontag pa

Skelleftebanan. Nar Norrbotniabanans stracka mellan Umea

och Skellefted ar byggd och métesstationen i Sédra Grundfors

tillsammans med 6vrig upprustning pa Skelleftebanan ar klar

kommer trafiken gd pa Skelleftebanan for att nd resten av

ovre Norrland. Enligt trafikprognosen kommer strackan da att

trafikeras med cirka 21 tag per dygn, bade gods och
persontrafik. Nar Norrbotniabanan star klar kommer
Skelleftebanan att anvandas som omledningsbana for
Norrbotniabanan. Detta minskar sarbarheten i
jarnvagssystemet i Norrland.

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) utgor en del av

jarnvagsplanen. Syftet med miljokonsekvensbeskrivningen ar

att verka for miljoanpassning av projektet, identifiera skydds-

och skadeférebyggande atgarder samt beskriva effekter och

konsekvenser for miljon.
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Nollalternativet innebér att en motesstation vid Sodra
Grundfors inte byggs. Detta innebér att tagtrafiken pa banan
inte kan oka i ndgon stérre omfattning mot dagens
trafikméangder. En viss 6kning antas 4nda ske och baserat pa
Trafikverkets prognoser for referensar 2040 kommer det pa
strackan Skellefted till Bastutrask ga fyra godstag och elva
persontdg per dygn. Nollalternativet innebar att
markanvindningen vid befintlig jarnvag i Sédra Grundfors
fortsdtter pd samma sétt som idag. Det innebér ocksa att
Skelleftebanan inte kan anvandas som omledningsstracka for
tagen som kommer soderifrdn pa Norrbotniabanan nar
strackan Umea till Skellefted star klar. Skellefted blir da
slutstation. Nollalternativet beddéms innebéara obetydliga
konsekvenser for miljon.

Inarbetade atgarder

I MKB-processen har olika atgarder for att forebygga eller
minska negativ pdverkan pa miljon inarbetats i
jarnvagsplanen. De tva atgarder som faststélls ar att den
fardiga jarnvagsanldaggningen kommer att vara forsedd med
viltstdngsel samt att fastighetsnéra bullerskyddsatgarder
kommer att vidtas vid tre bostader i Plan. Utover de atgarder
som faststdlls i jdrnvagsplanen har skadelindrande atgarder
inarbetats i utformningen av bandiken och trummor.
Bandiken dimensioneras for att inte skapa 6versvimningar pa
omkringliggande mark vid ett 20-ars regn. Trummor anlaggs
sd att de inte utgor vandrings- eller flodeshinder. Darutéver
vidtas dven atgarder under byggskedet for att forhindra eller

minska negativ padverkan pa miljon.

Forvantad miljopaverkan

Genomforandet av planen bedoms ha liten eller obetydlig
konsekvens for kulturmiljo, naturmiljo, ytvatten och risk och
sdkerhet. De kulturella strukturer som paverkas ar daligt
bevarade och bedéms ha laga varden. Pdverkad skogsmark
beddms ha ett begransat varde och narbeldgna vatmarker och
sumpskogar beddms inte paverkas av motesstationen. De
trummor som anlidggs anpassas sa att de inte medfor 6kning
av floden i den omfattningen att det kan forsamra



forutsattningarna att nd MKN. Risken for skador pa
naturmiljon med avseende péa transporter av farligt gods
bedoms som sma4, de tillkommande vaxlarna som
utbyggnadsalternativet innebdr ger nagot hogre riskbild men

sammantaget ar riskerna sma.

For aspekterna renndring, buller och vibrationer samt
grundvatten bedéms konsekvensen bli liten till méttlig.
Motesstationens naromrade ar redan paverkat av buller och
vibrationer fran jarnvédgen och 6kningen paverkar endast ett
fatal bostader. Okad trafik kan skramma djuren och i sin tur
forsvara renskotseln. Motesstationen kommer hdgnas in med
viltstangsel. Planforslaget innebar att diken behover goras
djupare vilket kan leda bort mer grundvatten. Effekten
bedoms dock bli lokal och liten.
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Planlaggningsprocess,
samrad och tidigare beslut
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Planlaggningsprocess

Arbetet med miljokonsekvensbedomningen ar en process som
foljer planeringen och projekteringen av jarnvagsanlaggningen.
Analys av effekter och beddomning av miljokonsekvenser har skett
integrerat med studier av den tekniska utformningen av
anlaggningen. Processen att sakra miljohansyn och
miljdanpassning av projektet pabodrjades i forstudien och fortsatter
tills jarnvagen, vagarna och andra ingaende anlaggningar ar
driftsatta och dess langsiktiga effekter har klarlagts. En viktig del av
processen ar de samrad som genomférs och som bidrar till
fordjupad kunskap och battre miljdanpassning i projektet. Det
innebar att Trafikverket tar kontakt och fér dialoger med andra
myndigheter, organisationer och berdrd allmanhet for att
Trafikverket ska fa in deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna
som kommer in under samrad sammanstalls i en

samradsredogorelse.
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Under arbetet med forstudien hade Trafikverket kontakt med
myndigheter, intresseforeningar och verksamhetsutovare. Under
2010 holls sarskilda samrad med Skelleftea kommun och
Maskaure sameby. Inkomna synpunkter fran samraden finns

redovisade i slutrapporten fran férstudien (Trafikverket, 2010).

Samrad infér Lansstyrelsens beslut om jarnvagsplanen kan antas
medféra betydande miljdpaverkan holls under perioden 18
december 2023 till 26 januari 2024. Samradet utannonserades i
tidningar och brev med information om samradet skickades ut till
kommunen, myndigheter, organisationer samt sarskilt berorda.
Den 18 januari 2024 hdlls ett inledande samradsmoéte med
Lansstyrelsen. Samrad och dialog férs med Maskaure Sameby
angaende markanvandning. Genomférda samrad finns
sammanstallda i den samradsredogorelse som ar ett underlag till
jarnvagsplanen. Nedan ges en kort sammanfattning.

Sametinget papekar att den nya moétesstationen ligger inom
Maskaure samebys vinterbetesmarker och det ligger aven inom ett
trivselland och jarnvagen utgor en svar passage. SMHI lyfter att



hansyn bor tas till framtidens klimat vid planering av jarnvagen.
Parallellt med arbetet att minska klimatpaverkan maste samhallet

anpassas till nuvarande och framtida klimat.

Allmanheten och berdrda personer har uttryckt oro éver dkande
trafik och dess paverkan pa vilt och renar pa sparet, samt att okat
buller kan skramma bort vilt och paverka jakten negativt. Det har
ocksa framkommit att val fungerande passager ar viktiga for
markagarnas bruk av skogen och att fler tag kan 6ka risken for
olyckor vid plankorsningar. En person ifragasatte varfor
Trafikverket inte anvander sin befintliga mark vid Finnsforsfallet for
det nya moétessparet. Det har aven rapporterats om tidigare erosion
i omradet efter tidigare atgarder langs banstrackan.

Klutma

SUMIM
5km 1 | Powered by Esri

Forstudie

Ar 2010 genomférdes en forstudie for att underséka fem méjliga
platser for en ny moétesstation (Trafikverket, 2010). Tva av dessa
platser, UA3 Krangfors och UA5 Slind, valdes bort tidigt. UA3
Krangfors valdes bort pa grund av tekniska skal och att omradet ar


http://www.esri.com/

viktigt for rennaringen. UA5 Slind ansags inte 6ka kapaciteten lika

mycket som de andra alternativen.

De tre kvarvarande alternativen var:

UA1 — Sodra Grundfors, vaster

UA2 — Sodra Grundfors, oster

UA4 — Krangfors

Alla tre alternativ uppfyllde kraven for att mojliggora en
motesstation for 750 meter langa godstag. UA1 valdes for vidare
utredning eftersom omradet ar planare och enklare att bygga pa.
Bade UA2 och UA4 gav delvis lutande moétesspar och

nedforslutningar for startande tag.

Miljopaverkan bedémdes vara marginell for alla tre alternativ. UA4
skulle innebara omledning av renvandringsstrak. Vid UA4 fanns
ocksa fler fornlamningar och kulturhistoriskt vardefulla miljoer, men
dessa skulle inte paverkas av en ny motesstation.



Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen Vasterbotten beslutade, den 27 mars 2024, att
jarnvagsplanen kan antas medféra betydande miljopaverkan
(diarienummer 2344-2024). Beslutet innebar att en
miljokonsekvensbeskrivning kravs for projektet. Beslutet
motiverades bland annat med att ny mark behéver tas i ansprak for
motesstationen, en trafikokning kan leda till 6kade risker for
manniskors halsa samt att paverkan av atgarden inte kan uteslutas
for naturmiljon och riksintressen for rennaring.

Foreliggande miljokonsekvensbeskrivning utgor en del av

samradshandlingen for jarnvagsplanen.
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Skelleftebanan ar 63 kilometer lang och stracker sig mellan
driftplatserna Bastutrask i vaster och Skelleftehamn 6vre i ster. Pa
Skelleftebanan finns en moétesstation som ligger i Finnforsfallet.
Stationen ar endast 390 meter lang och i daligt skick, vilket gor att
den inte kan nyttjas for tagmaéten utan enbart for uppstallning av
arbetsfordon. Strackan nyttjas i dagslaget fér godstransporter med
cirka fyra tag per dygn.
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Forutsattningar

Anvand knapparna nedan for att vaxla mellan de olika kartvisarna.

Klicka i kartan for att se information om objekten.

Landskapsbild

Friluftsliv

Riksintressen
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Omradesbeskrivning

Omradet kring jarnvagsplanen ar typiskt for det vasterbottniska
inlandets naturgeografi. Terrangen ar uppbyggd av berg och kullar
och bestar till stor del av barrskog, myrmarker samt vatmarker och
vattendrag. Skelleftealven gar i 6st-vastlig riktning cirka 1,5
kilometer norr om omradet. | narheten av befintligt jarnvagsspar
ligger byarna Sdédra Grundfors och Plan. Bada byarna bestar av
utspridd bostadsbebyggelse med inslag av odlad jordbruksmark.
Det narmsta samhallet ar Boliden som ligger cirka tio kilometer norr
om Sodra Grundfors.

Miljon kring aktuell jarnvagsstracka utgors av skogsmark dar
skogsbruk bedrivs. Det finns inga markerade stigar eller
vandringsleder i omradet vilket gor det nagot otillgangligt for

storskaligt friluftsliv och rekreation. Jakt bedrivs i omradet.

Platsbesok

Nedan visas nagra fotografier tagna vid platsbesdk hosten 2023,
klicka pa Plats-knapparna for att se ungefar var bilderna ar tagna.

/
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Plats 6. Befintlig banvall omgardad av tat vegetation.

Plats 6




Plats 7. Blandskog intill befintligt spar. Omradet for jarnvagsplanen och dess

omgivningar bestar till storsta del av blandskog utan nagra langre siktlinjer eller
utblickar.

Plats 7




Plats 7. Blandskog intill befintligt spar. Omradet for jarnvagsplanen och dess
omgivningar bestar till storsta del av blandskog utan nagra langre siktlinjer eller
utblickar.

Plats 8. Landskapet 6ppnar upp sig vid avverkade skogshyggen.

Plats 8




Geoteknik

De dominerande jordarterna langs planerad jarnvagsstrackning

utgdrs av fast lagrad sandig siltig moran, silt, siltig finsand, och
sandig siltmoran med normal sten- och blockhalt. | terrangen kan
torv férekomma med maktigheter mellan ungefar 0,1-0,4 meter.
Generellt finns berg pa djupet 10—20 meter under markytan men
aven mindre maktigheter av jord har patraffats i Ostra delen av
omradet for motesstation, dar berg kan féorekomma nara markytan.
Dock férekommer inget berg i dagen inom undersékningsomradet
(SGU, 2024). Berggrunden, som i huvudsak utgors av
sedimentgnejs (vacka) genomkorsas av deformationszoner
utstrackta i NNO-SSV.

Befintlig jarnvagsbank bestar av cirka 0,3-0,45 meter maktigt lager
med makadamballast pa en grusig sand- och moranfylining pa
sandiga och siltiga sediment. Alvsedimenten &r generellt kansliga
for erosion men risken for skred eller ras bedéms som liten.
Jordarterna vid jarnvagen ar tjalbenagna och med hansyn till detta
erfordras materialutbyte vilket aven minskar risken for framtida

sattningar.
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OVERSIKTSPLAN Fordjupad dversiktsplan for

FOR SKELLEFTEA KOMMUN Skelleftea kommuns landsbygder
VASTERBOTTENS LAN .
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SKELLEFTEA 1891-10-22
STADSARKITEKTKONTORET

Kommunala planer

Den fysiska planeringen i Skellefted kommun utgar fran den

kommunovergripande oversiktsplanen som antogs 1991. |

kommunens 6versiktsplan har omradet vid Sédra Grundfors
markerats som “6vriga mark- resp. vattenomraden” vilket innebar
att det ar ett landsbygdsomrade vars huvudsakliga anvandning ar
for jord- och skogsbruk. Det finns aven bebyggelse och vagar.
Nuvarande mark- och vattenanvandning bedoms inte andras
betydligt. Norr om aktuell jarnvagsplan finns ett omrade som
pekats ut for gruvdrift. Skelleftealven med narliggande
markomraden har pekats ut som skyddsvarda i 6versiktsplanen.

Den férdjupade 6versiktsplanen (FOP) for Skellefteas

landsbygder antogs av kommunfullmaktige den 29 april 2024.
Planen syftar till att skapa moderna och hallbara landsbygder som
kan vaxa med fler invanare, jobb och service fram till ar 2030. |
planen lyfts inga specifika atgarder for Sédra Grundfors annat an
att det ar viktigt att utveckla mindre orter och for att skapa en
hallbar och levande landsbygd.


https://skelleftea.se/download/18.5f8cc396177db5159bd3ccc2/1616068304547/%C3%96P%2091-planhandling.pdf
https://skelleftea.se/invanare/startsida/trafik-och-samhallsutveckling/planering-i-kommunen/oversiktsplaner/landsbygdsplan
https://skelleftea.se/invanare/startsida/trafik-och-samhallsutveckling/planering-i-kommunen/oversiktsplaner/landsbygdsplan

Inga kommunala detaljplaner berdrs av planerade atgarder vid
Sodra Grundfors.
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Riksintressen

Skelleftebanan utgor riksintresse for kommunikation, utdver det
finns inga utpekade riksintressen inom planomradet.
Genomfdrandet av planen ar positiv for riksintresset. Narmaste
riksintresse ligger cirka 600 meter norr om aktuellt omrade och
utgdrs av riksintresse for rennaring, for vidare beskrivning se
kapitel Naturmiljé och rennaring



http://www.esri.com/
https://gis.trafikverket.se/portal/apps/storymaps/stories/7156f8b4585d4926a80c472d8d5271c3#ref-n-Zg4oir

Avgrénsning och Beddmningsmetodik

Avgransning och
Bedomningsmetodik

Nulage Paverkan

Breddning av jarmvag
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Effekt Konsekvens

Starningar; mer trafik, buller, vibrationer, Forsamrad halsa, otrivssl, avflytt
okad barnareffekt, forandrad landskapsbild



Bedomningsmetodik

Nulaget

Nulagets miljétillstand anvands som huvudsaklig
bedémningsreferens for att bedoma utbyggnadsalternativets
effekter och konsekvenser pa miljén. Projektets nollalternativ
utgdrs av miljésituationen vid referensaret 2040 om inte jarnvagen
byggs och konsekvenserna beskrivs i Nollalternativ. Miljopaverkan
till féljd av bygg- respektive driftskede beskrivs i
Miljbkonsekvenser.

Beddmningsmatris

Effekt

Vird
arce Stor Mattlig Liten
Hogt Mattlig-stor Mattlig konsekvens
konsekvens

Miattligt Mattlig-stor Mattlig konsekvens Liten-mattlig
konsekvens konsekvens
Lagt Mattlig konsekvens Liten-mattlig Liten eller obetydlig
konsekvens konsekvens

Beddmningen av projektets miljokonsekvenser gors utifran en
sammanvagning av intressenas varde och omfattningen av de
effekter som uppstar. For vissa miljdaspekter, exempelvis buller,
anvands riktvarden som hjalpmedel for att bedoma vilka
konsekvenser som uppstar. Bedémningsgrunderna for projektets
effekter ar indelade i stor, mattlig och liten. Miljoaspekternas
varden bedéms pa skalan hogt, mattligt och lagt. Detta ger en
femgradig skala fér konsekvenserna; stor-mycket stor, mattlig-stor,
mattlig, liten-mattlig och liten eller obetydlig. Konsekvenser kan
ocksa vara positiva men dessa bedoms inte inom skalan utan

beskrivs i sa fall i text.


https://gis.trafikverket.se/portal/apps/storymaps/stories/d93411b0f8e14453a635684020689439#ref-n-7MC8PX
https://gis.trafikverket.se/portal/apps/storymaps/collections/b360130400e54bfc8a4548241fdd3ee1?item=6

Bedomningsgrunder

Kriterier for beddmning av varde och effekt for samtliga
konsekvensbeskrivna aspekter framgar av BILAGA 1 —
Bedomningsgrunder.

Naturmiljo

En naturvardesinventering avseende biologisk mangfald (NVI) har
utforts under 2023 och relevanta delar har inarbetats i
miljokonsekvensbeskrivningen, se BILAGA 5 - PM

Naturvardesinventering. Inventeringarna tillsammans med

underlag fran Lansstyrelsen, Skogsstyrelsen och Artportalen ligger
till grund fér bedémning av naturmiljovarden inom planerad

jarnvagsstracka.


https://bransch.trafikverket.se/contentassets/97cf741f692f45a592f6197561f70309/bedomningsgrunder-till-mkb-pdf-fil-23-mb.pdf
https://bransch.trafikverket.se/contentassets/97cf741f692f45a592f6197561f70309/bedomningsgrunder-till-mkb-pdf-fil-23-mb.pdf
https://bransch.trafikverket.se/contentassets/97cf741f692f45a592f6197561f70309/naturvardesinventering-pdf-fil-52-mb.pdf
https://bransch.trafikverket.se/contentassets/97cf741f692f45a592f6197561f70309/naturvardesinventering-pdf-fil-52-mb.pdf

Svagt vindbrus

Nommalt samtal

Buller

Beddmning av konsekvenser och effekter av bullerpaverkan som
skapar storningar och paverkar manniskans halsa negativt kan
jamforas med gallande riktvarden och riktlinjer for buller, se
BILAGA 2 - Rapport Bullerutredning (Bullerutrednings bilagor
finns har).

Komfortvibrationer

Trafikverket har i sina riktlinjer Buller och vibrationer fran trafik pa
vag och jarnvag (TDOK 2014:1021) angett riktlinjer for vibrationer i
bostadsbyggnader som ligger nara vag och jarnvagsomraden. |
riktlinjerna anges olika planeringsfall. De riktvarden for

komfortvibrationer som galler fér detta projekt redovisas i BILAGA

3 — PM Komfortvibrationer prediktering.

Ljuschnnbvid db{A)


https://bransch.trafikverket.se/contentassets/97cf741f692f45a592f6197561f70309/pm-buller-pdf-29-mb.pdf
https://gis.trafikverket.se/portal/apps/storymaps/collections/b360130400e54bfc8a4548241fdd3ee1
https://bransch.trafikverket.se/contentassets/97cf741f692f45a592f6197561f70309/pm-vibrationer-pdf-377-kb.pdf
https://bransch.trafikverket.se/contentassets/97cf741f692f45a592f6197561f70309/pm-vibrationer-pdf-377-kb.pdf

Kort sikt Medellang sikt Lang sikt

Bygpskede Oriftskede Larnpe efter referensaret, exempehis
wid rivning av anlaganingen

Avgransning i tid

Enligt miljébalken ska konsekvenser beskrivas pa kort, medellang

och lang sikt. Vad som ingar i de tre tidsaspekterna visualiseras i
bilden.

Enligt 18 § miljobeddmningsférordningen ska en MKB innehalla
beskrivning av sadana miljoeffekter som kan forvantas uppkomma
till foljd av verksamhetens uppbyggnad, drift eller rivning. Da
rivningen av jarnvagen som helhet, langt i framtiden, ar behaftad
med sadana osakerheter har rivningens miljdeffekter inte utretts i
denna MKB.



Avgransning i rum

Miljokonsekvensbeskrivningen avgransas geografiskt utifran den
planerade jarnvagens forvantade influensomrade. Influensomradet
ar olika stort beroende pa miljdaspekt och innefattar det omrade
som berors av de fysiska forandringar som jarnvagen for med sig
eller de storningar som uppkommer i samband med att jarnvagen
tas i drift.

Buller och vibrationer

Denna jarnvagsplan innebar byggande av en motesstation som ar
en av flera atgarder som mojliggor for en trafikbkning langs hela
Skelleftebanan. Antal tag beraknas 6ka fran 4 till 21 per dygn.
Detta riskerar att leda till negativa konsekvenser i form av bland
annat 6kat buller och 6kade vibrationsnivaer for boende langs med
hela strackan. For buller och vibrationer har darfor utredningar
gjorts for hela Skelleftebanan, fran stadsdelen Degerbyn i
korsningen mellan Jarnvagsleden och Brannavagen i Skelleftea
och fram till Réjnoret strax 6ster om Bastutrask. Utredningarna



finns redovisade i BILAGA 2 — Rapport Bullerutredning
(Bullerutrednings bilagor finns har) och BILAGA 3 - PM

Komfortvibrationer prediktering.
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Avgransning i sak

| lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan for
jarnvagsplanen (diarienummer 2344-2024) lyftes vikten av att
sarskilt belysa fragor kring trafikokningens risker for manniskors
halsa samt paverkan pa naturmiljon och riksintressen for rennaring
i MKB:n. Projektet har aven bedomt ytterligare miljoaspekter som
betydelsefulla att studera vidare. De miljdaspekter som behandlas i

denna MKB ar foljande:

- Kulturmiljo

- Naturmiljo och rennaring
- Buller och vibrationer

- Yt- och grundvatten


https://bransch.trafikverket.se/contentassets/97cf741f692f45a592f6197561f70309/pm-buller-pdf-29-mb.pdf
https://gis.trafikverket.se/portal/apps/storymaps/collections/b360130400e54bfc8a4548241fdd3ee1
https://bransch.trafikverket.se/contentassets/97cf741f692f45a592f6197561f70309/pm-vibrationer-pdf-377-kb.pdf
https://bransch.trafikverket.se/contentassets/97cf741f692f45a592f6197561f70309/pm-vibrationer-pdf-377-kb.pdf

- Risk och sakerhet

- Storningar och paverkan under byggskedet



Planférslaget och studerade alternativ
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Den planerade jarnvagens lokalisering med
motiv

Lokaliseringen av den planerade moétesstationen i Sédra Grundfors
har valts ut utifran att det innebar en begransad inverkan pa
naturmiljo och 6vriga miljdaspekter samt att lokaliseringen innebar
ett enklare genomfoérande avseende byggnation jamfort med 6vriga
undersoOkta alternativ, se aven Forstudie. Den valda placeringen
innebar aven att anlaggningen klarar fordon med storre vikt an
ovriga alternativ eftersom ytan for anlaggningen ar flackare.
Lutningar kan innebara att tagen far tyngre att starta vilket medfor
mer slitage och 6kade underhallskostnader. Den nya
motesstationen i Sodra Grundfors innebar att vissa nya
markomraden kommer behdva tas i ansprak for anlaggningen samt
anslutningsvagar. Detta markansprak ar dock relativt litet. | kartan
till hoger visas produktionsomradet.

Alternativ 1

B_e’f_in_tlij,.\)'/.-— P \__-_.._.__
_ - iarkniva \// \
Alternativ 2

Den planerade jarnvagens utformning med
motiv


https://gis.trafikverket.se/portal/apps/storymaps/stories/2a15471a1cd44fe9a24321ccd2882813#ref-n-zjhmjT

Vid utformning av métesstationen har tva alternativ utvarderats,
Alternativ 1 och Alternativ 2, dar alternativ 2 valdes.

Vald utformning

Alternativ 2 innebar att huvudsparets profil lAmnas orérd, vilket
kraver djupare schakter for sidosparet och paverkar
grundvattennivan. Detta kan leda till stérre grundvattenavsankning
och dkad risk for frysskador. Moétesstationen kan inte anvandas for
uppstallningsspar pa grund av lutningskrav, lutningen 6kar aven
belastningen pa ralsen och ger mer buller.
Kontaktledningsstolparna pa huvudsparet upprustas inte, men
nagra rivs vid anpassningar. Trafiken pa huvudsparet paverkas

minimalt under byggtiden.

Ur miljésynpunkt skiljer det mycket lite mellan de tva alternativen,
framsta skillnaden ar att alternativ tva innebar djupare schakt och
nagot mer grundvattenbortledning. Alternativ 2 ar det valda
alternativet baserat pa att det innebar mindre trafikstérning pa
Skelleftebanan under byggskedet och det ger kortare tagstopp an i
alternativ 1. Produktionen blir aven mindre omfattande vilket aven
ger en lagre kostnad.

Bortvald utformning

Alternativ 1 innebar att huvudsparet (Skelleftebanan) hojs med upp
till 1,5 meter for att sidosparet och huvudsparet ska vara pa
samma niva. Detta gor att métesstationen kan anvandas som
uppstallningsspar och ger en jamnare profil, vilket ar fordelaktigt for
trafiken. Huvudsparets underbyggnad skulle hamna éver
grundvattenytan, vilket minskar risken for vatten- och frysskador.
Kontaktledningsstolparna skulle ocksa upprustas. Nackdelen ar
langre tagstopp och hogre kostnader jamfort med alternativ 2.



Nollalternativet

Jarnvagsplanens konsekvenser jamfors med nollalternativet.
Nollalternativet innebar att métesstation vid Sédra Grundfors inte
byggs. Detta innebar att tagtrafiken pa banan inte kan dka i nagon
stérre omfattning. En viss 6kning antas anda ske och baserat pa
Trafikverkets prognoser for referensar 2040 kommer det pa
strackan Skelleftea till Bastutrask ga fyra godstag och elva
persontag per dygn. Nollalternativet innebar att markanvandningen
vid befintlig jarnvag i S6dra Grundfors fortsatter pa samma satt
som idag.

Nollalternativet innebar ocksa att Skelleftebanan inte kan anvandas
som omledningsstracka for tdgen som kommer sdderifran pa

Norrbotniabanan nar strackan Umea till Skelleftea star klar.

Skelleftea blir da slutstation.
Miljokonsekvenser av Nollalternativet

Kulturmiljo



Historiska strukturer som jarnvagsplattformar och aldre vagar
kommer att kunna avlasas som tidigare.

Naturmiljo och rennaring

Avrinningen sdder om jarnvagen forblir oférandrad. Naturmarkens
areal och egenskaper paverkas inte. Rennaringen kan fortsatta
som vanligt, men 6kat buller paverkar renarna negativt.

Yt- och grundvatten

Avrinningen sdder om jarnvagen och grundvattensituationen forblir

oférandrade, aven om mindre lokala forandringar kan ske.

Buller och vibrationer

Berakningar visar att skillnaden mellan trafikmangd fran nulage till
nollalternativ fér prognosar 2040 innebar en 6kning av ekvivalent
ljudniva med upp till 1 dBA. Maximal ljudniva beraknas blir
oférandrad. Enligt berakningar for nollalternativet ar det en
byggnad som beraknas fa en ekvivalent ljudniva éver 60 dBA.
Denna beraknas ha en maximal ljudniva pa 91 dBA vid fasad,

vilket innebar att det finns en viss risk att riktvardet 45 dBA for



maximal ljudniva inomhus nattetid dverskrids med mer an 5 dB se
BILAGA 2 - Rapport Bullerutredning (Bullerutrednings bilagor

finns har)

Godstagen ar de som orsakar de hogsta vibrations nivaerna
medan persontag oftast inte paverkar omgivningen i
vibrationshanseende. Okningen av komfortstérande vibrationer
kommer darmed att bero pa hur manga fler godstagspassager som

kommer att ske.


https://bransch.trafikverket.se/contentassets/97cf741f692f45a592f6197561f70309/pm-buller-pdf-29-mb.pdf
https://gis.trafikverket.se/portal/apps/storymaps/collections/b360130400e54bfc8a4548241fdd3ee1

i
&

Miljkonsekvenser

S Grundfp|s % S

® Gullbergs!

Estenmyrorna

R P
-
L] :.
simyran
Basiy-
slyat

L]
b ™
REmossa-
"i_|, g
=% o
Yot  —
[ ]
.'_n'.-"tr
Stormyran
Il % :
500 m 1 | Powered by Esri

Kulturmiljé


http://www.esri.com/

Ordlista

For en forklaring av nedanstaende begrepp, klicka pa det
understrukna ordet (6ppnas i nytt fonster)

Fornldmning

Ovriga kulturhistoriska lémningar (OKL)

Kulturmiljé

Nulage

Allmant

De strukturer som syns langs med strackan Bastutrask - Skelleftea
idag berattar om 1900-talets jarnvagsprojekt, bland annat kopplat
till gruvverksamheten vid Boliden. Jarnvagslinjen kom aven att
anvandas till regional persontransport. Vid trafikplatserna
Finnforsfallet och Plan finns aldre bebyggelse kvar som kopplar till
jarnvagen. Trafikplats Finnforsfallet ingar i kommunens
oversiktsplan (1991) som del av ett utpekat influensomrade som
kopplar till den kulturhistoriska miljon vid kraftverksmiljon

Finnforsfallet (Oversiktsplaner - Skelleftea kommun).

Jarnvagsstationen vid Finnforsfallet revs runt 1996.

Fornlamningar

Inom jarnvagsplanen finns inga registrerade fornlamningar i
Riksantikvariedmbetets register Fornsok. Trafikverket har samratt
med Lansstyrelsen kring behovet av en arkeologisk utredning och
muntligen meddelats att ingen utredning kravs.

Ovriga kulturhistoriska lamningar

Inom jarnvagsplanen for Sédra Grundfors métesstation finns inga
registrerade dvriga kulturhistoriska lamningar (OKL) i
Riksantikvarieambetets register Forns6k . Narmaste lamningar ar
ett par gruvhal cirka 150 - 240 meter norr om féreslagen
motesstation.


https://gis.trafikverket.se/portal/apps/storymaps/stories/96c60e2d863b420dac4c7a11c9f74c6b#ref-n-JSFKJM
https://gis.trafikverket.se/portal/apps/storymaps/stories/96c60e2d863b420dac4c7a11c9f74c6b#ref-n-IVZsVx
https://gis.trafikverket.se/portal/apps/storymaps/stories/96c60e2d863b420dac4c7a11c9f74c6b#ref-n-soZUZ4
https://skelleftea.se/invanare/startsida/trafik-och-samhallsutveckling/planering-i-kommunen/oversiktsplaner
https://app.raa.se/open/fornsok/
https://app.raa.se/open/fornsok/

Inom omradet for jarnvagsplanen finns en [dmning registrerad i
Skogsstyrelsens register Skog och Historia. Vid narmare

undersokning visade det sig troligen vara en plattform for av- och
palastning eller av- och pastigning for persontrafik

(se samradsunderlaget till S6dra Grundfors moétesstation).

Enligt Banvakt.se har har tidigare funnits en trafikplats utan
expeditions- och vantsalsbyggnad. Vaster om den registrerade
grunden syns en storre rektangular nedgravning i marken som

troligtvis utgor ytterligare en rest efter en plattform.

Grunderna bor ha tillkommit i samband med jarnvagens etablering
under tidigt 1900-tal och ar darmed att betrakta som ovriga
kulturhistoriska lamningar, enligt Riksantikvarieambetets

definitioner. Objekten beddms ha ett lagt kulturhistoriskt varde.
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Bebyggelse med anknytning till jarnvagen

Bebyggelse som kopplar till jarnvagens etablering och dess mest
intensiva epok under 1900-talets forsta halft bedoms vara
kulturhistoriskt vardefull. Inom jarnvagsplanen finns ingen byggnad.
| Plan finns en banvaktarstuga (fastighet Plan 1:15) kvar.
Byggnaden ar kraftigt forandrad och har darmed ett begransat


https://kartor.skogsstyrelsen.se/kartor/
https://bransch.trafikverket.se/contentassets/97cf741f692f45a592f6197561f70309/samradsunderlag-for-motesstation-sodra-grundfors.pdf
https://banvakt.se/

kulturhistoriskt varde. | Plan finns &ven tva andra bostadshus som
ar tillkomna inom 1900-talets forsta decennier. En av dem ar
valbevarad (Soédra Grundfors 1:23) och har ett mattligt
kulturhistoriskt varde. Den andra (Sédra Grundfors 1:24) ar

forandrad och har darmed ett lagt kulturhistoriskt varde.

Ovriga kulturvarden

Inom jarnvagsplanens omrade finns spar av évergiven
jordbruksmark och en mindre vag fran Sédra Grundfors by som har
koppling till expansionen vid jarnvagens etablering i tidigt 1900-tal.
De kvarvarande strukturerna ar otydliga och har darfor ett lagt
kulturhistoriskt varde.

Inarbetade atgarder

Inga skyddsatgarder med avseende pa kulturmiljé kommer att
faststallas i jarnvagsplan eller foreslas i ovrigt i driftskedet.

Ovriga atgarder: Fastighetsnara bulleratgarder ska anpassas till
byggnadernas kulturhistoriska varden. Bebyggelseantikvarisk
kompetens ska medverka i val av atgard.

Jarnvagsplanens konsekvenser

Paverkan

De kulturhistoriska vardena inom planomradet ar kopplade till
jarnvagens etablering i tidigt 1900-tal, men ar idag otydliga.
Genomfdérandet av jarnvagsplanen innebar att resterna av tva
jarnvagsplattformar pa norra sidan om sparet férsvinner, och den
aldre vagstrackningen fran Sédra Grundfors by till sdédra sidan om
sparomradet blir avskuren. Spar av aldre odlingsmark paverkas
genom att delar av avvattningsdikena forsvinner. Kulturhistoriskt
vardefulla byggnader i Plan behover atgarder for att klara
bullernivaer, vilket kan paverka byggnadernas kulturhistoriska
varde.

Effekt och konsekvens

Effekten av den féreslagna atgarden pa kulturmiljon bedéms bli

liten. Genomférandet av jarnvagsplanen paverkar vissa



karaktarsdrag fran 1900-talets jarnvagsetablering, men dessa ar
daligt bevarade och har lagt kulturhistoriskt varde. Jarnvagslinjen
och vagen mot Soédra Grundfors bibehaller sina strackningar, vilket
gor att omradets historia fortfarande kan avlasas. Fastighetsnara
atgarder pa byggnader i Plan kan paverka deras karaktar, sarskilt
om ursprungliga fonster byts ut eller uteplatsatgarder vidtas.
Anpassade atgarder kan minimera effekterna pa kulturmiljon.
Sammanfattningsvis bedoms konsekvensen bli liten eller obetydlig
om skyddsatgarder vidtas, annars kan mattliga konsekvenser

uppsta.
Miljdaspekt | Nollalternativet Utbyggnadsalternativet
Kulturmilje | Liten eller obetydlig Liten eller obetydlig

konsekvens for kulturmiljo. | konsekvens fér kulturmiljo.
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Naturmiljo och rennaring

Ordlista


http://www.esri.com/

For en forklaring av nedanstaende begrepp, klicka pa det
understrukna ordet (6ppnas i nytt fonster)

Vatmark

Nyckelbiotop

Objekt med naturvérden

Sumpskog

Naturvardesinventering

Invasiva arter

Rodlistade arter

Skyddade arter

Nulage

Planomradet ar belaget i ett mosaikartat relativt flackt
skogslandskap bestaende av barr- och lI6vskogar pa bade frisk och
fuktig mark samt en del vatmarker. Skogsomradena ar till stor del

paverkade av olika typer av skogsbruksatgarder.

Direkt sdder om omradet for jarnvagsplanen breder tva storre
vatmarksomraden ut sig, Stormyran och Grabergsmyrorna.
Vatmarkerna har vid den nationella vatmarksinventeringen
beddmts tillhéra klass 3 (vissa naturvarden) respektive klass 4

(laga naturvarden).

Vatmarkerna séder om planomradet avvattnas norrut, mot
Skelleftealven, av ett antal mindre vattendrag som i de dvre
delarna ar tydligt paverkade av manniskan. Utifran tillgangligt
kartmaterial framgar det att vattendragens strémfaror ratats och i
vissa fall kanaliserats till en och samma fara. Dessa mindre
vattendrag passerar under jarnvagen i anlagda trummor och
genomkorsar vidare den i ovrigt flacka skogsmarken och bildar


https://gis.trafikverket.se/portal/apps/storymaps/stories/96c60e2d863b420dac4c7a11c9f74c6b#ref-n-DRtAXv
https://gis.trafikverket.se/portal/apps/storymaps/stories/96c60e2d863b420dac4c7a11c9f74c6b#ref-n-wDIaMj
https://gis.trafikverket.se/portal/apps/storymaps/stories/96c60e2d863b420dac4c7a11c9f74c6b#ref-n-3qfXm0
https://gis.trafikverket.se/portal/apps/storymaps/stories/96c60e2d863b420dac4c7a11c9f74c6b#ref-n-iuTYih
https://gis.trafikverket.se/portal/apps/storymaps/stories/96c60e2d863b420dac4c7a11c9f74c6b#ref-n-CIf3UL
https://gis.trafikverket.se/portal/apps/storymaps/stories/96c60e2d863b420dac4c7a11c9f74c6b#ref-n-qmuZq5
https://gis.trafikverket.se/portal/apps/storymaps/stories/96c60e2d863b420dac4c7a11c9f74c6b#ref-n-KUSFvo
https://gis.trafikverket.se/portal/apps/storymaps/stories/96c60e2d863b420dac4c7a11c9f74c6b#ref-n-FqMAjc

langre nedstroms ett antal branta backraviner. Backravinerna hyser
naturvarden som Skogsstyrelsen i sin webbkarta Skogens parlor

identifierat, antingen som nyckelbiotoper eller objekt med
naturvarden.

Enligt Skogsstyrelsen finns det aven tva mindre
sumpskogsomraden identifierade i sédra delen av planomradet
(barrdominerad sa kallad 6vrig fuktskog som inte tilldelats nagon

naturvardesklass.
Naturvardesinventering

En naturvardesinventering har utforts under senhdsten 2023.
Inventeringen visar att omradet till stora delar inte hyser nagra
sarskilda naturvarden och endast ett fatal naturvardesbiotoper
avgransades varav majoriteteten endast erholl Naturvardesklass 4
— visst naturvarde, information om dessa finns i kartan.
Naturvardesinventeringen kunde inte identifiera nagra naturvarden
inom det narliggande skogsomradet belaget séder om samt delvis
inom utredningsomradet som Skogsstyrelsen kategoriserat som
naturhansyn — sumpskog. Inte heller inom de till utredningsomradet
narliggande delarna av vatmarken.

| Stormyran, som av Naturvardsverket bedomts utgéra en vatmark
klass 3, har inte nagra naturvarden identifierats och har darfér inte
inkluderats i nagon naturvardesbiotop.

Samtliga vattendrag inom utredningsomradet ar i nagon del tydligt
antropogent paverkat (mansklig paverkan) genom ratning och/eller
kanalisering och kan darfor i vissa partier mer liknas vid diken.
Eftersom vattendrag ar betydelsefulla for biologisk mangfald har
dessa miljéer anda beddémts hysa minst Visst naturvarde
(naturvardesklass 4). Vattendraget langst vasterut i
utredningsomradet har en nagot mer naturlig karaktar, framfor allt
fran utredningsomradet och langre nedstroms, och har darfor

Mattligt naturvarde (Naturvardesklass 3).

For utforlig redovisning av inventeringsresultatet se BILAGA 5 —

PM Naturvéardesinventering.



https://kartor.skogsstyrelsen.se/kartor/
https://bransch.trafikverket.se/contentassets/97cf741f692f45a592f6197561f70309/naturvardesinventering-pdf-fil-52-mb.pdf
https://bransch.trafikverket.se/contentassets/97cf741f692f45a592f6197561f70309/naturvardesinventering-pdf-fil-52-mb.pdf

Inga invasiva arter men ett antal rodlistade och fridlysta vaxt- och

djurarter patraffades.

Skydd

Flacknycklar

LC (livskraftig)

Fridlyst ASF (2007:845) 8 §

Garnlav

NT (nara hotad)

Kolflarnlav

NT (ndra hotad)

Motaggsvamp

NT (nara hotad)

Plattlummer

LC (livskraftig)

Fridlyst ASF (2007:845) 9 §

Reviummer

LC (livskraftig)

Fridlyst ASF (2007:845) 9 §

Storre hackspett

LC (livskraftig)

Fridlyst ASF (2007:845) 4 §

Tjader

LC (livskraftig)

Fridlyst ASF (2007:845) 4 §
Fageldirektivet bilaga 1, 2

Sammanstélining av patréffade rédlistade och skyddade arter vid utférd

naturvérdesinventering
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Sodra Grundfors ligger inom Maskaure samebys marker.

Maskaure sameby ar en skogssameby. De har sina aretruntmarker


http://www.esri.com/
https://www.sametinget.se/8752
https://www.sametinget.se/8752

i Arjeplogs kommun och vinterbetesmarkerna ligger i Skelleftea
och Norsjé kommuner. Cirka 600 meter norr om planomradet finns

ett av samebyn Maskaures kdrnomraden som utgor riksintresse

for rennaringen. Enligt Sametingets karta over strategiska

platser for Maskaures sameby anvands omradet norr om Sédra
Grundfors som uppsamlingsomrade. Det finns en led, som inte ar
réjd, som gar norr om Sddra Grundfors och passerar dver
jarnvagen nagon kilometer dsterut vid Liden. Hela jarnvagen anges
utgdra en svar passage. Omradet runt Sédra Grundfors och ner
mot jarnvagen ar markerat som trivselland. Omradet i stort har hogt
varde fér rennaringen, narmast sparet utgor dock befintlig tagtrafik
en storning.

| 6vrigt finns inga skyddade omraden inom planomradet eller dess

naromrade.

Inarbetade atgarder

Den fardiga jarnvagsanlaggningen kommer att vara forsedd med

viltstangsel.

Jarnvagsplanens konsekvenser

Paverkan

Genomférande av jarnvagsplanen innebar att naturmark norr om
befintlig jarnvag behdver tas i ansprak permanent fér anlaggande
av ett moétesspar och ett stickspar. Inom planomradet har ett fynd
av revlummer och tva fynd av garnlav patraffats vars livsmiljoer
darmed kommer att paverkas och forsvinna. Revlummer ar fridlyst
enligt 9 § Artskyddsférordningen men sa pass vanligt
forekommande att planerade atgarder inte riskerar att paverka
artens bevarandestatus varfor nagon ansdkan om dispens fran
artskyddsférordningen inte kravs.

Garnlav ar rodlistad (NT) men ar enligt en sékning i Artdataportalen
relativt vanligt forekommande i kommunen. En forlust av enstaka
individer kommer darfor inte att paverka den lokala populationen.

Ett dike kommer att anlaggas langs den nya banvallens norra sida
for dranering, djupare an det befintliga diket och troligen under


https://www.sametinget.se/12533#:~:text=Gummark%20(k)%20K%C3%A4rnomr%C3%A5de%20nedanf%C3%B6r%20lappmarksgr%C3%A4nsen,enbart%20under%20vintertiden%20som%20vinterbetesland.
https://www.sametinget.se/underlag
https://www.sametinget.se/underlag

grundvattennivan. Under den befintliga jarnvagen och
servicevagen finns idag flera trummor for vattendrag. Nya trummor
kommer att behdva anlaggas under sparen. De placeras pa
samma plats och i samma niva som de befintliga, for att inte
paverka vattendragens floden. Vattendraget langst i vaster
paverkas inte av atgarderna, och den befintliga trumman bibehalls.

Paverkan pa rennaringen i driftskedet utgors framst av den mark
som anlaggningen tar i ansprak. Hela anlaggningen kommer vara

stangslad sa risken for att djur kommer till skada bedéms inte oka.

Effekt och konsekvens

Diket pa den nya banvallens norra sida kan periodvis leda till 6kad
vattenvolym nedstréoms, vilket kan orsaka erosion. Det kan ocksa
potentiellt sanka grundvattenytan i sumpskog och torvmark soder
om planomradet. Eftersom omradet redan ar paverkat av tidigare
dikningséatgarder blir effekterna av det djupare diket sma och
paverkan bedéms som liten eller obetydlig. Vatmarker och
sumpskogar nara planomradet forvantas inte paverkas.
Markanspraket omfattar omraden med begransade naturvarden,
och jarnvagsplanen bedéms ha liten effekt pa naturmiljon.
Sammantaget bedoms konsekvensen for naturmiljo bli liten eller

obetydlig.

lanspraktagande av mark kan innebara att betestrycket fér renar
Okar pa andra omraden. Den 6kade trafikmangden kan skramma
djuren och darmed forsvara renskétseln och aven innebara att
paverkansomradet runt jarnvagen okar jamfort med dagens
situation. Genomférandet av planen beddms inte innebara pataglig
skada pa riksintresset. Planférslaget bedoms ge liten till mattlig

konsekvens for rennaringen.
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Buller och vibrationer

Ordlista

For en forklaring av nedanstaende begrepp, klicka pa det
understrukna ordet (6ppnas i nytt fonster)

Buller

Ekvivalent ljudniva



https://gis.trafikverket.se/portal/apps/storymaps/stories/96c60e2d863b420dac4c7a11c9f74c6b#ref-n-rHj0Q4
https://gis.trafikverket.se/portal/apps/storymaps/stories/96c60e2d863b420dac4c7a11c9f74c6b#ref-n-1dLKgX

Maximal ljudniva

Komfortvibrationer

Nulage

| Sverige anvands tva olika termer for att beskriva trafikbuller,
ekvivalent respektive maximal ljudniva. Pa de allra flesta
jarnvagsstrackor ar det riktvardet for maximal ljudniva som
overskrids innan den ekvivalenta ljudnivan éverskrids. Av detta
skal ar det foljaktligen den maximala ljudnivan som i férsta hand
paverkar behovet av bullerreducerande atgarder.

Skelleftebanan trafikeras idag med cirka fyra godstag per dygn.
Idag gar inga persontag pa banan. Omradet vid Sédra Grundfors
och Plan ar glesbebyggt och det finns endast tre fastigheter som
paverkas av den nya motesstationen. Enligt bullerberakningarna
for nulage ar det en byggnad (Plan 1:15) bland de tre fastigheterna
som har en ekvivalent ljudniva éver 60 dBA. Denna beraknas ha
en maximal ljudniva pa 91 dBA vid fasad, vilket innebar att det
finns en viss risk att riktvardet 45 dBA fér maximal ljudniva
inomhus nattetid éverskrids med mer an 5 dB.

Vibrationer uppstar fran vagrorelser som sprider sig fran kallor som
tag eller vagtrafik genom marken till narliggande byggnader. For att
komfortstérande vibrationer ska uppsta kravs ofta att bade
byggnader och banvallar ar grundlagda pa mjuk mark, som lera,
och att avstandet mellan kallan och byggnaden ar mindre én 50
meter, men storningar kan forekomma upp till 200 meter i extrema
fall.

En komfortvibrationsutredning (Forcit Consulting AB, 2024) har
utforts i bostadsbyggnaden pa Plan 8. Enligt utférd komfortmatning
bedoms det som troligt att boende stors i denna byggnad. Enligt
berakningar (WSP, 2024) ar det sannolikt att aven Plan 10 kan
uppleva liknande vibrationer som matobjektet Plan 8. Stérningens
omfattning ar dock beroende av hur byggnaden ar konstruerad.


https://gis.trafikverket.se/portal/apps/storymaps/stories/96c60e2d863b420dac4c7a11c9f74c6b#ref-n-zey0L3
https://gis.trafikverket.se/portal/apps/storymaps/stories/96c60e2d863b420dac4c7a11c9f74c6b#ref-n-9S4lPx

Komfortvibrationsutredning
— Planomadesgrins
@ Matobjekt- komforivibrationsutredningen
Berdkningspunkt- predikterade vibrationer 8 = 10

R&d prick visar matobjekt fran komfortvibrationsutredningen (Plan 8). Gula
prickar visar berakningspunkter for predikterade vibrationer (Plan 6 och Plan 10).

St Gl friokatativn

Inarbetade atgarder

For bostader som beraknas ha ljudnivaer dver riktvarden har
bullerskyddsatgarder utretts och féreslagits. Vid framtagandet av
atgarder har hansyn tagits till om atgarden ar teknisk maijlig,



ekonomiskt rimlig och gestaltningsmassigt godtagbar.
Utgangspunkten ar att riktvarden ska klaras.

Kartorna visar ljudutbredning for ekvivalent ljudniva nulaget samt
vid utbyggnad av moétesstationen utan atgarder. | projektet ar
jarnvagsnara bullerskyddsatgarder inte ekonomiskt rimliga och
darfor foreslas endast fastighetsnara atgarder vid
bostadsbyggnaderna. De bullerskyddsatgarder som foreslas ar
fasadatgard vid Sédra Grundfors 1:23 och fasad- och
uteplatsatgard vid Sédra Grundfors 1:24 och Plan 1:15.

Inga skyddsatgarder med avseende pa vibrationer kommer att
faststallas i jarnvagsplan eller foreslas i ovrigt for driftskedet.

Jarnvagsplanens konsekvenser

Paverkan

Jarnvagsplanens genomférande innebar att trafikmangden okar
fran dagens 4 godstag per dygn till totalt 21 tag per dygn. Av dessa
kommer 12 vara persontag (8 regionaltag och 4 nattag) och 9

godstag.
Buller

Bullerberakningar har utforts for fyra olika situationer (nulage,
nollalternativ ar 2040 och utbyggnadsalternativ ar 2040, med och
utan jarnvagsnara bullerskyddsatgarder). Berakningarna ar gjorda
for ekvivalent och maximal ljudniva. Fér en mer utforlig beskrivning
av metoden for bullerberakningar se BILAGA 2 — Rapport

Bullerutredning (Bullerutrednings bilagor finns har).

Berakningar visar att 6kningen av trafiken fran nulage till efter
utbyggnad av moétesstationen och 6kade trafikmangder innebar en
Okning av ekvivalent ljudniva med upp till 3—4 dBA. Maximal
ljudniva beraknas forbli oférandrad under nattetid. Antalet passager
beraknas dock 6ka sapass mycket att det inte langre blir hogst 5
passager nattetid. Detta innebar att riktvardet 45 dBA behdver
innehallas nattetid i bostadsrum.


https://bransch.trafikverket.se/contentassets/97cf741f692f45a592f6197561f70309/pm-buller-pdf-29-mb.pdf
https://bransch.trafikverket.se/contentassets/97cf741f692f45a592f6197561f70309/pm-buller-pdf-29-mb.pdf
https://gis.trafikverket.se/portal/apps/storymaps/collections/b360130400e54bfc8a4548241fdd3ee1

Inom paverkansomradet for buller fran den nya métesstationen
finns tre fastigheter S6dra Grundfors 1:23, Sodra Grundfors 1:24
och Plan 1:15. Pa var och en av dessa tre fastigheter finns det en
bostadsbyggnad. Enligt utforda berakningar kommer alla tre
bostadsbyggnader bli bullerberérda. Med féreslagna
skyddsatgarder beddms gallande riktvarden kunna innehallas.

Komfortvibrationer

| Sédra Grundfors och Plan kommer troligen den utdkade trafiken
orsaka fler passager med komfortstérande vibrationer. Okningen
av antalet godstag fran fyra till nio innebar att det blir ytterligare
fem passager per dygn som kan ha dverskridande av riktvardet pa
0,4 mm/s rms (enligt TDOK 2014:1021). Detta ar antaget som
varsta fall, det vill sdga att samtliga passager med godstrafik sker
nattetid. Utbyggnadsalternativet innebar att sannolikheten for
Okade komfortstérningar i Plan 6kar. Vid eventuella klagomal bér

ytterligare komfortmatningar utforas.
Effekt och konsekvens

Eftersom endast ett fatal bostader berdrs och omradet i 6vrigt inte
innehar sarskilt kansliga objekt, samt med anledning av att det
redan ar buller- och vibrationspaverkat, bedéms vardet ur dessa
aspekter som lagt. Effekten av utbyggnaden och den d6kade
trafiken beddms som mattlig, vilket sammantaget ger liten till

mattlig konsekvens.

MNollalternativet Utbyggnadsalternativet
Liten till matilig Liten till mattlig
konsekvens med konsekvens med
avseende pa buller och | avseende pa buller och
komfortstorande komfortstorande
vibrationer. vibrationer.
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Yt- och grundvatten

Ordlista

For en forklaring av nedanstaende begrepp, klicka pa det
understrukna ordet (6ppnas i nytt fonster)

Ytvattenférekomst

Markavvattningsféretag

Grundvattenférekomst

Akvifer

Nulage

Omradet for jarnvagsplanen ligger inom Skelleftealvens
avrinningsomrade (SMHI, 2024). Narmaste ytvattenforekomst,
Granforsens damningsomrade (WA39764387), har god kemisk
status men otillfredsstallande ekologisk potential och ar kraftigt

modifierad. Atgarder for att n& god ekologisk status skulle paverka


http://www.esri.com/
https://gis.trafikverket.se/portal/apps/storymaps/stories/96c60e2d863b420dac4c7a11c9f74c6b#ref-n-jyg2Xq
https://gis.trafikverket.se/portal/apps/storymaps/stories/96c60e2d863b420dac4c7a11c9f74c6b#ref-n-Q4V5a2
https://gis.trafikverket.se/portal/apps/storymaps/stories/96c60e2d863b420dac4c7a11c9f74c6b#ref-n-ItVyOX
https://gis.trafikverket.se/portal/apps/storymaps/stories/96c60e2d863b420dac4c7a11c9f74c6b#ref-n-oEULus

vattenkraften negativt varvid malet ar satt till mattlig ekologisk
potential till 2039.

Tva aldre markavvattningsforetag finns inom planomradet, med
diken som leder avrinning vasterut och norrut mot Skelleftealven.
Trummor under sparet och servicevagen hanterar avrinningen
(SV1+JV1, SV2+JV2 och JV3).

Klimatférandringar kan leda till stérre vaderextremer, vilket kan
paverka grundvattennivaerna och belasta dikessystemen. Hogt
vattenstand i Skelleftedlven kan ocksa paverka avrinningen. Ingen
oversvamningsrisk finns for 100-arsfléden eller hogsta flode enligt
Flodeskommitténs riktlinjer for dammdimensionering,

riskklass dammar.

Grundvattnet strommar generellt norrut fran planomradet, och
héjdomradena i séder, mot Skelleftedlven. Lokalt avvikande
stromningsriktningar kan forekomma i évre, sekundara magasin i

anslutning till diken och backar.

Enligt grundvattenmatningar utférda under perioden oktober 2023
till april 2024 ligger grundvattenytan cirka 0,7 — 1,7 meter under
markytan i vastra delen av omradet for moétesstationen och cirka
1,3-3,5 meter under markytan i 6stra delen. Hog markfuktighet i
omradet indikerar ett ytnara grundvatten eller atminstone en hog
markvattenhalt.


https://www.msb.se/siteassets/dokument/amnesomraden/skydd-mot-olyckor-och-farliga-amnen/naturolyckor-och-klimat/oversvamning/oversvamningskartering-vattendrag---framstallda-fore-2013/skelleftealven-2006.pdf
https://www.msb.se/siteassets/dokument/amnesomraden/skydd-mot-olyckor-och-farliga-amnen/naturolyckor-och-klimat/oversvamning/oversvamningskartering-vattendrag---framstallda-fore-2013/skelleftealven-2006.pdf
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Markfuktighetskarta som visar bléta till friska omraden i blatt till rétt (0—1 meter till

grundvattnet under vegetationsperioden). Kalla: Skogsstyrelsen, SLU.

Norr om Skelleftealven har SGU kartlagt ett grundvattenmagasin
benamnt Finnforsfallet. Magasinet gransar i séder mot
Skelleftedlven, som utgodr en hydraulisk grans i form av en lagzon.
Denna hydrauliska grans innebar att det saknas forutsattningar for
ett grundvattenfléde fran omradet for moétesstationen till magasinet.

Det forekommer inga brunnar inom planomradet eller dess narhet
men det finns enligt SGU:s brunnsregister en brunn knappt en

kilometer norr om planomradet i byn Sédra Grundfors.

Enligt vattenférvaltningens aktuella férvaltningscykel 3 (2017—
2021) ingar grundvattenmagasinet Finnforsfallet i
vattenférekomsten "Alvsediment Medleomradet” SE719298-
172934. For kommande forvaltningscykel, 2022—-2027 kommer
vattenférekomsten utgd. Narmsta grundvattenforekomst blir da
SE719113-173078, vid Medleheden, som ingar i Skellefteas
kommunala dricksvattenférsorjning och har darmed hogt varde.

Planomradet ligger inom tertiar zon av vattenskyddsomradet for

Skelleftedalens vattentakter (Skellefted, Renstrém och Boliden).

Dricksvattnet utgdrs bland annat av grundvatten som férstarks med
konstgjord infiltration av alvvatten. Inga sarskilda skyddsforeskrifter
finns for den tertidra zonen men viss aktsamhet mot

fororeningsspridning bor iakttas da syftet med den tertiara


https://skelleftea.se/invanare/startsida/bygga-bo-och-miljo/vatten-och-avlopp/dricksvatten/vattenverk-och-dricksvattenkvalitet
https://skelleftea.se/invanare/startsida/bygga-bo-och-miljo/vatten-och-avlopp/dricksvatten/vattenverk-och-dricksvattenkvalitet
https://skelleftea.se/invanare/startsida/bygga-bo-och-miljo/vatten-och-avlopp/dricksvatten/vattenskyddsomraden
https://skelleftea.se/invanare/startsida/bygga-bo-och-miljo/vatten-och-avlopp/dricksvatten/vattenskyddsomraden
https://skelleftea.se/invanare/startsida/bygga-bo-och-miljo/vatten-och-avlopp/dricksvatten/vattenverk-och-dricksvattenkvalitet
https://skelleftea.se/invanare/startsida/bygga-bo-och-miljo/vatten-och-avlopp/dricksvatten/vattenverk-och-dricksvattenkvalitet
https://skelleftea.se/invanare/startsida/bygga-bo-och-miljo/vatten-och-avlopp/dricksvatten/vattenskyddsomraden
https://skelleftea.se/invanare/startsida/bygga-bo-och-miljo/vatten-och-avlopp/dricksvatten/vattenskyddsomraden

skyddszonen &r att sdkra vattenskyddsomradet som helhet mot
mark- och vattenutnyttjande som negativt kan paverka

vattenforekomster och vattentakter i ett langre tidsperspektiv.

Sammantaget bedéms vardet pa grundvattnet som mattligt;
planomradet ligger inom den yttre delen av ett
vattenskyddsomrade, det finns en enskild brunn knappt en
kilometer fran planomradet och grundvattnet har i dvrigt viss
betydelse for ekologiska samband i narliggande

vatmarksomraden.
Inarbetade atgarder

Inga skyddsatgarder med avseende pa yt- och grundvatten
kommer att faststallas i jarnvagsplan.

Ovriga atgarder:

e Bandiken dimensioneras for att inte skapa 6versvamningar pa
omkringliggande mark vid ett 20-arsregn.

e Trummor anlaggs sa att de inte utgdr vandrings- eller
flodeshinder.

Jarnvagsplanens konsekvenser

Paverkan

Det nya avvattningsdiket pa jarnvagens norra sida kommer att
ligga sa djupt att grundvattennivan tidvis ligger dver dikesbotten,
vilket kan 6ka flédet nagot men beddéms inte 6ka erosionsrisken.
Befintliga trummor kommer att uppgraderas for att klara framtida
klimatférandringar, och vissa trummor behoéver justeras for battre
lutning. For att minimera paverkan pa naturvarden bor befintliga
vattengangsnivaer behallas. Trafikverket har i dialog med
markavvattningsforetaget Hemmanet Sédra Grundfors kommit
fram till att en s&nkning av markavvattningsféretagets dike ar mojlig
narmast planomradet utan att det innebar férandring enligt

gallande forrattningshandling, da det kan ses som en



underhallsatgard att rensa diket och endast berér en del av
strackan.

Grundvattenmagasinet Finnforsfallet bedoms inte paverkas av
grundvattenatgarderna inom planomradet, som framfér allt utfors i
ett Ovre magasin med relativt Iag hydraulisk konduktivitet. En lokal
paverkan pa grundvattnet i omradet mellan planomradet och alven
kan dock vara mdjlig. Inga byggnader i narheten paverkas av
grundvattensankningen, och narmaste brunn ligger for langt bort
for att paverkas.

Effekt och konsekvens

Effekten av det forandrade flodet bedéms bili liten, da de nya
trummorna ar dimensionerade for regn med lang aterkomsttid.
Fororeningar fran jarnvagen anses forsumbara, och férandrade
floden paverkar inte mojligheten att uppna miljokvalitetsnormer
(MKN) eller andra statusklassning. Sammantaget bedoms

konsekvensen for ytvatten bli liten eller obetydlig.

Fordjupningen av diket kan leda till att mer grundvatten avleds
under blotare perioder, vilket kan 6ka erosionen i narliggande diken
och sanka grundvattenytan i sumpskog och torvmark sdéder om
planomradet. Effekten beddms vara liten och lokal, om ens
markbar, men kraver langre tidsserier for att utvarderas i detal;.
Forandringen paverkar inte grundvattenmagasinet Finnforsfallet
eller grundvattenforekomsten SE719113-173 078 vid Medleheden.

Utbyggnadsalternativet beddéms innebara liten eller obetydlig effekt
pa grundvatten men eftersom vardet bedéms som mattligt ger det

en liten-mattlig konsekvens.

Miljoaspekt | Nollalternativet Utbyggnadsalternativet

Ytvatten Liten eller obetydlig Liten eller obetydlig
konsekvens for ytvatten. | konsekvens for ytvatten.

Grundvatten | Liten eller obetydlig Liten-mattlig
konsekvens fér konsekvens
grundvatten.




Risk och sakerhet

Skador pa naturmiljon kan framst orsakas av olyckor med farligt
gods pa jarnvagen, aven om sadana transporter ar begransade
och risknivaerna bedéms vara laga. Risken for personpakdrningar
ar lag eftersom fa personer vistas runt motesstationen.
Byggnationen av motesstationen kommer att ta bort en
plankorsning, vilket minskar risken for plankorsningsolyckor.
Daremot okar risken for ursparning nagot pa grund av nya vaxlar,
men detta riskbidrag beddéms vara lagt. For den fullstandiga
riskbeddmningen se BILAGA 4 — PM Riskbedémning
sparutbyggnad.



https://bransch.trafikverket.se/contentassets/97cf741f692f45a592f6197561f70309/pm-riskbedomning-pdf-fil-12-mb.pdf
https://bransch.trafikverket.se/contentassets/97cf741f692f45a592f6197561f70309/pm-riskbedomning-pdf-fil-12-mb.pdf
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Storningar och paverkan under byggskedet

Ordlista

For en forklaring av nedanstaende begrepp, klicka pa det
understrukna ordet (0ppnas i nytt fonster)

Miljésékring

Allmant

Jarnvagsplanen reglerar det omrade som den nya motesstationen
far ta i ansprak i driftskedet samt de omraden som tillfalligt far

anvandas under byggtiden.

Skogsbilvagen séder om befintlig jarnvag kan komma att behdva
rustas upp for att kunna nyttjas som byggvag, detta utreds och
hanteras av anlitad entreprendr i byggskedet. Pa norra sidan om
de nya sparen finns en skogsbilvdg som kommer att anvandas
som servicevag vid driften. Den Ostra plankorsningen kommer att
rustas upp infor byggskedet och rivas efter avslutad byggnation.
Efter byggnationen sker aterstallning och aterlamning av ytor som
anvants tillfalligt under byggtiden till markagaren. Trafikverket ska
aterstalla marken om ingen annan éverenskommelse finns. Malet
ar att minimera skador under byggtiden. Vagar och mark som


http://www.esri.com/
https://gis.trafikverket.se/portal/apps/storymaps/stories/96c60e2d863b420dac4c7a11c9f74c6b#ref-n-CWuKSJ

nyttjas i byggskedet kommer att besiktigas fore och efter
byggskedet for att sakerstalla aterstalining och vardering av
anlaggningar och mark. Miljokonsekvenser ska minimeras genom
atgarder som hanteras i projekteringsarbetet.

| detta kapitel beskrivs den tillfalliga paverkan och konsekvenser
som byggskedet kommer att medféra. For varje aspekt som
beskrivs foreslas atgarder som kan genomféras for att minska
byggskedets paverkan. Dessa atgarder kommer att hanteras i det
fortsatta projekteringsarbetet genom bland annat miljokrav i
upphandling och kontrollprogram, vilket beskrivs i kapitel
Uppfdljning och kontroll. For byggskedet faststalls inga

skyddsatgarder i jarnvagsplanen.

Stérningar och paverkan under byggskedet kan uppkomma i form

av.

Byggbuller

e Vibrationer

e Konflikt mellan arbetsplatsomrade och allmanhet
e Vattenhantering

e Hantering av fororenad mark

e Masshantering

Forutsattningar

Byggbuller

Byggskedet kommer att medfora bullerstorningar for omgivningen
da arbeten i form av borrning, sprangning, krossning,
schaktarbeten, palning och spontning kan komma att utféras. De
bullrande arbetena kommer att variera i intensitet. Borrning,

sprangning ock krossning utfors framst i tidigt skede.

Inom ett avstand av upp till 500 meter kan bullrande arbetsmoment
fran exempelvis spontning och borrning i berg ge ekvivalenta


https://gis.trafikverket.se/portal/apps/storymaps/stories/24b7a0e302cc4fe6925bf91e08885b75#ref-n-yyWaCg

ljudnivaer 6ver 60 dBA. Luftburet byggbuller ska begransas for att
klara Naturvardsverkets riktvarden (NFS 2004:15). Entreprendren
ska redovisa hur gallande riktvarden klaras i en miljoplan som
upprattas fore byggstart. Krav kommer stallas pa entreprendren att
innehalla riktvarden for byggbuller genom val av arbetsmetoder,
arbetsmaskiner, arbetstider samt vid behov krav pa temporara
bullerskyddsatgarder.

Transporter av jord- och bergmassor kommer ske pa byggvagar
nara anlaggningen och darefter pa det allmanna vagnatet.
Bullerpaverkan fran transporterna ar storst pa mindre vagar med
lite trafik. Nar transporterna gar pa mer trafikerade vagar blir
effekten mycket begransad i férhallande till det totala trafikbullret.

Vibrationer

Med vibrationer avses lagfrekventa vibrationer i grundlaggning och
byggnader som uppfattas som skakningar. Under byggskedet kan
markvibrationer orsakas av aktiviteter som schaktning, packning,
palning, spontning och bergsprangning. Vibrationer kan upplevas
som storande for boende, men eftersom vibrationen fran en
sprangning uppstar under kort tid, ar de problem som kan
uppkomma pa grund av vibrationer framst kopplade till risk for
skador pa byggnader och anlaggningar. Denna typ av skador
intraffar sallan eftersom det vidtas en rad forsiktighetsmatt bade

fore och under sprangningsarbeten.

Konflikt mellan arbetsplatsomrade och allmdnhet

De risker som bedéms kunna uppsta under anlaggningsskedet av
den nya motesstationen bedoms framst utgoras av
arbetsmiljorisker och exkluderas i bedomningen.

Riskerna for allmanheten ar sma da fa manniskor ror sig i omradet.
Framsta risken ar kopplat till fordon for transporter av material och
massor samt arbetsmaskiner. Dessa fordon kan aven utgéra en

risk for renar under de perioder pa aret da de vistas inom omradet.

Vattenhantering



Risk for spill av miljéfarliga amnen, som kan paverka grund- och
ytvatten, ar stérre under byggskedet da till exempel fler fordon och
maskiner kommer anvandas pa platsen. Okad risk kan ocksa
forekomma vid underhall eller liknande arbeten nar externa fordon

anvands pa omradet.

Det kommer finnas behov av lanshallning av inlackande
grundvatten och dagvatten inom arbetsomradet under byggskedet.
Grundvattennivan varierar éver aret och ger darmed upphov till
olika stora floden. Dagvattenflddet ar dock dimensionerande for
lanshallningen. Det finns inga registrerade brunnar i SGU:s
brunnsregister eller sattningskansliga grundlaggningar tillrackligt
nara jarnvagsplanen for att de ska kunna skadas av en tillfallig

grundvattensankning.
Inget arbete som kan orsaka grumling i vatten planeras.
Hantering av férorenad mark

Inga férorenade omraden finns registrerade i Lansstyrelsens
databas (EBH-stodet) dver potentiella eller konstaterade
fororenade omraden vid moétesstationen i Sédra Grundfors. En
miljoteknisk markundersoékning har utférts, inom ramen for
planskedet, for att utreda forekomsten av eventuella fororeningar i
marken inom planomradet. Resultaten visade inte pa nagra
fororeningshalter 6ver Naturvardsverkets generella riktvarden for
mindre kanslig markanvandning (MKM). Patraffade halter bedéms
inte utgdra nagon risk eller atgardsbehov i och med planerad
markanvandning men kan fa betydelse for var ateranvandning av

massor far ske om det blir aktuellt.

Masshantering

Med masshantering menas hur uppkomna massor inom projektets
granser ska hanteras. | samband med exploatering av omradet
kommer det bli schaktmassor som behdver transporteras bort fran
omradet. Beroende pa féroreningsgrad och materialtyp kan
massorna behdva hanteras pa olika vis och eventuellt av olika

mottagningsanlaggningar.



Overskottsmassorna inom projektet antas kunna lastas och
transporteras bort via lastbil direkt fran planomradet till vald
mottagare/mottagningsanlaggning. Uppskattad mangd som ska
schaktas ar cirka 35 000 m3. Utférd markprovtagning visar att
ingen sulfidjord forekommer inom planomradet. Massorna som
schaktas kommer inte kunna ateranvandas inom projektet da de
inte lampar sig som material vid byggnation av jarnvag. Massorna
bér som forsta alternativ ateranvandas inom andra andamal,
atervinnas och som sista alternativ deponeras utifran
avfallshierarkin. Vid ateranvandning bor detta ske sa nara
jarnvagslinjen som maijligt fér att minska transporter.

Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

Trafikverket arbetar systematiskt med miljosakring av projekt.
Syftet ar att jobba medvetet och aktivt med miljéfragorna fran tidig
planering via planlaggning till byggande och drift av vag eller
jarnvag.

Nedan specificeras atgarder som kan komma att bli aktuella under
byggskedet vid Sédra Grundfors:

* Avseende byggbuller foreslas tystare arbetsmetoder i forsta
hand for att innehalla gallande bullerriktvarden enligt
Naturvardsverkets allmanna rad om buller fran byggplatser
(NFS 2004:15). | de fall dar detta inte ar tillrackligt behover
temporara bullerskyddsskarmar nara ljudkallan anvandas for att
om majligt innehalla bullerriktvardena. Om dverskridanden anda
riskeras bor fokus ligga pa att atminstone innehalla
bullerriktvardena inomhus. Skulle det bli aktuellt med tillfalliga
bullerskyddsatgarder bor de bullerskyddsatgarder som féreslas
for driftskedet genomféras innan anlaggningsarbetena paborjas.
| eventuella fall dar inte ens bullerriktvardena inomhus bedéms
kunna innehallas maste en ansdkan hos tillsynsmyndigheten
genomforas i tillrackligt god tid innan byggarbetena pabdrjas.

e Eftersom jarnvagsplanen ar lokaliserat inom tertiar zon av ett
vattenskyddsomrade kommer extra forsiktighet vidtas vid
hantering av miljofarliga amnen for att undvika spill. Det kommer



aven finnas en plan for hur man ska agera om ett spill &nda
uppstar.

e Ytor for sedimentfalla eller dversilningsytan kan behdva
sakerstallas under byggskedet.

e Om férorenade massor patraffas i byggskedet ska dessa
hanteras efter tillsynsmyndighetens och Trafikverkets riktlinjer.

e Uppstar lansvatten under entreprenad bor det slamavskiljas
innan avledning till markavvattningsforetaget. Hanteringen
tydliggors i kontrollprogram for miljo.

e Godkand mottagningsanlaggning for massorna ska valjas
utifran féroreningsgrad och materialtyp. Vid byggskedet vidtas
forsiktighetsatgarder sa fororenad jord inte sprids utanfor
arbetsomradet. Massorna ska inte ateranvandas pa kansliga
platser da halter 6ver KM patraffats vid provtagning.

e For att forhindra att renar kommer in i arbetsomradet och
riskerar hamna inom sparomradet kommer arbetsomradet och
sparet vara stangslat under arbetstiden.

e Om okand fornlamning patraffas under markytan i samband
med byggnation ska arbetet genast avbrytas och Lansstyrelsen
kontaktas.

e Ett kontrollprogram kommer att upprattas for byggskedet dar
projektets miljopaverkan under byggskedet kontrolleras och féljs

upp.

Jarnvagsplanens effekter och konsekvenser

Under byggskedet kommer en del arbete med borrning,
sprangning, krossning, schaktning och spontning att ske.
Effekterna av detta blir en del bullerstérningar fér dem som bor i
narheten. Effekterna kan minskas med hjalp av tystare
arbetsmetoder, temporara bullerskyddsatgarder i form av
bullerskyddsskarmar och genom att informera de boende om vilka
typer av arbeten som kommer att utféras och nar.



Under byggskedet kommer markarbeten att utforas som kommer
att orsaka vibrationer. Risken att vibrationerna fran arbetsplatsen
kan orsaka storningar i angransande byggnader ar troligen lag.
Men for att sakerstalla att det inte kommer vara ett problem for
narboende kan det vara av intresse att utféra en enkel riskanalys
avseende vibrationer.

Forandrade vattenfléden bedéms inte paverka forutsattningarna att
uppna MKN eller andra aktuell statusklassning. Med féreslagna
atgarder for sediment bedéms konsekvenserna for
markavvattningsforetaget gallande uppgrundning som liten. Inga
objekt beddms kunna skadas av den tillfalliga och lokala
grundvattensankning som kan kravas under byggskedet.

Planomradets stora avstand till utpekade grundvattenmagasin och
vattentakter samt jordartens laga konduktivitet bér géra det
hanterbart att utfora en sanering vid eventuella spill i samband med
byggnation. Konsekvenserna fran eventuella spill av miljéfarliga
amnen beddms darfér som liten.

Patraffade féroreningshalter vid jarnvagsanlaggningen bedéms inte
ge upphov till nagra konsekvenser for byggandet av den nya
motesstationen eftersom de ar under riktvardet for bedomd
markanvandning. Patraffade halter var ldga men kan innebéara
sarskild hantering av jorden for de 6verskottsmassor som uppstar.
Ateranvandning av massorna pa annan plats ska féregas av en
anmalan till tillsynsmyndigheten.

Da massorna inte kommer kunna ateranvandas inom projektet
behover de transporteras bort fran omradet med lastbil.
Transporterna ger upphov till klimatpaverkande utslapp vilket

anses som en negativ konsekvens.

Sammanfattningsvis bedéms jarnvagsplanen medféra sma
konsekvenser under byggskedet.



Samlad bedémning

Samlad bedomning

Overensstdammelse med miljdbalken

Allmanna hansynsregler

Miljobalkens allmanna hansynsregler ska foljas av alla som
bedriver eller avser att bedriva en verksamhet. De allmanna
hansynsreglerna aterfinns i 2 kap. miljébalken. Enligt 1 §

(bevisborderegeln) maste verksamhetsutdvaren visa att de
allmanna hansynsreglerna foljs.

| projektet beaktas hansynsreglerna genom Trafikverkets
samradsforfarande samt genom Trafikverkets planeringsprocess


https://www.riksdagen.se/sv/dokument-och-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/miljobalk-1998808_sfs-1998-808/#K2

dar fyrstegsprincipen anvands och atgarderna bedéms ur
miljosynpunkt.

Trafikverket beddms aven tillgodose kunskapskravet genom att ha
kompetent personal inom den egna organisationen samt genom att

stalla krav vid upphandling av konsulttjanster och entreprenader.

Trafikverket styr projektets utférande och miljoskyddsatgarder samt
staller krav pa materialanvandning och val av produkter i

upphandlingen.

Trafikverket har som verksamhetsutdvare ansvar for de atgarder

som genomfors.

Miljokovalitetsnomm

| Projekiets mvarkan

Fororaningar i utomhusluften (SFS 20100477)

Miljckvalitet=normoma for fororaningar | uiombhuslufton bedoms e ovarskridas undar vare sig drifi- oller
wgpskedsl

Fisk- och musselvaiian (SFS 2007 554)

Dt linns mign sAdana fisk- och musselvatien | eller i nirhetan av Sodm Grundions

Omprvningsbuler (SFS 2004 875)

I Skellaftebanan omiatias inte av miljtkyalisisnommear 1or omgivningsbullsr

Vatlenlorakomslar (SF5 2004 660)

Ganomiorande! av planan bagdoms inte ge nagon affakt pA nadstroms grundvatisnmagasmn Finnforstallet
eller grundvatienforakomston SET19113-173 078 vid Modiehedon

Farandrade ldden badams into paverka fansattningama atl uppna MEN 6r yivatten aler anda akfusll

stalusklassning

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) utgor juridiska styrmedel vilka regleras i

5 kapitlet i miljobalken. Vid tillstandsgivning enligt miljdbalken ska

sakerstallas att tillstandet inte medverkar till att nagra

miljokvalitetsnormer overskrids. | tabellen listas

miljokvalitetsnormerna och projektets inverkan pa dessa.


https://www.riksdagen.se/sv/dokument-och-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/miljobalk-1998808_sfs-1998-808/#K5

' Wiligaspeit Konsekvens i Konsekvens | Maotivering till beddmning
nollaiternativet | |Amvagsplan
' Kulturmiijé Liten eller Liten aller Enskilda kulturhistorska virden kammer paverkas av planifrslaget. Do strukturer
obetydllg obetydlig som paverkas dr daligt bevarade och bedfms ha laga vdrden.
MNaturmiljd Liten eller Liten elier Den mark som behdver tas | ansprak r planerad dtgird utgdr skogsmark som
abatydlig obetydiig bedtims ha el begrinsal viirde avseende bloloper och arter. Nirbeligna valmarker
och sumpskogar beddms Inte paverkas av métesstationen,
[ Rennaring Liten eller Liten-mattlig lanspraktagan de av mark kan innebara att nele_sﬁﬁh.et tkar pa andra platser, Okad
obetydlig trafik kan skriamma d|uren och | sin tur fOrsvara renskdtseln. Motesstationen
kommer hagnas in med viltstangsel 1ar att minska risken att renar kommer till
skada
Buller och Liten-matilg Lien-mattilg Mitesstationens naromrade ar redan paverkat av buller och vibrationsr fran
Vibrationer jarnvagen och en dkning av buller pAverkar endast etl fital bost8der,
Yivallen Liten eller Liten elier Nya trummor kommer anliggas under entreprenaden vilka kommer anpassas (B
obetydlig abetydlig berdknade (ramiida ioden, Algarden bedams inle mediara dkning av Noden | den
amiattningen an det kan fGrsamra fbrusitningarna s nd MKN eller dndra akuell
statusklassning far ytvattnet,
Grundvatien Liten afier Liten-mattilg Planfarsiaget innebar att diken behdver gliras dupare vilket kan leda bort mer
abetydlig grundvatten. Effekien bedoms dock bli lokal och len,
Risk ach Liten eller [iten eller Risken or personskador med avsesnde pa tfransporler av larligh gods bedoms som
Sakerhet obetydlig obetydlig sma, de tillkommande vaxlama som utbyggnadsaliemativet innebar ger nagot

higre riskbiid men sammantagst r fiskerna sma.

Samlad beddmning

| detta kapitel ges en samlad beddmning av miljokonsekvenserna

for motesstationen vid Sodra Grundfors.

Nollalternativet

Nollalternativet innebar att ingen ny motesstation kommer att

anlaggas vid Sodra Grundfors och att befintlig jarnvag inte

forandras jamfort med dagens situation. Det innebar att inga nya

markomraden behdver tas i ansprak och markanvandningen

forvantas fortsatta pa samma satt som idag med i huvudsak

skogsbruk. Detta innebar att nollalternativet sammantaget innebar

obetydliga konsekvenser for miljon.

Jarnvéagsplanen

Jarnvagsplanen bedoms for de flesta miljdaspekter medfora liten

eller obetydlig konsekvens. Detta beror dels pa att omradet har

laga varden for flera av aspekterna, dels att det redan ar paverkat




av befintlig jarnvag samt pagaende markanvandning. Utifran

sammanstallningen av konsekvensbedomningen for respektive

aspekt kan konstateras att planerad verksamhet som mest ger

upphov till liten-mattlig konsekvens. Masshanteringen med

tilhorande transporter utgor en negativ konsekvens under

byggskedet, men sammantaget beddms byggskedet innebara sma

konsekvenser.

Projektet beddms sammantaget innebara sma konsekvenser for

miljon.
e Effekt
Varde Stor Mattlig Liten
Hégt Mattlig-stor Mattlig konsekvens
. konsekvens
Mattligt Mattlig-stor Mattlig konsekvens Liten-mattlig
konsekvens konsekvens
Lagt Mattlig konsekvens Liten-mattlig Liten eller obetydlig
konsekvens konsekvens

Matrisen visar bedémningsskalan for konsekvensbeddémningarna




Fortsatt arbete

Kommande sakprovningar



Efter det att jarnvagsplanen har faststallts och innan
byggnadsarbeten pabdrjas kravs normalt olika tillstand och
dispenser enligt milisbalken och andra lagar. Atgarder enligt en
faststalld jarnvagsplan ar dock undantagna fran vissa forbud och
skyldigheter enligt miljdbalken. Enligt 7 kapitlet 16 § samt 7 kap
11a § miljdbalken galler inte férbuden fér atgarder inom
strandskyddat omrade eller omrade med generellt biotopskydd om
de behandlas i en jarnvagsplan som faststalls. For atgarder som
innebar en vasentlig andring av naturmiljon kravs ingen separat
anmalan for samrad enligt 12 kapitlet 6 § miljobalken om de
behandlas i samrad i planlaggningsprocessen och faststalls i en
jarnvagsplan.

Fornlamningar

Inom omradet fér Sédra Grundfors métesstation finns inga
registrerade fornlamningar (Riksantikvarieambetet, Fornsok).
Fornlamningar omfattas av skydd enligt kulturmiljolagen (KML, kap
2). Om en inte tidigare kand fornlamning patraffas under gravning
eller annat arbete, ska arbetet omedelbart avbrytas till den del
fornlamningen berors. Den som leder arbetet ska omedelbart
anmala forhallandet till Lansstyrelsen enligt kulturmiljélagen (KML),
1988:950, 2 kap. 10 §.

Anmalan om vattenverksamhet

Anmalan om vattenverksamhet kommer att goras till lansstyrelsen
rorande arbeten i vattenomraden, till exempel anlaggande av
trummor. Dikesomgravningar samt trummor langs
jarnvagsstrackan bedéms kunna hanteras som
anmalningsarenden, men kan komma att bedomas som
tillstandspliktiga nar utredningarna ar genomférda. Vilka arbeten i
vattenomraden som kan komma att bli aktuella kommer att
utredas.

Anmalan om 12:6 samrad

Anmalan om 12:6 samrad kravs for eventuella atgarder som ligger
utanfér jarnvagensplanens omrade och som omfattas av
samradsplikt enligt 12 kapitlet 6 § miljébalken pa grund av att de
vasentligt kan andra naturmiljon.



Markavvattningsforetag

Projektet svarar for att eventuell paverkan pa befintliga
markavvattningsféretag hanteras i samrad med berérda
fastighetsagare som har del i markavvattningsforetagen.

Patraffade fororeningar

Om en avhjalpandeatgard (sanering) behdver vidtas ska detta
vanligen anmalas till tillsynsmyndigheten enligt 28 § forordningen
om miljéfarlig verksamhet och halsoskydd. Tillstand behdvs for
transport av férorenade massor om saneringen medfér behov av
transport. Ansékan om transporttillstand gors av transportéren hos
aktuell lansstyrelse.

Vid ateranvandning av massor vid anlaggningsarbeten ska tillstand
sokas hos tillsynsmyndigheten vid mer an ringa féroreningsrisk. Vid
ringa fororeningsrisk ska en anmalan goras till tillsynsmyndigheten.
Rena jungfruliga massor eller icke fororenade massor kraver inte
tillstand eller anmalan, men verksamhetsutévaren har daremot ett
ansvar att folja miljdbalkens allmanna hansynsregler och regeln om
egenkontroll i 26 kapitlet 19 §.

Ovriga myndighetsarenden

Tillstand eller anmalan for krossning av urschaktat berg kan kravas
i enlighet med miljoprévningsforordningen (2013:251). Utslapp av
lanshallningsvatten i byggskedet kan komma att krava anmalan
eller tillstand enligt kapitel 9 i miljébalken om miljéfarlig

verksamhet.

Infér och under byggskedet kommer tillstand att kravas exempelvis
for att stalla upp byggbodar och anordna vatten och avlopp inom
arbetsomradet. Annat som kan behdvas ar tillstand for transport av
farligt avfall eller tillstand for stérande buller samt uppstallning av

betongstationer och krossar.

Bygg- och marklov behdvs for ett antal av de féreslagna momenten
inom planomradet. Dessa kan s6kas av Trafikverket eller
entreprendren innan byggskedet eller byggmomenten startar. Det



galler exempelvis teknikbyggnader, skyddsplank, upplag av
massor och schaktning eller fylining.

Uppfoljning och kontroll

Trafikverket kommer att folja upp miljoatgarder och arbetar
systematiskt med miljosakring i projektet. Trafikverket anvander
mallen "Miljosakring plan och bygg” for att systematisera alla
miljokrav som stalls pa projektet. Mallen fungerar som ett
hjalpmedel for att kvalitetssakra att miljokrav som till exempel
skyddsatgarder och forsiktighetsmatt utreds mer i detalj nar det
behdvs och inarbetas i bygghandlingar och férfragningsunderlag
for entreprenaden. Under entreprenaden anvands denna mall for

att kvalitetssakra att atgarder och kontroller genomfors.

Vid upphandling av entreprendr kommer miljokrav att stallas.
Entreprendren ska uppratta en miljéplan for arbetets
genomférande innan arbetena pabdrjas. | miljéplanen ska bland

annat skyddsatgarder och forsiktighetsmatt beskrivas.

Ett kontrollprogram kommer att upprattas dar projektets paverkan
under byggskede och drifttid foljs upp.
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Akuvifer - Ett eller flera lager under markytan, av berggrund eller
andra geologiska skikt, med tillracklig genomslapplighet for att
medge betydande stromning av, eller uttag av, stora mangder
grundvatten. | en akvifer kan det finnas ett eller flera
grundvattenmagasin. En akvifer kan vara 6ppen eller sluten. | en
Oppen akvifer sammanfaller grundvattenytan med
grundvattenzonens ovre grans. En sluten akvifer kan uppkomma

om till exempel sandjord 6verlagras av lera. (definition enligt SMHI)

Buller - Definieras som oonskat ljud. Bullerstérningarna ar
beroende av typ av ljud och ljudets kvalitet, det vill saga hur starkt
ljudet ar och vilka frekvenser det innehaller, men ocksa av den
subjektiva upplevelsen, som ar beroende pa var vi befinner oss
samt tidpunkten pa dygnet, omgivningens egenskaper och
vaderlek. Exempelvis blir upplevelsen av ett ljud storre i ostérda
tysta naturomraden an inom ett tatbebyggt omrade med flera olika
verksamheter runt omkring som ocksa bullrar. | Sverige utgoér
trafiken den vanligaste orsaken till bullerstérningar. Den
dominerande kallan till tdgbuller ar rulljud som alstras vid kontakten
mellan hjul och ral. Andra kallor ar bromsskrik, slammer fran

vagnar och signalering.

Ekvivalent ljudniva - Ekvivalent ljudniva ar medelljudnivan éver en
tidsperiod. | denna MKB ar angivna ekvivalenta nivaer A-vagd
medelljudniva over ett dygn och betecknas "Leq” eller "ekvivalent
niva” och anges i dBA. Den ekvivalenta ljudnivan paverkas av
samtliga parametrar som definierar maximal ljudniva och dessutom
av antalet tag (total passerande taglangd per dygn), sparkvalitet
och narvaro av exempelvis broar eller vaxlar.

Fornldmning - Lamning som vid registreringstillfallet bedomts
omfattas av skydd enligt kulturmiljdlagen. For att en lamning ska
kunna bedémas som fornlamning kravs att den ar fran forna tider,
att den tillkommit genom aldre tiders bruk och att den ar varaktigt
Overgiven och kan antas ha tillkommit fore 1850.

Grundvattenférekomst - Vattenforvaltningsforordningen (2004:660)
definierar begreppet grundvattenforekomst som en avgransad
volym grundvatten i en eller flera akviferer. En akvifer ar, enligt

samma lagstiftning, lager av geologiska material som ar tillrackligt



pordsa och genomslappliga for att medge ett betydande flode eller
uttag av grundvatten.

Invasiva arter - Invasiva frammande ar arter som med manniskans
hjalp flyttats fran sin ursprungliga miljé och i sin nya omgivning
bérjar sprida sig snabbt och orsakar allvarlig skada for ekosystem,
infrastruktur eller manniskors halsa. Invasiva arter ar ett av de
storsta hoten mot biologisk mangfald.

Komfortvibrationer — Vibrationer som kan fa hela eller delar av
byggnader att svanga, vilket kan upplevas som obehagligt av

manniskor inuti byggnaden.

Kulturmiljé — avser hela den av manniskor paverkade miljon, det vill
saga som i varierande grad praglats av olika manskliga
verksamheter och aktiviteter. En kulturmiljo kan preciseras och
avgransas till att omfatta en enskild anlaggning eller lamning, ett
mindre eller storre landskapsavsnitt, en bygd eller en region. Det
kan rora sig om intensivt utnyttjade stads- eller industriomraden
saval som extensivt paverkade skogs- eller fjallandskap.
Kulturmiljon omfattar inte bara landskapets fysiska innehall utan
aven immateriella foreteelser som ortnamn eller sagner som ar
knutna till en plats eller ett omrade. Kulturmiljon ar en del av

kulturarvet.” (Riksantikvariedmbetet, 2024a).

Markavvattningsféretag - Markavvattningsforetag, kallades tidigare
dikningsforetag, ar ett juridiskt skydd for gemensamt agande som
bildats for att forbattra markavvattningen och vattenavledningen,
ofta for att skapa ny jordbruksmark. Markavvattningsféretagen har
en yta som markerar vilken mark som drar nytta av
avvattningsatgarden, denna yta kallas batnadsomrade. Att paverka
ett sadant avtal genom att férandra vattennivaer ar en juridisk fraga
som hanteras av mark- och miljddomstolen samt markagarna.

Maximal ljudniva - Maximal ljudniva ar den hégsta momentana
ljudniva som upptrader under en handelse, exempelvis en
tagpassage. Avgorande for den maximala ljudnivan fran
passerande tag ar avstandet fran sparen till mottagaren,
topografin, typen av tag samt tagets hastighet och langd.



Miljésékring - Trafikverket anvander mallen "Miljosakring plan och
bygg” for att systematisera alla miljokrav som stalls pa projektet
under byggskedet. Mallen utgor ett hjalpmedel for att kvalitetssakra
att miljokrav utreds mer i detalj nar det behdvs och inarbetas i
bygghandlingar och férfragningsunderlag for entreprenaden. Under
entreprenaden anvands denna mall for att kvalitetssakra att
atgarder och kontroller genomférs. Utdver projektspecifika
miljokrav har Trafikverket tagit fram generella miljokrav som ska
efterlevas i alla entreprenader.

Naturvérdesinventering - Naturvardesinventering enligt gallande
svensk standard (SS 199000:2023; SIS 2023) - Metodiken syftar till
att beskriva och vardera naturomraden for att identifiera omraden
av positiv betydelse for biologisk mangfald i ett avgransat omrade.
Inventeringen genomférdes pa faltniva med detaljeringsgraden
"Medel” med tillaggen Naturvardesklass 4, generellt biotopskydd,
detaljerad redovisning av artférekomst och kartlaggning av invasiva
arter.

Nyckelbiotop - Nyckelbiotoper ar skogliga omraden som utpekats
som viktiga for den biologiska mangfalden och utgdrs ofta av rester
av miljoer som forsvunnit i det omgivande landskapet. Objekt med
naturvarden ar omraden som i dagslaget inte uppfyller
nyckelbiotopskraven men anda ar viktiga for den biologiska

mangfalden och pa sikt kan utvecklas till nyckelbiotoper.

Objekt med naturvédrden - omraden som i dagslaget inte uppfyller
nyckelbiotopskraven men anda ar viktiga for den biologiska

mangfalden och pa sikt kan utvecklas till nyckelbiotoper.

Rédlistade arter - Den svenska Raédlistan innehaller en bedémning
av olika arters risk att do ut i Sverige. De arter som uppfyller
kriterierna for nagon av kategorierna Nationellt utdod (RE), Akut
hotad (CR), Starkt hotad (EN), Sarbar (VU), Nara hotad (NT) eller
Kunskapsbrist (DD) benamns rodlistade. De arter som
kategoriseras som CR, EN eller VU benamns hotade. Kategorin
kunskapsbrist omfattar arter dar kunskapen ar sa bristfallig att de
inte kan placeras i nagon kategori, men dar tillgangliga data anda
tyder pa att de borde vara rédlistade. Rodlistan baseras pa



internationellt vedertagna kriterier fran Internationella
Naturvardsunionen (IUCN).

Skyddade arter - Med skyddade eller fridlysta arter avses de arter
som ar skyddade genom lagstiftning och darmed ar upptagna i
Artskyddsforordningen. Artskyddsforordningen ger ett skydd for
alla vilda faglar och ett antal djur och vaxter som finns uppraknade
i artskyddsférordningens bilagor. Sammanlagt ar det knappt 600
arter som ar fridlysta i hela Sverige. Ytterligare ett 40-tal vaxt- och
djurarter ar fridlysta i vissa lan. Alla orkidéer, grod- och kraldjur,
fladdermdss och vilda faglar ar fridlysta. Alla daggdjur, faglar, grod-
och kraldjur ar fredade enligt jaktlagstiftningen vilket i praktiken
innebar samma sak som fridlyst. Undantaget ar jakt. Samtliga
hackande fagelarter i Sverige ar fridlysta. Enligt radande praxis
fokuseras sarskilt pa rodlistade arter och arter upptagna i
fageldirektivets bilaga 1. Fageldirektivet syftar till att skydda och se
till att alla vilda faglar och deras livsmiljéer inom Sverige bevaras.
Av Sveriges cirka 350 fagelarter ar 67 listade i fageldirektivets
bilaga 1. Dessa arter har ett sddant unionsintresse att sarskilda
skyddsomraden ska utses. Detta gors inom ramen for Natura 2000.
Aven utanfor dessa séarskilt utpekade skyddsomraden ska

medlemsstaterna strava efter att undvika férsamring av livsmiljéer.

Sumpskog - En sumpskog ar en skog som vaxer pa fuktiga marker
och som ofta kan ha héga naturvarden och darmed vara av
betydelse for den biologiska mangfalden.

Vatmark - VVatmarker ar generellt bland de mest artrika miljéerna i
Sverige och de ar darfor viktiga for den biologiska mangfalden.
Vatmarker ar viktiga for djur och vaxter da de bidrar med vatten
och med strandmiljéer och strukturer i landskapet. De fyller ocksa
fler funktioner i landskapet, de renar vatten och skyddar mot bade
torka och dversvamningar genom att de fungerar som tillfalliga

vattenmagasin.

Ytvattenférekomst - Sjoar, hav och vattendrag med vissa
storlekskriterier definieras inom vattenférvaltning som
vattenforekomst och omfattas av miljokvalitetsnormer (MKN) som
anger vilken status den ska ha vid en viss tidpunkt. Vatten som pa

grund av sin storlek inte ar vattenforekomster benamns inom



vattenforvaltningen som ovrigt vatten. Oavsett om ett vatten
uppfyller storlekskriterierna for att utgora en vattenférekomst eller
inte, omfattas alla vatten av vattenforvaltningen. Varje
vattenforekomst har en miljokvalitetsnorm som anger vilken status
den ska ha vid en viss tidpunkt. For ytvatten finns det
miljokvalitetsnormer for kemisk och ekologisk status. Statusen hos
en vattenforekomst far inte férsamras pa kvalitetsfaktorniva och

mojligheten att uppna MKN far inte férhindras.

Ovriga kulturhistoriska lIdmningar (OKL) - De lamningar som inte
uppfyller kriterierna for fornlamning, men anda anses ha ett
antikvariskt varde kallas for 6vriga kulturhistoriska [amningar
(OKL). OKL har inte samma lagskydd som fornldmningar men i
enlighet med KML §1 samt skogsvardslagen ska skador pa
kulturhistoriska lamningar forhindras eller begransas.



