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1 Sammanfattning

I takt med att Norrbotniabanan byggs behover atgarder utforas pa befintlig jarnvég, Skelleftebanan i
Skellefted kommun, for att kunna ta emot en 6kad trafikmangd medan resterande delar av
Norrbotniabanan fardigstalls.

Skelleftebanan gér mellan Bastutridsk och Skelleftehamn. Den ar 63 kilometer 1dng och trafikeras idag
av godstrafik med cirka fyra tag per dygn. I dagsldget finns endast en métesstation (bendmnd
Finnsforsfallet) langs strickan mellan Skellefted centrum och Bastutrask. Finnforsfallet ar inte i bruk
idag och klarar inte kraven for att nyttjas for tigmaéten. Métesstation Finnforsfallet kommer darfor att
rivas. For att klara den tillfalliga trafikokningen och det 6kade kapacitetsbehovet pa Skelleftebanan
behover en ny motesstation, som ersitter Finnforsfallet, anldggas. Motesstationen ar en forutsiattning
for framtida rationell trafik pa Skelleftebanan. Detta skapa battre forutsattningar for en héllbar
samhaéllsutveckling, 6kad konkurrenskraft for naringslivet och en positiv regional utveckling som
gagnar hela landet.

Trafikverket har tidigare utrett lamplig placering och utformning av ny métesstation péa Skelleftebanan
och slutligen valt alternativet Sodra Grundfors.

Denna handling utgor samrédsunderlag for jarnvagsplan ny motesstation (driftplats) i S6dra
Grundfors. Samradsunderlaget beskriver det tekniska och miljomaissiga forutsattningarna inom
utredningsomradet samt vilken miljopéverkan som genomférandet av planen kan komma att
innebara. Samradsunderlaget aves dven utgora underlag for lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan. Om projektet kan antas medféra betydande miljopadverkan kommer en MKB att tas
fram, dar projektets miljopaverkan beskrivs mer detaljerat tillsammans med forslag pa relevanta
forsiktighets- och skyddsatgarder.

Jarnvagsplanen omfattar ett nytt motesspar, i forsta hand for godstag, samt ett stickspar. Det nya
motessparet ar anpassad for bade person- och godstrafik. De nya sparen ska utformas sé att det ar
mojligt att forldnga i framtiden. Stickspéret ska da kunna kopplas ihop med det forlangda mo6tessparet
for att skapa en motesstation med tva parallella motesspar.

Utredningsomradet och dess narhet utgors av ett storre skogsomréde och den tita skogen runt den
nya driftplatsen innebéar att den inte kommer att paverka landskapsbilden i ndgon storre utstrackning.
Driftplatsen planeras i ett glest befolkat omrade, i kommande skede kommer det att utredas vidare
vilka effekter som den anldggningen kommer att fa for boende. Utredningen kommer att omfatta dels
boende vid den nya driftplatsen, dels langst med befintlig jirnvig pa striackan Skelleftes till Bastutrask
i och med de 6kade trafikmidngderna. Mangden buller och vibrationer bedoms 6ka till f6ljd av den nya
driftplatsen och den okade trafikmidngden. Kommande utredningar kommer visa om det finns risk att
riktviarden for buller och vibrationer 6verskrids och i sé fall ge forslag pa lampliga atgirder som ar
tekniskt mojliga och ekonomiskt rimliga.

Trafikverket gor bedomningen att projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan.
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2 Inledning

Ett vig- eller jirnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planliaggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en jarnvagsplan.

I borjan av planldggningen tas det fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka miljon,
samradsunderlaget. Samradsunderlaget ligger till grund for lansstyrelsens beslut om projektet kan
antas medfora en betydande miljopaverkan. Innan lansstyrelsen provar om projektet kan antas
medfora betydande miljopaverkan ska enskilda som kan antas bli sdrskilt berérda fa majlighet att yttra

sig.
Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket utbyter information med

och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och allménhet
som berors. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

2.1. Lasanvisningar

Samradsunderlaget inleds med projektets bakgrund, syfte, mal, avgransning samt en beskrivning 6ver
projektets omfattning (kapitel 2—3). Darefter foljer en beskrivning av forutsattningarna i
utredningsomrédet i kapitel 4 och de mojliga effekterna av projektet beskrivs i kapitel 5 och 6.
Samradsunderlaget avslutas med Trafikverkets bedomning av projektets miljopaverkan (kapitel 7)
samt en beskrivning av det fortsatta arbetet (kapitel 8).

2.2. Bakgrund

Skelleftebanan gar mellan Bastutrisk och Skelleftehamn. Den dr 63 kilometer 1ang och trafikeras idag
av godstrafik. I dagsldget finns en motesstation langs strackan, Finnforsfallet, men den ar endast 390
meter 1ang och ar i déligt skick vilket gor att den inte nyttjas for tagmoten.

Innan Norrbotniabanan fardigstéllts mellan Skellefted och Luled kommer Skelleftebanan att anvindas
som omledningsstricka till Stambanan och nyttjas for trafikering ut till Skelleftehamn. For att klara
det 6kade kapacitetsbehovet beh6vs en ny métesstation, som ersatter Finnforsfallet, anlaggas pa
Skelleftebanan. Lampligast placering efter genomford forstudie har viarderats till S6dra Grundfors.

2.3. Syfte

En viktig del vid planeringen ar dialogen med alla som berdrs. Samrad ar alla de muntliga och
skriftliga kontakter som sker med myndigheter, organisationer, sakdgare och allmdnhet om
utbyggnaden. Syftet med samrad ar dels att samla in den kunskap som finns om det aktuella omradet,
dels att identifiera de synpunkter och intressen som &r viktiga for planeringsarbetet.
Samradsunderlaget, denna handling, utgor en viktig del i samradsprocessen.

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en lagstyrd planlaggningsprocess som slutligen leder fram till
en faststilld jairnvagsplan. Som vid all planering ar det viktigt att tidigt i processen beakta relevanta
miljéintressen. Pa sa vis integreras miljofragor redan fran borjan och kan vigleda savil
inriktningsbeslut som detaljutformning.

Nir Trafikverket planerar en verksamhet eller tgiard anger miljobalken och lagen om byggande av
jarnvag att det ska undersokas om projektet kan komma att innebéra betydande miljépaverkan. Detta
dokument, samradsunderlaget, utgor det sammanfattade resultatet av unders6kningen. Underlaget
syftar till att redogora for utmarkande egenskaper for projektet, omrade for mojlig placering samt de
mojliga miljoeffekternas typ och utméarkande egenskaper.
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2.4. Tidigare utredningar

2.4.1. Forstudie Skelleftebanan ny moétesstation, Slutrapport september 2010

I den forstudie som togs fram 2010 togs fem alternativ for placering av ny motesstation fram. Tva av
alternativen valdes bort innan jamforelse, UA3 Kréngfors och UA5 Slind. UA3 valdes bort av tekniska
skal eftersom det innebar att métessparet skulle hamna i en svacka med branta lutningar i bada
riktningarna. UA5 valdes bort for laget i forhallande till motesplatserna vid Kattistrask och
Skelleftehamn gjorde inte lika stor nytta for att 6ka kapaciteten pa banan. De tre alternativ som
aterstod och studerades narmare i forstudien var:

e UA1 — Sodra Grundfors
e UA2 — Sodra Grundfors
e UA4 — Krangfors

Samtliga kvarvarande alternativ uppfyllde malet att ett md&jliggéra méte med 750 meter langa tag. UA1
ar det enklaste sett till anlaggningsutférande att genomfora och dven det planaste. De tvd andra
alternativen hamnar métesspéret pé en kulle.

Baserat pa forstudiens rapport och inkomna remissynpunkter har UA1 - S6dra Grundfors valts for
fortsatt utredning.

2.5. Angransande projekt

2.5.1. Norrbotniabanan

Néar Norrbotniabanan ar fullt utbyggd ska den striacka sig frdn Umead till Lulea och passera genom fem
kommuner; Umead, Robertsfors, Skellefted, Pited och Luled. Den bed6ms skapa férutsattningar for en
héllbar samhéllsutveckling, 6kad konkurrenskraft for naringslivet och en positiv regional utveckling
som gagnar hela landet. Den halverar restiderna, sdnker transportkostnaderna och férbattrar
forbindelserna med 6vriga Sverige och Europa. Den nya jarnvigen ska forstarka godstrafiken och
persontrafiken langs Norrlandskusten. Det dr en 27 mil ny, kustnira jarnvig mellan Umeé och Luled
med nya resecentrum i Skellefted, Pited och Lulea. Regionaltagsstationer kommer att placeras i bland
annat Savar, Robertsfors, Bured och Byske.
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2.51.1. Delstracka Dava-Skellefted

I Skellefted kommun striacker sig jairnvigen fran Ytterbyn i séder, genom centrala Skellefted och norrut
mot Pited. I centrala Skellefted planeras det for ett resecentrum och utéver det kommer det inom
Skellefted kommun att anldaggas regionaltigsstationer i Bured och Byske. Under hosten 2023 sker
planering for byggstart Ddva—Skelleftea.

Jarnvagsplanerna for strickan Dava—Skellefted ar faststidllda men pé grund av att beslutet ar
overklagat har de inte vunnit laga kraft.

Samtidigt som 6verklagan behandlas pagar arbetet med att ta fram bygghandlingar och planering f6r
byggstart langs strackan. Mélet ar att pdborja en del forberedande arbeten s& som upprustning av
végar och flytt av ledningar under 2023, for att kunna paborja byggnationen under 2024. Tégen
planeras borja rulla 2035.

2.5.1.2. Delstracka Skellefted-Luled

For delstrackan Skellefted—Luled pagar planering och inledande utredningar och i slutet av aret
kommer arbetet med framtagande av jarnvéagsplaner att inledas. Byggstart planeras att inleda 2033.

2.5.2. Vag 791, Krangfors, ny vag - flytt av vag

Langs vag 791 genom Krangfors finns tva riskomraden dar slanterna ner mot Skellefted alv ar
instabila. De tvd omrédena utgors av en cirka 50 meter respektive 250 meter ldng stracka. Langs det
ena riskomrédet finns det spéar av skred som skett de senaste aren. For att sikerstilla vagens funktion
och undvika risk for ras och skred kommer den ldngre strickan att flyttas bort fran riskomradet, sa att
den i stallet gar norr om fastigheterna.

Byggstart berdknas preliminart till 2025.

2.5.3. Sidoprojekt; signaltekniska atgarder och utbyggnad av kraftforsorjning pa
Skelleftebanan

Det kommer dven att behovas andra atgarder pa Skelleftebanan, bland annat signaltekniska &tgarder
och utbyggnad av kraftférsorjning, dessa dtgiarder hanteras i sidoprojekt.

2.5.4. Skelleftebanan, sparbyte etapp 2

For att driftsdkra Skelleftebanan som idag ar i daligt skick kommer sparet delvis att bytas ut och
ballasten renas pa hela striackan. Projektering pagar for sparbyte och ballastrening under 2024.

2.6. Andamal och projektmal

2.6.1. Andamal

Andamaélet kan ses som det 6vergripande syftet med projektet. Det ska ligga till grund for att ta fram
och utvirdera majliga 16sningar av motesstationen i Sédra Grundfors. De 16sningar som inte uppfyller
dndamalet dr inte att betrakta som alternativ och ska viljas bort.

Andama3l med métesstationen i S6dra Grundfors ar:

e Skapa bittre forutsattningar for en héllbar samhallsutveckling, 6kad konkurrenskraft f6r
naringslivet och en positiv regional utveckling som gagnar hela landet.

e Den nya jirnvagen ska forstiarka godstrafiken och persontrafiken langs Norrlandskusten.
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2.6.2. Projektmal

Projektmalen beskriver tillsammans med dndamaélet vad projektet ska bidra till. De kan ses som en
precisering av andamalet i form av vilka kvaliteter och funktioner som ska uppnés. Det 4r mot
projektmalen som utredningsalternativens effekter utvarderas. Projektmalen har delats upp i tre
delomréden; Funktion(F), miljo(M) och Ekonomi(E). De har sammanstillts i Tabell 1.

Tabell 1. Projektmal
NR PROJEKTMAL

P1 (F) | Planering av byggskedet ska goras for att minimera driftstoppen pa
befintlig jairnvag samt att minimera storningarna pa anslutande
vagsystem.

P2 (F) | Kvaliteten for naringslivets transportlogistik forbittras.

P3 (M) | Projektet ska aktivt jobba med att minimera miljoavtrycket i de atgarder
som utfors. Ateranvindning av massor, korta transporter och si lite deponi
som mojligt.

P4 (M) | Ijarnvagsplanen ska skyddsatgiarder utredas och géllande riktlinjer for
buller f6ljas.

P5 (M) | Begrinsa intréng i naturviarden och kulturvirden.

P6 (E) | Anldggningen ska utformas sa att andamalet och framtagna projektmal
uppfylls till ldigsta mojliga anlidggningskostnad.

P7(E) | Anlidggningen ska utformas for att uppna en effektiv drift med mélsittning
att minimera livscykelkostnaderna.

2.7. Lagstiftning

2.7.1. Miljsbalken

Miljobalkens syfte dr att frimja en hallbar utveckling samt att skydda och bevara natur- och
kulturmiljoer, frimja biologisk mangfald samt bidra till en god resurshushéllning av mark, vatten och
den fysiska omgivningen. P4 s vis frimjas nuvarande och kommande generationers tillgang till en
hélsosam milj6 med god status.

Ilagen om byggande av jarnvig finns ett flertal inskrivna kopplingar till miljobalken (1998:808). I
detta projekt dr exempelvis kopplingarna miljobalkens hiansynsregler, bestimmelser om hushéllning
av mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt samt bestimmelser om miljébedémning och
miljokonsekvensbeskrivningar relevanta. Miljobalkens bestimmelser och lagen om byggande av
jarnvag géller parallellt vid planldggningen.
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Hdnsynreglerna

Miljobalkens allmidnna hiansynsregler enligt kapitel 2 1-9 §§ ar en grundldggande forutsatining i
arbetet med att ta fram en jarnviagsplan. For skyddsatgarder och forsiktighetsmatt ar skilighet ett
centralt begrepp som innebir att nyttan ska bedomas och jamforas med kostnaderna. De allmidnna
héansynsreglerna omfattas av:

e Bevisborda
e Kunskapskrav
e Forsiktighetsprincipen
e Produktvalsprincipen
e  Hushallnings- och kretsloppsprinciperna
e Lokaliseringsprincipen
e Rimlighetsprincipen
e Skadeansvar
e Skilighetsregeln
Hushallningsregler och riksintressen

Miljobalkens grundldggande och sirskilda hansynsregler enligt 3 och 4 kapitel. miljobalken tillimpas i
arbetet med jarnvagsplanen. Mark- och vattenomraden ska anvindas for det eller de andamal for vilka
omréadena ar mest limpade med hinsyn till beskaffenhet och lage samt foreliggande behov. Foretrade
ska ges sddan anvandning som medfor en frin allman synpunkt god hushallning. Riksintressen ar
nationellt betydelsefulla omraden som regleras i 3 och 4 kapitel. miljobalken. Omraden som &r av
riksintresse ska skyddas mot pétaglig skada. Om en konflikt finns mellan olika intressen méste en
avvagning goras och foretrade ska ges 4t det eller de &ndamal som pé lampligast sitt framjar en
langsiktig hushallning med mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt. Lansstyrelsen representerar
staten och bevakar riksintressena i planldggningsprocessen.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) utfardas med stod av 5 kapitlet miljobalken och avser kvaliteten pa mark,
vatten, luft eller miljon i 6vrigt som behdvs for att varaktigt skydda manniskors hilsa eller miljon eller
for att avhjélpa skador pa eller olagenheter for manniskors hélsa eller miljon. En miljokvalitetsnorm
faststills utifran vad manniskan kan utséttas for utan fara for oldgenheter av betydelse, eller vad
miljon kan belastas med utan fara for patagliga olagenheter. En norm kan exempelvis avse hogsta eller
lagsta tilldtna halt av ett visst &mne i luft, vatten och mark eller av en indikatororganism i vatten. Det
finns idag miljokvalitetsnormer for utomhusluft, omgivningsbuller och vattenférekomster.

Miljokonsekvensbeskrivning

Kravet pa framtagande av en miljokonsekvensbeskrivning regleras i 6 kapitlet miljobalken.
Miljokonsekvensbeskrivningen beskriver effekter pa miljon och hushallning med naturresurser samt
gor det mojligt att gora en slutlig och samlad bedomning av miljéeffekterna.
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2.7.2. Kulturmiljtlagen

Kulturmiljolagen (1988:950) anger grundliaggande bestimmelser till skydd for viktiga delar av
kulturarvet. Den anger att den som planerar eller utfor ett arbete ska se till att skador p& kulturmiljon
undviks eller begrinsas s att nuvarande och kommande generationer har tillgang till en mangfald av
kulturmiljoer. Lagen innehéller bland annat bestimmelser for skydd av vardefulla byggnader liksom
fornlamningar, fornfynd, kyrkliga kulturminnen och vissa kulturféremal. Enligt kulturmiljolagen ar
det exempelvis forbjudet att rubba, ta bort, dndra eller skada en fornlamning.

2.7.3. Plan- och bygglagen

Utover planlaggningsprocessen for byggande av jairnvag ar arbetet knutet till plan- och bygglagen
(2010:900). En faststilld jarnvagsplan ger ritt till den markatkomst anldggningen redovisat behov av
och kommunens detaljplaner och omradesbestimmelser reglerar anvandning av mark och vatten. En
jarnvag eller vag far inte byggas i strid mot gillande detaljplan eller omradesbestimmelse. I praktiken
innebar detta att en vag- eller jarnvagsplan inte bor faststillas innan kommunen har dndrat sina
planer s att de 6verensstimmer med det planerade projektet. Om syftet med detaljplaner eller
omréadesbestimmelserna inte motverkas fir dock mindre avvikelser goras.

2.8. Planprocessen

Ett jarnvagsprojekt planeras enligt en sirskild planlaggningsprocess. Vid byggande av jairnvag styrs
denna process av lagen om byggande av jarnvig (lag 1995:1649). Lagen om byggande av jirnvag
hénvisas dven till andra lagar sdsom miljobalken (1998:808). Denna planldggningsprocess leder fram
till en faststilld och lagakraftvunnen jarnviagsplan. Planen ar en forutsittning och en grund for att fa
tilltrade till den mark som behovs for byggandet. Den 6vergripande processen beskrivs i Figur 1.

Vagplan/

jdrnvagsplan Bygghandling Byggskede

Atgardsval

Figur 1. Planlaggningsprocess pa en 6vergripande niva fran atgardsvalsstudie till vagplan eller jarnvagsplan.

Under processen analyseras och beskrivs jirnviagsanlaggningens utformningar. Slutligen ldggs den
valda detaljutformningen fast.

I borjan av planldggningen tas det fram ett underlag, samradsunderlaget. Samradsunderlaget
beskriver 6versiktligt projektets omfattning, forutsattningar samt hur det kan paverka miljon, savil
allminna som enskilda intressen. Samradsunderlaget ligger till grund for ldnsstyrelsens beslut om
projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan.

Innan lansstyrelsen provar om projektet kan antas medfora en betydande miljopéverkan ska enskilda
som kan antas bli sarskilt berorda fa mojlighet att yttra sig. Samrad ar viktigt under hela
planldggningen. Det innebar att Trafikverket utbyter information med och inhdmtar synpunkter fran
bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och allmanhet som berérs. Synpunkterna
som kommer in under samrad sammanstalls i en samradsredogorelse som bifogas samradsunderlaget
for lansstyrelsens bedomning.

Om projektet bedoms ha en betydande miljopaverkan upprittas en separat
miljokonsekvensbeskrivning (MKB), se Figur 2. Om projektet inte bedoms ha betydande
miljopaverkan kan en miljobeskrivning uppréttas till jirnviagsplanen och integreras i
samradshandlingen.
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Vagplan/jarnvagsplan

Granskningshandling

Samradsunderlag Samradshandling

Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag Framtagni lanfors| -
for lansstyrelsens beslutom @™ agnlngta:degn ok Kungérande och granskning Faststallelse
betydande miljépaverkan san .

Lansstyrelsens beslut om  Lansstyrelsens god- ' Lansstyrelsens yttrande
betydande miljopaverkan  kannande av MKB : (tillstyrkande)
: SAMRAD :

Figur 2. Jarnvagsplan for projekt som kan antas medfora betydande miljopaverkan.
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3 Avgransningar
3.1. Utrednings- och influensomrade

3.1.1. Utredningsomradet

Utredningsomréadet for en jairnvagsplan beskriver en geografisk avgransning och ska ticka in tankbar
utformning av planerad jirnvig, men aven tillfalliga ytor som kan komma att krivas under byggnation
av jarnvagen. En ny motesstation som ersatter Finnforsfallet kommer att anldggas pa Skelleftebanan.
Det aktuella utredningsomradet, S6dra Grundfors visas i Figur 3.

Det kommer &@ven att behovas andra dtgarder pa banan, bland annat signaltekniska dtgiarder och
utbyggnad av kraftforsorjning, dessa atgirder hanteras i sidoprojekt.
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Figur 3. Karta 6ver utredningsomradet S6dra Grundfors samt den gamla driftplatsen Finnforsfallet.

3.1.2. Influensomrade

Beskrivningen av projektets forutsattningar och effekter begriansas geografiskt till influensomrédet.
Influensomradet dr det omrade inom vilket miljoeffekter bedoms kunna uppsti om jarnvigsplanen
genomfors. Influensomradets storlek varierar beroende pé vilken miljéaspekt som studeras. For vissa
aspekter ar det begrinsat till jarnvigens niromrade, medan det for andra som exempelvis buller och
landskapsbild ar storre. I avgransning av influensomréde beaktas eventuella kumulativa effekter fran
projektet tillsammans med andra verksamheter som bedrivs eller har tillstdnd att paborjas.
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3.2. Tid

For att trafiken pd Norrbotniabanan soderifran till Skellefted ska kunna ledas ut till stambanan via
Skelleftebanan behéver den nya driftplatsen sta klar i tid till att strdckan Dava-Skellefted ar klar att
driftsattas.

Motesspéret planeras darfor for att vara klart att kunna tas i bruk ir 2030. Tidplanen illustreras i
Figur 4.

® 0 o
‘e @ °,
o
2023-2025
Jarnvagplan 2024-2025 2029-2027 ) 2027f"
utformning av Bygghandling Produktion Oppnar for

traffik

.. planférslag
o
. ....

Figur 4. Tidplan fran jarnvagsplan till "6ppnande for trafik" for motesspar i Sédra Grundfors.
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4 Forutsattningarna i utrednings- och influensomradet

4.1. Befintligt transportsystem

4.1.1. Jarnvag
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Figur 5. Jarnvag och vagar i omradet runt Skelleftebanan.

Skelleftebanan (bandel 143) dr en enkelsparig tvirbana mellan driftplatserna Skelleftehamn 6vre i
Oster och Bastutrask i vister. Jarnviagen ar cirka 63 kilometer 1ang. Jarnvagen kopplar ihop Skelleftea
och Skelleftehamn med Stambanan (bandel 124 norrut och bandel 126 s6derut) och i och med det,
resten av Sveriges jarnviagsnat, se Figur 5. Den befintliga motesstationen i Finnforsfallet 4r den enda
driftplatsen mellan Skellefted C och Bastutrask. Den ar i daligt skick och moéteslangden dr endast 390
meter. Idag anvinds Finnforsfallet enbart for att stilla upp arbetsfordon.

Skelleftebanans befintliga jarnvigsanlaggning ar i daligt skick med helsvetsad ril pa traslipers. Under
2024 ska banan rustas upp, se kapitel 2.5 Angriansande projekt. Skelleftebanan ar elektrifierad, men
hjalpkraft saknas. Kraftforsérjningen langst med banan och ner till Skelleftehamn adr undermalig och
kanalisation saknas idag.

Trafikeringen pa Skelleftebanan ar inte fjarrstyrd och gors manuellt av tigklarerare. Tagledningen
finns i Boden, dir en tagklarerare bevakar Bastutridsk och en annan Skelleftehamns 6vre. For att ett
tag ska sldppas ut pd banan behover de tva tagklarerarna kontakta varandra for att sikerstilla att
banan ar fri. For att stdlla upp arbetsfordon i Finnforsfallet anviands en fysisk nyckel pa plats for att
vixla in till sidospéret. Banan har barighetsklassning for storsta tilldtna axellast pa 25 ton, det vill sdga
att banan har en barighet for vagnar med axelvikter upp till 25 ton.
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4.1.2. V&g

Inom utredningsomradet finns endast enskilda vagar. Pa den sodra sidan om jarnvagen gir en enskild
grusvig med enkel standard som i 6ster har en vindplats. Den vigen korsar jirnvagen pa tva stillen.
En av dessa oovervakade 6vergéngar ligger inom utredningsomradets sddra del. Vagen ansluter till en
storre enskild grusvig (viag 11482) som underhélls av kommunen. Vag 11484 ansluter till statlig vag
805 i vaster. Vag 805 gar i nordsydlig riktning och ar huvudled s6derut fran Boliden.

4.2. Trafik och anvandargrupper

De storsta flodena pa banan utgors av systemtag (godstag dir alla vagnar har gemensam utgéngspunkt
och destination). Industrin lings Norrlandskusten ar exportintensiv och mer dn halften av den tunga
godstrafiken kommer frén norr med destination i s6der. De storsta godsflodena, sett till godsvolymer,
sker via sjofart och pa jairnvig. Godstrafiken pa Stambanan genom 6vre Norrland ar omfattande.

Skelleftebanan ar viktigt for naringslivet eftersom den anvinds for att transportera gods till och fran
ovre Norrland, till exempel kopparslig, rundvirke, sdgade travaror och pappersrullar. Idag gar inga
persontag utan enbart godstdg pa banan. Strickan trafikeras med cirka fyra tg per dygn. Godstrafiken
bestar av Green Cargos Aitik- och Kopparpendlar och tillhorande tjanstetdg. Nar strickan Umea-
Skelleftea ar klar kommer trafiken att ga via Skelleftebanan for att na resten av 6vre Norrland. Nar
Norrbotniabanan stér klar i sin helhet, kommer godsvolymerna att minska pa Skelleftebanan och den
kommer att anvéndas for omledning av trafiken. Detta minskar sirbarheten i jarnvigssystemet i
Norrland.

4.3. Regionen och dess utveckling

4.3.1. Skellefted kommun

Sodra Grundfors och Finnforsfallet ligger i Vasterbottens lan i Skellefteakommun, cirka 30 kilometer
vaster om Skelleftea.

I pagdende planering av Norrbotniabanan med resecentrum i Skelleftea centrum och i Burea ar "Hela
resan-perspektivet” en viktig utgdngspunkt dar en god samordning mellan olika trafikslag ska skapa
héllbara, effektiva och enkla resor. En ny kustjarnvig skapar nya majligheter till godstransporter och
kollektivt resande. Nar Norrbotniabanan vil ar i drift kommer, i den fortsatta utvecklingen av
kollektivtrafiken, samordning mellan tdget och andra transportslag att vara en viktig del i kommunens
trafikplanering.

Skelleftea ar idag den storsta stad i landet som saknar persontrafik pé jarnvag. Sedan 1990 trafikeras
Skelleftebanan endast av godstag. En ny kustjarnvig, Norrbotniabanan, skapar férutsiattningar for mer
héllbara och sékra resor och transporter till och frén regionen samt 6kade majligheter f6r pendling i
norra Norrland.

4.3.1.1. Befolkning

I Skellefted téatort bor cirka 36 400 personer (ar 2020) och hér finns cirka 21 000 arbetsplatser. De
nirliggande tatorterna Ursviken och Skelleftehamn har cirka 3 800 respektive 3 200 invénare, samt
cirka 700 respektive 1 500 arbetsplatser. Skellefted kommun ar till ytan Sveriges storsta kustkommun
(cirka 10 000 kvadratkilometer) och har cirka 75 833 invanare (2023-09-26).

I omradet runt Sodra Grundfors finns cirka 40 personer bosatta. De narmste byarna till
utredningsomradet ar Finnforsfallet, Plan, Andersberg och Krangfors. Det ndrmaste samhillet &r
Boliden som ligger cirka tio kilometer norr om utredningsomradet.
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4.3.1.2. Naringsliv och sysselséttning

De storsta arbetsgivarna i kommunen ar:
1. Skellefted kommun
2. Region Visterbotten
3. Boliden Mineral AB
4. Northvolt Ett AB
5. Holmen Wood Products AB

Av dessa ar Skellefted kommun &r det absolut storsta arbetsgivaren.

4.3.2. Detaljplaner

Inga kommunala detaljplaner berors.

4.3.3. Region Vasterbotten

Region Visterbotten har som mal att ha en hallbar utveckling och bli en levande och cirkulér plats. For
att uppfylla detta har regionen sex prioriteringar de jobbar efter och tre inriktningar som ska
genomsyra arbetet.

De tre inriktningarna ar:
e Sammanhéllen region
e Jamlik och jamstilld inkludering
e Foregangare i omstillning
De sex prioriteringarna ar:
e En nytdnkande och smart region
e Enregion med platsbaserad hallbar naringslivsutveckling
e En néra tillgdnglig region
¢ Enregion med hallbara livsmilj6er att bo, verka och leva i
e En hilsoframjande region

e Enregion rik pd kompetenser
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4.4, Lagskyddade omraden

Langsiktigt skydd enligt lag ar viktigt for att bevara natur- och kulturmiljé och for att tillvarata
grundldaggande varden som rent vatten och ren luft samt opdverkade naturomraden. Det finns olika
former av skydd for natur- och kulturvirden. Skyddade omréden regleras i 7 kapitlet miljobalken och
skyddade arter i 8 kapitlet miljobalken. I miljobalkens 77 kapitel finns dessa typer av omridesskydd
uppriaknade:

e Allemansritt

e Nationalpark

e Naturreservat

e Kulturreservat

e Naturminne

e Biotopskyddsomrade
e Djur-och viaxtskyddsomrade
e Strandskyddsomréde
e Miljoskyddsomrade

e Vattenskyddsomrade
e Natura 2000-omréade

I 8 kapitlet miljobalken finns bestimmelserna om skydd for biologisk mangfald.
Artskyddsforordningen (2007:845) ir en forfattning som ar utfirdad med stod av miljobalkens kapitel
8. Svenska och internationellt hotade arter far genom lagstiftningen ett skydd for att Sverige ska
uppfylla kraven i EU:s habitatdirektiv och finns listade i bilaga 1 till artskyddsférordningen. Svenska
arter som har fridlysts av Naturvardsverket och lansstyrelserna finns i bilaga 2 till
artskyddsforordningen.

Inom utredningsomradet finns inga riksintressen. Narmaste riksintresse finns 600 meter norr om
omradet och utgors av riksintresse for rennéaring.

Vattendragen i och i nidrheten av utredningsomradet omfattas inte av strandskydd (Lansstyrelsen,
1979).

Utredningsomréadet ligger inom Skellefteddalens vattenskyddsomrade. Vattenskyddsomradet som
faststilldes 2019 har skyddsforeskrifter indelade i olika zoner. Utredningsomradet ligger inom den
tertidra skyddszonen vilket innebir att det inte finns ndgra sarskilda regleringar inom omradet.
(Skellefted kommun, 2023)

Utdver det finns inga utpekade skyddade omraden eller kinda forekomster av skyddade arter i eller i
nirheten av utredningsomradet.

4.5. Landskapet

Utredningsomréadet ligger i ett storskaligt skogslandskap som karakteriseras av 16v- och barrskog med
inslag av myrmarker, se Figur 6. Skelleftedlven gar i 6st-vistlig riktning cirka 1,5 kilometer norr om
omréadet. I nirheten av befintligt jarnvagsspar ligger byarna Sédra Grundfors och Plan. Bdda byarna
bestar av utspridd bostadsbebyggelse med inslag av odlad jordbruksmark. Det ndrmsta samhallet ar
Boliden som ligger cirka tio kilometer norr om utredningsomradet.
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Figur 6. Landskapsbilden runt utredningsomradet.

Landskapet upplevs visuellt slutet med ett fatal utblickar mot myrmarker samt avverkade skogsskiften
dar hyggen lamnats, se Figur 7 till Figur 9. Mo6tesstationen planeras att placeras i ett titt
barrskogslandskap med 1ag kanslighet, vilket innebir att de visuella aspekterna paverkas relativt lite
for de boende i niarheten.

Karaktiaren for omradet kommer att fordndras nigot genom att motesstationen skapar en stérre 6ppen
yta som upplevs nagot mer exploaterad 4n i dagsliget.
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Figur 8. Blandskog intill befintligt spar. Utredningsomradet bestar till storsta del sluten blandskog utan nagra
langre siktlinjer eller utblickar.
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Figur 9. Landskapet 6ppnar upp sig vid avverkade skogshyggen.

4.6. Kulturmiljo

I avsnittet redogors for kdnda viarden och stillningstaganden som ror kulturmiljo. En 6versiktlig
bedomning av varden gors ocksd med utgdngspunkt i Riksantikvarieambetets Plattform for
kulturhistorisk virdering och urval (2015), dar miljons barande berattelser och dess fysiska uttryck
identifieras.

4.6.1. Kulturhistorisk berattelse som avspeglas pa platsen

Utredningsomradet ligger i flack skogsmark i silt- och mordnmark intill ett myromrade. Fore
jarnvégens etablering utgjorde omradet utmark, sannolikt brukad av samer for rennéringen,
smébrukare och i liten skala av skogs- och gruvindustrin. I Fornsok (Riksantikvarieimbetets
kulturmiljoregister) finns idag ett stort antal registrerade lamningar, huvudsakligen i ett omrade fran
Finnforsfallets kraftstation ner till Finnforsberget, det vill siga vister om utredningsomradet. De flesta
ar fangstgropar. I Fornsok finns dven flera mindre gruvhal och kolningsanlaggningar registrerade i
skogarna runt utredningsomradet. De nirmast beldgna finns i skogen mellan jairnvigen och Sodra
Grundfors och utgors av gruvhal.

Da jarnvigslinjen mellan Bastutrisk och Skellefted 6ppnades 1912 skedde en viss
bebyggelseexpansion, vilket innebar att byarna Plan och S6dra Grundfors vixte och att bebyggelse
kopplad till jirnvigen etablerades langs jarnviagslinjen. De strukturer som syns langs med strackan
idag berattar om 1900-talets jairnvagsprojekt, bland annat kopplat till gruvverksamheten vid Boliden.
Jarnvagslinjen kom dven att anvéndas till regional persontransport. De fysiska uttrycken narmast
sparet utgors av byggnader, grunder efter rivna plattformar, 6vergiven jordbruksmark samt
viagdragningar. Invid jarnvagslinjen finns en registrerad husgrund, vilken beskrivs i Skogsstyrelsens
underlag fran Skog- och historia-inventeringarna. Grunden bedéms vara en rest efter en
jarnvagsplattform. Ytterligare en mojlig plattformsrest, idag oregistrerad, finns vaster om denna. Vid
trafikplatserna Finnforsfallet och Plan finns dldre bebyggelse kvar som kopplar till jarnviagen. Vid
Finnsforsfallet revs en jarnvégsstation pa 1990-talet.
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Underlagsdata for kulturmiljo har tagits fram for ett omrade som tacker in den aktuella &tgarden samt
ett influensomrade kring detta. Inom utredningsomradet finns tva utpekade kulturmiljévarden, se
Figur 10. Inom influensomradet finns ytterligare ett fatal virden utpekade. Samtliga beskrivs nedan.
Redovisningen omfattar dven oregistrerade kulturmiljovarden som identifierats i samband med
framtagande av detta underlag.
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Figur 10. Kulturmiljovarden inom utredningsomradet och naromradet runt detta.

4.6.1.1. Fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar (Riksantikvarieambetet)

Inom utredningsomradet finns inga registrerade fornlamningar eller andra typer av kulturhistoriska
lamningar registrerade i Riksantikvarieimbetets register Fornsok, se Figur 10. Narmaste lamningar ar
ett par gruvhal, i form av gravda rannor, cirka 150 - 240 meter norr om jarnvagslinjen i
utredningsomradets Ostra del. De har den antikvariska statusen 6vrig kulturhistorisk lamning
(Fornsok: L1937:9808 och L1937:9807). Vister och norr om stationsomradet Finnforsfallet finns
omfattande fornlamningsomraden, framst fAngstgropssystem och boplatslamningar med olika
dateringar, en del troligen frén stenaldern.

Fornldmningar omfattas av skydd enligt kulturmiljolagen (KML, kap 2). De limningar som inte
uppfyller kriterierna for fornlamning, men 4nd& anses ha ett antikvariskt varde kallas for 6vriga
kulturhistoriska limningar (OKL). Ovriga kulturhistoriska limningar har inte samma starka lagskydd
som fornlamningar, men i enlighet med KML §1 samt skogsvardslagen ska man efterstriva att
forhindra eller begransa skador pa kulturhistoriska lamningar.
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4.6.1.2. Skog och Historia (Skogsstyrelsen)

Skog och historia var ett samarbetsprojekt mellan Skogsstyrelsen, kulturmiljovarden (linsmuseerna)
och Arbetsmarknadsverket som pagick mellan dren 1996 och 2002 i syfte att fordjupa forstaelsen kring
historiska spar i skogsmarken. I Skog och Historias register finns ett utpekat objekt inom
utredningsomradet (Objekt ID: 3524687, Husgrund, historisk tid). Detta beskrivs som "Grundrester
efter stationshus vid 16 - 32 x 10 - 11m.” Grunden ligger vid S6dra Grundfors trafikplats och har inte
varit ett stationshus. Sannolikt ror det sig om en plattform for av- och palastning alternativt av- och
pastigning for persontrafik. Den bor betraktas som en dvrig kulturhistorisk ldmning enligt
Riksantikvarieambetets definitioner for kulturhistoriska lamningar. Den dr ddrmed inte
tillstandspliktig enligt Kulturmiljolagen.

4.6.1.3. Oversiktsplan Skellefted (1991)

Skellefted kommuns gallande 6versiktsplan vann laga kraft 1991-11-21. I 6versiktsplanen ar ett storre
omrade kring kraftverksmiljon vid Finnforsfallet utpekat som influensomréde kring sméorter, se Figur
11. Influensomrédet ar stort och omfattar bland annat omrédet kring den numera rivna
jarnvagsstationen Finnforsfallet. Stationen revs négra ar efter det att 6versiktsplanen vann laga kraft.
Skellefted kommun héller just nu pi att ta fram en fordjupad dversiktsplan (FOP) for Skellefteds
landsbygder.
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Figur 11. Karta fran Skellefted kommuns 6versiktsplan, 1991. Influensomradet R3 (streckad linje, polygon) till
Finnforsfallets kraftverksmiljo stréacker sig ner och runt den numera rivna stationen Finnforsfallet.
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4.6.1.4. Kulturmiljoprogram for Skellefted kommun (2006)

Kommunen har ett kulturmiljoprogram, framtaget ar 2006 av Skellefted museum pé uppdrag av
Skellefted kommun. I gillande 6versiktsplan (1991) ar det faststallt att den kulturmiljéinventering som
anvants for uppriattande av Kulturmiljoprogrammet ska utgora underlag vid detaljplanering och vid
provning av bygglov. Syftet med programmet ar att definiera vilka kulturhistoriska miljoer som finns,
karaktérisera kulturhistoriska varden i dessa miljoer samt peka pa vad som kravs for att sdkerstilla
bevarandet av dessa. Inom aktuellt utredningsomréde finns ingen kommunalt utpekad miljo.
Niarmaste ar kraftverksmiljon vid Finnforsfallet (Kraftverksmiljé med arbetarbostdder och
kraftstation frén sekelskiftet 1900). Denna milj6 ar dven byggnadsminnesforklarad. I kommunens
oversiktsplan ar omrédet runt Finnforsfallets jarnvagsstation utpekat som en del av ett
influensomréde kopplat till de h6ga kulturmiljévardena vid Finnforsfallets kraftstation.

4.6.1.5. Bebyggelse

Etableringen av den nya jarnvigslinjen i borjan av 1900-talet innebar att nya viagar behdvde dras fran
byarna ner mot jirnviagen samt att plattformar, stationer, banvaktsstugor och andra byggnader
kopplade till jirnvagen etablerades langs linjen, bland annat vid Finnforsfallet, Plan och S6dra
Grundfors. Vid Finnforsfallet uppfordes bland annat en station som revs 1996. Platsen saknar idag
tydliga spar efter denna stationsbyggnad, dd marken sannolikt ar utfylld. Pa fastigheten norr om
stationen finns idag byggnader kvar som kopplar till jairnvigens historia; det ror sig om ett bostadshus
och tvi ekonomibyggnader. Nirmast sparet finns en storre byggnad av yngre datum. Aven i Plan finns
bebyggelse nira sparet som kopplar till jirnvéagens historia. Bebyggelse som kopplar till jirnvagens
etablering och dess mest intensiva epok under 1900-talets forsta hilft bedoms ha ett hogt
kulturhistoriskt varde.

4.6.1.6. Ovriga kulturmiljovarden

Intill jirnvagen pa mark tillhérande S6dra Grundfors har det tidigare funnits en trafikplats utan
expeditions- och vintsalsbyggnad. Anldggningen ir numera riven men pa platsen syns ett par
rektangulara nedgravningar i marken, se Figur 12. Troligen utgor dessa spar efter rivna plattformar for
av- och palastning och/eller av- och pastigning. Fastighetsgransen for jarnvigsomradet ar anpassad
efter dem. Ett objekt ar registrerat i Skogsstyrelsens register Skogens parlor som husgrund, se ovan,
men bedoms vara en plattformsrest. Limningarna ar inte registrerade i Fornsok och utgor inte
fornldamning da de tillkommit efter 1850 (tidsmaissig grans for fornlamning). De ar att betrakta som
ovriga kulturhistoriska lamningar. P4 flera stillen runt jarnvigen finns dven spar efter 6vergiven och
numera igenvuxen jordbruksmark, som kopplar till bebyggelseexpansionen som skedde i samband
med jarnvigens etablering i tidigt 1900-tal. Detta ar sarskilt tydligt runt utredningsomradet i Sodra
Grundfors med ett nit av avvattningsdiken.
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Figur 12. Utsnitt frAn Fornsok, Riksantikvarieambetet, som visar omradet kring trafikplats Sédra Grundfors med
skuggning som bakgrundkarta. De tva rektanguldra strukturerna, troligen rester efter plattformar, norr om sparet
ar mycket tydliga. Pa bada sidor om spéret syns avvattningsdiken som avgransar de gamla odlingsmarkerna.

4.7. Naturmiljo

Utredningsomradet ar belaget i ett mosaikartat skogslandskap med bestdende av barr- och 16vskogar
och en del vatmarker. Skogsomradena éar till stor del pédverkade av olika typer av skogsbruksatgarder.
Direkt soder om utredningsomradet breder tva storre vitmarksomraden ut sig, Grabergsmyrorna och
Stormyran. Vitmarker &r bland de mest artrika miljoerna i Sverige och de ar darfor viktiga for den
biologiska mangfalden. Generellt 4r vitmarker viktiga for djur och vixter d& de bidrar med vatten och
med strandmiljéer och strukturer i landskapet. Vatmarkerna fyller ocksa fler funktioner i landskapet,
de renar vatten och skyddar mot bade torka och 6versvimningar genom att de fungerar som tillfalliga
vattenmagasin. Stormyran och Grabergsmyrorna har vid den nationella vatmarksinventeringen
bedomts tillhora klass 3 (vissa naturviarden) respektive klass 4 (l4ga naturviarden), se Figur 13.
Inventeringen av vadtmarker utfordes under flera &r av Naturvardsverket, dock till storsta del genom
fjarranalys, vilket gor att naturviardesbedomningar som gjorts i de flesta fall ar preliminéra.
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Vatmarkerna séder om utredningsomradet avvattnas norrut, mot Skelleftedlven. Dessa mindre backar
genomkorsar den i 6vrigt flacka skogsmarken och bildar langre nedstréms ett antal branta
backraviner. Backravinerna hyser naturviarden som Skogsstyrelsen identifierat, antingen som
nyckelbiotoper eller objekt med naturvirden, Figur 13 (Lansstyrelsens webkarta, 2023).
Nyckelbiotoper ar skogliga omridden som utpekats som viktiga for den biologiska méngfalden och
utgors ofta av rester av miljoer som forsvunnit i det omgivande landskapet. Objekt med naturvarden ar
omréaden som i dagsldget inte uppfyller nyckelbiotopskraven men &nda ar viktiga f6r den biologiska
maéngfalden och pé sikt kan utvecklas till nyckelbiotoper. Det finns &ven ett fital mindre sumpskogar i
nirheten av utredningsomradet. En sumpskog ar en skog som vixer pa fuktiga marker och som ofta
kan ha hoga naturvirden och darmed vara av betydelse for den biologiska mangfalden. Dessa har
ocksa i likhet med vatmarkerna inventerats genom fjarranalys, i det hér fallet av Skogsstyrelsen, varfor
man far anse de naturvirdesbedémningar som utforts som preliminira.

En naturvirdesinventering utford i utredningsomradet har visat att det till storsta del bestér av trivial
skog utan nagra stérre omraden med naturvirden. Vid inventeringen patréaffades endast ett fatal
vardeelement i form av exempelvis naturvardestrad och stdende doda trad. Betraffande artfynd var
dessa ocksa f till antalet.
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Figur 13. Naturvardsomraden.

4.7.1. Rddlistade och skyddade arter

Artportalen &dr en oberoende samlingsplats for fynd av arter som finansieras av Artdatabanken och
Naturvardsverket. Vem som helst kan rapportera in sina fynd och den enskilde rapportéren
bestammer sjdlv vad som ska rapporteras. Uppgifter frin Artportalen ska darfor inte ses som en
komplett kartlaggning av artforekomster i ett omrade, men ger i manga fall ett bra underlag i en
kartlaggning av ett omrades naturvarden.
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En sokning i Artportalen efter rodlistade arter genomfordes 2023-10-05 for rapporteringsperioden
2000—2023. Den svenska Rodlistan innehéller en bedémning av olika arters risk att do ut i Sverige. De
arter som uppfyller kriterierna fér ndgon av kategorierna Nationellt utdéd (RE), Akut hotad (CR),
Starkt hotad (EN), Sarbar (VU), Nara hotad (NT) eller Kunskapsbrist (DD) bendmns rodlistade. De
arter som kategoriseras som CR, EN eller VU bendmns hotade. Kategorin kunskapsbrist omfattar arter
dir kunskapen ir s bristfillig att de inte kan placeras i nagon kategori, men dar tillgingliga data anda
tyder pé att de borde vara rodlistade. Rodlistan baseras pa internationellt vedertagna kriterier fran
Internationella Naturvirdsunionen (IUCN).

Sokningen resulterade i 164 observationer, varav det absoluta flertalet ar lavar. Visualiserat i en
prickkarta, se Figur 14, sa blir det tydligt att de flesta observationerna ar koncentrerade till ett fatal
punkter i anslutning till backravinerna utmed Skelleftedlven. Ett mindre antal fynd finns ocksé
registrerade i anslutning till vitmarkerna Grabergsmyrorna och Stormyran. Det dr ocksa viktigt att ha
i atanke att det vanligtvis finns en korrelation mellan inrapporterade fynd och vilbesokta omraden.

En s6kning frin samma tidsperiod och omréde efter fridlysta arter resulterade i 10 tréffar. I denna
sokning var faglar inte inkluderade, d& alla fagelarter &r fridlysta och att inkludera dem skulle resultera
iett for stort antal tréaffar. Samtliga fynd utgors av kirlvixter som till exempel kndrot (VU), brudsporre
och hostlasbriken (NT).
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Figur 14. Rapporterade rodlistade, fridlysta och fageldirektiv i Artportalen (2023-10-05).
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4.8. Vatten

4.8.1. Miljokvalitetsnormer (MKN)

Miljokvalitetsnormerna for vatten syftar till att sikra Sveriges vattenkvalitet. Miljokvalitetsnormen for
vatten beskriver den kvalitet en s kallad vattenforekomst ska ha uppnatt vid en viss tidpunkt. MKN
for vatten géller for bade yt- och grundvatten. Genom normerna stélls krav pé ytvattnets ekologiska
och kemiska kvalitet och for grundvatten stills krav pa kemisk kvalitet och vattentillgdng. For samtliga
vattenforekomster ar utgdngspunkten att god status ska uppnés.

Inom utredningsomradet finns inga ytvatten- eller grundvattenférekomster. Den narmaste
ytvattenforekomsten ar Granforsens dimningsomréde som ar en del av Skelleftedlven. Den ligger 1,4
kilometer norr om utredningsomradet. Vattenforekomsten ar klassad med otillfredsstéllande
ekologisk potential och uppnar ej god kemisk status. Granforsens dimningsomrade &r kraftigt
modifierad pa grund av visentligt paverkad hydrologisk regim eller morfologiskt tillstind. Dessutom
bedoms att atgirder for att nd god ekologisk status skulle medféra en betydande negativ padverkan pé
samhallsviktig vattenkraftsverksamhet. Kvalitetskravet for ekologisk potential ar satt till Méattlig med
tidsfrist till ar 2039. Kvalitetskravet for kemisk ytvattenstatus ar satt till God med undantag for de
overalltoverskridande parametrarna kvicksilver och bromerad difenyleter.

4.8.2. Ytvatten

I utredningsomréadets vistra del finns ett naturligt vattendrag, Engrasbacken, som har sitt ursprung i
myrarna soder om befintlig jarnvig och slingrar sig, nedsinkt i en ravin, genom utredningsomradet.
Engrasbécken ansluter till Storgrovbacken nedstroms utredningsomradet och vattnet nar darefter
Skelleftedlven.

I utredningsomrédets Gstra delar finns dldre markavvattningsforetag i form av utdikningar. De 6ppna
dikena leder vattnet genom skogs- och dkermark norrut mot S6dra Grundfors. Norr om samhéllet
overgar dikena till ett mer naturligt vattendrag som har sitt utlopp i Skellefteélven.

4.8.3. Grundvatten

Markfuktigheten i utredningsomradet bedoms av Skogsstyrelsen som frisk-fuktig till fuktig och tva
karterade omraden med sumpskog forekommer séder om spéren vilket kan tyda pa marknéra
grundvattennivéer i jord. Inga undre/slutna grundvattenmagasin i jord bedéms férekomma.

Det forekommer inga grundvattenforekomster inom utredningsomradet och inte heller nagra av SGU
karterade grundvattenmagasin.

4.9. Gron infrastruktur

Gron infrastruktur dr ett samlingsbegrepp for ekologiskt funktionella nitverk av livsmiljoer och
naturomraden samt anlagda element som frimjar biologisk méngfald och ekosystemtjanster. For att
arter ska kunna rora sig och sprida sig i landskapet kravs att det finns tillrackligt ménga lampliga
livsmiljoer och att de finns inom lampligt avstdnd fran varandra. Arter ror sig olika langt och urbana
miljoer som bebyggelse och vigar kan skapa barridrer i landskapet.

Den regionala handlingsplanen fo6r gron infrastruktur i Vasterbottens lan (Lansstyrelsen, 2020) har
tagits fram pa uppdrag av regeringen. Handlingsplanen beskriver nuldget for den grona
infrastrukturen i lanet, vilka brister som finns och vilka utmaningar som landskapets aktorer har att ta
sig an for att bevara, stirka och utveckla den grona infrastrukturen.
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I handlingsplanen har trakter tagits fram med hjalp av GIS-analyser. Dessa beskriver omraden med
hogre koncentrationer av varden och vardekidrnor dn omgivande landskap. Fragmentering av
landskapet dr ett av de stora hoten mot den biologiska méangfalden idag. Kartliggningen av
vardekarnor och vardetrakter ar tankt att utgora ett underlag vid prévning och planering for att
begransa fragmenteringen av vardefulla ekologiska strék i landskapet.

Utredningsomréadet ligger inom skogligavardetrakter (barrskog). Vardeomrédet bestar av 4 420 hektar
produktiv skogsmark varav elva procent (480 hektar) bestar av virdekiarnor. Av den produktiva
skogsmarken ar tva procent formellt skyddad, en procent ar skyddade via frivilliga avtal och atta
procent ar oskyddad (Lansstyrelsen, 2020b). Inom utredningsomréadet finns ingen skyddad skog.

4.9.1. Skogens ekosystemtjanster

Ekosystemtjanster fran skogen utgors bland annat av timmer, massaved och biobrianslen. Andra
forsorjande ekosystemtjinster frin skogen ir vilt, bir och svamp. Oppna och halvéppna skogsmarker
med bdde mark- och hinglav dr en mycket viktig vinterbetesresurs for ren. Vinterbetesmarkerna ar en
flaskhals som begriansar hur stora renhjordarna kan vara. D& renkott och andra produkter fran
renskotseln dr en huvudinkomst f6r manga samer och renskotsel dessutom ar en central del av den
samiska kulturen och identiteten kan lavarna betraktas bade som en férsorjande och en kulturell
ekosystemtjanst.

Algjakten #r i Visterbotten viktig inte bara som nyttjande av viltet frin skogen, men ocksi som en
kulturell ekosystemtjanst. Skogen fyller ocksé en viktig funktion for det vardagliga friluftslivet och
rekreationen for manga vasterbottningar, men dven for besokare inom upplevelseturismen. Skogen
producerar ocksa en rad reglerande ekosystemtjanster, som luftrening, forebygga erosion och jordras,
vattenreglering och klimatreglering. Stodjande ekosystemtjanster frin skogen ar exempelvis
pollinering, frospridning, fotosyntes och markens bordighet.

4.10. Naturresurser

Naturresurser och areella naringar ar knutna till resurser inom mark och vattenomraden som
exempelvis jordbruk, skogsbruk och mineraltdkter. Inom utredningsomradet bedrivs skogsbruk. Ett av
samebyn Maskaures kirnomraden ligger norr om utredningsomradet. Potentiellt nyttjas delar av
omradet fran befintlig jirnvig och norrut till Skelleftedlven, inklusive utredningsomradet, vid vissa
tider pd aret i renndringen. Sannolikt bedrivs dven jakt i omréadet, utredningsomradet ingér i Finnfors
viltvirdsomréde.

Utredningsomradet angransar till omrade som enligt Skellefted kommuns 6versiktskarta ar markerat
som framtida gruva. Det finns ett beviljat undersokningstillstdnd, Rismyrliden nr 202, som striacker
sig fran Plan i vistar och till Liden i 6ster. Omradet stricker sig fram till Skellefteslven i norr och
fortsdtter 4ven soder om befintlig jarnviag. Swedish Copper Norrland AB har tillstand att utféra
prospektering i omradet (géllande tillstand till och med 2024-07-06) (SGU, 2023).
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4.11. Rekreation och friluftsliv

Friluftslivet har positiv inverkan pa manniskor pd manga olika satt. Att vistas utomhus kan ge
manniskor mojlighet att varva ner i en stressig vardag. Genom fysisk aktivitet bidrar friluftslivet till
bittre hilsa. Vistelse i naturen kan &ven ha ett pedagogiskt varde bade for barn och vuxna, dar miljon
och fysisk aktivitet fraimjar inlarning och kreativitet. Utover att friluftslivet har positiva effekter for
manniskor kan rekreationsomréden &ven ge en positiv inverkan pé turism och samhaéllsutveckling.
Utifran utgdngspunkten att friluftslivet skapar hilsa, naturforstaelse och regional utveckling,
beslutade regeringen 2012 om tio mél for friluftspolitiken. Mélen handlar bland annat om
tillgénglighet till naturomraden, att virna om allemansratten, folkhilsa, attraktiv titortsnara natur,
héllbar regional tillvaxt och landskapsutveckling samt friluftsliv i skolan.

Lansstyrelsen Vasterbotten har tagit fram en landskapsanalys av omraden potentiellt vardefulla for
friluftsliv i syfte att identifiera omraden i lanet som potentiellt ar viktiga for friluftslivet, se Figur 15.
Med hjilp av GIS-analyser har omrédden med stigar, omrdden med utsikt 6ver landskapet och
sammanhingande omriden med skog som inte ar avverkad de senaste 60 dren tagits fram. Inom
utredningsomradet finns tvé skogsomréden for friluftsliv identifierade. Delar av dessa omraden (soder
om befintlig jirnvag) ar dock avverkade sedan analysen genomfordes. Sannolikt anvinds
skogsomradena runt S6dra Grundfors, Plan och Finnforsfallet allmént for narrekreation med
aktiviteter som skogspromenader, svampplockning, ridning, skoterdkning jakt med mera.
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Figur 15. Friluftsomraden utpekade i lansstyrelsens landskapsanalys av potentiellt vardefulla omréden for
friluftsliv.
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4.12. Buller, vibrationer och stomljud

Enligt Varldshélsoorganisationen (WHO) ar buller den nist mest skadliga miljostressfaktorn i Europa
nast efter luftfororeningar. Nar manniskor utsétts for buller hojs blodtrycket. Langvarig exponering
leder till stress vilket kan orsaka spanningshuvudvirk, sus i 6ronen, tinnitus och i vérsta fall problem
med hjart- och kirlsjukdomar. Buller och stomljud kan orsakas av industrier, byggarbetsplatser och
olika transportslag ger sammantaget vad som brukar betraktas ar en stor del av det buller som
minniskor upplever i sina bostéader sa kallat omgivningsbuller. Detta stiller krav pa att planera och
skapa goda boendemiljéer. I planeringsskedet finns krav i Plan och bygglagen (2010:900 med dndring
2023:533) att sdkerstilla att bullret inte ska orsaka oldgenhet, och for den bedémningen anvinds
riktviarden i infrastrukturproposition, Trafikbullerférordningen och fran Boverket.

Enligt Trafikverkets riktlinje for buller och vibrationer (TDOK 2014:1021, Trafikverket) som bygger pé
bullerriktvardena i infrastrukturproposition 1996/97:53, s bor inte bullernivaer vid bostader
overskrida:

e 30 dB(A) ekvivalentniva (inomhus)

e 45dB(A) maximal ljudniva (inomhus)

e 55% dB(A) ekvivalentnivd utomhus (vid fasad)

e 60** dB(A) ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

e 55dB(A) ekvivalent ljudnivé (vid uteplats)

e 70 dB(A) maximal ljudniva (vid uteplats)

* Avser ljudniva vid fasad frén végtrafik samt fran spartrafik i hastighet hogre dn 250 km/h.

**Avser ljudniva fran spartrafik vid hastigheter lagre 4n eller lika med dn 250 km/h. Ovanstaende
riktviarden dr aktuella vid nybyggnad eller vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur.

I enlighet med Trafikverkets riktlinje anges dven riktvarden for rekreationsytor i tatorter,
friluftsomréden och betydelsefulla figelomréden:

e 45-55dB(A) ekvivalent ljudniva utomhus, for Parker och andra rekreationsytor i titorter:.
e 40 dB(A) ekvivalent ljudniva utomhus, for friluftsomradenz.
e 50 dB(A) ekvivalent ljudnivd utomhus, vid Betydelsefulla fadgelomridens.

I riktlinjen finns det ocksa sarskilda riktvarden for vardlokaler, skolor, hotell och kontor.

Vibrationer fran vig- och jarnvagstrafik fortplantar sig i marken och kan i byggnader ge upphov till
buller i form av stomljud. Markens egenskaper paverkar hur langt vibrationer fardas samt hur ljudet
upplevs i de byggnader som berors. For spar pa fast berggrund och i tunnel kan vibrationer fardas
ldngre d4n 100 meter. Lera och jordarter med hogre elasticitet minskar risken for stomljud, men kan ge
upphov till konventionella markvibrationer.

! Parker eller andra rekreationsytor i titorter som avsatts i detaljplan eller éversiktsplan och dar 1ag
bullerniva utgoér en sarskild kvalitet. Omradet nyttjas normalt for vistelse under kortare stunder dag-
och kvallstid.

2 Friluftsomraden. Omraden i 6versiktsplan for det rérliga friluftslivet eller andra omraden som nyttjas
mer frekvent for friluftsliv dar naturupplevelsen ar en viktig faktor.

3 Betydelsefulla fagelomradden. Omraden med avgérande betydelse fér fagellivet och dér trafikbuller
riskerar att avsevart paverka djurens beteende, férsamra reproduktionen, 6ka dédligheten och minska
populationstatheten
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Trafikverkets riktvirde som efterstriavas vid nybyggnation och ombyggnad av jarnvag ar att ingen ska
utséttas for vibrationsnivéer 6ver 0,4 mm/s vigd RMS i bostdder och virdlokaler dar ménniskor vistas
stadigvarande. Vibrationer maéts i hastighet, mm/s. Matvardet uttrycks som root mean square (RMS)
nar det giller komfortvibrationer (Trafikverket 2014).

4.12.1. Befintligmiljo och bullerpaverkan

Utredningsomradet for buller, vibrationer och stomljud innefattar omrédet langsmed Skelleftebanan
och startar vid stadsdelen Degerbyn i korsningen mellan Jarnvégsleden och Brannavigen i Skellefted
och stracker sig fram till RGjnoret strax Oster om Bastutridsk. Laingst med Skelleftebanan ligger spridda
byar och bebyggelse exempelvis Medle, Forsbacka, Krangfors och Rjnoret. Huvudsakliga bullerkéllor
utgors idag av tigen pa Skelleftebanan och av biltrafik pa vag 855 och vig 791. Skelleftebanan ar
lagtrafikerad med fem tig per dygn. Aven vigarna ar lagtrafikerade, viig 855 har 1500 — 300 fordon
per dygn (ADT) och vig 791 har 291 fordon per dygn (ADT). Bebyggelsen i dessa omriden, av vilka
vissa ligger mycket nira jirnvagen, kommer att paverkas i samband med dndringen av trafikméangden
pa Skelleftebanan d4 antal tig beriknas 6ka fran 5 till 26 per dygn. Okningen av trafik pa
Skelleftebanan kan ge upphov till stérningar och ge paverkan pa manniskors hélsa, vilket kan innebara
betydande miljopéaverkan.

Det finns inga naturreservat eller omraden av riksintresse for naturmiljo eller friluftsliv langsmed
strackan, men jarnvigen passerar Skelleftedlven och nagra mindre sjoar och vattendrag som kan vara
attraktioner for friluftsliv och fiske. Av lansstyrelsens landskapsanalys, se information i kapitel o,
framgér att det finns flera potentiellt viktiga omraden for friluftsliv. I omradet mellan Skellefted och
fram till att jirnviagen passerar Skelleftedlven ar det framfor allt omraden med stigar som har pekats ut
och vid Skellefteilven har flera av dessa bedomts ha hégt virde. Vidare visterut finns flera utpekade
skogsomraden och dven nagra utsiktsomraden. Dessa omraden bedéms ha 1aga bullernivéer idag och
kan komma att paverkas av de 6kade bullernivierna i och med den 6kade trafikeringen pa banan.

En omfattande bullerutredning for nuldge och den framtida trafikscenario nar tdgen leds fran
Norrbotniabanan till Skelleftebanan kommer att tas fram, se kapitel 8.2.

4.12.2. Byggbuller

Buller frin byggarbetsplatser i samband med byggnation av motesstationen ska behandlas separat
under nésta skede i planprocessen.
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4.13. Byggnadstekniska forutsattningar

4.13.1. Geoteknik

Befintlig jarnvigsbank bestar av makadamballast pa en grusig sand- och morénfyllning pa sandiga och
siltiga sediment. Aldre makadamprovtagning pa strickan (vid KM 17+050 och KM 18+050) visar pa
0,3—0,45 meter ren makadamballast som underlagras av 0,1—0,2 meter oren makadamballast och
diarunder cirka 0,5 meter sandigt grus. Partier med frostskyddsisolering forekommer langs aktuell
stracka, vilket kan vara en indikation p& problem med uppfrysningar liangs strackan. Detta stimmer
ocksé 6verens med att det i omradet naturligt forekommer grovsilt-finsand, se Figur 16.

Den naturliga jorden bedoms besta av ett tunt eller osammanhingande ytlager av torv pa delar av
strackan. Detta ligger pa fast lagrade sandiga och siltiga sediment med underliggande morén. I den
vastra delen av utredningsomradet forekommer 10st till halvfast lagrade sediment ner till cirka 3,5
meter djup under markytan. Den underliggande jorden daremot dr mycket fast lagrad.
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Figur 16. Jordartskarta over utredningsomradet fran SGU, modifierad.
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4.13.2. Fororenad mark

Inom utredningsomradet vid S6dra Grundfors finns det inga utpekade fororenade eller potentiellt
fororenade omraden enligt Lansstyrelsens databas, EBH-kartan. Det narmaste objektet tillhor
branschen gruvindustri och ar beldget cirka en kilometer norr om utredningsomradet. Sannolikheten
for att fororeningar fran verksamheten ska péverka fororeningssituationen inom utredningsomradet
bed6ms vara lag pa grund av avstindet.

Diffus spridning av fororeningar kan forekomma fran jarnvagstrafik. I en 6versiktlig utredning som
utforts vid Sodra Grundfors patraffades PAH-H 6ver Naturvardsverkets generella riktvarde for kanslig
markanvindning (KM).

Inom utredningsomradet vid Finnforsfallet finns det inga utpekade férorenade eller potentiellt
fororenade omraden enligt EBH-kartan. Narmaste objekt ar en tidigare bensinstation som legat 20
meter norr om aktuellt omrade. Underjordiska cisterner har avldgsnats och jordprover visade att
marken var ren, inga halter 6verskred riktviarden fér KM.

Vid motesstationen har det tidigare forvarats impregnerade slipers vilket, utifrdn utférda
undersokningar, givit upphov till féroreningar i halter 6verskridande Naturvardsverkets generella
riktvirde for mindre kénslig markanvandning (MKM). Kompletterande undersokningar utférdes och
det kunde konstateras att fororeningarna var begriansade till det 6versta jordlagret (0—0,3 meter). Den
fororenade jorden avldgsnades under ar 2022, atgdrdsmaélet var MKM. Slutprover visade att malet
uppfyllts och schakten dterfylldes med ren jord.

I en parallell utredning undersoktes om slipersupplaget orsakat spridning av féroreningar till en
nirliggande dricksvattenbrunn. Prover uttogs vid upprepade tillfdllen och vid ett tillfalle Gverskreds
Livsmedelsverkets riktvirden for tjanligt dricksvatten. Efterfoljande prover visade dock pé ldga halter.
Slutsatsen som drogs var att de forhojda halterna troligen inte berodde pa slipersupplaget men det
foreslogs att ett vattenprov skulle uttas under snésmailtningsperioden da vattenflodena ar som hogst,
for att sikerstélla att ingen spridning av féororeningarna sker. Det ar oklart om detta har utforts.

4.13.3.Berg

Det finns inga bergytor i dagen inom utredningsomradet.

4.14. Risk och sakerhet

4.14.1. Olycksrisk

I anslutning till jarnvagsanldggningen finns en olycksrisk kopplat till tig som spérar ur och kolliderar
med manniskor eller byggnader. Trafikverket tillditer generellt inte ny bebyggelse inom 30 meter fran
jarnvégen. Platser eller verksamheter dar manniskor vistas under kortare perioder som till exempel
forradsbyggnader, garage och parkeringsplatser kan tillatas.

4.14.2. Halsorisk

Runt elledningar och elektrisk utrustning skapas elektromagnetiska falt. For jarnvégar finns
elektromagnetiska filt i anslutning till sjalva kontaktledningen, magnetfiltet ar relativt svagt men okar
tillfalligt da tag passerar. Magnetfiltet avtar snabbt med 6kande avstand fran kontaktledningen.
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5 Projektets lokalisering, utformning, omfattning och
utmarkande egenskaper

5.1. Beskrivning av den planerade anlaggningen

Utbyggnaden av en ny driftplats ldngst med Skelleftebanan kommer innebéra att ett motesspar samt
ett sidospar kommer att anldggas langst med befintligt spar vid S6dra Grundfors. Den nya
anlaggningen kommer att anldggas pa den norra sidan om den befintliga banan. Innan projektet ar
klart kommer ett sparbyte att ske pa Skelleftebanan, detta ar planerat till 2024. D4 ska sparet
uppgraderas till ral 60E1 vilket innebar betongslipers, fastclipbefastning och ballastklass 1.
Sparutformningens anpassning for signalobjekt ska vara anpassade for en kommande installation av
ERTMS+4 (kombinerat signal- och sikerhetssystem), sa som sparlidge och sparskydd. Befintlig driftplats
i Finnforsfallet ska rivas men det beskrivs inte i denna planprocess.

Den nya driftplatsen ska ha en hinderfri ldngd pa minst 750 meter och det ska vara majligt for
samtidig infart och 40-6vervakning. Sidosparet ska vara cirka 200 meter och vixeln ska ligga i den
Ostra delen mot Skellefted. Anlaggningen ska anpassas for att kunna majliggora en utbyggnad av
motessparet i framtiden En principskiss for den nya anldggningen finns i Figur 17.
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Figur 17. Principskiss dver den nya driftplatsen i S6dra Grundfors.

Inom utredningsomradet finns en o6vervakad plankorsning som stédngs utan att ersattas. Servicevagar
med koppling till befintliga vignitet ska anlidggas till de nya vixlarna.

5.2. De mdjliga miljoeffekternas typ

5.2.1. Landskap, boende- och kulturmiljo

Den tita skogen runt den nya driftplatsen innebir att den inte kommer att paverka landskapsbilden i
nagon storre utstrackning. Den nya driftplatsen planeras i ett glest befolkat omréde, i kommande
skede kommer det att utredas vidare vilka effekter som den kommande anldggningen kommer att fa
for boende, dels vid den nya driftplatsen, dels langst med befintlig jarnvig i och med de 6kade
trafikmangderna mellan Skellefted och Bastutrask. Mangden buller och vibrationer bedéms 6ka till
foljd av anldaggningen. Eventuellt kommer det att kravas skyddsatgarder for att uppfylla riktvirdena
for utomhus- och inomhusmiljo. Vid tillampningen av riktvirdena bor hdnsyn tas till vad som ar
tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt.

4 European Rail Traffic Management System (ERTMS) &r ett EU-gemensamt signalsystem. Trafikverket ansvarar
for inférandet i Sverige.
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De planerade dtgarderna paverkar inte nagra lagskyddade eller tillstandspliktiga kulturmiljévarden.
Vid trafikplats S6dra Grundfors kommer sannolikt tvéa sentida ldmningar efter plattformar (pa norra
sidan om sparet) att paverkas och mdjligen behova tas bort. Nira spéret i Plan och Finnforsfallet finns
kulturhistoriskt vardefull bebyggelse som kopplar till jarnvégslinjens 1900-talshistoria. Denna bedoms
inte paverkas i ndgon storre utstriackning av projektet, men hansyn kan behova tas och skyddsétgarder
vidtas under byggskedet.

5.2.2. Naturmiljé och ytvatten

Inom driftplatsens permanenta markanspriak kommer det inte vara majligt att bevara den naturmiljo
som finns idag och som utgors av skogsmark. Den nyligen utférda naturvirdesinventeringen kommer
att ge mer information om vilken typ av paverkan som anldggningen kommer att innebara. Utéver det
permanenta markaspraket kommer dven paverkan att ske inom ett lite storre omrade under
byggskedet. Vilka skadeforebyggande atgiarder och skyddsétgirder som kan vidtas inom detta omréde,
for att minimera péverkan pa de skyddsviarda omriden som identifieras, kommer att utredas vidare. I
utredningsomradets ytterkanter, i 6st och vist, finns vattendrag. Vid vattendragen finns vardefulla
biotoper, sarskilt nedstroms den planerade driftplatsen mot Skelleftedlven. Det kommer darfor bli
viktigt att utreda skadeférebyggande atgarder for att undvika forandringar i vattenbalasen i dessa
vattendrag. For byggskedet kommer skyddsatgarder att utredas for att till exempel minimera
grumling.

5.3. Oséakerheter i bedbmningen

I den kommande planldggningsprocessen kommer anldggningen att utredas vidare. Den insamling av
underlag som genomforts i detta samradsunderlag baseras pa befintligt material och ger en preliminir
bild av utredningsomradet. For att kunna bedoma korridorernas miljépaverkan behovs fordjupad
kunskap i form av inventeringar, utredningar och undersékningar, vilka kommer att genomforas i det
fortsatta arbetet.
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6 Atgarder

For att precisera vilka skyddsatgérder och forsiktighetsmatt som kréavs kommer kompletterande
utredningar och undersokningar att beh6va genomforas. I forsta hand bor negativ paverkan
minimeras genom utformning och i andra hand begriansas genom skyddsétgarder och
forsiktighetsmatt. Om skada inte kan undvikas kan det bli aktuellt med kompensationsétgarder.

Kommande utredningar ska bland annat analysera anldggningens paverkan pa kulturmiljon,
naturviarden, skyddade omraden, skyddande arter, gron infrastruktur och ekosystemtjanster,
geotekniska forutsittningar, yt- och grundvatten, markmiljon, buller, vibrationer och stomljud.
Utredningarna ska ocksa studera byggbarhet, paverkan under byggtid samt underhéllstillgéngligheten.
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7 Bedobmning av atgardens miljépaverkan

Sammanfattningsvis gor Trafikverket bedomningen att projektet kan antas medféra betydande
miljopaverkan. Huvudsakligen gors detta utifran risk for negativ paverkan med avseende pa de 6kade
buller- och vibrationsnivier som kommer att uppkomma liangs strickan fran Skellefteé till Bastutrask i
och med den 6kade trafikmangden.

Trafiken bedoms 6ka fran dagens fem tdg per dygn till cirka 26 tag per dygn nir tagen borjar ledas om
fran Norrbotniabanan till Skelleftebanan vidare in pa stambanan. Nar Norrbotniabanan &r fullt
utbyggd kommer stora delar av trafiken troligtvis att g pd den och i och med det bedoms
trafikmingderna pa Skelleftebanan aterigen minska. Den 6kade trafikmangden kommer dock att vara i
flera ar. Jarnvdagen kommer dven fortsattningsvis troligen att anviandas i storre utstrackning an i dag i
och med den nya driftplatsen och 6vriga upprustningar som gors och kommer att géras lingst med
Skelleftebanan.

Om projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan ska en miljokonsekvensbeskrivning (MKB)
upprittas. Foljande miljoaspekter bedoms utgora fokus i denna:

e Boendemiljo och hélsa

e Naturresurser och markanvindning
e Renniring

e Natur- och vattenmiljo

¢ Klimatanpassning

e Grundvatten

e Kulturmiljo

e Rekreation och friluftsliv

e Markmilj6 och masshantering

Trafikverket gor bedomningen utifran Miljobedomningsférordningen (2017:966) 10 § p. 1—3 och 11—13
88§ att projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Bedomningen ar gjord efter nu kanda
forutsiattningar som presenterats har i samradsunderlaget.
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8 Fortsatt arbete

8.1. Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om atgiarden kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. Beslutet ger forutsattningarna for hur den fortsatta planeringen av projektet kommer
att drivas vidare av Trafikverket.

For dtgarder som kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska projektet uppréatta en
miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godkidnnas av ldnsstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket
samrada med en utokad samradskrets i den efterf6ljande planeringen. Den utékade kretsen ska besta
av 6vriga statliga myndigheter samt den allménhet och de organisationer som kan antas bli berorda.

Samrad som genomforts i samband med detta underlags uppriattande kommer att finnas beskrivna i
projektets samradsredogorelse.

8.2. Viktiga fragestallningar

Under det fortsatta arbetet kommer inventeringar, utredningar och analyser goras for att férdjupa
kunskapslaget inom utrednings- och influensomradet samt om den péverkan den kommande
anldggningen ger. Parallella och efterféljande dispenser, tillstdnds- och anmélningsdrenden/
provningar forviantas framat for projektet. Nedan beskrivs viktiga fragestillningar att beakta i det
kommande arbetet med jarnvigsplanen:

e Bullerutredning

Det finns ingen bullerutredning framtagen inom omrédet for befintlig tagtrafik. En
omfattande bullerutredning for nuldge och den framtida trafikscenario nir tagen leds fran
Norrbotniabanan till Skelleftebanan kommer att tas fram. Utredningen kommer att undersoka
om nérliggande fastigheter lingst banan paverkas negativ av den tillkommande
trafikmangden pa Skelleftebanan. Om kraven, se kapitel 4.12, inte uppfylls kommer behov av
skyddsatgirder att utredas for hela strackan fran Skelleftea till Bastutrask.

¢ Komfortvibrationer
Mitning kommer att utféras i vissa utvalda bostadsbyggnader, inom 50 meter fran spéret,
utmed spéarstrackan Skellefted — Bastutrask. Matningarna utfors for att redovisa omfattning av
eventuella komfortstérande vibrationer idag samt berdkna framtida omfattning baserat pa
okad tagtrafik.

e Stomljud
Dar forutsattningar for stomljud fran tagtrafik skulle kunna férekomma kan
kontrollméatningar for verifiering av detta utforas.

e Kulturmiljo
I det fall det fortsatta utredningsarbetet visar att skyddsatgarder eller annan hansyn kravs ska
atgarder vidtas for att minimera risk for paverkan pa kulturhistoriskt vardefull bebyggelse.
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