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I denna samradsredogorelse sammanstélls och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in frn enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll frin samrédet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen visar Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats.

Inkomna synpunkter och yttranden samt uppréttade minnesanteckningar finns diarieférda
pa Trafikverket under diarienummer TRV2023/120615.

1 Sammanfattning

Samrad &r en fortlopande process som pagar under hela planlaggningsprocessen, fram till
granskningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger med andra
myndigheter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska fa in deras
synpunkter och kunskap. Samradet kan se olika ut beroende pa var i processen man
befinner sig. Synpunkterna fran genomforda samrad sammanstills i en samradsredogorelse
déar Trafikverket ocksa besvarar inkomna synpunkter. Trafikverket svarar kontinuerligt pa
fragor som inkommer via mail och telefon fran fastighetsigare och andra intressenter.

1.1. Samradsunderlag

Ett informationsmote med lansstyrelsen i Visterbotten 14n samt dialog med Skellefted och
Norsjo kommuner har genomférts under skede samradsunderlag. Samradsunderlaget har
funnits tillgdngligt for allménheten pé Trafikverkets hemsida samt pé Trafikverkets
regionkontor i Luled. Synpunkter som framkommit genom samtal och vid méten har
dokumenterats i minnesanteckningar och beaktats i utredningar, det har dven de skriftliga
yttranden som inkommit till Trafikverket.

1.2. Samradshandling

Flera informationsmoten med lansstyrelsen i Vasterbotten 14n samt dialog med Skellefted
kommun och Norsjo kommun har genomforts under skede samréadshandling.
Samradshandlingen har dven funnits tillgangligt for allménheten pa Trafikverkets hemsida,
pa Trafikverkets regionkontor i Luled samt pa stadshuset i Skellefted kommun. Ett
samradsmote pa orten genomfordes den 16 oktober 2024. Synpunkter som framkommit
genom samtal och vid méten har dokumenterats i minnesanteckningar och beaktats i
utredningar, det har dven de skriftliga yttranden som inkommit till Trafikverket.

» Samradskrets

Under arbetet med att uppritta en jirnvagsplan ska det samradas med lansstyrelsen,
berérda kommuner och de enskilda som sarskilt berors. Eftersom projektet antas medfora
betydande miljopaverkan ska samrad ske med utékad krets enligt miljobalken.

For jarnvagsplanen har samradskretsen bestatt av direkt berérda fastighetsidgare, 6vriga
berorda rattighetshavare samt berorda av buller och vibrationer. Férutom dessa berérda har
intresseorganisationer, myndigheter, foreningar, Lansstyrelsen Vésterbotten samt Norsjo
och Skellefted kommuner ingétt i samradskretsen.

2.1. Samradsunderlag

Samradsunderlaget har funnits tillgingligt pa Trafikverkets hemsida, p& Trafikverkets
regionkontor i Norr (Luled). Information om samrédet annonserades i Norran,



Visterbottenskuriren, Visterbottens folkblad och Post- och inrikestidningen den 18
december 2023.

Ett brev med information om samradet skickades till kommunen, myndigheter,
organisationer samt sarskilt berorda.

2.2. Samradshandling

Samradskretsen utgors av Lansstyrelsen, kommunen, kollektivtrafikmyndigheten samt de
enskilda som sarskilt berdrs. Da jarnvagsplanen innebar betydande miljopéverkan ingar
dven Ovriga statliga myndigheter samt allmdnheten och de organisationer som kan antas bli
berorda av jairnvagsplanen. Samradshandlingen har funnits tillgangligt pa Trafikverkets
hemsida, pa Trafikverkets regionkontor i Norr (Luled) samt pé stadshuset i Skellefte&
kommun. Information om samradet annonserades i Norran, Visterbottenskuriren,
Visterbottens folkblad och Post- och inrikestidningen den 10 oktober 2024.

Ett brev med information om samradet skickades till kommunen, myndigheter,
organisationer samt sirskilt berorda.



3 Samrad infor Lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan

Samrédet holls under perioden 18 december 2023 till 26 januari 2024. Samradshandlingen
fanns att ldsa pa Trafikverkets hemsida samt pé Trafikverkets regionkontor i Lulea.
Samrédet utannonserades i tidningar samt skickades ut med brev till sirskilt berérda.
Annonserna gick att l4sa i Norran, Vasterbottenskuriren, Vasterbottens folkblad och Post-
och inrikestidningar den 18 december 2023.

Vissa synpunkter nedan hanvisar till olika sidor i samridsunderlaget. Underlaget finns att
lasa pa Trafikverket.se:

https://bransch.trafikverket.se/norrbotniabanan-dokument

Totalt inkom 4 yttranden fran allménheten och 6 yttranden frdn myndigheter,
organisationer och foretag.

3.1. Samrad med berérd lansstyrelse

Eftersom projektet antas medfora betydande miljopaverkan ska samrad ske med utékad
krets enligt miljobalken.

Ett inledande samradsméte holls med lansstyrelsen den 18 januari 2024. Pa motet
informerade Trafikverket om projektet och dess tidplan.

Lansstyrelsen har inte ldmnat négra synpunkter i detta skede.

3.2. Samrad med berérda kommuner

Skellefted kommun och Norsjo kommun har inte inkommit med négot yttrande under skede
samradsunderlag.

3.3. Samrad med Ovriga berdrda myndigheter och organisationer
3.3.1. Sametinget

Hinvisar till lagar och riktlinjer som beskriver kraven pé samradd med samebyar och deras
intressen s& som renskotsel.

Den planerade ombyggnationen eller anliggandet av mo6tesplats langs Skelleftebanan ligger
inom Maskaure samebys vinterbetesmarker. Det ligger dven inom ett trivselland och en svar
passage. Trivselland 4r omraden inom &rstidslanden som &r viktiga for renen. Dit soker sig
renarna naturligt for bete och vila under en lingre period. Dessa har betingelser i topografin
och betet som gor att renarna trivs dar. Vid forflyttningar mellan betesomréden, badde med
samlad hjord, och vid strévbetning ar det ofta svart att f4 renarna att passera till exempel
vadstillen, branta sluttningar, lands- och jarnvagar, bebyggelse eller tit vegetation.
Skelleftebanan &r en svar passage. Narmaste riksintresse for renniringen ligger ca 200
meter norr om utredningsomradet.

Trafikverkets bemdtande:

Trafikverket tar med sig informationen om samebyns markanvdndning i det fortsatta
arbetet. Viltstidngsel planeras lidngs hela den nya moétesstationen och konsekvenser for
renndringen till foljd av planerade Gtgdrder, kommer att utredas och, tillsammans med
eventuella datgdrder, redovisas i kommande MKB. Samrdd och dialog fors och kommer att
foras med Maskaure Sameby angdende markanvdndning.
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3.3.2. Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap, MSB
Avstér fran att yttra sig.

Trafikverkets bemétande
Trafikverket noterar yttrandet.

3.3.3. Sveriges geologiska undersokning, SGU
Sveriges geologiska undersokning (SGU) avstér frén att yttra sig men hanvisar till SGUs
allminna riktlinjer, vilka bifogas yttrandet.

Trafikverkets bemétande
Trafikverket noterar ldmnad information.

3.3.4. Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut, SMHI

Yttrandet avgransas till SMHIs kompetensomréden hydrologi (enbart ytvatten),
klimatanpassning och meteorologi.

Vid planering bor hinsyn tas till framtidens klimat. Exempelvis forviantas lufttemperaturen
att stiga, risken for skyfall 6ka och flodena i vara vattendrag forandras med dndrade
nederbordsforhéllanden och snétillgangar. Stormar forvintas inte bli virre eller vanligare
an vad de historiskt har varit i Sverige. Havsnivan stiger men landh6jningen kompenserar
till viss del den stigande nivan, mer i norra Sverige dn i sodra. SMHI har férdjupade
klimatscenarior, information om skyfall, framtida klimat med mera som kan nds via var
hemsida.

Parallellt med arbetet att minska klimatpaverkan méaste samhillet anpassas till nuvarande
och framtida klimat. Klimatanpassningsatgarder kompletterar insatser for minskad
klimatpaverkan. Dessa bada insatsomraden ar beroende av varandra och bor samordnas i sa
hog utstrackning som mojligt for att bidra till en hallbar utveckling for alla. Hansyn behéver
tas till séval lJangsamma klimatforlopp som stigande havsniva och forandringar i rstidernas
langd som till andringar i enskilda viderhdndelser som virmeboljor och skyfall.
Klimatpaverkan dr transnationell — det som hénder i andra delar av viarlden paverkar
Sverige, och tvartom.

Strackningar nira sjoar, vattendrag och vatmarker bor utformas omsorgsfullt s att de
hydrologiska forhallandena inte paverkas.

Trafikverkets bemdgtande
Vi kommer att ta hdnsyn till klimatfaktorer vid utformning av jdrnvdagsanldggningen. De
hydrologiska forutsdtiningarna kommer utredas vidare.

3.3.5. Forsvarsmyndigheten

Forsvarsmakten ar positiv till forandringar pa Skelleftedbanan. Forsvarsmakten skulle girna
se att det planerad stickspéarets stoppblock kompletteras med en enklare dnd-lastramp.

Trafikverkets bemdtande
Mer exakt utformning av anldggningen kommer redovisas i samradshandlingen.
Trafikverket noterar Forsvarsmaktens onskemal.




3.3.6. Holmen

I samtal med Holmen 2024-01-12 framkom att Holmen undrade hur 6vergingen som idag
finns mitt pa strackan for nya motessparet ska hanteras. Holmen informerade dven att den
vagen pd sodra sidan ar precis vid fastighetsgransen och att det méste tas med beaktning vid
planering av denna atgard.

Trafikverkets bem6tande

Som det ser ut just nu sd stdngs den overgdngen da det inte kan ha en overfart 6ver flera
spar. Vid samtalet fick Holmen information om att det finns en éverfart ndgot vdster om
omrdadet med en vdg parallellt soder om jdrnvdgen, en 6verfart och vig som enligt plan

Jjust nu kommer att ligga kvar.

3.4. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli
sarskilt berérda

3.4.1. Viltolyckor

Flera privatpersoner har papekat att hantering av vilt pa sparet ar viktigt. Framforallt nar
trafiken ska c6ka.

En person fragade hur Trafikverket ska hantera viltet som kommer upp péa sparet och
riskerar att bli ihjalkorda.

En person pépekade att de viltolyckorna som sker med djur som gér pa sparet lockar till sig
ytterligare djur som dter kadaver. Personen tog upp att detta hander ofta med Kungsoérn.

Trafikverkets bemdtande
Trafikverket har noterat synpunkterna och tar med sig dessa i det fortsatta arbetet. Det
kommer anldggas viltstdngsel lings med den nya motesstationen. Hur detta kommer

goras kommer redovisas i senare skeden.

3.4.2. Jakt

En person papekar att den 6kade trafiken kommer ge mer buller i omréadet. I omradet sker
jakt och djuren kan komma att skrammas i vag av det 6kade bullret.

Trafikverkets bemgtande

Trafikverket har noterat synpunkterna och tar med sig dessa i det fortsatta arbetet. Hur
buller paverkar naromradet kommer utredas i ndsta skede och redovisas i
samradshandlingen.

3.4.3. Erosion

En person pépekar att det har uppstétt kraftig erodering i omréadet efter tidigare atgirder pa
banstriackan. Personen anser att avrinningsdiken maste inspekteras i sin helhet och att det

ska goras slantforstarkningen for att forhindra ytterligare erosion.

En person informerar att den viag som gar langst med draneringsdiket har eroderats och det
kan paverka vilken trafik som kan anvidnda viagen. Det bor ske forstarkningsatgarder pa
dikesslénterna.

Trafikverkets bemdtande:
Trafikverket har noterat synpunkterna och tar med sig dessa i det fortsatta arbetet. Hur
drdnering av avrinning ska hanteras kommer utredas i ndsta skede.




3.4.4. Renar

Renniring bedrivs i omrédet vintertid

En person informerar att rennaring bedrivs i omradet vintertid. I dagslidget ar det 1att for
renarna att ta sig upp pé sparen och bli pakorda. Detta sker vid byarna Krangfors och Slut
som ligger i angransning till omradet. Nar de val ar uppe pa spéret har de svéirt att ta sig
darifran pa grund av viltstangsel. Den utokade trafiken okar risken att dessa olyckor sker.
Detta i sin tur pdverkar samebyn Maskaures mojlighet att fortsatta bedriva rennéring i detta
omrade. Skogsidgarna i omradet vill gdarna ha kvar rennéringen i omrédet for det bidrar till
naring till skogen.

Trafikverkets bemdgtande:
Trafikverket har noterat synpunkterna och tar med sig dessa i det fortsatta arbetet.
Paverkan pd renndringen kommer utredas 1 ndsta skede.

3.4.5. Overgéngar

Personer har haft synpunkter pa den 6kade trafiken som kommer ske pa sparet. De tycker
att fler tag riskerar att leda till fler olyckor vid planovergangar i omradet oavsett om de ar
bevakade och obevakade. Till exempel 6vergangarna i Slut och Kréngfors har délig sikt for
vagtrafikanter. Detta gor att en inte kan se om det kommer négot tag i tid om anliggningen
ar trasig. Personen tipsar om att det finns ett viagprojekt i Krangfors som detta projekt borde
samordna med for att forbattra sdkerheten for vagtrafikanter vid jairnviagsovergangar.

En person papekar att den nya 6vergangen behover vara dimensionerad for att tynga
arbetsfordon.

Trafikverkets bemdtande

Trafikverket har noterat synpunkterna och tar med sig dessa i det fortsatta arbetet.
Trafikverket samrdder med vdgprojektet 1 Krangfors och konsekvenser av pdverkan pa
vdgforbindelser 6ver sparet i Sodra Grundfors utreds vidare i ndsta skede.

3.4.6. Skogsbruk

En person undrar varfor Trafikverket inte anviander den mark de redan dger vid

Finnsforsfallet for det nya motessparet. Personen menar att inom det omradet som
Trafikverket behover ta i S6dra Grundfors finns bordig skogsmark som inte bor tas i
onodan. Personen haller inte med om att omradet har 14g kanslighet vilket stér i
Samradsunderlaget. For skogsbruket har det ett hogt véirde.

En person ser risk i 6kad trafik vilket kan forsvara for rennéringen. Att det sker rennéring i
skogen i omradet ar positivt for traden och bor inte forsvéras.

En person informerar att de 6verfarter som finns i Plan och S6dra Grundfors ar 6verfarter
som ersatte tidigare 6vergangar nir Trafikverket avvecklade dessa pa 0o-talet. Dessa
overfarter anviands for att kunna bruka skogen. Om det blir ett nytt métesspar i S6dra
Grundfors behovs en planskild korsning for att inte forsvara markéagarnas bruk av skogen.



Trafikverkets bemdétande
Trafikverket har noterat synpunkterna och tar med sig dessa i det fortsatta arbetet.

Trafikverket har utrett alternativet (forstudie 2010) att utveckla Finnforsfallets
motesstation men landat i att det inte dr genomforbart med de krav som finns pd banan
och en ny motesstation i dagsldget. Utredningen visade att Finnfors métesstation ligger i
kraftig stigning och med sndva radier och skulle inte inrymma en 1 km ldng rakstrdcka
som krdvs for den nya motesstationen.

Paverkan pa skogsbruket kommer utredas i ndsta skede.

3.4.7. Vagar

En person tycker att sikerhetsarbeten utefter banan bor samordnas med projektet med vag
791 i Krangfors, vagplan 2022-12-19 punkt 5.1, forslag 3 for alternativ viglinje. Personen
foreslar att Trafikverket stinger jarnvagsovergangen i slutet av Krangfors och Slut och i
stillet gor en ny 6verfart 6ver tigsparet i borjan av byn Krangfors. Viagen kan dras om och
foljer da jarnviagen pa sodra sidan. Dar finns idag en stor skogsbilvig att folja. Detta ger en
sdker overfart da renarna och vilda djur inte s girna gar in i byn, vilket leder till farre vilda
djur och renar som skadas av tdgen. Det blir ocksa en sdker 6verfart 6ver jirnviagen da det
ger fri sikt at bada hallen om 6vervakning med bommar av ndgon anledning inte skulle
fungera.

Trafikverkets bemdtande

Trafikverket har noterat synpunkterna och tar med sig dessa i det fortsatta arbetet.
Trafikverket samrdader med projektet for vag 791 i Krdngfors och paverkan pd vdagndtet
kommer utredas i ndsta skede.
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4 Samrad vid utformning av planforslaget

Samradet holls under perioden 10 oktober — 10 november 2024. Samradshandlingen med
bilagor fanns att 1asa p& Trafikverkets hemsida, p& Trafikverkets regionkontor i Luled samt
pé stadshuset i Skellefted kommun. Samradet utannonserades i tidningar samt skickades ut
med brev till sarskilt berérda. Annonserna gick att 14sa i Norran, Visterbottenskuriren,
Visterbottens folkblad och Post- och inrikestidningar den 10 oktober 2024.

Underlaget finns att 14sa pa Trafikverket.se:

https://bransch.trafikverket.se/norrbotniabanan-dokument

Totalt inkom 2 yttranden fran allmidnheten och 8 yttranden fran myndigheter,
organisationer och foretag.

4.1. Samrad med berdrd lansstyrelse

Lansstyrelsen har inte inkommit med ndgon synpunkt under samriddhandlingens
samradstid.

4.2. Samrad med berérd kommun

Norsj6 kommun har inte inkommit med négon synpunkt under samradshandlingens
samradstid.

Skellefted kommun &r positiva till samarbetet med Trafikverket gillande jarnvigsplanerna
for Norrbotniabanan. Norrbotniabanan ar en viktig satsning for Skellefted kommun,
regionen och Sverige i stort. Jirnvigen vintas bidra till en positiv samhéllsutveckling med
halverade restider, minskat koldioxidutslapp, forbattrad kompetensforsorjning, storre
arbetsmarknad, utveckling av destinationer och effektiva och héllbara godstransporter.

Bebyggelse och miljo

Overlag bedoms den valda placeringen av métesstationen, utifrin forutsittningar och
alternativ, innebira begrinsad paverkan pa bebyggelse, naringar och natur- och
kulturviarden.

Skellefted kommun vill betona vikten av att ha en nira dialog med berorda fastighetsiagare
och att tydliggora berdknade virden for buller och vibrationer samt forslag till
bullerskyddsétgarder da detta ar av storsta betydelse for bebyggelse och boende.

Vattenresurser och skyddsatgirder

Samradshandlingen hanvisar till en miljokonsekvensbeskrivning som inte finns med i
samradsunderlaget. Skellefted kommun 6nskar fa ta del av miljékonsekvensbeskrivningen
for att battre kunna utldsa eventuella dtgarder och forsiktighetsméatt som kan komma att
behova vidtas. Foreslaget motesspar for Sédra Grundfors ligger inom tertidr zon av
vattenskyddsomradet for Skelleftedalens vattentdkter. Kommunen vill 14asa
miljokonsekvensbeskrivningen for att se om aktsamhet mot fororeningsspridning har tagits
for den tertidr zonen.

Okande transportbehov

En forbattrad jarnvagstrafik som sarskilt skapas med Norrbotniabanan har starkt ckat
niringslivets intresse for etableringar och 6kad verksamhet i Skellefted kommun. I det
overgripande transportsystemet blir Skelleftebanan en viktig del. Utbyggnaden av
handelshamnen och nya industrietableringar efterfragar redan nu mer kapacitet pa jarnvag.
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Darfor ar en utbyggnad av motesstation i Sodra Grundfors sirskilt prioriterad fran
kommunens sida. Skellefted kommun skulle emotse en tidigareliggning av anlaggandet for
behoven som redan nu framkommit.

Trafikverkets bemdétande
Trafikverket noterar kommunens synpunkter.

Trafikverket har dialog med berorda fastighetsdgare inklusive de som erbjuds buller- och
vibrationsdtgdrder i planen. Det gjordes en buller- och vibrationsutredning i samband
med planldggningen av Sodra Grundfors. Detta finns beskrivet i planbeskrivningen samt
fordjupat i bullerrapporten.

I MKB, som kommer delges kommunen i samband med Ldnsstyrelsen granskning, finns
det beskrivet hur arbetet med vattenresurser och skyddsdtgdrder dr tdankt i planen.

4.3. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli
sarskilt berérda

4.3.1. Samradsmote péa orten

Samradsmote med allmédnheten holls i Krangfors byagard 16 oktober 2024 med
presentationer kl. 16.30 och 18. Efter presentationerna hade allmanheten mojlighet att stilla
fragor.

Nedan presenteras de synpunkter och fragor som stilldes vid motet.

Informeras markagare om alla steg i processen?

Trafikverkets bemétande:
Ja, brev kommer att skickas till de som blir berérda i alla steg.

Man kommer troligtvis forstarka hela byggvagen.

Trafikverkets bemétande:
Trafikverket tar med sig detta.

Hur langa ar tgen idag? Kommer det 1ata under en mycket langre tid?

Trafikverkets bemdtande:

Trafikverket kan inte svara for vilken typ av tdg som kommer att trafikera Skelleftebanan.
Begrdnsningarna i form av maxaxeltryck och hastihget som finns pé Skelleftebanan idag
dndras inte inom detta projekt.

Man hor inget nér tdgen passerar, man kan inte sitta ute och prata.

Trafikverkets bemétande:
Trafikverket tar med sig detta.

Kommer projektet krdva ombyggnation av jairnvagsbron i Slind?

Trafikverkets bemétande:
Nej, befintlig jarnvdgsbro 1 Slind kommer inte pdverkas av projektet.

Tas hinsyn till tid pa dygnet da man tittar pa buller, och paverkar detta hastigheten pa
tagen?

Trafikverkets bemdétande:

Antalet tag blir fler och ldngre pa natten, men de grdansvdrden man jobbar efter blir ocksa
skarpare pé natten, vilket medfor att fler fastigheter far atgdrder.

Vad hiander om man inte klarar riktvarden for uteplats?

Trafikverkets bemdétande:
Da kommer man fa erbjudande om Gtgdrd, vilket sker i ett senare skede.

Vid forsiljning av fastighet, foljer atgarder med om de inte ar genomforda redan?

Trafikverkets bemgtande:
Ja, kompensationsdtgdrder foljer med fastigheten.
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Gor Trafikverket ndgon dokumentation av fastigheter kring Skelleftebanan och hur det ser
ut idag? Vad gor man om skador uppstéar vid entreprenad.

Trafikverkets bemétande:

Trafikverket gor inte nadgon generell dokumentering av alla fastigheter lings
Skelleftebanan med avseende pa skaderisker. Om det dr ett befintligt problem eller om
man dr orolig att det kommer att uppstd problem far man kontakta Trafikverket sd att
man kan se over hur det kan hanteras for den aktuella fastigheten.

Det kommer kanske kréavas erosionsskydd pé avvattning kring S6dra Grundfors.

Trafikverkets bemétande:
Trafikverket tar med sig detta.

Nir kan man borja nyttja Skelleftebanan for Norrbotniabanans trafik?

Trafikverkets bemétande:

Det beror pa ndar man far byggstartsbeslut, men byggtiden for Norbottniabanan mellan
Déva och Skellefted dr ca 10 dr.

Bygger nollalternativ pa en station i Skellefte&?

Trafikverkets bemd&tande:
Ja, men projektet tittar dven pa nuldge och planalternativ. Nollalternativet dr ett
teoretiskt scenario.

Med nattag, avser man persontrafik eller gods? Det later valdigt olika.

Trafikverkets bemétande:
Man rdknar med bdde persontrafik och godstrafik.

Kommer det g nigon rilsbuss?

Trafikverkets bemétande:
Inte vad projektet vet, men trafikeringen av banan ligger utanfor detta projekt.

D4 vibrationsmétningar gjordes i Slind var det begrinsad hastighet pa banan.

Trafikverkets bemétande:
Trafikverket tar med sig detta.

Vid mitning av grundvatten, finns det ett avgransat omrade som Trafikverket tittar pa?
Trafikverkets bemétande:

Det finns ett influensomrade man tittar pa i jarnvdgsplanen, men upplever man problem
kan man kontakta Trafikverket.

Gallande utfort sparbyte stod det i tidningen att Trafikverket planerar underhall var 50:e ar,
blir det oftare med avseende pa fler tdg pa banan?
Trafikverkets bemdétande:

Fler tag pdverkar troligtvis inte behov av underhall. Ndr Norrbotniabanan dr utbyggd
fran Skelleftea till Lulea dr det oklart hur manga tadg som kommer gé pa Skelleftebanan.

Har man &dven tittat pa kortare bullerplank forbi de mer tatbefolkade strickorna ldngs
banan?

Trafikverkets bemdgtande:

Ja, detta har projektet rdknat pd, men samhdllsekonomiskt blir det inte hallbart.
Kostnaden for fasadndra atgdrder blir mycket ldgre.

Vad hinder om man enligt bullertabellen &r bullerpéverkad?

Trafikverkets bemdgtande:

En fordjupad inventering kommer att genomforas i ndsta steg. Efter den fordjupade
inventeringen far fastighetsdgaren erbjudande om eventuella fasaddtgdrder och/eller
uteplats.

I bullertabellen star det "fasad, ventil" osv. Ar detta en forsta gissning?

Trafikverkets bemdtande:
Ja, i ndsta steg kommer man att titta vidare pa detta.

Om man upplever att inomhusmiljon inte ar bra efter att projektet ar avslutat, vad gér man
da?
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Trafikverkets bemdétande:
Da hor man av sig till Trafikverket.

Vibrationer ar inte matt 6verallt?

Trafikverkets bemgtande:
Nej, vibrationsmdtningar dr inte gjorda generellt lings med hela Skelleftebanan, utan vid
ndgra spelifika punkter lings strdackan.

Hur kan man beskriva riktvarden for vibrationer, 4r det godtyckligt?

Trafikverkets bemétande:
Det finns riktvdirden, men komfortvibrationer kan upplevas olika frén person till person.

Arstiden paverkar hur buller upplevs, till exempel efter l6vfillning.

Trafikverkets bemdétande:
Den faktiska bullernivdn pdverkas inte alls av trdd, ddremot kan man uppleva bullret mer
ndr man ser bullerkdllan.

Vad kan man gora 4t vibrationer?

Trafikverkets bemétande:

Trafikverket kommer inte att géra nagra atgdrder pa befintlig Skelleftebana med
avseende pa vibrationer i detta projekt.

Finns det ingen risk att vibrationer paverkar stabiliteten av exempelvis bron vid Slind?
Trafikverkets bemdtande:
Nej, Trafikverket ser inte detta som en risk.

4.3.2. Buller och vibrationer

En synpunkt har inkommit om att de undersokningar som gjorts av buller och vibrationer ar
gjorda nir hastigheten pa aktuell bana har varit nersatt.

Trafikverkets bemdtande:

I projektet har en utredning av buller och vibrationer lings Skelleftebanan genomforts.
Ndr den genomfordes var hastighetsbegrdnsningen inte nedsatt utan trafiken gick med
skyltad hastighet.

Hastigheten pd banan kommer efter fardigstdllande att vara densamma som idag.
Fordndringen blir att fler tdg kommer att passera jaimfort med dagens tagstrafik pa
banan.

I bullerapporten finns beskrivet vad resultatet dr fore (nuldge) och efter 6kning av trafik
(planalternativ).

I ett yttrande beskrivs att det boende i en fastighet nara jirnvagen stors av buller fran
tagtrafik nattetid under sommaren, da fonster dr 6ppna pa grund av virmen. I synpunkten
onskas att Trafikverket erbjuder dtgirder for att forbattra inomhusmiljon utan att fonster
beho6ver 6ppnas, exempelvis en AC.

Trafikverkets bemétande:

I det kommande arbetet med jarnvdagsplanen kommer Trafikverket utfora en fordjupad
inventering med avseende pd buller. De dtgdrder Trafikverket kommer erbjuda i de fall
inomhusmiljon inte klarar riktvdrden med avseende pa buller vid fordjupad inventering
ar olika typer av fasaddtgdrder, exempelvis byte av fonster, ventil eller isolering.

4.4. Samrad med Ovriga berdérda myndigheter och organisationer

44.1. Sametinget

Hinvisar till lagar och riktlinjer som beskriver kraven pa samrad med samebyar och deras
intressen s som renskotsel. Beskriver dven vad som ska behandlas i MKB angdende samisk
markanviandning.
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Den planerade métesplatsen vid Sodra Grundfors ligger inom Maskaure samebys
vinterbetesmarker och beror kirnomrade av riksintresse for renniringen. Omradet utgor
trivselland och uppsamlingsomréde.

Kirnomraden dr omraden som utgor kraftcentrum inom samebyn. Sddana bor skyddas da
de har en totalkvalitet som har avgorande betydelse for mojligheterna att bedriva renskotsel
inom samebyn. De tillfredsstiller renens behov av betesro och utrymme. Dessa omréden —
det kan vara ett eller flera inom en sameby — nyttjas for att halla renen stationar inom séval
aretruntmarkerna som inom vinterbetesmarkerna de tider detta dr nodvandigt. Trivselland
ar omraden inom &rstidslanden som ar viktiga for renen. Dit soker sig renarna naturligt for
bete och vila under en ldngre period. Dessa har betingelser i topografin och betet som gor att
renarna trivs dar.

Skelleftebanan som helhet utgor en svar passage. Vid forflyttningar mellan betesomraden,
béade med samlad hjord, och vid strovbetning dr det ofta svart att fa renarna att passera till
exempel vadstillen, branta sluttningar, lands- och jarnviagar, bebyggelse eller tit vegetation.

Trafikverkets bemétande:
Trafikverket noterar Sametingets yttrande.

Konsekvenser for renndringen till foljd av planerade Gtgdrder har utretts och
bedomningen redovisas tillsammans med skyddsatgdrder i MKB.

4.4.2. Maskaure sameby

Maskaure sameby har inte inkommit med ett skriftligt yttrande under skede
samradshandling. Ett samradsméte med representanter fran samebyn holls den 27
november 2024.

Nedan presenteras de synpunkter och fragor som lyftes vid samradsmotet.

Maskaure sameby undrar var i processen projektet ligger till, d& man ofta upplever att
samrad med samebyn hélls for sent i projekten sa att de inte har mojlighet att paverka.

Trafikverket forklarar att projektet fortfarande dr i skede samrad och att man samratt
med samebyn under skede samradsunderlag i borjan av aret.

Den storsta paverkan fran projektet pa samebyns renskoétsel dr att man mojliggor for fler
tagpassager pa banan. Detta medfor att det kommer bli svarare att hantera renar som
hamnat pa fel sida viltstiangsel da tagtrafiken blir tatare. I dagslaget dor det mellan 50—70
renar pa grund av pakorning av tag langs Skelleftebanan.

Trafikverket forklarar att det parallellt med detta projekt genomfors ett projekt ddr man
kommer att stinga plankorsningar lidngs banan och byta ut viagskydd.

Maskaure sameby lyfter att dven om Trafikverket stinger mindre passager langs
Skelleftebanan, kommer renar litt in via de storre passagerna. Man undrar darfér om man
tittar pa enklare 16sningar med exempelvis en radio som spelar vid bomanldggningar.

Det dr inget som ingar i detta projekt, men Trafikverket tar med sig detta internt.

Maskaure sameby frigar om man inte vid byte av vagskyddet vid Finnforsfallet kan gora en
bomanlaggning dar bommar fills 6ver sparet dd bommar fér viagen ar 6ppna. Detta hade
forhindrat att renar tar sig in pa sparet via stérre 6ppningar i viltstingsel.

Det dr inte ndgot som ingar i projektet i dagsldaget, men Trafikverket tar med sig
synpunkten.

Det ar viktigt med stidngsling dven under byggtiden, och att grindar dér byggrafik passerar ar
stingda da de inte anvinds. Samebyn har renarna i omrédet ungefar fran oktober till april.
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Trafikverket svarar att spar alltid kommer vara stdngslat och att man rdaknar med en kort
byggtid, ca tva sommarsdsonger. Byggtrafik kommer inte ga genom Sédra Grundfors,
utan passerar spdret vdster om Plan och gar sedan soder om sparet. Byggstart kommer
som tidigast att ske 2027.

4.4.3. Myndigheten fér samhallsskydd och beredskap, MSB
MSB avstar fran att yttra sig i arendet.

Trafikverkets bemdtande
Trafikverket noterar detta.

444, Sveriges geologiska undersdkning, SGU

Sveriges geologiska undersckning (SGU) avstér fran att yttra sig men hianvisar till SGUs
allménna riktlinjer, vilka bifogas yttrandet.

Trafikverkets bemdtande
Trafikverket har foljt de allmdnna riktlinjer som finns vid framtagande av planforslaget.
Dessa ska dven foljas 1 det fortsatta arbetet.

4.4.5. Sveriges geotekniska institut, SGI

SGI avstér fran att yttra sig i drendet

Trafikverkets bemgtande
Trafikverket noterar detta.

4.4.6. Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut, SMHI

SMHI har tagit del av rubricerat samrad och har f6ljande synpunkter. Yttrandet avgransas
till SMHIs kompetensomraden hydrologi (enbart ytvatten), meteorologi (inklusive luftmilj6)
samt klimatanpassning.

Goda hydrologiska och avvattningstekniska forhédllanden ska bibehallas. Arbeten och
passager 6ver vattendrag och i/omkring vatmarker bor utformas omsorgsfullt s att de
naturliga hydrologiska férhallandena inte paverkas.

SMHI 6nskar ocksé informera om att under varen 2024 har en ny version av SMHIs databas
SVAR (Svenskt VattenARKkiv), SVAR 2022 driftsatts, som bygger pa en ny
omréddesindelning. Vattendelarna har justerats och alla avrinningsomréden i Vattenwebben
har nu fatt nya ID-nummer (det som inom systemet kallas SUBID) och justerade
geometrier.

Vid planering av samhaéllet bor hansyn tas till det framtida klimatet. Exempelvis forvintas
lufttemperaturen att stiga, risken for skyfall 6ka och flédena i vara vattendrag forandras
med dndrade nederbérdsférhédllanden och snétillgangar. Stormar forvintas inte i Sverige bli
varre eller vanligare dn vad de historiskt har varit.

Havsnivan stiger men landhgjningen kompenserar till viss del den stigande nivan, mer i
norra Sverige dn i sodra. SMHI har fordjupade klimatscenarior, information om skyfall,
framtida klimat med mera som kan nés via var hemsida.

For att begriansa den globala uppvarmningen kravs kraftiga utslappsminskningar av
koldioxid och andra viaxthusgaser. Parallellt med arbetet att minska dessa utslapp maéste
samhallet anpassas till nuvarande och framtida klimat. Utsldppsminskning och
klimatanpassning ar beroende av varandra och bor samordnas i sd hog utstrackning som
mojligt for att bidra till en hallbar utveckling. Klimatanpassning innebér att anpassa
sambhdllet till de effekter klimatfordndringarna har orsakat och férandringar i framtiden.
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Det bor vara ett minimum att beakta effekterna av ett forandrat klimat under ett objekts
forviantade livslangd. For samhéllsstrukturer som kan véntas vara bestdende en langre tid &n
enstaka objekt, exempelvis ssmmanhallen bebyggelse, behéver hiansyn tas till strukturernas
forvantade livslangd. Da det planerade motessparet utformas s att det 4r majligt att
forlanga det i framtiden bor en 1ang tidshorisont ansittas da jairnvagar vintas bestd under
langt tid.

For fortsatt arbete kan det vara bra att ha i atanke att framtidsscenarion, som beskriver
klimatférandringar, Ofta redovisas i form av medelvarden. Det ar viktigt att tanka pé att
variationer finns inom och mellan aren och att extrema viderhindelser fortsatt ar relevanta
att ha med i planeringen.

Vid bedomning av framtida klimatférandringar, riskvardering och planering av
anpassningsatgéarder bor det framtida klimatet analyseras utifran flera olika
utsldppsscenarier och flera majliga utfall utifrdn dessa bor beaktas.

Ytterligare information om klimatanpassning finns SMHIs hemsida.

Trafikverkets bemétande
Trafikverket noterar SMHIs yttrande.

Trafikverket har foljt det regelverk som finns vid framtagande av planforslaget. Dessa ska
dven foljas i det fortsatta arbetet.

4.47. Svenska kraftnat

Har inga synpunkter pa rubricerad remiss.

Trafikverkets bemd&tande
Trafikverket noterar yttrandet.

4.4.8. Forsvarsmyndigheten

Forsvarsmakten har inget att erinra i rubricerat drende

Trafikverkets bemdtande
Trafikverket noterar yttrandet.
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