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Lasanvisning

Jirnviagsplanens dokument

Jarnvagsplanen ar en handling bestdende av flera dokument som beskriver det aktuella
projektets utformning och konsekvenser. Handlingen redovisar ocksa det markbehov som
finns for den nya jarnviagsanlaggningen.

Jiarnviagsplanen bestar av tre huvuddokument, denna planbeskrivning, sex plankartor och
en miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Utéver dessa dokument finns dven sex
illustrationskartor som fortydligar jairnvagsplanens utformning samt fyra bilagor: Rapport
Bullerutredning, PM Komfortvibrationer prediktering, Bedomningsgrunder for
Miljokonsekvensbeskrivningen och en Fastighetsforteckning. Geoteknik har inget eget PM
utan dr inskriven i sin helhet i planbeskrivningen.

Plankartorna visar i ritningsform hur jirnvagsanlaggningen kommer att se ut och framfor
allt vilka markanspréik som krévs for jairnvagsanlaggningen. I de sex plankartorna redovisas
ocksé vilka skyddsatgarder som projektet kommer att foresla.

Denna planbeskrivning innehéiller en beskrivning av projektets bakgrund och mal,
utformningen av anldggningen, vilka konsekvenser som anldaggningen bedoms fa och vilka
skyddséatgiarder som foreslés for att minimera konsekvenser och uppné vissa av malen med
projektet. Planbeskrivningen omfattar ocksa en beskrivning av projektets genomforande.

Miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) innehéller detaljerad information om de
miljokonsekvenserna for motesstationen vid S6dra Grundfors innebéar. En jamforelse gors
med ett sa kallat nollalternativ for framtiden om projektet inte genomfors.

Planbeskrivningens innehall
Planbeskrivningen bestar av f6ljande kapitel:

Kapitel 1 — Har beskrivs mer om hur planprocessen gar till samt jarnviagsplanens bakgrund,
syfte, och de olika mal som projektet maste forhalla sig till.

Kapitel 2 — Beskriver jarnviagsplanens forutsattningar.

Kapitel 3 - Har beskrivs den valda utformningen for anldggningen samt férslag om
skyddsatgarder.

Kapitel 4 - Har beskrivs projektets effekter och konsekvenser.

Kapitel 5 - Har redovisas de risker som projektet medfor och hur dessa hanteras.

Kapitel 6 - Omfattar den samlade bedomningen for projektet samt en redovisning av
projektets maluppfyllelse.

Kapitel 7 - Redovisar projektets 6verensstimmelse med miljobalkens allmidnna hansynsmal.
Kapitel 8 - Har beskrivs de olika markansprak som behovs for planens genomforande.
Avslutningsvis beskrivs det fortsatta arbetet samt planens genomférande och finansiering.
Kapitel g - Har beskrivs projektets fortsatta arbete.

Kapitel 10 - Redovisar planens genomférande och finansiering av projektet.



Sammanfattning

Atgirder behover utforas pa Skelleftebanan i Skellefted kommun for att 6ka kapaciteten,
avseende trafikmingd, pa befintlig jairnvig medan utbyggnaden av Norrbotniabanan
fardigstills. Denna jarnvagsplan syftar till att mojliggora ett nytt motesspar, i forsta hand
avsett for godstig, samt ett stickspar pa strackan vid S6dra Grundfors. Jarnvagsplanen
syftar aven till att sdkerstilla markreservat genom servitut avseende anldggning och
underhéll av stingsel samt dike, méatarskip och for tradsidkring. Planen sikerstaller daven en
stdngning av en plankorsning samt tillgang till omradet under byggtiden genom tillfalliga
markreservat i form av byggvig, forstarkning och breddning av byggvig samt upplag for
massor och material. Inom ramen av jarnvagsplanen foreslas dven skyddsatgéarder vad giller
buller i nérliggande bostadshus.

Skelleftebanan ar 63 kilometer lang och gér mellan Bastutrask och Skelleftehamn och
trafikeras idag av godstrafik med cirka fyra tig per dygn. Finnforsfallet ar i dagslaget det
enda motessparet lings strickan mellan Skellefted centrum och Bastutriask. Finnsforsfallets
motesspar ar idag inte i bruk och kommer att rivas da den inte uppfyller kraven for att
nyttjas for tdigmoten.

Det nya motesspéaret ar dven anpassat for persontrafik och har utformats pa ett sidant satt
att det ar mojligt att forlanga i framtiden. Stickspéaret kommer da att kunna kopplas ihop
med det forlingda motessparet for att skapa en motessparsstation med tva parallella
motesspar. Motessparstationen ar en av flera atgarder som sammantaget sdkerstiller den
framtida nationella trafiken. Moétesstationen i S6dra Grundfors planeras i ett glest befolkat
omrade, ndrmaste bebyggelsen ligger i byn Plan dar det finns ett antal bostader nira
jarnvagen som paverkas av buller och vibrationer. Den utformning som har valts innebér att
befintligt spar behalls i sitt nuvarande lage bade i plan och i hojd. Att det befintliga sparet
inte dndras for med sig flera fordelar; en lagre anldggningskostnad, mindre paverkan av
landskapsbilden och att trafiken pa banan paverkas minimalt under byggtiden.

Den hir planbeskrivningen ar en del av det granskningsmaterial som tas fram for att ge
allménheten, berorda fastighetsigare, rattighetsinnehavare samt andra intressenter en
overgripande bild, forstaelse och kunskap om den lokalisering och utformning som hittills
utretts inom den aktuella strackan. Lansstyrelsen har bedomt att projektet kan antas
medfora betydande miljopaverkan varpéa en miljokonsekvensbeskrivning tagits fram.
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1 Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

1.1. Planprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av
lagar och som slutligen leder fram till en vig- eller jarnvéagsplan, se Figur 1. Vid byggande av
jarnvag styrs denna process av lagen om byggande av jairnvig (lag 1995:1649). Lagen om
byggande av jarnvag hianvisas dven till andra lagar, sisom miljobalken (1998:808).

Faststallelsehandling
. for lansstyrelsens beslut om Framtagning av planfrslag :

. Kunggrande och granskning Faststallelse
betydande miljépaverkan samt MKB .

1 t

Vagplan/jarnvagsplan

 Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling

E Framtagning av underlag

H Lansstyrelsens beslut om  Lansstyrelsens god- ¢ Lansstyrelsens yttrande
: betydande miljspaverkan  kannande av MKB : (tillstyrkande)
: SAMRAD

Figur 1. Processen fér Jarnvagsplan fér projekt som kan antas medféra betydande miljépaverkan.
I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen eller jairnvigen ska byggas. Hur lang tid

det tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga utredningar som kravs, om
det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en
betydande miljopaverkan. I sddana fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram dér
projektets miljopaverkan beskrivs och forslag av forsiktighets- och skyddsétgiarder beskrivs.
I annat fall ska en miljébeskrivning tas fram. Planen hélls tillgdnglig for granskning s& att de
som berors kan lamna synpunkter innan Trafikverket fardigstiller den. Nér planen ar
faststalld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan
Trafikverket padborja byggnation.

Samrad &r viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer, enskilda som sérskilt berors samt
allménhet for att Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som
kommer in under samrad sammanstélls i en samradsredogorelse. Planen ar en forutsattning
och en grund for att fa tilltrade till den mark som behovs for byggandet av anldggningen. 1
Figur 2 beskrivs processen for jarnviagsprojekt fran planering till byggstart.

2
Atgardsval Jarnvagsplan Bygghandling . Byggskede

Figur 2.Ett jdrnvédgsprojekts processplan fran atgérdsval till byggskede.




1.2. Syfte

Jarnvagsplanens 6vergripande syfte ar att bidra till den kapacitetsforstarkning som kravs pa
hela Skelleftebanan i och med utbyggnaden av Norrbotniabanan. Denna jarnvagsplan syftar
till att mojliggora utbyggnaden av en ny motesstation vid S6dra Grundfors langs
Skelleftebanan. Jarnvigsplanen syftar dven till att sakerstidlla markreservat genom servitut
avseende anldggning och underhéll av stangsel samt dike, matarskép och for tradsakring.
Planen sikerstiller dven en stangning av en plankorsning samt tillgang till omradet under
byggtiden genom tillfalliga markreservat i form av byggvig, forstarkning och breddning av
byggvig samt upplag for massor och material. Inom ramen av jarnviagsplanen foresls dven
skyddsétgarder vad géller buller i nérliggande bostadshus.

1.3. Bakgrund och beskrivning av projektet

Kapacitetsforstarkningen av Skelleftebanan ar viktig for utbyggnaden av Norrbotniabanan
som &r en avgorande del i Kuststraket bestiende av Norrbotniabanan, Botniabanan,
Adalsbanan och Ostkustbanan. Tillsammans forbinder dessa banor Norrlandskusten fran
Lulea i norr till Stockholm i soder. Skelleftebanan ar 63 kilometer lang och gar mellan
Bastutrask och Skelleftehamn och trafikeras idag av godstrafik. I dagsldget finns en
motesstation langs strackan vid Finnforsfallet som ar 390 meter l&ng och i daligt skick vilket
gor att den idag inte kan nyttjas for tigmoten.

Innan Norrbotniabanan fardigstéllts mellan Skellefted och Luled kommer Skelleftebanan att
anviandas som omledningsstricka till Stambanan och nyttjas for trafikering ut till
Skelleftehamn. For att klara det 6kade kapacitetsbehovet behover en ny métesstation som
ersitter Finnforsfallet anldggas 1angs Skelleftebanan. Lampligast placering av ny
motesstation efter genomford forstudie har virderats till S6dra Grundfors.

Inom motesstationen ingér ett nytt motesspar samt stickspar for Skelleftebanan i héjd med
byarna Sodra Grundfors och Plan. Inom jarnvigsomridet kommer en driftstation att
anlaggas for service och underhall av jairnvagsanlaggningen. Métesstationen utgor cirka
1300 meter av jairnvagsanliaggningen. Utbyggnaden av mé6tesstationen kommer att paverka
nirliggande vigar som ingar i befintlig gemensamhetsanldggning. Vdagen séder om
jarnviagen kommer att behova breddas, for att maojliggéra moten av fordon under byggtiden,
samt forstiarkas for att klara tyngden fran tunga fordon. Nar motesstationen har fardigstillts
behover servicefordon ha mojligheten att angéra motesstationen via vag norrifran. Detta
sdkerstills inte inom ramen for denna jarnviagsplan utan genom en omprovning av
gemensamhetsanldggningen genom lantmateriforriattning, sa att den kan nyttjas som
servicevag av Trafikverkets servicefordon. I och med att plankorsningen stings foreslas en
vandyta placeras norr om motesstationen intill befintlig vig for att mojliggora vandning for
deldgare i gemensamhetsanldggningen, for mer information se Illustrationskarta blad 5.
Omfattningen av denna jarnvagsplan kan ses i sin helhet i Figur 3.
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Figur 3. Jarnvédgsplanens omfattning.
1.4. Tidigare utredningar

1.4.1. Forstudie Skelleftebanan ny métesstation, Slutrapport september 2010

I den forstudie som togs fram 2010 utreddes fem alternativ for placering av ny moétesstation
fram. Tv& av alternativen valdes bort innan jamforelse, UA3 Krangfors och UA5 Slind. UA3
valdes bort av tekniska skil eftersom det innebar att motessparet skulle hamna i en svacka
med branta lutningar i bada riktningarna. UA5 valdes bort for 1aget i forhallande till
motesstationerna vid Kattistrask och Skelleftehamn och gjorde inte lika stor nytta for att 6ka
kapaciteten pa banan. De tre alternativ som aterstod och studerades narmare i forstudien
var:

e UA1 - Sodra Grundfors
e UA2 — Sidra Grundfors
e UA4 — Krangfors

Samtliga kvarvarande alternativ uppfyllde malet att ett mgjliggéra méte med 750 meter
langa tdg. UA1 ar det enklaste alternativet sett till anlaggningsutférandet att genomfora och
dven det planaste. I de tva andra alternativen hamnar métesspéret pé en kulle vilket
forsvarar genomforandet.

Baserat pa forstudiens rapport och inkomna remissynpunkter har UA1 - S6dra Grundfors
valts ut for fortsatt utredning.



1.5. Angransande projekt

1.5.1. Norrbotniabanan

Norrbotniabanan ir en ny jairnvagsstrackning vars syfte ar att forstarka gods- och
persontrafiken langs Norrlandskusten. Det ar en 27 mil kustnira jarnviag mellan Umea och
Luled med nya resecentrum i Skellefted, Pited och Luled. Den bedoms skapa forutsattningar
for en hallbar samhallsutveckling, 6kad konkurrenskraft for naringslivet och en positiv
regional utveckling som gagnar hela landet. Norrbotniabanan férvintas halvera restiderna
samt sdnka transportkostnaderna och forbéttra forbindelserna med Gvriga Sverige och
Europa.

1.5.1.1. Delstrdcka Dava-Skellefted
Jarnvagsplanerna for strickan Dédva—Skellefted ar faststillda och har vunnit laga kraft.

Nu arbetas det med att ta fram bygghandlingar och planering for byggstart langs strackan.
Mailet ar att pdborja en del forberedande arbeten s& som upprustning av vagar och flytt av
ledningar under 2024, for att sedan kunna paborja byggnationen.

1.5.1.2. Delstrdcka Skelleftea-Lulea

For delstrackan Skellefted—Luled togs det beslut 2024 om vilken korridor som kommer att
gilla. Det ar den sa kallade vistligaste korridoren som foljer vag E4 vid infart till Luled och
sen den befintliga jirnvigen genom Pited. Nésta steg i arbetet ar att ta fram jarnvégsplaner.
Det ar detaljerade beskrivningar av hur strackningen av jairnviagen ska se ut och hur den ska
byggas inom den valda korridoren.

1.5.2. Vag 791, Krangfors, ny vag - flytt av vag

Lings vag 791 genom Krangfors finns tva riskomraden dar slanterna ner mot Skellefted dlv
ar instabila. De tvd omradena utgors av en cirka 50 meter respektive 250 meter lang striacka.
Lings det ena riskomradet finns det spar av skred som skett de senaste aren. For att
sdkerstilla vagens funktion och undvika risk for ras och skred kommer den ldngre strackan
att flyttas bort fran riskomradet, s att den i stéllet gar norr om fastigheterna. Byggstart
beriknas preliminirt till 2026.

1.5.3. Signaltekniska atgarder och utbyggnad av kraftférsorjning pa
Skelleftebanan

Det kommer dven att behovas andra atgarder pa Skelleftebanan i form av signaltekniska
atgarder och utbyggnad av kraftforsorjning. Dessa atgirder hanteras i sidoprojekt.



1.6. Andamal och projektmal

Arbete for utveckling av Kuststraket genom utbyggnad av Norrbotniabanan innebir en ny
kustnéra jarnvdag mellan Umea och Luled. En kapacitetsforstarkning och upprustning av
Skelleftebanan, dels genom mgjliggérande av ny motesstation vid Sédra Grundfors, ar
avgorande for Norrbotniabanans genomférande. Jirnvégen spelar en viktig roll i
klimatomstallningen.

1.6.1. Overgripande andamal for Norrbotniabanan
Skapa battre forutsattningar for en hallbar samhallsutveckling, 6kad konkurrenskraft for

niringslivet och en positiv regional utveckling som gagnar hela landet.

Den nya jairnviagen (Norrbotniabanan) ska forstarka godstrafiken och persontrafiken langs
Norrlandskusten.

1.6.2. Projektmal for Skelleftebanan och Soédra Grundfors

Inom det 6vergripande dndamaélet for Norrbotniabanan mellan Ume& och Luled har det
tagits fram projektspecifika mal for Skelleftebanan och Sédra Grundfors, indelade i tre
delomréden: funktion (F), miljo (M) och ekonomi (E) som har sammanstillts i Tabell 1

Tabell 1. Projektmal.
Nr Projektmal

P1(F) Planering av byggskedet ska goras for att minimera driftstoppen
pa befintlig jirnvig samt att minimera storningarna pa
anslutande vagsystem.

P2 (F) Kvaliteten for naringslivets transportlogistik forbattras.
P3 (M) Projektet ska aktivt jobba med att minimera miljoavtrycket i de

atgirder som utfors. Ateranvindning av massor, korta transporter
och sa lite deponi som mojligt.

P4 (M) I jarnvagsplanen ska skyddsétgarder utredas och gillande riktlinjer
for buller f6ljas.

P5 (M) Begrinsa intrang i naturvirden och kulturvirden.

P6 (E) Anliggningen ska utformas si att andamaélet och framtagna

projektmal uppfylls till ligsta mojliga anliggningskostnad.

P7 (E) Anliggningen ska utformas for att uppna en effektiv drift med
malsittning att minimera livscykelkostnaderna.



1.7. Nationella mal
1.7.1. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for transportpolitiken i Sverige ar att sdkerstélla en
samhaéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportférsorjning for medborgarna
och naringslivet i hela landet. Det 6vergripande malet ar uppdelat i ett funktionsmal och ett
hansynsmal.

Funktionsmalet innebér att transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska
medverka till att ge alla en grundldggande tillgénglighet med god kvalitet och anvandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill
sdga; likvardigt svara mot kvinnors respektive méans transportbehov.

Hinsynsmalet innebir att transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska
anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmalen
uppnas samt till 6kad hélsa.

1.7.2. Miljdkvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal samt 24
etappmal inom omradena avfall, biologisk mangfald, farliga &mnen och klimat. Sveriges
miljomal dr det nationella genomforandet av den ekologiska dimensionen av de globala
héllbarhetsmalen. Miljokvalitetsméalen beskriver det tillstind i den svenska miljon som
miljoarbetet ska leda till. I Tabell 2 redovisas de miljokvalitetsmal som bedomts vara
relevanta for planforslaget.

Tabell 2. Nationella miliékvalitetsmal. De miljékvalitetsmal som bedémts som relevanta fér
planférslaget &r markerade med grént i tabellen.

Miljokvalitetsmal
1. Begransad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet
2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och skargard
3. Bara naturlig férsurning 11. Myllrande vatmarker
4. Giftfri miljo 12. Levande skogar
5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap
6.  Saker stralmiljo 14. Storslagen fjalimiljo
7. Ingen 6vergddning 15. God bebyggd miljo
8. Levande sjoar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv




2 Forutsattningar

2.1. Jarnvagens funktion och standard

Skelleftebanan, bandel 143, ar en enkelspérig tvirbana mellan Skelleftehamn Gvre i Gster
och Bastutrisk i vaster. Jarnvagen ar cirka 63 kilometer 1ang. Jarnviagen kopplar ihop
Skelleftea och Skelleftehamn med Stambanan, bandel 124 norrut och bandel 126 s6derut,
som kopplar pé resten av Sveriges jarnvagsnat, se Figur 4. I Finnforsfallet finns idag det
enda motessparet mellan Skellefted C och Bastutrask. Den ar i daligt skick och
moteslangden ar endast 390 meter. Idag anviands Finnforsfallet inte som moétesspar utan
enbart for att stdlla upp arbetsfordon, men kommer att rivas i framtiden.

Skelleftebanans befintliga jarnvigsanldggning ar i daligt skick med helsvetsad ral pa
trislipers och har under 2024 rustats upp. Skelleftebanan ar elektrifierad men hjalpkraft
saknas. Kraftforsorjningen langst med banan och ner till Skelleftehamn ar undermalig och
kanalisation saknas idag.

Trafikeringen pa Skelleftebanan ir inte fjarrstyrd utan gors manuellt av tigklarerare.
Tagledningen finns i Boden, dir en tagklarerare bevakar Bastutridsk och en annan
Skelleftehamns Gvre. For att ett tdg ska sldppas ut pa banan behover de tva tdgklarerarna
kontakta varandra for att sdkerstilla att banan ar fri. For att stilla upp arbetsfordon i
Finnforsfallet anviands en fysisk nyckel pa plats for att vixla in till sidosparet. Banan har
birighetsklassning for storsta tilldtna axellast pa 25 ton, det vill siga att banan har en
bérighet for vagnar med axelvikter upp till 25 ton.
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Figur 4. Jdrnvég i omradet runt métesstation Sédra Grundfors.




2.2. Vagars funktion och standard

Inom omradet for jarnviagsplanen finns tva enskilda vagar som dr en del av
gemensamhetsanliggningen SKELLEFTEA SODRA GRUNDFORS GA:1. Bdda vigarna
ansluter i norr till storre enskilda grusvigar, vig 11484 samt vag 11482, som underhalls av
kommunen, se Figur 5. Den Ostligaste vigen ar grusad, cirka 3 meter bred, och korsar
jarnvigen via en o6vervakad plankorsning och fortsitter sedan séderut. Den andra vigen
l6per soderut fran vig 11484 och korsar jarnviagen via oovervakad plankorsning och
fortsatter sedan Gsterut langsmed jarnvéagsspéret fram till en vindplats inom
jarnvagsplanens oOstra del. Viagen ar en grusvig av enkel standard men ar fungerande for
dagens anvandning. Vig 11484 ar redovisad som del av gemensamhetsanliggning
SKELLEFTEA PLAN GA:1 och ansluter till statlig vig 805 i vister som gér i nordsydlig
riktning och &r en huvudled séderut fran Boliden. Vid bdda plankorsningarna som beror
jarnvagsplanen finns idag grindar om vardera sida av sparet av enklare karaktar.

Liden

Grébergsmyroma

Skaftesmyran
Hallorna

Infrastruktur - vagar

= Grans for jarnvagsplan O Plankorsning

- — = Mbtesstation Sédra Grundfors === Landsvag liten

—— Ny jarnvag ——— Smavag

—— Befintlig jamvag = Smavag enkel standard 9 Dl 4 08 o8 1 .
I Gemensamhetsanlaggning © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 5. V&gar och véagréttigheter i omradet kring féreslagen métesstation.
2.3. Trafik och anvandargrupper

De storsta flodena pa Skelleftebanan utgors av systemtag som ar godstag dar alla vagnar har
gemensam utgéngspunkt och destination. Industrin langs Norrlandskusten ar
exportintensiv och mer &n halften av den tunga godstrafiken kommer fran norr med
destination i séder. De storsta godsflodena, sett till godsvolymer, sker via sjofart och pa
jarnvag. Godstrafiken pd Stambanan genom 6vre Norrland ar omfattande.



2.4. Lokalsamhalle och regional utveckling

Skelleftebanan ar viktig for naringslivet eftersom den anvinds for att transportera gods till
och frén 6vre Norrland, till exempel kopparslig, rundvirke, sdgade travaror och
pappersrullar. Idag gar inga persontdg utan enbart godstag pa banan. Strickan trafikeras
med cirka fyra tig per dygn. Godstrafiken bestar av Green Cargos Aitik- och Kopparpendlar
och tillhérande tjanstetdg. Nar strackan Umea-Skellefted i Norrbotniabanan ar klar kommer
trafiken att ga via Skelleftebanan for att na resten av 6vre Norrland. Nar Norrbotniabanan
star klar i sin helhet kommer Skelleftebanan framst att anviandas for omledning av trafiken.
Detta minskar sérbarheten i jirnvagssystemet i Norrland genom att skapa en bittre
redundans.

Region Visterbotten har som mal att ha en héllbar utveckling och bli en levande och cirkular
plats. For att uppfylla detta har regionen beslutat om tre inriktningar som ska genomsyra
arbetet samt sex prioriterade omréden.

De tre inriktningarna &r:
e Sammanhallen region
e Jamlik och jamstalld inkludering
e Foregangare i omstillning
De sex prioriteringarna ar:
e En nytdnkande och smart region
e Enregion med platsbaserad héllbar niringslivsutveckling
e En néra tillgdnglig region
¢ Enregion med hallbara livsmilj6er att bo, verka och leva i
e En hilsofrimjande region
e Enregion rik pd kompetenser

2.4.1. Befolkning och bebyggelse

Skelleftebanan mellan Bastutrisk och Skellefted utgors till storre delen av glesbygd och
naturmark. I Skellefted tatort bor cirka 36 400 personer (ar 2020) och har finns cirka 21
000 arbetsplatser. De narliggande titorterna Ursviken och Skelleftehamn har cirka 3 800
respektive 3 200 invanare, samt cirka 700 respektive 1 500 arbetsplatser. Skelleftea
kommun ar till ytan Sveriges storsta kustkommun (cirka 10 000 kvadratkilometer) och har
cirka 75 833 invanare (2023-09-26).

I omradet runt aktuell jarnvigsstriacka finns cirka 40 personer bosatta. De nirmaste byarna
ar Sodra Grundfors och Plan. P4 ett avstidnd pa cirka 4-10 kilometer frén foreslagen
motesstation ligger byarna Finnfors, Finnforsfallet, Andersberg och Krangfors. Det
narmaste samhallet ar Boliden som ligger cirka tio kilometer norrut.

2.4.2. Oversiktsplan

Oversiktsplanen for Skellefted Kommun har ingen vision for det aktuella omradet. Enligt
Fordjupad oversiktsplan for SkellefteG kommuns landsbygder, som antogs i april 2024, har
omrédet for jairnvagsplanen fatt landskapskaraktiren kulligt skogslandskap.

2.4.3. Kommunala planer

Inga kommunala detaljplaner berors av aktuell jarnvagsplan.



2.5. Riksintressen
2.5.1.

Skelleftebanan utgor riksintresse for jirnvag.

Infrastruktur

2.5.2. Rennaring

Sodra Grundfors ligger inom Maskaure samebys marker. Maskaure sameby ar en
skogssameby och har sina dretruntmarker i Arjeplogs kommun och vinterbetesmarkerna i
Skellefted- och Norsjo kommun.

Strax norr om aktuell jirnvagsstriacka finns ett av samebyn Maskaures kirnomraden som
utgor riksintresse for renniring, se Figur 6. Enligt Sametingets karta 6ver strategiska platser
for Maskaures sameby anvands omrédet norr om Sodra Grundfors som
uppsamlingsomréde. Det finns en €j r6jd led som gar norr om Sédra Grundfors som
passerar Over jarnvagen nagon kilometer 6sterut vid Liden. Hela jarnvigen anges utgora en
svar passage. Omradet runt Sodra Grundfors och ner mot jairnvagen ar markerat som
trivselland
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Figur 6. Riksintresse rennéring och jarnvdg med féreslagen métesstation markerad med streckad

morkréd linje.
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2.6. Landskapet

Nedan féljer en sammanfattning av projektets forutsattningar gillande omgivande
landskap. En mer detaljerad beskrivning finns i jirnvagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Projektets bedomning av effekter och konsekvenser for
landskapsbilden redovisas kortfattat i avsnitt 4.3.1 Landskapet i denna planbeskrivning.

Aktuell jarnvigsstricka ligger i ett storskaligt skogslandskap som karakteriseras av 16v- och
barrskog med inslag av myrmarker. Skelleftedlven gar i 6st-vistlig riktning cirka 1,5
kilometer norr om omrédet. I ndrheten av befintligt jarnviagsspar ligger byarna Sodra
Grundfors och Plan som bestar av utspridd bostadsbebyggelse med inslag av odlad
jordbruksmark. Boliden ar det ndrmaste samhillet och ligger cirka tio kilometer norr om
aktuell jarnvagsstracka. Landskapet upplevs visuellt slutet med ett fatal utblickar mot
myrmarker samt avverkade skogsskiften dar hyggen lamnats, se Figur 7 och Figur 8.
. 71‘ © A ¥ aal

Figur 7. Befintlig banvall omgérdad av tét vegetation (Vénster). Landskapet éppnar upp sig vid
avverkade skogshyggen (Héger).

Figur 8. Blandskog intill befintligt spar. Omrédet runt aktuell jarnvégsstrécka bestar till stérsta del
sluten blandskog utan négra léngre siktlinjer eller utblickar.
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2.7. Miljé och halsa

Nedan féljer en sammanfattning av projektets forutsattningar for miljé och hélsa. En mer
detaljerad beskrivning finns i jairnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning (MKB).
Projektets bedomning av effekter for landskapsbilden redovisas kortfattat i avsnitt 4.3 Miljo
och hdlsa i denna planbeskrivning.

2.7.1. Boende och héalsa

2.7.1.1. Buller

En buller- och vibrationsutredning har tagits fram for Skelleftebanan, strickan mellan
Skellefted och Bastutrask, i och med planeringen av Norrbotniabanans utbyggnad. Den
utredningen berdr dven denna jarnvagsplan.

Riktvérdet for ekvivalent ljudniva utomhus vid fasad dr 50 dBA och maximalnivé for
uteplats ar 70 dBA for trafikbuller. Utforda bullerberdkningar visar att tva
bostadsbyggnader intill jarnvagen har en ekvivalent ljudniva 6ver 50 dBA vid samtliga
fasader medan en tredje bostadsbyggnad, inom Sédra Grundfors 1:23, 6verskrider riktvardet
vid tre utav byggnadens fyra fasader, se Figur 9. Bostadsbyggnaden inom fastigheten Plan
1:15 har i nuldget en ekvivalent ljudnivé 6ver 60 dBA samt en maximal ljudniva pd 91 dBA
vid fasad, vilket innebér att det finns en viss risk att riktviardet 45 dBA for maximal ljudniva
inomhus nattetid 6verskrids med mer 4n 5 dBA.

Z

Buller - nulage

Ekvivalent ljudniva I 55-70 Byggnad
dBA ref. 20 pPa . 70-75 — Jarnvag
45-50 N >75 Viig

50-55

Grans for jarmvagsplan

55-60 - — - Motesstation Sédra Grundfors 0—:—:_500"1
60-65 Il Sullerbersrda byggnader © Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 9. Ekvivalenta bullernivaer med féreslagen métesstation Sédra Grundfors markerad med
mo6rkréd streckad linje.
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2.7.1.2. Komfortvibrationer

Vid all trafik, bade spidrbunden och vigtrafik, uppstir markvibrationer som kan upplevas
storande for boende i narheten av spér eller véig. I den vibrationsutredning som ar utférd
har berdkningar av forvintade komfortstorningar grundats pa vibrationsmétningar frén
storning fran befintligt spar.

Enligt utford komfortmatning, se Figur 10, bedoms det som troligt att boende stors i
bostadshuset beldgen inom fastigheten Plan 1:15, hdar bendmnd Plan 8. Enligt utforda
beridkningar ar det sannolikt att &ven Plan 10 (inom fastigheten Sodra Grundfors 1:24) kan
uppleva liknande vibrationer som matobjektet. Det dr dock beroende av hur byggnaden ar
konstruerad.
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Figur 10. Kartvy 6ver del av byn Plan. Réd prick visar méatobjekt fran komfortvibrationsutredningen
(Plan 8). Gula prickar visar berdkningspunkter fér predikterade vibrationer (Plan 6 och Plan 10).

2.7.1.3. Elektromagnetiska falt

Elledningar, transformatorer och annan elektrisk utrustning omges av tva typer av filt:
elektriska falt och magnetiska filt. Det gemensamma namnet &r elektromagnetiska falt.
Filten ar starkast ndrmast killan men avtar snabbt med 6kat avstand. Langs en jarnvig
finns elektromagnetiska falt framst vid kontaktledningarna. Magnetfiltet fran
kontaktledningen ar svagt nir det inte ar ndgot tig i narheten, men det 6kar nar taget
passerar. Pa ett avstind av cirka 25 meter fran en elektrifierad jarnvag ar magnetfaltet som
kan relateras till jirnvagen generellt s svagt att bakgrundsvirdena i bostader och kontor
inte overskrids.
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2.7.2. Kulturmilje

Det finns inga lagskyddade objekt eller ytor inom omrédet for jairnviagsplanen. Har finns
inte heller ndgon kulturhistorisk bebyggelse. Samtliga kulturmiljévarden som har
identifierats inom aktuell jirnvagsstriacka dr strukturer som har tillkommit under 1900-talet
till foljd av jarnvagens etablering i omradet och en utdkad jordbruksareal kopplat till byarna
Sodra Grundfors och Plan. Det ror sig om spér efter tva jarnvéagsplattformar, en mindre vig
samt draneringsdiken runt fore detta odlingsmark. Idag ar dessa otydliga och svéra att
avldsa pa grund av att jordbruksmarken lagts igen, jarnvégsplattformar har 6vergivits och
raserats samt att skogen har tagit 6ver. Vagstrackningen mellan jarnviagen och Sédra
Grundfors by ir, forutom sjélva jarnvégslinjen, den enda struktur som ar vilbevarad.

En utav jarnvagsplattformarna ar ett registrerat kulturmiljoobjekt, vilken beskrivs som en
husgrund i Skogsstyrelsens underlag frin Skog- och historiainventeringarna, se Figur 11.
Den bor betraktas som en 6vrig kulturhistorisk lamning enligt Riksantikvarieimbetets
definitioner for kulturhistoriska lamningar. Den ar ddrmed inte tillstdndspliktig enligt
Kulturmiljolagen.
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Figur 11. Kulturmiliévérden inom och i ndrheten av aktuell jadrnvégsstrécka.
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Bebyggelse som kopplar till jairnviagens etablering bedoms vara kulturhistoriskt vardefull.
Inom fastigheten Plan 1:15, strax vister om foreslagen métesstation, finns en
banvaktarstuga kvar. Byggnaden ar kraftigt fordndrad och har dirmed ett begransat
kulturhistoriskt varde. I Plan forekommer &ven tva andra bostadshus som ar tillkomna inom
1900-talets forsta decennier. En av dem &r vilbevarad, beldgen inom fastighet S6dra
Grundfors 1:23, och bedéms ha ett kulturhistoriskt virde. Den andra, inom Sédra Grundfors
1:24, ar fordndrad och har darmed ett 14gt kulturhistoriskt virde.

Pé flera stillen runt jarnvagen finns spar efter 6vergiven och numera igenvuxen
jordbruksmark, i form av ett nit av avvattningsdiken, som kopplar till
bebyggelseexpansionen som skedde i samband med jarnvéagens etablering i tidigt 1900-tal.

2.7.3. Naturmiljé

En naturviardesinventering har utférts inom ramen f6r jairnvagsplanen och i dess nirhet av
Pelagia ir 2023. Naturviardesinventeringen visade att aktuell jarnvagsstracka till stora delar
inte hyser négra sarskilda naturviarden. Tre rodlistade arter patraffades, fem skyddade arter
samt en signalart. Det finns inga skyddade omraden inom jarnvigsplanen eller dess
naromrade.

Sammanfattningsvis har naturmiljon inom jarnvigsplanen och dess naromrade, baserat pa
biotop- och artviarden, bedomts ha laga till mattliga naturvarden, se Figur 12.
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Figur 12. Naturvdrden med féreslagen métesstation markerad med mérkréd streckad linje.
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2.7.4. Ytvattenresurser

Avvattningen av aktuell jairnvagsstracka sker via bandiken och markavvattningsforetag till
Skelleftedlven i norr, se Figur 13. Jirnviagsplanen ligger inom SMHI:s
huvudavrinningsomrade ”Skelleftedlven” samt delavrinningsomréde "Utloppet av
Granforsens Damn. Omr.”

Tva aldre markavvattningsforetag finns inom planomradet, med diken som leder avrinning
vésterut och norrut mot Skelleftedlven. Trummor under sparet och serviceviagen hanterar
avrinningen.

Ingen karterad 6versvamningsrisk finns i omradet for Skellefteédlven.
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Figur 13. Ytvatten och grundvattenférekomster inom och féreslagen métesstation Sédra Grundfors
och dess ndromrade.
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2.7.5. Grundvattenresurser

Grundvattnet strommar generellt norrut frn aktuell jarnvagsstriacka och h6jdomradena i
soder mot Skelleftedlven. Lokalt avvikande stromriktningar kan forekomma i 6vre
sekundira magasin i anslutning till diken och backar.

Enligt grundvattenmétningar utférda under perioden oktober 2023 till april 2024 ligger
grundvattnet cirka en till tvd meter under markytan i vistra delen av aktuell jairnvagsstricka
och cirka 1,3-3,5 meter under markytan i ostra delen. Grundvattennivaerna ligger troligtvis
betydligt hogre under bl6tare delar av aret, mojligen i nivd med markytan. Hog
markfuktighet i omridet indikerar ocksé ett ytnira grundvatten.

Norr om Skelleftedlven har SGU kartlagt ett grundvattenmagasin bendmnt Finnforsfallet
som ingdr i vattenforekomsten ”Alvsediment Medleomradet” SE719298-172934. For
kommande forvaltningscykel, 2022—2027 kommer vattenforekomsten utga. Kvar som
grundvattenforekomst blir endast SE719113-173078 vid Medleheden som ingér i Skellefteds
kommunala dricksvattenforsorjning och darmed har hogt varde.

Det forekommer inga brunnar inom jarnviagsplanen men det finns enligt SGU:s
brunnsregister en brunn knappt en kilometer norr om féreslagen motesstation i byn Sédra
Grundfors.

2.7.6. Risk och sakerhet

Risker med péverkan pa manniskors siakerhet och hilsa samt pa miljon vid jarnvagen ar
bland annat kollisioner mellan tag, ursparning, olycka med transport av farligt gods,
pakorning och naturhéndelser. Transporter av farligt gods pa Skelleftebanan forekommer
enbart i begransad omfattning idag.

2.7.7. Klimat

Klimatanpassning handlar om att anpassa viagar och jarnvégar sa att de klarar av de
forandringar som ett dndrat klimat innebar, men ocksa att bygga pa ett sitt som inte
motverkar mojligheten att anpassa andra delar av sambhillet till indrade
klimatforutsattningar. Vag- och jarnviagsanldggningar kan ocksa behéva anpassas for att
begrinsa de generella effekterna av klimatforandringar pd omgivande intressen, det kan till
exempel gilla utformningen av dagvattenanlaggningar.
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2.8. Byggnadstekniska forutsattningar

2.8.1. Geotekniska férutsattningar

Aktuell jarnvagsstriacka ar beldgen niara sodra kanten av ett stort flackt omrade med
dlvsediment (grovsilt-finsand) i Skelleftedlvens dalgéng. Jordméktigheterna i dalgdngen
bedoms vara mellan 10 och 30 meter. S6der om foreslagen motesstation tunnar jordlagren
snabbt ut och en terring med morin, torvmarker och berg vidtar. Alvdalens generella
lagerfoljd bestér overst av sandiga-siltiga dlvsediment, darunder ett okat inslag av silt och
lera. Lokalt forekommande jordarter utgors huvudsakligen av bade (grusig) sandig siltig
moran och silt till siltig finsand, som finns ovanpé bergytan. Detta med varierande
maiktigheter mellan nagra decimeter och 6ver 18 meter. Se Figur 14.
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Figur 14. Karta éver jordarter kring Sédra Grundfors.

Marken inom féreslagen métesstation varierar mellan cirka +174 och +179 meter (RH 2000)
med en svacka vid omradets mitt i 6st-vist gdende riktning. Underliggande bergyta visar en
noterbar sluttning fran st mot vast med ytnédra forekomst av berg i 6stra delen av omradet.

Undersokningsresultatet visar att befintlig jord till 6vervigande del bestar av moran ovan
berg, som lokalt 6verlagras av silt/siltig finsand med ett marktdcke av organiska jordarter
alternativt fyllnadsmaterial. Forekommande ytnira jordarter forefaller vara tjdlbenigna.
Berggrunden, som i huvudsak utgors av sedimentgnejs (vacka) genomkorsas av
deformationszoner utstrackta i nord/nordost-syd/sydvistlig riktning.
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2.8.2. Hydrologiska forutsattningar

Skelleftedlven, norr om aktuell jirnvagsstriacka, rinner i 6stlig riktning mot Skellefted och
rinner s& sméningom ut i Bottenviken. Jirnvagen ligger inom tertiir zon av
vattenskyddsomradet for Skelleftedalens vattentékter som bland annat utgors av
grundvatten som forstarks med konstgjord infiltration av dlvvatten. Inga sarskilda
skyddsforeskrifter finns for den tertidra zonen, men viss aktsamhet mot
fororeningsspridning bor iakttas, da syftet med den tertidra skyddszonen ar att sikra
vattenskyddsomréadet som helhet mot mark- och vattenutnyttjande, som negativt kan
paverka vattenforekomster och vattentakter i ett langre tidsperspektiv.

Forekommande grundvattennivierna, uppmatt i grundvattenror under en period av >12
maénader, ligger pa mellan +173,8 och +175,9, motsvarande djup pa 1,6 m respektive 0,5 m
under befintlig markyta. Observerade vattenytor vid faltundersokningen varierade mellan
0,2 — 1,5 m under befintlig markyta.

2.8.3. Fororenade omraden

Resultaten av utford miljoteknisk markundersokning visar inte pa négra fororeningshalter
over Naturvardsverkets generella riktvarden for mindre kianslig markanviandning (MKM).
Dessa generella riktvirden bedoms som ldmpliga jamforvarden utifran nuvarande och
planerad markanvandning.
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3 Den planerade jarnvagens lokalisering och
utformning med motiv

Kapitlet redogor for hur den planerade anldggningen har lokaliserats och utformats.
3.1. Val av lokalisering

Valet av lokalisering gjordes i forstudien Skelleftebanan ny motesstation (september 2010),
dar UA1 Sodra Grundfors valdes. Forutom det lokaliseringsalternativet som valdes
studerades ytterligare tva lokaliseringsalternativ i férstudien, UA2 S6dra Grundfors och
UA3 Krangfors. Det ena lokaliseringsalternativet ligger strax oster om den valda
lokaliseringen medan det andra alternativet ligger i Kréngfors.

3.1.1. Motiv till val av alternativ

Motiv till val av lokaliseringen har grundats pa tekniska forutséttningar och bedémning av
konsekvenser for aspektomradena funktion, miljé och ekonomi samt maluppfyllelse for
savil projektspecifika mal som 6vergripande andamal for Norrbotniabanan som helhet.

De tyngst vigande motiven till val av UA1 for utbyggnad av ny métesstation utmed
Skelleftebanan ar, enligt Trafikverkets stallningstagande, foljande:

Profilgeometrin dr relativt plan, i den tilltdinkta métesstationens vistra del finns en cirka
200 meter lang svag backe med 4 %o lutning mot Oster. Resterande delar ar plana utan
lutningar. I Gster borjar en uppforsbacke med 8 %o lutning.

Jarnvagen ligger mestadels pa 1ag bank med mindre skirningar. Omkringliggande mark &ar
relativt plan.

Téagforing for stannande/startande tdg bedoms bli goda. Startande tdg mot Skelleftea star i
stopplége i stort sett plant for att vid utfart motas av en cirka 350 meter lang uppférsbacke
med 8 %o lutning som f6ljs av en cirka 600 meter 1ang plan striacka. Startande tag mot
Bastutrask star ocksé plant i stoppldge och moéts vid avfard av en cirka 1100 meter lang
stracka utan lutningar innan de méts av en kortare, cirka 100 meter 1ang, uppforsbacke med
10 %o lutning.

Ur kapacitetssynpunkt ar placeringen osymmetrisk med avseende pa avsténd till
omkringliggande befintliga motesstationer. Avstandet till motesstationer mot vister dr cirka
17,5 kilometer till Bastutrisk och mot 6ster ar det cirka 30,5 kilometer till métesstationen
vid Skelleftea.

Alternativet ger hog maluppfyllelse for alla uppsatta projektmal i forstudien. Alternativet ar
det planaste av alla alternativen som utreddes och det enklaste sett till
anldggningsutforande. Tagforing for startande/ stannande tdg kommer att bli god. Det
kommer att klara méte med 750 meter ldnga tdg och vid ett framtida inférande av ERMTS
kommer sikerheten att 6ka samt gora det méjligt med samtidig infart. Viss ny mark
kommer att tas i ansprak.

3.1.2. Bortvalda alternativ

Att alternativ UA2 S6dra Grundfors och UA3 Krangfors valdes bort beror pa de nackdelar
jamfort med alternativ UA1 S6dra Grundfors som listas ovan.
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3.2. Val av utformning

Tva utformningsalternativ av motesstationen har utviarderats, Alternativ 1 och Alternativ 2,
dar Alternativ 2 valdes. Alternativ 2 innebar att sparprofilen pa befintligt spar bibehélls
medan i alternativ 1 hojs befintligt spar for att hamna i samma niva som sidospéaret.

Vid val av utformning har Trafikverkets tekniska krav varit styrande. Utformningen har
ocksa styrts av den planerade anlidggningens paverkan och mojlighet till genomforande.
Utgangspunkten har varit att till en skilig kostnad, finna en 16sning som &r s& bra som
mojligt ur flera olika aspekter och ger en god maluppfyllnad.

Jarnvigen kommer att ett fa nytt signalsystem och de nya spiren kommer omvéxlande gé i
markplan, pa ldg bank och i skiarning. Se typsektioner, Figur 15.
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Figur 15. Typsektioner (WSP 2024).
3.2.1. Utformning

Hela strackan for motesstationen utgor cirka 1300 meter. Motesstationen kommer att
inrymma ett sidospar och ett stickspar som ar placerade langst med befintligt spar pa norra
sidan. Jarnvagsmarken behover dirmed utokas norr om befintlig jairnvag. For att mojliggora
motesstationen behover befintlig plankorsning tas bort och ett nytt viltstingsel placeras i ny
fastighetsgrins i norr. I och med att plankorsningen tas bort foreslas en
kompensationsétgird i form av en vindyta att anldggas norr om jarnviagsomradet for att
mojliggora vindning for deldgare i berord gemensamhetsanlaggning.

3.2.1.1. Avvattning

Aktuell jarnvagsstriacka avvattnas norrut varpa 6ppna diken kommer att anldggas inom
jarnvagsmarkens norra sida. Ett dike kommer att behova placeras utanfor jarnviagsmarken,
strax norr om driftplatsen, och faststills genom servitut pa plankartan. Vattnet kommer att
rinna i bade vistlig och 6stlig riktning och moétas for anslutning till befintligt
markavvattningsforetag.

Avvattning av terrassen sikerstélls via det norra bandiket. Utifran dagens
grundvattenforhallanden bor vi klara hela bredden av underbyggnad (dven befintligt spar)
dven dar grundvattenytan ligger valdigt ndra markytan idag. Avsténd till 0,3 meters
avsankning ar ca 20-70 m dvs hela sparomrédets bredd. Befintliga trummor byts och laggs i
nytt lage for att anpassa mot kontaktledningsfundament och korsa sparet vinkelratt. Lokala
justeringar av sodra diket sker for omlaggningen. Trummor laggs som bantrummor med
overdjup.
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3.2.1.2. Servicevégar, byggvégar och teknikgardar

Vid drift av den nya motesstationen behovs en vég for servicefordon for att nd anldggningen
nar den ar fardigstélld, en byggvig under anlaggningstiden, teknikgérdar och 6vrig teknik
for jarnvagsdrift. Till den nya jarnvagsanldggningen behovs teknikbyggnader,
transformatorer, teknikskdp och annan utrustning for driften av jirnvégen. I anslutning till
teknikgardarna ska parkering och vandytor for servicefordon finnas. Byggvagar och
servicevagar behover ha god tillgénglighet till anldggningen under bygg- respektive
driftskede, se Figur 16.

Under byggskedet kommer byggtrafik trafikeras fran vig 805 via enskild vig 11484, del av
SKELLEFTEA PLAN GA:1, och vidare séderut pa del av SKELLEFTEA SODRA
GRUNDFORS GA:1 for att ansluta till anldggningsomradet sdderifran. Hela vigen s6der om
jarnvigen kommer att breddas fram till vindytan i ster. Aven viindytan kommer att nyttjas
under byggskedet. Byggviigen inom SKELLEFTEA SODRA GRUNDFORS GA:1 kommer att
breddas och forstirkas for att klara tyngre fordon.

Resterande del av SKELLEFTEA SODRA GRUNDFORS GA:1 som l6per norr frin foreslagen
motesstation upp till S6dra Grundfors by kommer att nyttjas som servicevig nar
motesstationen tas i drift. Detta sdkerstills inte inom ramen fér denna jarnvagsplan utan
genom en omprovning av gemensamhetsanldggningen genom lantmateriforrattning.
Angoring till driftomrédet sker via ny grind mot foreslagen servicevag i norr.

Hyttgroven

Grundfarsheden

Zhp

,U.A
&
&

Sédra Grundfors

Rémossamyran

bt L
""—-'-ﬂ--_-‘__- : :: : : -‘-lj\ﬁ
¢ _ ==
1
Lea
Nederstmyran
Bygg- och Servicevag
Grans for jarnvagsplan - Byggvag
i~ ! Motesstation Sodra Grundfors = Servicevég
Ny jarnvag 0 500
T BEﬂnmgt Jjarnvag @© Lantmateriet, Geodalasamverkarg

Figur 16. Karta som visar byggvég och servicevég.
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3.2.2. Stangsel

Utformningen av viltstingsel innebér en effektiv h6jd pad minst 2,2 meter fran terrangsidan
och stiangslet kommer att hogst ha 0,1 meter i avstind mellan marken och nétets underkant.
Vid vagar utformas stingslingen sa att djurens mojligheter att av misstag komma in pa
vagbanan begrinsas genom att anldgga grind. Huvudsaklig placering av viltstidngslet
framgér av illustrationskartorna.

3.2.3. Motiv till val av utformning
De tyngst vigande motiven till val av Alternativ 2 for utformningen av motesstationen ér,
enligt Trafikverkets stéllningstagande, f6ljande:

e Huvudsparets profil lamnas orérd.

e Dé sparen inte h6js kommer landskapsbilden bli mer lik den som ar idag.

e Anléggningskostnaden blir lagre

e Mindre trafikstérning pa Skelleftebanan jamfort med Alternativ 1.

3.2.4. Bortvald utformning

Alternativ 1 innebar en hdjning av huvudsparet Skelleftebanan for att skapa en anlidggning
dar sidosparet for motesstationen och huvudsparet kommer i samma niva. Detta innebar att
huvudspéret behover hdjas med som mest 1,5 meter. Att lyfta huvudspéret innebér att
motesstationen uppfyller kraven for uppstillningsspar. Huvudsparets underbyggnad ar
darmed over grundvattenytan, vilket minskar risken for vatten och frysskador. Alternativ 1
innebar att huvudspérets kontaktledningsstolpar upprustas till dagens standard. Nackdelen
med alternativ 1 ar framfor allt att det innebér langre tagstopp pa huvudsparet samt att det
ar en mer kostsam 16sning an alternativ 2.

Att Alternativ 1 valdes bort beror pa de nackdelar jamfort med alternativ 2 som listas ovan.
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3.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststalls

I jarnvagsplanen faststills de skyddsétgarder och forsiktighetsmatt som kravs for att
forebygga storningar och oldgenheter frén trafiken eller anldggningen i driftskedet, nar
jarnviagen ar fardigbyggd och 6ppnad for trafik. Skyddsatgarder och forsiktighetsmaétt for
driftskedet redovisas pé plankartan. For byggskedet faststills inga skyddsétgarder i
jarnvagsplanen.

Bullerskyddsatgarder kan delas in i tva kategorier, sparnira och fastighetsnara. Sparnira
atgirder kan exempelvis vara bullerskyddskirmar och bullerskyddsvallar. Atgirder vid
fastighet kan exempelvis vara fasadétgarder i form av fonster-, ventil- och/eller
ytterviggsatgarder samt bullerskyddsskarm vid uteplats.

For bostdder som beridknas ha ljudnivier 6ver gillande riktvarden har bullerskyddsatgarder
utretts och foreslagits. Vid framtagandet av atgarder har hansyn tagits till om &tgarden ar
teknisk majlig, ekonomiskt rimlig och gestaltningsmassigt godtagbar. Utgdngspunkten &r att
riktvarden ska klaras. For mer information lds Miljokonsekvensbeskrivning.

I projektet har jarnviagsnira bullerskyddsatgirder inte berdknats vara samhallsekonomiskt
l6nsamma och darfor foreslds endast fastighetsnira atgiarder for tre fastigheter. Dessa
skyddsatgarder faststills med beteckningarna Ski — Erbjudande om fasadatgdrder och
dtgdrd vid uteplats for buller och vibrationer samt Sk2 - Erbjudande om fasaddtgdrder for
buller och vibrationer pa plankartan. For mer information, se kapitel 4.3.3 Buller och
vibration.
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4 Effekter och konsekvenser av projektet

I detta avsnitt redovisas de direkta, indirekta och kumulativa konsekvenser som
motesstationen i S6dra Grundfors medfor. Jarnviagsplanens konsekvenser jamfors med
nollalternativet. Nollalternativet utgor ett jamforelsealternativ som anvénds for att bedoma
de konsekvenser som uppstir om en utbyggnad inte sker. Nollalternativet och dess effekter
och konsekvenser beskrivs i projektets Miljokonsekvensbeskrivning. Ar 2040 #r den
tidshorisont som anviinds for bedomning av konsekvenser under drifttiden. Aven
konsekvenser under byggtiden har bedomts.

4.1. Trafik och anvandargrupper

Jarnviagsplanens genomforande bidrar till ett starkt jarnvigssystem i Norrland. I och med
att det befintliga sparet kan bibehéllas paverkas inte trafiken pa Skelleftebanan i storre
utstrackning under byggtid. Enligt trafikprognosen kommer striackan vid trafikstart
trafikeras med cirka 21 tag per dygn. Nar hela Norrbotniabanan ar utbyggd kommer tigen
trafikeras 1angs med kusten och ddrmed inte avledas till Skelleftebanan. Skelleftebanan
kommer dock att anvidndas som omledningsbana for Norrbotniabanan. Detta minskar
sarbarheten i jirnvagssystemet i Norrland.

I och med att plankorsningen vid den nya motesstationen kommer att stingas permanent
kommer en vandyta att anldaggas utanfor jairnviagsmarken for att mojliggora vandning for
markagare som ar deldgare i gemensamhetsanldggningen. En slutgiltig placering av denna
kommer att diskuteras fram i samrad med berorda deldgare vid en omprovning av
gemensamhetsanldggningen via lantmateriférrattning. Vagen kommer troligen att behéva
breddas for att mdjliggora framkomlighet for servicefordon. Detta sker dirmed inte inom
ramen for denna jarnviagsplan men ar en nodvandighet for planens genomférande. Passage
over sparet kommer i fortsdttningen enbart ske 6ver plankorsningen vister om aktuell
jarnvagsplan.

4.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

For att regionen ska kunna fortsétta att utvecklas, vixa och attrahera néaringslivet behovs en
fungerande jarnviag med hog kapacitet, robusthet och tillforlitlighet. Jarnvagsplanen starker
mojligheterna att utveckla de verksamheter som bedrivs inom Skellefted kommun, vilket ar

positivt for arbetsmarknaden savil lokalt som regionalt. Jarnvagsplanen dr d&ven avgérande

for utbyggnaden av Norrbotniabanan som ar viktig for fardigstédllandet av kuststraket.

4.3. Miljo och halsa

Nedan gors en kortfattad redovisning av miljokonsekvenserna som genomférandet av
jarnvagsplanen bedoms innebira. For mer utforlig beskrivning se
Miljokonsekvensbeskrivning.
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4.3.1. Kulturmilj

Ett genomforande av jirnvagsplanen innebér att de tva resterna efter jirnvagsplattformar
pa norra sidan om spéret forsvinner helt. Planen innebér vidare att den dldre vagstrackning
som l6per fran Sodra Grundfors by i norr, fram till spairomradet och de tva
plattformsgrunderna och sedan vidare till fore detta odlingsmark pa sodra sidan om spéaret
blir avskuren. Spar efter dldre, numera igenlagd, odlingsmark pa béda sidor om spéret i
form av avvattningsdiken kring den tidigare 6ppna marken kommer péverkas genom att de
delar av dikena som &ar narmast sparet forsvinner och ersitts av nya. Effekten av foreslagen
dtgird inom jarnviagsplanen bedéms bli liten med avseende pé kulturmiljon. Ett
genomforande av jairnvigsplanen medfor att enskilda, virdebarande karaktarsdrag som
berdttar om 1900-talets jarnvagsetablering i omradet paverkas eller forsvinner. De
strukturer som paverkas bedoms emellertid vara daligt bevarade, svarlasta och ha laga
kulturhistoriska varden. Eftersom jarnvigslinjen, liksom viagen mot S6dra Grundfors,
bibehéller sina strackningar bedoms det fortfarande var mojligt att avlasa omradets 1900-
talshistoria som kopplar till jirnvigens etablering. De fastighetsnira atgarderna pa den
kulturhistoriskt vardefulla bebyggelsen i Plan kan innebira att byggnadernas karaktar
péverkas.

Sammanfattningsvis bedoms paverkan av kulturmiljon av foreslagen atgird inom
jarnvagsplanen bli liten eller obetydlig.

4.3.2. Naturmiljé

Utmed den nya banvallens norra sida kommer ett dike att anldggas for dranering. Diket
kommer att anldggas djupare dn befintligt lingsgaende dike, troligen med en bottenniva
under grundvattennivin da grundvattnet star hogt men 6ver medelnivéer, till exempel i
samband med snésmaltning. Detta bedoms dock inte innebéra nagra negativa effekter for de
naturvirden som finns vid de uppstroms beldgna vatmarkerna och inte heller fér de mer
narbeldgna sumpskogarna

Jarnvigen trafikeras idag primért av godstdg men kommer efter utbyggnaden att trafikeras
mer frekvent och da av bade godstag och persontig. Det innebar att ljudnivan langs
jarnvagsstrackan kommer att 6ka men effekten pa fagellivet bedoms bli liten.

Jarnvigen ir stingslad idag och utgor dirmed en barriir for stérre vilt. Aven efter
utbyggnaden kommer hela anldggningen vara stangslad, vilket innebir att det inte blir
nagon skillnad mot dagens situation.

Eftersom markanspréket endast omfattar markomraden med begriansade naturviarden och
att vatmarker och sumpskogar soder om jarnvagen forblir intakta bedoms jarnvagsplanen

ha liten effekt pa naturmiljon. Sammantaget bedoms konsekvensen fér naturmiljo bli liten
eller obetydlig.

4.3.3. Buller och vibration

Jarnviagsplanens genomforande innebar att trafikméngden 6kar fran dagens 4 godstag per
dygn till totalt 21 tag per dygn. Av dessa kommer 12 vara persontag (8 regionaltag och 4
nattig) och 9 godstag. Okningen av antalet godstig innebdr att det blir ytterligare 5 passager
per dygn som kan ha 6verskridande av riktvirdet for vibrationer pa 0,4 mm/s rms (enligt SS
460 48 61:2022). Detta dr da antaget som ett virsta scenario, det vill sdga att fler 4n fem
passager med godstrafik sker nattetid. Jairnvagsplanens genomforande innebar att
sannolikheten for 6kade komfortstérningar i Plan by ¢kar. Vid eventuella klagomal bor
ytterligare komfortmatningar utforas.
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Beriakningar visar att 6kningen av trafiken fran nulége till efter utbyggnad av
motesstationen och 6kade trafikméngder innebir en 6kning av ekvivalent ljudniva med upp
till 4 dBA, se Figur 17. Aven d4 antalet passager okar beriiknas maximal ljudniva forbli
oforandrad.

Vid de tre bostadsbyggnader som berors av jarnviagsplanen genomférande visar utférda
beridkningar pa utomhusnivéer 6ver 60 dBA ekvivalent och 70 dBA maximal ljudniva vid
fasad. De bullerskyddsatgarder som foreslés ar fasad- och uteplatsatgéird vid Plan 1:15, och
Sodra Grundfors 1:24 samt endast fasadéitgarder vid S6dra Grundfors 1:23. Dessa faststills i
plankartan. Med foreslagna skyddsatgéarder bedoms géllande riktvirden kunna innehallas.

Eftersom endast ett fatal bostdder berors och omradet i 6vrigt inte innehar sarskilt kiansliga
objekt, samt med anledning av att det redan &r buller- och vibrationspaverkat, bedoms
vardet ur dessa aspekter som lagt. Effekten av utbyggnaden och den 6kade trafiken bedéms
som mattlig, vilket sammantaget ger liten till méttlig konsekvens.

Buller - planalternativ

Ekvivalent ljudniva - 65-70 Byggnad
dBA ref. 20 yPa - 70-75 — Jamnvag
45-50 . 75 Vg
50-55 — Gréns for jarnvagsplan
55-60 = = = Mbtesstation Sédra Grundfors U_:_ﬁsoom
60-65 - Bullerberérda byggnader © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 17. Bullerutbredning fér métesspar i Sédra Grundfors.

4.3.4. Rennaring

Péverkan pé rennaringen i driftskedet utgors fraimst av den mark som anlaggningen tar i
ansprak. Hela anlaggningen kommer vara stangslad sé risken for att djur kommer till skada
Okar inte. Ianspraktagande av mark kan innebira att betestrycket 6kar pa andra omréaden.
Den 6kade trafikméngden kan skraimma djuren och darmed férsvéra renskotseln och dven
innebdra att paverkansomradet runt jairnvagen okar jamfort med dagens situation.
Planforslaget bedoms ge liten till mattlig konsekvens for renniringen. Dialog sker l6pande
med samebyn for att sdkerstélla att hansyn tas for att minska paverkan pa renniringen
under byggskedet.
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4.3.5. Ytvattenresurser

En sinkning av draneringsnivan, i samband med att diket justeras vid den norra banvallen,
kan paverka flodet i de nedstroms liggande dikena och till ytvattenférekomsten. Forandrade
grundvattennivéer och ytvattenfloden ger marginell padverkan pé kvantitet och kvaliteten av
vattnet. Den eventuellt minskade grundvattenbildningen ger ett visst okat flode i dikena,
men eftersom dricksvattenforsorjningen inom Skellefteddalens vattenskyddsomréde bygger
pé forstarkt infiltration bor det inte paverkas.

Forandrade floden bedoms inte paverka forutsattningarna att uppna miljokvalitetsnormer
eller andra aktuell statusklassning.

4.3.6. Grundvattenresurser

Det djupare diket, som planeras anldggas norr om banvallen, kan leda till att en storre
mingd grundvatten dn tidigare avleds fran platsen, framfor allt under bltare perioder da
grundvattnet star hogt, till exempel i samband med snésmailtning. Det kan potentiellt leda
till storre avledd vattenvolym med 6kad erosion som f6ljd i de narmast nedstroms beldgna
dikena.

Genomforande av planen bedoms inte ge nagon effekt pa nedstroms grundvattenmagasin
Finnforsfallet eller grundvattenforekomsten SE719113-173 078 vid Medleheden.

4.3.7. Masshantering

En del av 6verskottsmassorna inom projektet antas kunna lastas och transporteras direkt till
vald mottagare/mottagningsanldggning medan en del kan komma behdova att tillfalligt
laggas upp pa upplag for att sedan transporteras bort via lastbil direkt fran planomradet till
vald mottagare/mottagningsanldggning.

Uppskattad mangd som ska schaktas ar cirka 40 000 kubikmeter. Massorna som schaktas
kommer inte kunna ateranviandas inom projektet da de inte lampar sig som material vid
byggnation av jarnvig. Massorna bor som forsta alternativ ateranviandas inom andra
andamaél och som sista alternativ deponeras utifrén avfallshierarkin. Massorna ska dock inte
ateranviandas pa kansliga platser da halter 6ver Naturvardsverkets generella riktviarde for
kanslig markanvandning pétraffats vid provtagning.

D3 uppkomna massor inte kommer kunna ateranvindas inom projektet behover de
transporteras bort med lastbil. Transporterna ger upphov till klimatpaverkande utslapp
vilket anses som en negativ konsekvens.

4.3.8. Fororenade omraden

De pétraffade halterna bedoms inte paverka grundvattenskyddet d& dessa &mnens riktvarde
styrs av andra exponeringsvagar dn skydd av grundvatten. Sammanfattningsvis bedéms
detta inte utgora nagon risk eller atgardsbehov i och med planerad markanvandning men
kan f4 betydelse for var teranviandning av massor far ske om det blir aktuellt.
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4 4. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Den kumulativa effekt som uppstér ar framst kopplad till befintlig jarnvig samt kopplingen
till utbyggnaden av Norrbotniabanan. Anldggandet av en ny motesstation adderar till
barridreffekten som den befintliga jarnvigen utgor men samtidigt kommer det gamla
motessparet vid Finnforsfallen att rivas vilket ger mojlighet for dterskapande av naturmiljo.
Den nya métesstationen majliggor, tillsammans med 6vriga planerade dtgarder pa
Skelleftebanan, for en 6kning av trafiken pa jarnvagen. Jairnviagsplanen majliggor
utvecklingen av Kuststraket i och med att upprustningen av Skelleftebanan ar nédvéandig for
utbyggnaden av Norrbotniabanan, vilket ar en stor positiv effekt for naringslivet och den
regionala utvecklingen.

4.5. Paverkan under byggnadstiden

I detta kapitel beskrivs 6versiktligt mdjliga 16sningar och byggmetoder. Andra 16sningar kan
bli aktuella men dven dessa ska i s fall rymmas inom de omriden som anges i
jarnvagsplanen. I detta skede ar det inte mojligt att exakt beskriva vilka arbetsmetoder som
kommer att anvindas i byggskedet, eftersom val av metod avgors av den entreprenor som
upphandlas, inom ramen f6r gillande krav och villkor kopplat till verksamheten.

Jarnvagsplanen reglerar det omrade som den nya motesstationen fér ta i ansprak i
driftskedet samt de omraden som tillfalligt far nyttjas under byggskedet. Under byggskedet
kommer mer mark att behovas dn den mark som jarnvigen upptar nir den ar fardigbyggd.
Marken som tas i ansprék tillfalligt behovs bland annat for uppstéllning av arbetsbodar,
maskiner, materialupplag, hantering av massor, hantering av lanshallningsvatten samt for
att ge utrymme at maskiner och transporter for att pa ett effektivt satt kunna bedriva
byggnationen av jarnvigen. Det tillfalliga markanspréket redovisas pa jarnvagsplanens
plankartor som omraden med tillfallig nyttjanderitt. Fér mer information, las kapitel 8.3
Tillfallig nyttjanderditt (T).

Byggskedet omfattar byggande av nya spar och upprustning av arbetsvigen. Under
byggskedet genomfors dven arbeten med installationer av exempelvis el- och telesystem,
signalsystem och brandskydd. Slutligen genomfors driftsattningen. Efter att anldggningen ar
klar kvarstar aterstillningsarbeten. De ytor som anvénts tillfalligt under byggtiden
aterldmnas till markagaren nir Trafikverket inte 1angre behéver dem, men maximalt 60
manader efter marken tas i ansprak. Trafikverket ska i md&jligaste man dterstidlla marken om
inget annat blir 6verenskommet i samrad med fastighetsigaren. Ambitionen ar ocksa att
under byggtiden forebygga och minimera skador sé langt som det a4r mojligt. Vagar och
mark som nyttjas i byggskedet kommer att besiktigas fore och efter byggskedet for att
sikerstilla aterstéllning och viardering av anlaggningar och mark.
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5 Risk och sakerhet

Risker med péverkan pa manniskors sdkerhet och hélsa samt pa miljon vid jarnvégen ar
bland annat kollisioner mellan tdg, ursparning, olycka med transport av farligt gods,
pékorning och naturhéndelser. Risker som har identifierats ar olyckor inom
jarnvagsanlaggningen med paverkan pd omgivningen, olyckor inom jarnvagsanlaggningen
med péverkan pa anldggningen och ombordvarande samt olyckor i omgivningen med
péverkan pé anlaggningen och ombordvarande.

Omgivningen runt den foreslagna métesstationen bestar mestadels av skog och ett fital
privatbostéder. Ytterst f4 personer bedoms uppehaélla sig i narheten av den nya
motesstationen vilket bedoms medfora 1aga risker for personer att omkomma eller skadas av
olyckor pé Skelleftebanan.

Skador pa naturmiljé bedoms fraimst kunna orsakas av en olycka med farligt gods pa
jarnviagen som kontaminerar naturmiljon. Transporter av farligt gods pa Skelleftebanan
forekommer enbart i begransad omfattning vilket medfor att risken generellt sett anses 1ag.

Personpékorningar kan till exempelvis ske nar personer korsar spar eller vid 6vergéngen i
en plankorsning. Generellt bedoms denna risk vara lag eftersom fa personer bedoms
uppehélla sig i omgivningen runt métesstationen samt att den plankorsning som bibehalls
vaster om foreslagen motesstation skyddas med grindar som l&ses upp av de som har
tillgang till gemensamhetsanliggningen. Byggnation av moétesstationen innebar att en
plankorsning tas bort. Risken fér plankorsningsolyckor kommer darmed att reduceras for
utbyggnadsalternativet.

Risken for ursparning kommer att 6ka i utbyggnadsalternativet eftersom viaxlar kommer att
installeras till f6ljd av det nya motessparet och sticksparet. Riskbidrag fran de tillkommande
viaxlarna bedoms dock vara lagt.
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6 Samlad bedomning

6.1. Andamal och Projektmal

Jarnvagsplanen bedoms bidra till att uppfylla S6dra Grundfors dndamaél om en hallbar
utveckling. S6dra Grundfors innebar positiva effekter for hela regionen och dess

niringslivsutveckling.

Projektens uppfyllnad av projektmélen redovisas i Tabell 3.

Tabell 3. Projektmalens maluppfylinad.

Nr

P1(F)

P2 (F)

P3 (M)

P4 (M)

P5 (M)

P6 (E)

P7 (E)

Projektmal

Planering av byggskedet ska goras for
att minimera driftstoppen pi
befintlig jarnvag samt att minimera
storningarna pa anslutande
vagsystem.

Kvaliteten for naringslivets
transportlogistik forbattras.

Projektet ska aktivt jobba med att
minimera miljoavtrycket i de
itgirder som utfors. Ateranvindning
av massor, korta transporter och sa
lite deponi som mojligt.

I jarnvagsplanen ska skyddsétgarder
utredas och gillande riktlinjer for
buller foljas.

Begrinsa intrang i naturvirden
och kulturvarden.

Anldggningen ska utformas s att
andamalet och framtagna projektmal
uppfylls till lagsta mojliga
anlidggningskostnad.

Anlaggningen ska utformas for att
uppné en effektiv drift med
malsittning att minimera
livscykelkostnaderna.

Tid for driftstopp pa befintlig jarnvig
har minimerats. Trafiken p& spéret
kommer kunna ske ostort i storre
omfattning.

Kapaciteten och robustheten okar av
atgiarden. Det kan koras fler tdg med
mindre stérningar.

Uppkomna massor kommer
transporteras bort med lastbil.
Massorna bor som forsta alternativ
dteranvandas inom andra dndamél,
atervinnas och som sista alternativ
deponeras utifrdn avfallshierarkin.

Skyddsétgarder har analyserats och
kommer kravas. Det utformas som
fastighetsnara atgarder.

Sammantaget bedoms konsekvensen
for naturmiljo bli liten eller obetydlig

Sammanfattningsvis bedoms
konsekvensen for kulturmiljo bli liten
eller obetydlig, under forutsattning att
skyddsétgirder vidtas i samband med
bulleratgarder for byggnader med
kulturhistoriska varden. I annat fall
kan maéttliga konsekvenser uppsta.

Anliggningskostnaden har
minimerats.

I och med att befintlig el-anldggning
behalls kommer dess livslangd
utnyttjas langre.
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6.2. Transportpolitiska mal

6.2.1. Funktionsmal

Ett fullt utbyggt Kuststrak, bestdende av Norrbotniabanan, Botniabanan, Adalsbanan och
Ostkustbanan, bedéms bidra till uppfyllelse av funktionsmélet. Detta projekt ar en del for att
kunna slutféra Norrbotniabanan och ha en fungerade jarnvagsinfrastruktur under
produktion. En ny jarnvig mellan Umea och Luled bedoms skapa forutsattningar for en
héllbar samhallsutveckling, 6kad konkurrenskraft for naringslivet och en positiv regional
utveckling som gagnar hela landet.

6.2.2. Hansynsmal

Norrbotniabanan bedéms bidra till uppfyllelse av hdnsynsmalet. Jirnvigen innebir nya
mojligheter till sakra och effektiva transporter. Jarnvigen byggs med hog
sdkerhetsstandard. Detta projekt ar en del for att kunna slutféra Norrbotniabanan och ha en
fungerade jarnvagsinfrastruktur under produktion.

6.3. Miljomal
6.3.1. Nationella miljomal

Miluppfyllelse for de miljokvalitetsmal som bedoms vara relevanta for jairnvagsplanen
redovisas nedan.

Miljomal Projektets bidrag till maluppfyllelse
Begriansad Planforslaget bedoms bidra till att uppfylla malet da trafikarbete
klimatpéverkan flyttas 6ver fran andra transportslag till jairnvagen. Under

byggtiden motverkas dock malet kortsiktigt pd grund av en stor
mangd byggtransporter och anldggningsarbeten.

Frisk luft Planforslaget bedoms bidra i viss grad till uppfyllelse av malet. I
driftskedet bedoms jarnviagsanlaggningens bidrag till halterna av
kvavedioxid och partiklar i omréadet for jirnvagsplanen vara
forsumbara. Genom att kapacitetsutbyggnaden av
jarnvagsanlaggningen mojliggor ett 6kat tdgresande bedoms
projektet bidra till maluppfyllelse.

Bara naturlig Planforslaget bedoms bidra i viss grad till uppfyllelse av mélet. I
forsurning driftskedet bedoms jarnviagsanlaggningens bidrag till halterna av
kvavedioxid och partiklar i omrédet for jarnvagsplanen vara
forsumbara. Genom att kapacitetsutbyggnaden av
jarnvagsanlaggningen mojliggor ett 6kat tdgresande bedoms
projektet bidra till maluppfyllelse.

Ingen 6vergédning Planforslaget bedoms bidra i viss grad till uppfyllelse av malet.
Jarnvagen bidrar till en 6verflyttning av trafikarbete fran andra
transportslag. Detta bedoms bidra till minskade utslapp fran
trafiken vilket i sin tur bidrar till minskad 6vergodning. Malet
kan dock motverkas kortsiktigt pa grund av de
anlaggningsarbeten och transporter som sker under byggtiden.
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Miljémal

Projektets bidrag till maluppfyllelse

Levande sjoar och
vattendrag

Planforslaget bedoms varken motverka eller bidra till uppfyllelse
av malet. I byggskedet kommer skyddsatgérder vidtas for att
sikerstilla att vattenmiljon inte paverkas negativt. I driftskedet
bed6ms inte jarnvagen ha nigon negativ inverkan pa de
vattendrag och sjoar som ligger i anslutning till eller nedstroms
jarnvagsanlaggningen.

Grundvatten av god
kvalitet

Planforslaget bedoms varken motverka eller bidra till uppfyllelse
av malet. Ingen effekt bedoms uppkomma pa
grundvattenmagasin Finnforsfallet eller
grundvattenférekomsten SE719113-173 078 vid Medleheden.

Myllrande vatmarker

Planforslaget bedoms varken motverka eller bidra till uppfyllelse
av malet. Inga vatmarker kommer tas i ansprak av den nya
jarnvagsanlaggningen. Under befintlig jirnvig finns idag ett
antal trummor som via vattendrag avvattnar omraden séder om
jarnvagen som till stor del utgors av fuktig mark antingen i form
av sumpskogar eller vatmarker. Ett genomférande av
jarnvagsplanen innebér att nya trummor kommer att behova
anldggas under sparen. De nya trummorna kommer att anldggas
med samma placering och med mynningen pid samma nivd som
de befintliga, dirmed kommer inte ombyggnationen paverka
vattendragen inom planomrédet eller flodet fran de uppstroms
beldgna naturmarksomréadena.

Ett rikt vaxt- och
djurliv

Planforslaget motverkar uppfyllnad av miljomalet i viss grad.
Marken som tas i ansprak bestar till stérsta delen av
produktionsskog och ratade diken med relativt 1agt naturvarde.
Det finns dock ett visst naturviarde och planforslaget medfor
negativ paverkan pa skogsmarkens varde for biologisk
produktion och for biologisk méangfald. Barriarverkan for storre
djur blir densamma som i nuléget, for mindre djur som inte
hindras av viltstangslet 6kar barridreffekten nagot i och med den
okade trafikmangden.

33



7 Overensstdmmelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomrade

7.1. Allmanna hansynsregler

Miljobalkens allmidnna hiansynsregler ska foljas av alla som bedriver eller avser att bedriva
en verksamhet. De allmédnna hansynsreglerna aterfinns i 2 kap. miljébalken. Enligt 1 §
(bevisborderegeln) méste verksamhetsutovaren visa att de allménna hansynsreglerna foljs.

I projektet beaktas hansynsreglerna genom Trafikverkets planeringsprocess dar
fyrstegsprincipen anvinds och atgidrderna bedéms ur miljésynpunkt.

Trafikverket bedoms dven tillgodose kunskapskravet genom att ha kompetent personal inom
den egna organisationen samt genom att stélla krav vid upphandling av konsulttjanster och
entreprenader.

Trafikverket styr projektets utférande och miljoskyddsétgarder samt stéller krav pa
materialanvdndning och val av produkter i upphandlingen.

Trafikverket har som verksamhetsutovare ansvar for de tgirder som genomfors.
7.2. Riksintressen
7.2.1. Infrastruktur

Skelleftebanan utgor riksintresse for jirnviag. Genomforandet av planen kommer inte
innebara pataglig skada for riksintresset. Upprustningen av Skelleftebanan kommer snarare
stiarka Riksintresse for jairnvag.

7.2.2. Rennaring

Maskaure samebys kirnomréade utgor riksintresse for renniringen. Genomférandet av
planen kommer inte innebara pataglig skada for riksintresset men ianspraktagandet av
mark kan innebara forsimrade betesmojligheter vilket ger negativa effekter for rennaringen.
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7.3. Miljokvalitetsnormer

7.3.1. Grundvatten

Péverkan pé grundvattenforekomst SE719113-173078, langre osterut vid Medleheden
bed6ms inte ge nagon effekt pa nedstroms grundvattenmagasin Finnforsfallet eller
grundvattenforekomsten SE719113-173 078 vid Medleheden. Grundvattenmagasinet
Finnforsfallet i vattenforekomsten ”Alvsediment Medleomradet” SE719298-172934 kommer
enligt kommande (preliminara) forvaltningscykel, 2022—2027 att utga.

7.3.2. Ytvatten

Nirmaste ytvattenforekomst ar Skelleftedlven som ligger cirka 1,5 kilometer norr om aktuell
jarnviagsstracka. Avvattningen av motesstationen sker via bandiken och
markavvattningsforetag Hemmanet Sodra Grundfors till Skelleftedlven. Forandrade floden
bedoms inte péverka forutsattningarna att uppna miljokvalitetsnormerna eller dndra aktuell
statusklassning.

7.3.3. Utomhusluft

Jarnviagsplanens genomforande bedoms framst innebéra att bade godstrafik och
persontrafik pa viagar minskar, vilket medf6r minskade emissioner fran viagtransporter.
Miljokvalitetsnormerna for fororeningar i utomhusluften bedéms inte 6verskridas under
vare sig drift- eller byggskedet.
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8 Markansprak och pagaende markanvandning

Till jarnvagsplanen hor plankartor och illustrationskartor. P& plankartorna redovisas gréans
for jarnvagsplanen samt hela det permanenta markanspréket for den i jairnvagsplanen
aktuella utbyggnaden av jairnvig som ingr i jirnvigsplanen. Plankartorna redovisar dven de
tillfalliga markansprak som behovs for att kunna genomfora utbyggnaden, se Figur 18.
Huvudregeln ar att mark som beh6vs permanent for jirnviagsanlaggningen tas i ansprak
med dganderitt eller med servitut. Mark som behdvs tillfalligt under byggtiden tas i ansprak
med tillfallig nyttjanderatt. Trafikverket far inte ta mer mark i ansprak dn vad som beh6vs
for jarnvagsanlaggningen och dess skotsel och byggande. I samtliga fall har nyttan med det
permanenta och tillfalliga markanspréket for byggandet viagts mot den oldgenhet som
intrénget innebar.

Ilustrationskartorna ar till for att 6ka forstaelsen for planen. De kan redovisa atgarder som
ingér i projektet men som inte kan faststillas i viag- eller jairnvagsplan, till exempel atgarder
som genomfors pa enskilda vigar. De har ett ortofoto som bakgrund, vilket gor det latt att
orientera sig.

Hyttgroven

Grundforsheden

Z

/g8
A
'

Sodra Grundfors

Rémossamyran

Nederstmyran

Markansprak

e Grans for jarnvéagsplan Befintlig jarnvagsmark

—— Ny jarnvag Bl servitutsratt

—— Befintligt jarnvag Aganderatt 5 so0
—— Byggvig Tillfallig nyttjanderatt e

Figur 18. Markansprak fér métessparen i Sédra Grundfors.
8.1. Jarnvagsmark med aganderatt (J)

Den mark som tas i ansprak med dganderitt 4r sddan mark som behovs for
jarnvagsanlaggningen och som inte kan kombineras med annan markanvindning.
Markanspraket kravs for att ge plats &t den nya sparanlaggningen, bankar, skiarningar,
grundforstarkningsatgirder, bullerskyddsvallar och 6vriga anldggningsdelar. Ny
jarnvagsmark med dganderitt som tas i ansprék ir cirka 18 950 kvadratmeter.
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8.2. Jarnvagsmark med servitutsratt (Js)

Den mark som tas i ansprik med servitutsratt ar sidan mark som behovs for
jarnvagsanlaggningen och som kan kombineras med annan markanvandning. Markansprak
med servitutsratt utgors av permanent markétkomst for underhall, service- och
rdddningsviagar, skydd av anldggningen och anldggningsdelar, dikesrensningar, tradsidkring
och underhéll av stidngsel. Ny jarnvigsmark med servitutsratt som tas i ansprék ar cirka

5 700 kvadratmeter.

Nedan beskrivs servituten respektive vilken beteckning som redovisas pé plankartorna:
Js1 — Ny jarnvagsmark med servitutsratt for anlaggning och underhall av stangsel.

Js2 — Ny jarnvagsmark med servitutsratt for matarskap

Js3 — Ny jarnvagsmark med servitutsratt for anlaggning och underhall av dike

Js4 — Ny jarnvigsmark med servitutsratt for tradsakring
8.3. Tillfallig nyttjanderatt (T)

Nyttjanderitten ar tillfallig och géller under byggnadstiden, dock ldngst till och med 60
maénader fran att marken tas i ansprak. Den mark som tillfalligt tas i ansprak kommer att
aterstillas om inte annat avtalas med fastighetsdgaren. Mark som tas i ansprak med tillfallig
nyttjanderatt ar cirka 30 250 kvadratmeter.

Nedan redovisas de beteckningar som finns pa plankartorna:

T1 - Tillfallig nyttjanderatt for byggvig och forstarkning och breddning av vig
T2 - Tillfallig nyttjanderitt for byggvag och upplag av massor och material

T3 - Tillfallig nyttjanderatt for byggvag och forstarkning av vag

T4 - Tillfallig nyttjanderitt for byggande av vindplan och servicevag

8.4. Pagaende markanvandning

Mark som kommer att tas i ansprak ar i stort sett skogsmark och enskild vag.
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8.5. Gemensamhetsanlaggning

Gemensamhetsanliggning SKELLEFTEA SODRA GRUNDFORS GA:1, som berdrs av
jarnvagsplanen, kommer att omprovas genom en lantmateriférrattning for att mojliggora
planens genomforande. Gemensamhetsanldggningen forvaltas av Planvagens
samfillighetsforening och &ndamélet ar vig (Planvéigen).

Gemensambhetsanliggning SKELLEFTEA PLAN GA:1 berors av planen di den kommer att
nyttjas som byggvig under byggskedet. Vagen underhalles av kommunen.
Gemensamhetsanlidggningen har ofullstindigt redovisade delidgare vilket innebar en
osidkerhet om den finns kvar.

8.6. Paverkade fastigheter
Fastigheter som berors av planen ar:
SKELLEFTEA SODRA GRUNDFORS 1:2
SKELLEFTEA FINNFORS 1:7
SKELLEFTEA PLAN 1:12

SKELLEFTEA SODRA GRUNDFORS 1:21
SKELLEFTEA SODRA GRUNDFORS 1:25
SKELLEFTEA SODRA GRUNDFORS 1:27
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9 Fortsatt arbete

9.1. Tillstand och dispenser

Efter det att jarnvagsplanen har faststéllts och innan byggnadsarbeten pébdrjas kravs
normalt olika tillstind och dispenser enligt miljobalken och andra lagar. Atgirder enligt en
faststilld jarnvigsplan ar dock undantagna fran vissa forbud och skyldigheter enligt
miljobalken. Enligt 7 kapitlet 16 § samt 7 kap 11a § miljobalken géller inte forbuden for
atgiarder inom strandskyddat omrade eller omrade med generellt biotopskydd om de
behandlas i en jarnvagsplan som faststills. For atgarder som innebér en visentlig dandring av
naturmiljon krivs ingen separat anmalan for samrad enligt 12 kapitlet 6 § miljobalken om
de behandlas i samréad i planldggningsprocessen och faststills i en jarnvagsplan.

Fornlamningar

Inom omradet for foreslagen motesstation finns inga registrerade fornlamningar
(RiksantikvarieAmbetet, Fornsok). Aktuell jarnvagsstriacka har inte varit foremal for nagon
arkeologisk utredning. Fornlamningar omfattas av skydd enligt kulturmiljolagen (KML, kap
2). Om en icke tidigare kdnd fornlimning patraffas under gravning eller annat arbete, ska
arbetet omedelbart avbrytas till den del fornldmningen berors. Den som leder arbetet ska
omedelbart anmaéla forhallandet till Lansstyrelsen enligt kulturmiljélagen (KML), 1088:950,
2 kap. 10 §.

Anmailan om vattenverksamhet

Anmilan om vattenverksamhet kommer att goras till lansstyrelsen rorande arbeten i
vattenomraden, till exempel anldggande av trummor. Dikesomgravningar samt trummor
langs jarnvagsstrackan bedoms kunna hanteras som anmélningsédrenden men kan komma
att bedomas som tillstdndspliktiga nir utredningarna ar genomforda. Vilka arbeten i
vattenomraden som kan komma att bli aktuella kommer att utredas.

Anmailan om 12:6 samrad

Anmaélan om 12:6 samréad kravs for eventuella dtgarder som ligger utanfor aktuell
jarnvagsplan och som omfattas av samradsplikt enligt 12 kapitlet 6 § miljobalken pa grund
av att de vasentligt kan dnda naturmiljon.

Markavvattningsforetag

Projektet svarar for att eventuell padverkan pa befintliga markavvattningsforetag hanteras i
samrad med berorda fastighetsdgare som har del i markavvattningsforetagen.

Patriffade fororeningar

Om en avhjilpandeétgdrd/sanering behover vidtas ska detta vanligen anmalas till
tillsynsmyndigheten enligt 28 § férordningen om miljofarlig verksamhet och hilsoskydd.
Tillstdnd behovs for transport av fororenade massor om saneringen medfor behov av
transport. Ansékan om transporttillstind gors av transportoren hos aktuell lansstyrelse.

Vid ateranviandning av massor vid anlaggningsarbeten ska tillstand sokas hos
tillsynsmyndigheten vid mer &n ringa fororeningsrisk. Vid ringa fororeningsrisk ska en
anmalan goras till tillsynsmyndigheten. Rena jungfruliga massor eller icke férorenade
massor kraver inte tillstind eller anmélan, men verksamhetsutévaren har daremot ett
ansvar att f6lja miljobalkens allmidnna hansynsregler och regeln om egenkontroll i 26
kapitlet 19 §.
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Ovriga myndighetsirenden

Tillstind eller anmaélan for krossning av urschaktat berg kan kriavas i enlighet med
miljoprovningsforordningen (2013:251). Utslapp av lanshallningsvatten i byggskedet kan
komma att krdva anmalan eller tillstdnd enligt kapitel 9 i miljobalken om miljofarlig
verksamhet.

Infor och under byggskedet kommer tillstind att krdvas exempelvis for att stélla upp
byggbodar och anordna vatten och avlopp inom arbetsomradet. Annat som kan behévas ar
tillstdnd for transport av farligt avfall eller tillstand for storande buller samt uppstéllning av
betongstationer och krossar.

Bygg- och marklov behdvs for ett antal av de féreslagna momenten inom ramen for
jarnvagsplanen. Dessa kan sokas av Trafikverket eller entreprenoren innan byggskedet eller
byggmomenten startar. Det géller exempelvis teknikbyggnader, skyddsplank, upplag av
massor och schaktning eller fyllning.

9.2. Omprovning av gemensamhetsanlaggning

Gemensamhetsanliggning SKELLEFTEA SODRA GRUNDFORS GA:1, som behovs for
servicevagen, vandplats och diket enligt illustrationskartor kommer att omprovas genom en
lantmateriforrattning. Omprovningen bor ske innan arbetet med anldaggningen péaborjas.

9.3. Uppfdljning och kontroll

Trafikverket arbetar systematiskt med miljosakring i projektet. Miljosdkringen fungerar som
ett hjalpmedel for att sdkerstilla att miljéaspekterna beaktas under hela skedet, fran
planering till framtagande av bygghandling och uppf6ljning under byggskedet. Under
entreprenaden anvinds miljosdkringen for att kvalitetssidkra att atgiarder och kontroller
genomfors.

Ett kontrollprogram kommer att upprittas dir projektets paverkan under byggskede och
drifttid f6ljs upp.

9.4. Masshantering

Hantering av massor kommer att sammanfattas i en masshanteringsplan. I det fortsatta
arbetet bor scenarier upprattas som beskriver olika anviandningsomraden for massorna med
hansyn till kvalitet och fororeningsgrad.
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10 Genomforande och finansiering

10.1. Formell hantering

Denna jarnvagsplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststallelseprévning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan
berorda sakdgare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstalls och kommenteras i ett granskningsutldtande som upprattas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar jarnvagsplanen. De
sakdgare som berors kommer dé att kontaktas och far mojlighet att lamna synpunkter pa
dndringen. Ar Andringen omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgingligt for
granskning.

Jarnvagsplanen och granskningsutldtande 6verséands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver
planen. Direfter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har ldmnat
synpunkter pa jarnvagsplanen ges majlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit
efter granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna si kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla jarnvégsplanen, om den
kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Hur jarnvagsplaner och viagplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 2
kap 12-1588 lag (1995:1649) om byggande av jarnvag respektive 17-18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om
det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som méste
foljas nar jirnviagen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens
plankartor.

Nir jarnvagsplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande.
Detta innebiar bland annat att jairnvagsbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt,
har ratt, men ocksé skyldighet, att 16sa in mark som beh6vs permanent for jairnvigen. Mark
som behovs permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I
fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka som ar
fastighetsagare eller rattighetsinnehavare.

Inlosen kan ske genom att Trafikverket ansoker om lantmateriforrattning hos
lantmiterimyndigheten eller genom att Trafikverket traffar avtal med berorda
fastighetsdgare i forvidg och sedan lamna 6ver avtalet till lantméaterimyndigheten, dar den
forvarvade marken overfors till en av Trafikverkets fastigheter. Lantmateriets beslut kan
overklagas till mark- och miljédomstolen.
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Jarnvagsplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behdvs for bygget av
anldggningen. Pa plankartan och i fastighetsforteckningen framgéar vilken mark som berors,
vad den ska anvindas till, under hur ldng tid den ska anviandas, hur stora arealer som berors
samt vilka som ar fastighetsagare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja
anvanda mark tillfalligt sa fort jairnvagsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsigare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pd annat sitt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for
anlaggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i jarnviagsplanen.
10.1.1. Overensstammelse med kommunala planer

Jarnvigsplanen stimmer 6verens med gillande 6versiktsplan.

Inga detaljplaner eller omradesbestimmelser berors av projektet.

10.2. Genomforande
10.2.1. Organisation

Trafikverket ansvarar for upprattande och granskning av jairnvagsplanen. Genom
jarnvagsplanens samradsprocess fir Lansstyrelsen, kommunen, séarskilt berérda samt
allminheten mdjlighet att paverka arbetet med planen.

Faststillelse av jarnvagsplanen provas inom enheten for juridik och planprévning inom
Trafikverket.

Trafikverket handldgger dven marklosenfragor, ansvarar for upphandling av konsulter och
entreprenorer. Trafikverket utfor byggledning och utévar kontroll av arbetet under
byggtiden. Trafikverket blir sparinnehavare av anldaggningen.

10.2.2. Produktion

Byggtiden kan komma att uppdelas i flera etapper med olika entreprenader, dar bade
totalentreprenader och utforandeentreprenader kan komma att bli aktuella.

Ett jarnvagsprojekt innehaller manga olika arbetsmoment som kan delas in i forarbeten,
anliaggningsarbeten och BEST-arbeten (ban-, el-, signal- och telearbeten). Forarbetena
omfattar framst anldggande av bygg- och ersittningsvigar, avverkningar och
markforberedande arbeten.

Under byggtiden sakerstills tillgdngligheten f6r narboende och allménheten.
10.2.3. Tidplan

Jarnvigen far byggas forst sedan jarnvigsplanen vunnit laga kraft.
10.3. Finansiering

Projektet kommer att finansieras genom den nationella planen for transportsystemet.
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