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Sammanfattning

Foreliggande vigplan omfattar endast tillgénglighetsanpassning av busshéllplatsliget Stromma kanal
(41341) i riktning mot Sollenkroka. Héallplatsldget Stromma kanal i riktning mot Slussen &ar sedan
tidigare tillganglighetsanpassad.

Hallplatsldget, Stromma kanal mot Sollenkroka, dr beldget direkt efter en kurva. Lings med
innerkurvan foljer en tradridd som bidrar till forsamrad sikt och sikerhet for oskyddade trafikanter
samt ovrig trafik. Den befintliga placeringen av héllplatsléget bidrar dven till att bussens bakre del
skymmer sikten for busschaufforen i vanster sidospegel, vilket forsvarar utkorning. Hallplatslaget har i
dagslaget en trang och for 1ag plattform, vilket ar en sédkerhetsrisk och det forsvérar vid av- och
pastigning av bussen, sarskilt for individer med funktionsnedsittning. Bussfickan ar dessutom for kort
vilket forsvarar bussens utpassering.

I anslutning till busshéllplats Stromma kanal finns ett 6vergingsstille med refug. Overgangsstillen
har visat sig trafikfarliga for oskyddade trafikanter d& gdende kan invaggas i en falsk trygghet i att
bilisten ska stanna och kliver rakt ut i vigen. Trafikverket bygger darfor gdngpassager som kraver
samspel mellan gaende och trafikanter. Befintlig refug kommer att breddas till 2 m. Refugen kommer
gora det mojligt att korsa vigen i tva etapper samtidigt som det kan uppmana till lagre hastighet da
refugen bidrar till att vigen upplevs trangre.

Med hinsyn till att den ldgsta punkten dr vid en dagvattenbrunn i narhet till busshallplatslaget
kommer projektet att hdja vigen vid korsningspunkten. En nivajustering utfors for att forbattra
dagvattenhanteringen.

Busshaéllplatsldget Stromma kanal mot Sollenkroka planeras att vridas ut mot vattnet for att forbattra
siktstrackan. For att sdkerstilla stabiliteten for utbyggd héllplats foreslas lattfyllning anviandas.
Littfyllning sker med skumglas. Atgirderna kommer delvis att innebéra arbete i vattnet —
Tranarofjairden. En anmailan om vattenverksamhet kommer att skickas till Virmd6 kommuns bygg-
och miljéavdelning. Som en foljd till att hallplatsen vrids ut tillkommer ett sparrfalt mellan det sédra
korfiltet och héllplatsfickan. Darutéver kommer busshallplatsliget att rustas upp med bredare
plattform, taktila plattor och 17 cm hog prefabricerad kantsten vilket kommer att forbattra
tillgdngligheten vid av- och pastigning. Detta utfors i enlighet med Trafikverkets krav och rad pa viagar
och gators utformning - VGU. Vidare kommer ny belysning att anldggas s6der om vig 222. Projektets
atgarder ar begriansat till den befintliga vigens omedelbara naromrade.

I december 2021 fattade Stockholms ldn beslut om att projektet inte bedoms medfora betydande
miljopaverkan, vilket innebér att ingen miljokonsekvensbeskrivning uppréttas. I stillet beskrivs
miljoaspekterna i projektet i foreliggande plan- och miljobeskrivning.

Vigplanen gor intrang i en géllande detaljplan. Detta beskrivs nirmare under avsnitt 4.4.1.3 och 11.2.

Under byggtiden kan storningar uppsta i perioder som uppfattas som omfattande. Stérningarna kan
besta av buller, vibrationer och dammande arbeten fran arbetsfordon. Forsamrad och/eller begriansad
framkomlighet och tillgdnglighet kan periodvis rdda i omradet. Storningarna ar 6vergédende och
upphor under driftskedet.



1 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

1.1. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en vigplan. Se schematisk bild av planprocessen i Figur 1.

I planlédggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur lang tid det tar att fi fram svaren
beror pé projektets storlek, hur minga undersékningar som krivs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda anser om projektet.

I borjan av planldaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan.
Om s3 fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vigplanen, dar Trafikverket beskriver
projektets miljopéverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsétgarder. I annat fall ska en
miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillgdnglig for granskning sé att de som berors kan ldimna
synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket padborja en produktion.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allmanhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en
samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

-

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag
fér lansstyrelsens beslut om
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inkl miliobeskrivning Kungdrande och granskning Faststallelse

t

Lansstyrelsens yttrande
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f
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betydande miljopaverkan
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Figur 1. Planldggningsprocessen fér vdgplan i projekt som inte kan antas medféra betydande miljépdverkan, utan
alternativa lokaliseringar.



1.2. Bakgrund

Busshallplats Stromma kanal bestar av tva busshallplatsldgen, Stromma kanal i riktning mot
Sollenkroka och Stromma kanal i riktning mot Slussen. Trafikverket tar fram en vigplan som endast
omfattar tillgdnglighetsanpassning av busshéllplatsldget Stromma kanal (41341) i riktning mot
Sollenkroka. Hallplatsldget Stromma kanal i riktning mot Slussen ar sedan tidigare
tillgdnglighetsanpassad.

Tillgénglighetsanpassning av busshéllplatsldget innebér bland annat att utformningen av
busshaéllplatslédget ska f6lja trafikforvaltningens riktlinjer (RiBuss) och Trafikverkets krav och rad pa
véagar och gators utformning (VGU). Under varen 2019 utokades projektets uppdrag med att 4ven
bygga nya mittrefuger p& utpekade omréden ldngs med vig 222 i anslutning till planerade
gingpassager.

I avsnitt 5 redogors for projektets planerade dtgirder.
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Figur 2. Oversiktlig orienteringskarta till Strémma kanal i férhéllande till Slussen och Sollenkroka i Stockholm.
Kdlla: Lantmdteriet.



1.3. Brister och behov

Den aktuella héllplatsen vid Stromma kanal (41341) ligger pé s6dra sidan av vig 222, nara korsningen
med Ripvigen och vig 222. Hallplatsliget ar beliget mellan Tranardfjarden (Ostersjon) och vig 222.
Markytan inom héllplatsldget ar asfalterad. Fore héllplatslaget finns en grusad yta, vilken har stiarkts
upp mot vattnet med en trispont. Oster om hallplatsliget finns en stérre bergshojd som stupar brant
ned i vattnet. I vattnet i anslutning till héllplatsléget finns en dldre trabrygga (se brygga 5 i Figur 22).

I dagsléget ar busshéllplatslagets plattform for 1ag i nivaskillnad till bussen, vilket forsvarar pa- och
avstigning av bussen sarskilt for individer med funktionsnedsittning. Plattformen saknar tillrackligt
med utrymme for vintande passagerare och for passerande géngtrafikanter. Tranga plattformar
skapar irritation och ar dven en sdkerhetsrisk. Dessutom tar pa- och avstigning langre tid om det
uppstar trangsel.

Busshéllplatslaget Stromma kanal nds via ett smalt gingstrk i anslutning till vatten och en
smébatshamn (se brygga 1—4 i Figur 22). Hallplatsliget ar beldget direkt efter en kurva. Den befintliga
placeringen av héllplatsldget gor att bussens bakre del skymmer sikten for busschaufforen i vinster
sidospegel, vilket forsvérar utkérning. Langs med innerkurvan foljer en tradrida som bidrar till
forsamrad sikt och sdkerhet for oskyddade trafikanter och 6vrig trafik, se Figur 3 - Figur 8.

I anslutning till busshéllplats Strémma kanal finns ett 6vergéngsstille med refug.

Figur 3. Vy mot vdster fran busshdllplatsidget Strémma kanal mot Sollenkroka. Notera tréden som begrdnsar sikten i kurvan.



Figur 5. Vy mot Gster fran busshdllplatsiéiget Strémma kanal mot Sollenkroka. Notera berg i dagen bakom det réda staketet.



Figur 7. Vly mot vdster fran busshdllplats Stromma kanal mot Slussen som sedan innan dr tillgdnglighetsanpassad.



Figur 8. Vly mot Gster fran vdg 222. Notera trdden som begrdnsar sikten till busshdllplatsldget Stromma kanal mot
Sollenkroka.

1.4. Tidigare studier och pagaende projekt

Projektet, tillginglighetsanpassning busshéllplatser i Stockholms ldn (etapp 3) har pagatt sedan
hosten 2017. Grundférutsiattningen for projektet var att hallplatserna skulle byggas inom ramarna for
en liten och okomplicerad atgird med frivillig markatkomst pa befintlig vig samt att dtgirderna skulle
innebdra en marginell pdverkan pa omgivningen. Vid Stromma kanal bedoms inte alla ovanndmnda
kriterier uppfyllas och dirav kriavs en formell planldggningsprocess.

Ett samradsunderlag upprattades for hallplatslaget Stromma kanal mot Sollenkroka under varen-
sommaren 2019. Samradsunderlaget holls tillgangligt p4 hemsidan for samrad under hosten 2019.
Trafikverket upprattade darefter en samradsredogorelse efter inkomna synpunkter.
Samradsunderlaget och samradsredogorelsen skickades darefter till lansstyrelsen f6r bedomning om
projektets betydande miljopaverkan. Efter samrad med lansstyrelsen tog Trafikverket beslutet att
aterkalla drendet och siledes avbréts det paborjade arbetet med Stromma kanal.

Under hosten-vintern 2020/2021 utreddes forutsdttningarna for Stromma kanal pé nytt. En ny
delbestillning upprittades direfter for busshallplatsen Stromma kanal mot Sollenkroka. De
synpunkter som inkommit tidigare kommer att inarbetas i den nya samradsredogorelsen som tidigare
genomforda samrad.

1.4.1. Varmdo-Stromma, Utredning av alternativa hallplatslagen

Ar 2018 upprittade kommunen en utredning, Vérmdé-Stromma Utredning om alternativa
hdllplatsldgen. 1 utredningen identifierades att den viktiga mélpunkten Stromma handelsplats saknar
nérhet till busshéllplats. Narmsta busshéllplatserna, Strémma kanal och Vastertorp, dr ca 400 m fran
Stromma handelsplats. Kommunen f6reslar att busshallplatsen Stromma kanal flyttas ndrmare
Stromma handelsplats eller att en ny busshéllplats byggs nidrmare handelsplatsen.

Trafikverket bedomer att det ar lampligt att bygga en ny busshéallplats niara handelsplatsen.
Trafikverket har gett forslag pa att den nya busshéllplatsen byggs langs Stavsnisvigen i h6jd med
infarten till Gamla Fagelbrovigen. Placeringen mojliggor en mittrefug och sidkra gingviagar till och fran
busshéllplatsen.



Trafikverket bedomer att busshallplats Stromma kanal bor ligga kvar i befintligt 14ge for att mota
boendes behov av kollektivtrafik. Kommunen har tagit med denna synpunkt i sitt detaljplanearbete for
Stromma handelsplats. I dagslaget finns inga beslut om att en busshallplats vid Stromma handelsplats
ska byggas.

1.4.2. Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Stockholms ldn har 2021-12-17 beslutat, enligt 15 § viglagen, att de dtgiarder som ingar
i projektet inte kan antas medfora betydande miljopaverkan. Detta innebar att ingen
miljokonsekvensbeskrivning upprittas utan miljoaspekterna i projektet beskrivs i foreliggande plan-
och miljébeskrivning.

1.5. Projektets mal

Projekts mél ar att vagplanen ska uppna god trafiksdkerhet och tillgénglighet till berérd busshéllplats.
De primira projektmaélen ar:
e Busshallplatsens plattform ska tillgédnglighetsanpassas sé att alla bussresenirer ges béattre
forutsattningar till att firdas kollektivt

e Skapa battre trafiksituation vid anslutningar och passager for oskyddade trafikanter
e Andelen bussresor ska cka

Regeringen har satt ett mal att busshallplatser och stationer ska tillgdnglighetsanpassas for att
resendrer med nedsatt rorelse- eller orienteringsforméga ska kunna anvianda kollektivtrafiknitet
sjalvstandigt. Trafikverket vill bygga om och férbattra busshallplatser i Stockholms l4n i syfte att 6ka
tillgdngligheten och sdkerheten for samtliga trafikgrupper. En tillgdnglighetsanpassad busshallplats
bidrar till att fler manniskor har majlighet att firdas kollektivt vilket bidrar till att minska
miljobelastningen.

1.5.1. Transportpolitiska mal

Trafikverket ska verka for att de transportpolitiska mal som riksdagen antog i maj ar 2009 (prop.
2008/09:93 "Mal for framtidens resor och transporter”) uppfylls. De transportpolitiska mélen bestér
av ett 6vergripande maél, samt ett funktionsmal och ett hinsynsmal. Det 6vergripande malet for svensk
transportpolitik ar att sdkerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgare och néringsliv i hela landet.

For att styra mot de transportpolitiska malen har Trafikverket en vision om att transportsystemet ska
vara smidigt, tryggt och gront. Trafikverkets vision "Alla kommer fram smidigt, gront och tryggt"
bygger pa de transportpolitiska mélen och beskriver hur transportsystemet kan bidra till langsiktig
héllbarhet (Trafikverket, 2020).



1.5.2. Nationella miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet bestar av ett 6vergripande mal, generationsmaélet samt 16
miljokvalitetsmal. Generationsmalet innebér att vi ska 16sa stora delar av vara miljoproblem nu och
inte ldimna 6ver dem till kommande generationer.

For att né en héllbar samhallsutveckling som leder till ovanstdende har 16 miljokvalitetsmal antagits
av riksdagen. Malen beskriver den kvalitet och det tillstind for Sveriges miljo, natur- och
kulturresurser som ar ekologiskt héllbara pa ling sikt. Miljokvalitetsmélen syftar bland annat till att
frimja manniskors hilsa, varna den biologiska mangfalden och trygga en god hushallning med
naturresurser. Malen ar kopplade till Trafikverkets arbete med hiansynsmalet och ska uppnés genom
Trafikverkets verksamhet och planering.

De 16 miljokvalitetsmalen listas nedan:

1. Begriansad klimatpaverkan

2. Skyddande ozonskikt

3. Grundvatten av god kvalitet
4. Ett rikt odlingslandskap

5. Frisk luft

6. Siker stralmiljo

7. Havibalans samt levande kust och skargard
8. Storslagen fjallmiljo

9. Bara naturlig férsurning

10. Ingen 6vergodning

11. Myllrande vitmarker

12. God bebyggd milj6

13. Giftfri miljo

14. Levande sjoar och vattendrag
15. Levande skogar

16. Ett rikt vaxt- och djurliv



2 Avgransningar

2.1. Utredningsomrade och influensomrade

Trafikverket har identifierat ett utredningsomréde som avgransar projektets utbredning. Inom
utredningsomradet utreds mojliga placeringar och utformningar.

Influensomradet avser det omrade diar miljoeffekter kan uppsta. Det kan i vissa fall g& utanfor
utredningsomradet, beroende pa vilken miljéaspekt som avses. Ibland ar det begrinsat till vagens
omedelbara niromrade, medan det i andra avseenden ofta pdverkar ett vidare kringomréde. Det
forvantade influensomradet for en miljoeffekt ar sdledes inte alltid vagplanens utredningsomrade,
utan behandlas i detta dokument under respektive miljoaspekt. Storningar som uppkommer i
samband med byggnation av busshallplatserna samt de omraden som berors av de fysiska
forandringar som projektet for med sig inkluderas i influensomradet.

g =3

Teckenforklaring N

"7 Utredningsomréade 0 25 50 75 100 m
 E— T ]

Bushallplats

© Lantmiteriet.

Figur 9. Végplanens utredningsomrade. Kélla: Lantmdteriet.

2.2. Tid

Byggstart sker om mgjligt tidigast ar 2024 och kunna bedéms kunna fardigstillas under ar 2024—
2025. Tidsmassig avgransning for driftskede stracker sig fran fardig anlaggning fram till &r 2040,
vilket ar horisontéret for aktuella prognoser.
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3 Miljébeskrivning

Vagplanens miljobeskrivning finns uppdelad i olika delar av planbeskrivningen. I avsnitt 4 redovisas
relevanta milj6forutsattningar i det omrade som berors av projektet. Utformning med motiv till
tillganglighetsanpassning av busshallplatsldget Stromma kanal mot Sollenkroka samt ny gdngpassage
med refug beskrivs i kapitel 5. I kapitel 6 redovisas effekter och konsekvenser av planens
genomforande for de aspekter som beskrivs i kapitel 4. Kapitel 8 redovisar "Overensstimmelse med
miljobalkens allmidnna hinsynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser om hushallning med
mark och vattenomraden”. I kapitel 10 fortecknas det behov av provningar enligt miljobalken som har
identifierats.

I miljobeskrivningen anvinds olika begrepp varav féljande ar av vikt att forklara for 1asforstielsen:
Péverkan ar exempelvis det fysiska intrang som viagplanen orsakar.
Effekten ar den forandring av miljokvaliteter som uppstér till f61jd av vagplanen.

Konsekvensen ar en virdering av effekten med hinsyn till vad den betyder for olika intressen. For att
undvika eller for att minimera negativa konsekvenser kan olika skyddsatgarder utforas.

3.1. Syftet med miljobeskrivning

Lansstyrelsen i Stockholms 1an har beslutat att projektet inte antas medfora betydande miljopaverkan,
se avsnitt 1.4.2. Detta innebir att en miljobeskrivning integreras med planbeskrivningen med syfte att
bidra till projektets miljoanpassning i planforslaget.

Miljobeskrivningen redovisar de forandringar i miljokvalitet som projektet kan medfora och vad dessa
forandringar bedoms innebéra for manniskors hilsa och miljo. Mojliga skyddsétgarder for att
eliminera eller minska paverkan redovisas ocksa som en del av miljobeskrivningen.

3.2. Metod for bedémning av miljokonsekvenser

En miljobeskrivning ska innehélla uppgifter om projektets forutsebara paverkan pa mianniskors hilsa
och pa miljon. Miljobeskrivningen ska redovisa uppgifter om omraden enligt 3 och 4 kap. miljébalken
samt miljokvalitetsnormer enligt 5 kap. 3 § miljobalken samt skyddade omréden och arter enligt 7 och
8 kap. miljobalken och kulturmiljélagen (1988:950). Miljobeskrivningen behover inte godkannas av
lansstyrelsen.

Foreliggande miljobeskrivning utgar fran begreppen intressets vdrde, pdverkan, effekt och
konsekvens.

Intressets vdrde grundar sig i en vardering av de virden som finns inom influensomrédet och kan vara
sévil tematiska och gélla for hela omradet som platsspecifika. For majoriteten av miljéaspekterna gors
en virdebedomning utifran virdegrunder som &r specifika for respektive miljoaspekt. Vardeskalan ar
indelad i hogt, mattligt eller 1agt varde.

Paverkan ar den fysiska forandring som projektet orsakar och effekten siledes den forandring som
uppkommer i omgivningen av miljokvaliteter som uppstar till foljd av paverkan. For att minska
projektets negativa effekter pa virdena i influensomrédet har i foreliggande miljobeskrivning dven
atgarder arbetats in fére konsekvensbedomning utforts. Den effekt som uppstar definieras av den
forandring (storning/ingrepp) som uppstar av vagplanen, vilken kan vara stor negativ, mattlig negativ,
liten negativ, neutral eller positiv.

Bedomning av konsekvensen visar betydelsen av effekten pa olika intressen, exempelvis madnniskors
hilsa, biologisk méangfald etcetera. Inneborden av konsekvensen definieras sammanfattningsvis enligt
foljande:
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Positiv konsekvens innebér forbattrade forutsattningar for vardet.
Liten negativ konsekvens innebar en liten paverkan pa varden av lokalt/regionalt intresse.

Mittlig negativ konsekvens innebir en liten paverkan pa virden av riksintresse eller begransad
paverkan pa viarden av lokalt/regionalt intresse.

Stor negativ konsekvens innebir en betydande eller begriansad paverkan pa nationella varden, eller
betydande paverkan pa varden av lokalt/ regionalt intresse.

I bedomningen av miljokonsekvenser vags miljoaspektens virde samman med miljoaspektens effekt.
Miljoaspektens bedomda virde och den effekt som bedéms ske vags ithop i en matris, i vilken en
bedomd konsekvens kan utlisas, se Tabell 1. Matrisen avser att skapa en flexibilitet kring hur virden
och olika skyddsformer, exempelvis riksintressen, varderas. Paverkan pé ett riksintresse eller annan
skyddsform, ska inte per automatik f& stora konsekvenser utan relateras till vilket viarde som det
paverkade omrédet har och vilken betydelse det har for riksintressets virde.

Tabell 1. Matris som illustrerar bedémningsmetodik. Bedémningen av konsekvensen utgar ifrdn intressets virde och
effektens omfattning.

Intressets Effekt, f01.'andr1°ng.ens omfattpmg . _
virde Stor negativ | Mattlig negativ | Liten negativ | Neutral Positiv
effekt effekt effekt effekt effekt
.y Mattlig negativ | Neutral
ltigieiidle konsekvens konsekvens
Crate e Mattlig negativ | Liten negativ | Neutral
il vencle konsekvens konsekvens konsekvens
Lact virde Mattlig negativ | Liten negativ Liten negativ | Neutral
8 konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens
3.3. Osékerheter

Osikerheter finns till viss del i alla antaganden som gors om framtiden. Allt eftersom kunskaperna om
ett projekt fordjupas kan osidkerheterna minskas. Ett antal naturliga osdkerheter ingér i berakningar
som gor antaganden om framtida scenarier. Till dessa hor trafikflodesberdkningar. I dessa berdkningar
gors flera antaganden om den framtida utvecklingen. For att s& 1dngt som mgjligt minimera
osdkerheterna har planarbetet utgatt fran etablerade modeller och metoder.
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4 Forutsattningar

4.1. Vagen funktion och standard

Vig 222 ar Varmdos huvudforbindelse till regionen. Vag 222 har ett statligt vaghallaransvar och
stracker sig fran Slussen i Stockholm, forbi Nacka, Gustavsberg och avslutningsvis i Stavsnés. Viagen
har varierande standard liangs med hela strackan och 4r bland annat motorvig, landsvig och
stadsgata.

Vig 222 dr utpekad som ett funktionellt prioriterat vignat (FPV) dar viagens funktion, med avseende
pé dagliga personresor, godstransporter och kollektivtrafik, ar viktig for tillgdngligheten ur ett
nationellt och regionalt perspektiv. Inom utredningsomrédet har vigsystemet klassats som en
kompletterande regionalt viktig vag vilket innebar att vigen binder samman kommuncentrum och
produktionsnoder inom regioner och lan.

Viagens klassificering baserat pa hur viktig den ar for det totala vagnatets forbindelsemdjlighet ar klass
3, pa en skala fran klass 0 som omfattar de viktigaste vigarna, till klass 9 som utgor de minst viktiga
vagarna.

Aktuell del av viag 222 ar utpekad som sekundar vig for farligt gods. De primira vigarna bildar ett
huvudviagnat for genomfartstrafik medan sekundira vagar ar avsedda for lokala transporter till och
fran de priméra transportvigarna. Sekundara vagar ar inte tillditna for genomfartstrafik men ofta
transporteras en mindre méngd farligt gods pa dessa végar.

Busshallplatsens ldge ingar ej i det transeuropeiska transportnatet (TEN-T) och kraver darfér ingen
trafiksakerhetsanalys.

4.2. Trafik och anvandargrupper

Inom utredningsomradet ar vigen en icke motesseparerad vig med en korbanebredd pa cirka 7 meter.
Hastighetsbegransningen ar skyltad till 50 km/h. Den totala trafikméngden uppnér cirka 8001-12000
fordon per dygn varav 401—800 fordon #r tung trafik, enligt Trafikverkets totala rsdygnstrafik (ADT)
fran 2017. Se Tabell 2 for totala trafikmingden ar 2017. Enligt Effekter vid viganalyser (EVA) s& ar
trafikupprakningstalen ar 2040 for personbil 1,43 i Stockholms 1an och for lastbil 1,52. Se Tabell 3 for
trafikmangden uppréknad till 2040.

Tabell 2. Totala Grsdygnstrafiken (ADT) 6r 2017.

Totala trafikmédngden 2017 Matar ApT ApT ADT
(Totalt) (Personbilar) (Lastbilar)
Vag 222 2017 8680 7910 770 (8%)

Tabell 3. Totala Grsdygnstrafiken (ADT) Gr 2040.

Trafikmangden uppriknad till 2040 Métar Apt ApT ApT
(Totalt) (Personbilar) (Lastbilar)
Vag 222 2017-2040 12480 11310 1170(9%)
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4.2.1. Kollektivtrafik

Vig 222 ar en utpekad vig for kollektivtrafik i det funktionellt prioriterade viagnatet (FPV).
Trafikverket har som utgdngspunkt att tillganglighet, ur ett nationellt och regionalt perspektiv, ska
prioriteras pa de vagar som ingar i FPV.

Haéllplats Stromma kanal mot Sollenkroka trafikeras av busslinje 432, 433 och 434. Enligt region
Stockholms linjetabell trafikeras héllplatsen enligt foljande:

Linje 432 trafikerar inte héllplatsen under vardagar. Under l6rdag, sondag/helgdagar trafikeras linjen
1—3 ganger.

Linje 433 trafikerar héllplatsen 26 ganger pd vardagar och cirka 14 ginger pé lérdag, sondag/helgdag.
Linje 434 trafikerar héllplatsen 27 ginger pa vardagar och cirka 15 ganger pé lordag, sondag/helgdag.
4.2.2. Gang- och cykeltrafik

Lings stora delar av vag 222 saknas en sammanhéngande ging- och cykelforbindelse. Mellan
Stromma och Stromma handelsplats finns en gang- och cykelvig norr om vig 222, som byter sida om
vagen i h6jd med Stromma Varv AB/Lillienswalls Batar & Motorer.

Hiéllplats Stromma kanal mot Sollenkroka nds via ett smalt gangstrik och i anslutning finns ett
overgangsstalle med refug.

Figur 10. Vy mot vdster fran hdllplatsidge Stromma kanal mot Slussen. Notera vigrummets begrdnsade sikt.
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4.2.3. Olyckor

For att fa en 6vergripande bild av vilka trafikolyckor som har skett har statistik fran
Transportstyrelsens olycksdatabas, STRADA, inhdmtats. I STRADA samlas uppgifter om skador och
olyckor inom vigtransportsystemet. Statistiken bygger pa rapporter frin sjukvarden och polis.

Utdraget frin STRADA har gjorts for perioden 2010 till och med 2018. Utdraget fér olyckorna
redovisar de olyckor som skett inom och intill utredningsomradet. Totalt har sex olyckor rapporterats
under denna period. Samtliga har klassats som lindriga olyckor.

Ett nytt utdrag har gjorts for perioden 2019—2020. Totalt har tre olyckor inrapporterats varav tva
olyckor har klassats som mattliga olyckor och en som lindrig olycka.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Varmdo ar en av landets snabbast vixande kommuner. Kommunen omfattar tatort, tatortsnira
landsbygd, landsbygd och skirgéard. Narheten till Stockholm, cirka 30 minuter frin Gustavsberg till
Slussen, gor Varmdo till en attraktiv plats och kommun f6r boende, rekreation och bétliv.

Vid arets slut ar 2020 var Varmdo kommuns folkméngd 45 566 personer. Enligt kommunens
befolkningsprognos forviintas befolkningen inom kommunen 6ka till ca 54 400 invanare ar 2030. Ar
2050 pekar prognosen pa att ha en befolkning runt 64 800 invanare (Sweco, 2021).
Befolkningsokningen innebér bland annat att fler ménniskor ska samsas om samma utrymmen och
vagar.

Stromma kanal dr en gammal farled mellan Virmddélandet och Fagelbrolandet i Virmdé kommun
oster om Stockholm. Kanalen ar smal och anvands fraimst av mindre fritidsbatar. Kanalen korsas av en
uppfillbar bro, Strémmabron.

Omradet ingar i riksintresset Kustomradena och skiargérden i Stockholms lén, vilket ar klassat som
riksintresse for turismen och friluftslivet samt hogexploaterad kust enligt 4 kap. miljobalken.
Bestammelserna utgor dock inget hinder for utvecklingen av befintliga titorter och det lokala
naringslivet.

4.4. Befintlig markanvandning och bebyggelse

Utredningsomradets s6dra del utgor en smal remsa mellan vig 222 och vattnet med vassbevuxen
strand. Sydvast bestar av en glest tridbevuxen sluttning. En del av utredningsomrédet beror
Tranarofjarden. Utredningsomradets norra del bestar av ett bostadsomrade. Vid korsningen mellan
vag 222 och Ripvagen, norr om vag 222, ligger en transformatorstation och pumpstation.

Bostadsfastigheterna dgs i huvudsak av enskilda fastighetsigare. Visteriangs samfillighetsforening ar
huvudman for vagarna i omrédet och dger 4ven vagmark och vissa gronomraden (Strémma 1:1).
Trafikverket ar dock huvudman for vig 222 (Stavsnasviagen). Kommunen dr huvudman for allmanna
vatten- och spillvattenledningar (VS).

4.4.1. Kommunala planer

4.4.1.1. Trafikstrategi Varmdo kommun — ett hallbart trafiksystem

Varmdo kommun har tagit fram en kommunévergripande Trafikstrategi, daterad 2022-01-11.
Trafikstrategin ar ett 6vergripande styrdokument som ska ge en helhetsbild av hur kommunen avser
att utveckla trafiksystemet med utgdngspunkt i befintlig transportinfrastruktur. Trafikstrategin har en
langsiktig tidsram fram till 2030 med utblick mot &r 2050. Utarbetade maél i trafikstrategin har
samordnats med Varmdo kommuns 6versiktsplan.

Varmdo kommuns 6vergripande mélbild ar att resor i Vairmdo kommun ska vara trafiksikra,
tillgangliga och héllbara. Den 6vergripande méalbilden som Varmdo kommun strivar efter ska gilla i
hela kommunen, fran tatbebyggda delar dnda ut till skargérden.
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I trafikstrategin framgar att kommun stravar efter att transportsystemet i kommunen ska utvecklas s&
att det sdkerstiller en god resurshéllning och bidrar till en hallbar samhéllsutveckling. Idag &r
bilinnehavet i Varmdo kommun hégt och tillsammans med en fortsatt positiv befolkningsutveckling i
kommunen och i Stockholmsregionen kommer det sannolikt att innebira ett 6kat resande med bil.
Kommunen anger att robusta alternativ kan bidra till en minskad andel biltrafik totalt i kommunen.
Utover detta forbattras miljo, halsa och trafiksdkerhet samt att framkomligheten forbattras d& okat
kollektivt resande avlastar kommunens anstriangda vagnat (Virmdo kommun, 2022).

4.4.1.2. Oversiktsplan (OP)

I kommunens 6versiktsplan anges mal och rekommendationer for hur Vairmd6 kommun ska utvecklas
till &r 2035. Gillande 6versiktsplan antogs av kommunfullméktige den 22 juni 2022. Kommunen har
en 0kande tillvixt och kopplingen till Storstockholm &r viktig. Den regionala tillvixten ar av stor
betydelse och kommunen stravar efter att virmdoborna ska fi en battre framkomlighet pa vagnatet
béade med buss och med bil. En viktig del i arbetet ar att verka for en infrastruktur som mojliggor
smidiga kombinationsresor i kommunen. Kommunen uppmanar till ett skapa ett vil utbyggt,
tillgangligt och sidkert gdng- och cykelnit samt en vilfungerande kollektivtrafik for att 6ka alternativ
till bildkandet samt f6r en miljomassig, social och ekonomisk hallbar utveckling (Virmdo kommun,
2022).

4.4.1.3. Detaljplan (DP)

Utredningsomrédet ligger inom mark som omfattas av detaljplan (DP) 0120-P16/3 som vann laga
kraft 2016-02-05. Las mer om Trafikverkets bedomning om vigplanens konflikt med gallande
detaljplan under avsnitt 11.2. Detaljplanens genomférandetid stracker sig fran 2016-02-26 till och med
2032-08-25. Syftet med detaljplanen &r att anpassa Stromma for permanent boende och forse
omradet med kommunalt vatten och avlopp.

I detaljplanen framkommer det att plangransen har forlagts sa att DP inte ska komma i konflikt med
Trafikverkets planerade atgirder for vag 222, Stavnisviagen. Hansyn tas darfor till att utrymmesbehov
for eventuell gang- och cykelviag norr om vigen.

Géllande markanviandning som eventuellt kan berdras av en ombyggnation av héllplatsldget soder om
vag 222 utgors det av allmén plats, kvartersmark och vattenomrade. Kvartersmarken ar planlagd for
smabatshamn och ar "kryssad”, vilket i detta fall innebir att marken endast far bebyggas med uthus
och garage, och ar reserverad for allmdnna markforlagda ledningar.

Vattenomréadet ar planlagt for smabatshamn och teknisk anlaggning. Enligt detaljplanen foreslas
strandskyddet upphivas inom redan ianspraktagen kvartersmark for (v,) smabatshamnsomrade.
Lansstyrelsen Stockholm har beslutat om upphévande av strandskydd med stéd av 7 kap. 158 andra
stycket miljobalken (1998:808) och 11§ férordningen (1998:1252) om omrédesskydd enligt
miljébalken i dess lydelse fore 2009-07-01 (Lansstyrelsen Stockholm, 2014). Detta med hénsyn till att
omradet redan dr ianspraktaget av en smabatshamn som for sin funktion méste ligga vid vattnet.

Inom planomrédet rdder enskilt huvudmannaskap for allménna platser. Med huvudman f6r allméan
plats menas den som ansvarar for och bekostar anlaggande samt drift och underhall av de olika
anldggningarna. Med allmén plats avses exempelvis en gata, en vag, en park, ett torg eller annat
omréde som enligt en detaljplan ar avsett for ett gemensamt behov. Inom detaljplaner skiljer man pa
kvartersmark och allmén plats. Kvartersmark ar mark som enligt detaljplanen inte ska vara allmin
plats eller vattenomrade.
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Teckenforklaring*

Hallplats Allména platser  Kvartersmark och vattenomraden Restriktioner ]
[ vatten E] Mark far ej bebyggas
"1 Utredningsomrade [ Bostéder ] Hamnomrade [ Mark dar endast komplementbyggand placeras N
[ Naturomrade Pumpstation A
0 50 00m
*For vidare information om teckenférklaring se detaljpan 0120-P16/3 [ © Lantmateriet

Figur 11. Detaljplan inom utredningsomrddet. Urklipp fran plankarta i gdllande detaljplan, 0120-P16/3.

4.5. Landskapsbild

Omgivningen runt om utredningsomradet domineras av kuperad terrang, natur, stora
strovmarksomraden och nirhet till havet. Bebyggelsemiljon utgors av blandad och gles bebyggelse,
ofta kombinerad med tradgérdsmark.

Stromma kanal dr en gammal farled mellan Varmddlandet och Fagelbrolandet i Virmdo kommun.
Detta i samband med smabatshamnen karaktariserar omradet. Anslutande kanal korsas av en
uppfillbar bro. Vid kanalens 6stra mynning finns verksamheter och bland annat en restaurang med
uteservering.

Visuellt ar landskapet kring viagen 222 och Stromma kanal sméskaligt. Det karaktariseras av
skiargardslandskapet och en bergig terrang. Bebyggelsen med tradgéardar ligger utspridd pa
skogskladda hojder. Blandskogen domineras av tradslagen ek, tall och bjork. Liangs med vag 222 finns
en tradrida av framst 16vtrad, se Figur 12.

I vistra delen av utredningsomradet ligger viag 222 hégt med bergsskiarningar och stodmurar
(gabionmurar) pa den norra sidan. Vigrummet ar smalt och ldngstrackt. En tradrida kantar vigen pa
sodra sidan vilket gor att trafikanten enbart far enstaka glimtar ut 6ver vattnet.

Aktuellt hallplatsldge ligger intill vattnet vid korsning med Ripvéagen. Har breddas vigrummet och
flyter ut 6ver korsande vag. Mot séder bjuds trafikanten pa vackra utblickar 6ver vattnet.

Langre Osterut smalnas vigrummet aterigen ihop med bullerskyddsplank och uppvixt vegetation pa
omse sidor. En 1dng gabionmur foljer vagens norra sida medan den sddra sidan dr 6ppen mot vattnet.
Hirifrdn ser man ut 6ver vattnet bort mot bryggor med bétar, verksamheter och restauranger.

17



mul “Srhdmut
e —— » P )

—————

ANNNANR

Figur 13. Vy mot éster pd trddridd mellan vdg 222 och strandkanten.
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Figur 14. Vy mot vdster pG ek och klibbal i sliinten ner mot vattnet.

4.6. Kulturmiljé

Omrédet karaktiriseras av en blandad och relativt gles bebyggelse, ofta kombinerad med
tradgardsmark. Bebyggelsen ar vanligen placerad relativt 1dngt in pa fastigheterna och bestar till stor
del av friliggande hus frén 1950- och 1960-talet. Flertal hus ar om- och tillbyggda eller ersatta med ett
nytt hus for permanentboende. Viss dldre bebyggelse forekommer men anses inte ha négot
kulturhistoriskt viarde (Varmdo kommun, 2016).

Stromma kanal dr en gammal farled mellan Varmdolandet och Fagelbrolandet i Vairmdo kommun.
Detta tillsammans med smabatshamnen karaktiriserar omrédet. Anslutande kanal korsas av en
uppfillbar bro. Vid kanalens 6stra mynning finns bland annat en restaurang med uteservering -
Stromma handelsplats. Stromma handelsplats med Stromma kanal utgor entrén till Strémma och
Fagelbro-landet och star dessutom for en viktig del av identiteten for savil skiargarden som for
Varmdo.

Ingen kind fornlamning finns inom det féreslagna utredningsomrédet.
4.7. Naturmilj6

En naturvirdesinventering genomfordes oktober 2021. Inventeringen utfordes enligt svensk standard
for Naturviardesinventering avseende biologisk mangfald (NVI) (SS 199000:2014).
Inventeringsomrédet framgér i Figur 15.

Naturvirdesinventeringen som utfordes hosten 2021 dr utford med detaljeringsgrad medel, ingen
artgrupp har inventerats detaljerat. Nar inventering utfors sent pa aret ar markvegetationen svarare
att bedoma och vissa arter, till exempel kirlvixter eller ettariga svampar, kan ha forbisetts.
Bedomningen av strukturer, element och andra biotopkvalitéer var dock tillrackliga for att géra en
rattvis klassning av naturmiljoerna.
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Syftet med naturviardesinventering ar att identifiera omraden (naturvardesobjekt) som &r av positiv
betydelse for biologisk méangfald. Naturvirdesobjekt som hittas inom inventeringsomrédet avgransas,
beskrivs i text och deras naturviardesklass bedoms. Naturviardesklassen baseras pa omridets
biotopvirde och artvarde. Biotopvardet bedoms utifran omrédets biotopkvaliteter och pa biotopens
sallsynthet eller hur hotad den ar. Artvirdet bedéms utifran forekomst av naturvérdsarter, rodlistade
arter, hotade arter samt artrikedom.

Aktuellt inventeringsomrade vid Stromma kanal utgor en smal remsa mellan vag 222 och vattnet med
vassbevuxen strand och sydvind glest tradbevuxen sluttning.

Teckenforklaring : '. 250,m

Inventeringsgréans ' \ > r s, B2 i % N \oroGiRID, EH

Figur 15. Oversiktskarta som visar inventeringsomrddet vid Strémma kanal.
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4.7.1. Naturvardesobjekt

Inom inventeringsomradet identifierades tre naturviardesobjekt, jamfor karta 6ver objekten,
namngivna som A, B och C, i Figur 16.

Teckenforklaring

Inventeringsgrans

Naturvardesklass

B Hogsta (kiass 1)
I Hogt (klass 2)

~ Patagligt (klass 3) 12,5 25
15 |

| Visst (klass 4) o ! e
Corumunisy

Figur 16. Kartbild 6ver inventeringsomrddet vid Strémma med avgrénsade naturvdrdesobjekt férglagda efter bedémt
naturvdrde enligt klassningen i SIS-standarden. 1= H6égsta, 2= Hégt, 3= Patagligt, 4=Visst. Bokstaveringen for de olika
objekten féljer ordningen i objektsbeskrivningen.
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A) Sydvdnd ekbacke

I den vastra delen av inventeringsomrédet finns de hégsta naturviardena (klass 2) som utgor en
sydvand sluttning mellan vigen och stranden med ett glest tradskikt av framfor allt ek av olika &lder
och grovlek. I omradet finns tva jatteekar (bdda ca 350 cm i omkrets vid brosthojd och ddrmed sarskilt
skyddsviarda), varav den ena stir utanfor, strax vister om, inventeringsomrédet. Det finns dven en
grov tall som nyligen do6tt, med grov bark kvar och rikligt med gnaghél efter vedlevande insekter.
Gallring har utforts for ndgra ar sedan (méjligen naturvardsgallring for att gynna ekarna) och man har
lamnat kvar en del stockar av ek och barrtrdd som dod ved. I det ligre skiktet finns en variation av
buskar och unglov; hassel, ros, mabar, skogstry, asp, ek, bjork och fagelbar. Filtskiktet ar
forhallandevis glest med gris och orter som blésippa, gokart och svartkdmpar. Solexponerade
jordblottor finns i sluttningen och da jorden &r sandig kan dessa blottor fungera som bomiljo6 for
sandlevande insekter som t ex vildbin.

Figur 17. Gamla grova ekar i sluttning vdnda dt séder.
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B) Vassdominerad strandkant

Strandremsan utmed sméabé&tshamnen i Stromma domineras av ett smalt balte av bladvass som dels
vaxer i vattnet, dels en liten bit upp pa land. Delvis, men framfor allt, ovanfor vassen vixer aven bland
annat havssiv, algort, fackelblomster, videort, besksota, akertistel, brannassla, hallon, skrappa,
bergror, nysort samt slén och sly av klibbal. I den vistra delen av omride B) i Figur 16, finns en mindre
sandstrand.

Den vassdominerande strandkanten bedoms ha ett visst biotopvirde da strander genom att vara en
overgingszon mellan vatten och land ar viktiga livsmilj6er for manga organismer. Vassbesténd kan
utgora hackningsmiljo for vissa fagelarter och i vattnet uppvaxtmiljo for t.ex. fiskyngel. Sandstranden i
vastra delen skiljer sig frin 6vriga stranden och bidrar med en viss variation. D4 inga naturvardsarter
hittades i omrédet bedéms artvirdet som obetydligt. Omradet bedoms ha naturvardesklass 4.

Figur 18. Vly mot vdster pd strandremsan utmed smdbdtshamnen i Strémma.
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C) Rad med Klibbalar

Mellan den vassbevuxna stranden och viagen véxer en krokig rad med atta klibbalar (med ensamma
eller flera stammar tillsammans) och ett figelbar (tvistammig). Vissa trad har stamskador eller
haligheter. Bedomningen &r traden har etablerat sig spontant pa platsen och att tridraden inte ar
sparat och skott for att utgora en allé. Mellan triden samt i sluttningen mellan traden och vigen vixer
bland annat hdgvéaxta niaringsgynnade grisarter, algort och sly av fagelbar. Omradet invid/mellan
traden utnyttjas som uppldggningsplats for batar, kanoter, bryggdelar, bojar och annat.
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Figur 19. En ridd med trdd, framfér allt klibbalar, mellan stranden och véig 222.
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4.7.2. Rodlistade och skyddade arter

Naturvardsarter ar ett samlingsbegrepp for arter som ar sarskilt skyddsvirda eller indikerar omraden

med hoga naturvirden. I begreppet ingér bland annat rodlistade arter, signalarter, skyddade arter och
typiska arter. Identifierade naturvirdsarter redogors for i Tabell 4 och Figur 20. Samtliga arter har
identifierats inom omrade A) Sydvind ekbacke.

Tabell 4. Naturvardsarter som pdtrdffades i omrddet. Rédlistade arter: med férkortningar enligt rédlistan 2020, signalarter:
arter som dr utpekade som signalarter enligt Skogsstyrelsen (SKS) eller éings- och betesmarkinventeringen (AoB), skyddade

arter: arter som ar skyddade enligt Artskyddsférordningen, typiska arter: arter som ar lampliga indikatorer pa en Natura
2000-naturtyps bevarandestatus

Artnamn Rodlista 2020 | Signalarter | Skyddade arter | Typiska arter
Kirlvixter

Blasippa X X X

Gokart X
Svartkdmpar X
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Teckenférklaring

Inventeringsgrans

D Naturvardesobjekt

* Skyddsvarda ekar

(> Invasiva arter

Q12,525 50 m
T T O T |

@® Signalart Soures: Esi, Meveay, Gaolys, Earhsiar Gaographios, CNES/Albus DS, USDA,
USES, AcroGRID, &N e @IS User Cammuniy

Naturvardsarter

Figur 20. Kartbild éver Strémma kanal med omrddets naturvdrdesobjekt med bokstavering enligt samma
ordning som i objektsbeskrivningen. Hdr syns fynden av naturvdrdsarter som gjordes under inventeringen
kategoriserade efter typ av naturvdrdsart samt fynd av invasiva arter. Vid Strmma kanal patrdffades dven tva
skyddsvérda ekar som syns i kartans vdnstra del.




4.8. Risk och sakerhet

Projektet 4r av mindre omfattning och innefattar inga sérskilda komplicerade byggmoment eller
arbete intill farliga anldggningar men det finns fortfarande risk da brandfarliga och miljofarliga &mnen
kan behova hanteras. Projektet kommer att sikerstilla stabiliteten for utbyggnad av hallplats genom
lattfyllning av skumglas. Utldggning av skumglas behover ske i etapper for att allmén trafik skall
kunna passera. Aven risken for trafikolyckor 6kar under byggskedet. Samtliga identifierade risker
beddms kunna minska genom att foreslagna skyddsatgirder och forsiktighetsmatt under byggskede
f6]js och bedoms dé vara acceptabla.

Inom utredningsomradet ar vag 222 utpekad som sekundar vag for farligt gods. De priméra viagarna
bildar ett huvudvagnit for genomfartstrafik medan sekundéra vigar ar avsedda for lokala transporter
till och fran de primira transportviagarna. Sekundéra vagar ar inte tillitna for genomfartstrafik men
ofta transporteras en mindre méangd farligt gods p& dessa végar.

Projektet innebir en minskad risk med avseende pa trafik da atgdrderna bidrar till forbattrad
trafiksituation. Vagplanen innebéar en forbattring jamfort med nuvarande utformning av
busshallplatsen och passagen Gver vig 222.

4.9. Boendemilj6 och halsa

4.9.1. Buller och vibrationer

Buller fréan olika transportsystem kan ge upphov till stérningar och obehag som paverkar hilsa och
livskvalitet. Den vanligaste reaktionen hos en mianniska som utsitts for buller ar en kénsla av obehag.
Darutover kan buller orsaka stressreaktioner, trotthet, irritation, blodtrycksférandringar,
somnstorningar och férsamrad kognitiv forméga.

Vibrationer kan medfora skador pa byggnads- och anldggningskonstruktioner samt vara stérande for
maéanniskor som vistas i byggnaderna. Vibrationer fran fordonstrafik ar oftast relativt méattliga jamfort
med vibrationer fran sparbunden trafik, férutsatt att vigytan inte innehaller gropar och andra storre
ojamnheter. Normalt finns endast risk for paverkan av vibrationer pa byggnader inom 25 upp till 50 m
fran vag.

Trafikverket arbetar utifran de olika atgardskategorierna "nybyggnad, vdsentlig ombyggnad och
befintlig infrastruktur”, for att avgora vilka som ar bullerberdrda av ett infrastrukturprojekt.
Projektets omfattning och dess paverkan pé bullernivan i naromradet styr bedomningen vid val av
atgardskategori. Detta projekt utgér ifran atgardskategorin befintlig infrastruktur och att de atgéarder
som foreslas inte kommer att paverka bullersituation.

49.2. Luft

Enligt Stockholms Luft och Bulleranalys (SLB) vilka arbetar pa uppdrag av Ostra Sveriges
Luftvardsforbund ar utomhusluften, inom utredningsomradet, av partiklar (PM10) arligen mellan 10—
15 ug/ms3. For berdknad arsmedelhalt, ar kvavedioxid (NO2) <5 ug/ms (Stockholms Luft och
Bulleranalys, u.d.).

Miljokvalitetsnormen for luft ar 40 pg/ms for bada parametrarna och for det svenska
miljokvalitetsmalet Frisk luft ar malet som ska uppnés 15 pg/ms3 med avseende pa partiklar och 20
ug/m3 for kviavedioxid.
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4.10. Byggnadstekniska forutsattningar

4.10.1. Geotekniska forhallanden och atgarder

Trafikverket har tagit del av en tidigare utford geoteknisk undersokning samt utfort en ny
undersokning av de geotekniska forhallandena omradet. Undersokningspunkter som utforts i vig 222
visar att det under ca 15 cm asfalt forekommer 1,5-2,0 m fyllning av huvudsakligen sandigt grus eller
grusig sand foljt av ca 3,5—4,0 m 16s lera ovan friktionsjord. Inom det s6dra korfiltet, norr om den
oOstra delen av hallplatslaget, har dock lerméktigheter pé ca 1,5 m pétraffats i ett par punkter. Har
stiger bergytan lokalt och bergytan har i dessa punkter patraffats pa 3,1 m och 3,7 m djup,
motsvarande nivén -0,3 respektive -1,4.

Inom den Gstra delen av héallplatsldget har undersokning utforts i befintlig busshéllsplatsficka.
Niarmast markytan forekommer 21 cm asfalt. Under denna f6ljer 2 m fyllning bestdende av 0,5 m grus
foljt av 0,5 m grusig siltig sand och ovan 1,0 m grusig lerig sand. Under fyllningen foljer drygt 2 m 16s
lera vilande pa friktionsjord.

Inom den vistra delen av befintligt busshallplatsldage visar unders6kningen att 6verst forekommer ca
15 cm asfalt. Darunder f6ljer fyllning av sandigt grus ned till 2 m djup. Under fyllningen forekommer
drygt 4 m 16s lera vilande pa ett tunt lager friktionsjord (ca 1 m) ovan berg.

Liangs med strandlinjen, fran den grusade ytan i vist fram till héllplatslédget i 6st, har
jordbergsondering utforts. Undersokningarna visar att bergytan stiger fran nivan -10,5 i vast till nivin
-3,2 i 6st. Oster om héllplatsliget finns en storre klippa som stupar brant ned i vattnet.

Slanten mellan vattnet och hallplatsen ar fylld med sprangsten som erosionsskydd.

I vattnet har sticksondering utforts fran bryggan narmast hallplatsliaget (se brygga 5 i Figur 22).
Sticksondering har dven utforts i vattnet soder om bryggan i samband med tidigare undersékning. De
utforda sticksonderingarna visar pa 6kande djup bort frén stranden. Narmast stranden har
sticksonderingarna stoppat pa nivan ca -2 for att ca 50 m langre ut ligga pa nivan -6.

Utforda stabilitetsberdkningar visar att stabiliteten inom omradet ar otillfredsstéllande vid en
utbyggnad av héllplatslaget. For att sdakerstélla stabiliteten for utbyggd hallplats foreslas lattfyllning
anvandas. Lattfyllning sker med skumglas. Skumglas laggs fran nivén +o upp till underkant nytt
forstarkningslager. Miktigheten hos forstarkningslagret och det obundna barlagret skall 6ver
skumglaset uppga till minst 0,5 m. For att na upp till tillracklig sdkerhetsfaktor kravs dock dven att en
eller flera lager av geonit laggs in i och/eller under skumglaset. Den dimensionerande
skjuvhéllfastheten hos geonétet eller de samverkande geonaten skall uppgé till minst 63 kN/m.

Négra ledningar passerar under hallplatsldaget och for att skydda dessa fran sattningar pa grund av
lasten fran fyllning vid breddning medfor dven lattfyllningen en lastreduktion.

Utlaggning av skumglas behover ske i etapper om allmén trafik skall kunna passera. I samband med
detta behover stabiliteten sikerstillas under utforandet.

Slanter mot vattnet skall skyddas mot erosion genom att befintligt erosionsskydd ateranvinds. Vid den
vastra delen av omradet skall befintlig traspont kapas vid schaktbottennivan i samband med
utldggning av lattfyllning. Den traspont har idag en erosionsskyddade verkan varfor ett nytt
erosionsskydd skall liggas utanp4 slanten och utféras med samma fraktion som det erosionsskydd
som idag finns inom den Gstra delen av omréadet.
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4.10.2. Foérorenad mark

En miljoteknisk markundersokning utfordes i samband med den geotekniska undersékningen i mars
2022. Undersokningen omfattade provtagning av jord med jordskruv samt uttag av asfaltsprov. Vidare
utfordes provtagning av sediment och ytvatten i september 2022. Syftet med provtagningarna har varit
att identifiera fororeningar for att beskriva effekter, bedoma konsekvenser och identifiera behov av
skyddsatgiarder samt hur massor ska hanteras. Markmiljoundersokningen omfattar identifiering av
fororeningsrisker inom planerade dtgdrdsomréden som kan beroras av schaktningsatgérd eller
paverkas pa annat sitt i samband med ombyggnation. Resultatet frin undersokningen utgor underlag
for att klassificera massor som bedoms komma att berdras av schaktarbeten.

Inom Stromma kanal har fem provpunkter undersokts, varvid 20 jordprov skickades for analys. Vid
jamforelse mot Naturvardsverkets generella riktvarden for fororenad mark, pavisas forhojda halter
over riktvardet for MKM (mindre kanslig markanviandning) med avseende pa aromater, PAH-M och
PAH-H i tva punkter. Halter 6verskridande FA(farligt avfall) pavisas i dessa punkter med avseende pé
PAH-H, pd 1—1,5 m djup i en punkt och 0-0,8 m djup i en annan punkt.

Ett asfaltsprov i en provpunkt har uttagits och skickats for analys. Provpunkten har placerats i befintlig
beldggning pa hallplatsen dir anlidggning ska rivas och aterstillas d& nytt hallplatsldge planeras
anlaggas. Asfalt har sprayats for kontroll av eventuellt innehéll av tjarasfalt. Ndgon tydlig indikation p&
forekomst av tjarasfalt har inte framkommit. Laboratorieanalys avseendet PAH analyserades i ett
asfaltsprov vid hallplatsen Strémma kanal. Vid jamforelse mot Naturvardsverkets generella riktviarden
for fororenad mark, pavisas inga forhojda halter 6ver riktvardet for MKM.

Sedimentprovtagning har utforts i totalt fyra prov fordelade pa fyra provpunkter inom det kommande
arbetsomradet. Vid jamforelse mot Naturvardsverkets generella riktvarden for fororenad mark,
pavisas inga forhojda halter 6ver riktvardet for MKM i sedimentet.

4.10.3. Avvattning

Omradet avvattnas genom ytlig avrinning pd hardgjorda ytor for att sedan landa i 1dgpunkter forsedda
med dagvattenbrunnar i gata. Fran dagvattenbrunnar leds vattnet direkt till recipienten
Tranarofjarden, se Figur 21. Omrédet vid busshéllplatsldget Stromma kanal bedoms enligt Sveriges
geologiska undersokning (SGU) kartmaterial ha ldg genomslapplighet av vatten (SGU, 2022).

Nivaer pa omkringliggande mark innan ombyggnad av busshéllplats ar +1.17 till + 3.50 m. Lagsta
punkten ar vid en dagvattenbrunn i nirhet till busshéllplatslaget. Plushgjden for den brunnen ar +1,17
m (RH 2000).

Havsvattenstdndet har fluktuerat mellan +1,15 m och -0,60 m, vilket innebér att brunn och ledning ut
mot vattnet star fullt vid handelse av ett hogre havsvattenstdnd. Konsekvens vid ett hogre
havsvattenstand kan bli stdende vatten pa vigen lokalt vid brunn dé asfalt avskidrmas av kantstod mot
grus- och gronytor.

Enligt mitningar vid mitstationen LOUDDEN SJOV nirmast projektomradet har SMHI bedémt att
havsvattenstandets variation fluktuerat mellan +1,15 m och -0,60 m under 10 &rs tid.
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Figur 21. Blaa pilar visar vattnets rérelser fran omraden ndrmast busshdllplatserna. Grén pil visar flédesriktning fran
dagvattenbrunnar i gata.

4.10.4. El och belysning

Lings med norra sidan av viag 222 finns belysningsstolpar placerade. En belysningscentral tillh6rande
Trafikverket styr belysningen for busshallplatsen norr om vag 222. Centralen ar fran 2016 och ar
utrustad med egen elmitare samt fjarrstyrningsutrustning.

I anslutning till smabatshamnen, soder om vig 222, finns en tristolpe med en belysningspunkt som
har separat matning.

For att uppfylla kraven enligt VGU ska den nya busshallplatsen belysas med samma belysningsklass
som vigen i 6vrigt. For att uppfylla kraven behover belysningsanldaggningen, efter en utford berdkning,
kompletteras med tre stolpar av likvardig typ som 6vriga. De nya stolparna kommer att placeras pa
motstiende sida (séder om viig 222). Aven gingpassagen kommer att lysas upp fran befintlig och ny
belysning.

Under byggtiden kommer en befintlig belysningsstolpe att flyttas tillfalligt.
4.10.5. Ledningar

I omrédet finns bade korsande och lingsgidende ledningar inom det tinkta arbetsomradet med flera
berorda ledningsigare. Vattenfall Eldistribution AB dr elnédtsdgare inom omradet som stréomforsorjer
fastigheterna i omradet. TeliaSonera Skanova Access AB ansvarar for telenitet i omradet och Vairmdo
kommun ansvarar for det allmidnna vatten- och spillvattenledningarna.

Samrad har inletts och kommer att ske 16pande med berorda ledningsagare, for att n
overenskommelser géllande hantering av paverkade ledningar.

Trafikverket for dialog med berorda ledningségare.
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5 Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

5.1. Val av utformning

Projektets dtgdrder kommer att begriansas till den befintliga vigens omedelbara naromréde och
inkluderar tillgénglighetsanpassning av busshéllplatsliget Stromma kanal mot Sollenkroka, soder om
vag 222. I projektet ingér dven anlaggning av ny gangpassage med refug i anslutning till héllplatsen.
Detta utfors for att 6ka trafiksikerheten samt forbattra tillgdngligheten for oskyddade trafikanter. En
annan trafiksdkerhetsh6jande &tgird ar att siktforhallandena vid aktuell straicka kommer att forbattras
i enlighet med Trafikverkets regelverk VGU, Vagar och gators utformning. Figur 22 redovisar 6versikt
over projektets foreslagna atgarder.

| 3 g IR P A7 I LATOS

| TECKENFORKLARNG

PASSAGE MED REFUG FOR
OSKYDDADE TRAFKANTER

U] e— GANGVAG/PLATTFORM
| I NVAUSTERNG
1-5

NUMRERADE BRYGGOR

HRLLPLATSLAGE 41341
STRUMMA KANAL MOT SOLLENKROKA

Figur 22. Illustration éver projektets forslagna dtgdrder. Urklipp fran éversiktskarta, 200T0101.

Busshallplatslaget Stromma kanal mot Sollenkroka foreslas att utformas enligt typ B, se Figur 23.
Detaljerad utformning och markansprak kommer att presenteras och utredas till nista skede
(granskningshandling) i planldggningsprocessen.

De barande beldggningslagren i vigkonstruktionen brukar vanligtvis dimensioneras for en livslangd pa
20 ar. Trafikmingden och de geotekniska forutsattningarna géllande tjallyftsproblematik ar tva
faktorer som kommer att beaktas vid dimensionering.

TYP B: FICKHALLPLATS TATORTSMLJO VR 30-50

160 27100 190 100

Figur 23. Typritning typ B fér fickhdllplats i landskapsmilié med referenshastighet 30-50 km/h. Se typritning 000T0401.
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Figur 23 illustrerar vagrummet kring busshéllplatsliget Stromma kanal mot Sollenkroka. Den nya
bussfickan kommer att vara > 3 m bred. Den nya plattformen for busshallplatslaget Stromma kanal
mot Sollenkroka kommer ha en plattform som &ar > 2,5 m bred. Plattformen kommer att forses med
taktila plattor och en fortillverkad busshallplatskantsten som har hgjden 17 cm. Sidoomrédet utfors
med slidntlutning 1:3 for innerslint.

Trafikverket bygger om 6vergangstillet till gdingpassage da utredningar har pévisat att
overgdngsstillen kan ge oskyddade trafikanten en falsk trygghet d4 olycksrisken o6kar nir hastigheten
overskrider 30 km/h. Trafikverket kommer dessutom att bredda befintlig refug till 2 m. Refugen
kommer gora det mojligt att korsa vigen i tvé etapper samtidigt som det kan uppmana till 1agre
hastighet da refugen bidrar till att vigen upplevs trangre.

Med hénsyn till att den l4gsta punkten ar vid en dagvattenbrunn i néarhet till busshallplatslaget, dar
vatten tranger upp pa vagbanan vid hogre vattentillstind, kommer projektet att hoja vigen vid
korsningspunkten. En nivajustering utfors for att forbattra dagvattenhanteringen.

Planerade atgirder med nytt vigomréde har markerats pa tillh6rande plankarta 200T0201.

5.2. Val av konstruktion

For att bygga ut hallplatsldget har projektet studerat olika 16sningsforslag. I tidigt skede utreddes ny
spont men vid narmare undersokning kring stabilitetsforhéllandena har utfyllnad i form att 1attfyll
kommit att bli det 16sningsforslaget som projektet har valt att gd vidare med.

5.3. Bortvalda utformningsalternativ

Projektet har utrett flera olika placeringar av busshallplatsldget Stromma kanal mot Sollenkroka.
Utifrén fardriktning har alternativa placeringar studerats bade Oster och véster om befintligt
hallplatslage, se Figur 24. Projektet har dessutom utrett majligheten att behalla busshallplatslaget i
befintligt 14ge men med avsteg frdn VGU:s riktlinjer for godkénd sikt. Forslaget har forkastats ur
trafiksdkerhetssynpunkt da sikten ar av en del av projektets malsittning.

Placeringen vister om befintligt hallplatsldge ar inte optimal med héansyn till platsens lutning. Vid
samrad har Trafikférvaltningen meddelat att hallplatsen inte kommer att trafikeras vintertid pa grund
av stark lutning. Forslaget har forkastats da ett av projektets forutsiattningar ar att hallplatsen ska vara
tillgdnglig och i drift aret om.

En ny placering av hallplatsliget skulle innebéra att en ny gdngvig behover byggs soder om viagen fram
till den nya placeringen. Den nya gangvigen skulle da vara placerad parallellt med befintlig gangvig
norr om vag 222, Trafikverket har bedomt att dessa alternativa placeringar skulle medfora 6kad risk
for att oskyddade trafikanter korsar viag 222 vid o6nskade platser som saknar refug samt forsdmrad
sikt. For att genomfora dessa alternativa placeringar ur ett mer trafiksakert perspektiv skulle
anldggning av ny refug kriavas. En optimal placering av refug ar inte genomforbart med héansyn till
platsens geografiska begransningar.
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Teckenforklaring A

I?' Befintligt busshéllplatsldge Strémma kanal mot Sollenkroka

Bortvalda alternativa placeringar

Figur 24. Sammanfattade karta 6ver bortvalda placeringar. Kélla: Lantmditeriet.

5.4. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststélls

Inga skyddsatgirder finns som behover faststillas och redovisas pa plankartan. Skyddsatgarder och
forsiktighetsmétt som uppstar under byggskedet redogors i avsnitt 6.12.
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6 Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Nollalternativ

Tidsperioden for bedomning av konsekvenser under byggskedet utgors fran byggstart till fardig
anldggning inklusive dterstéllning av mark. Effekter och konsekvenser jamfors med ett nollalternativ
som referensalternativ. Nollalternativ ska inte forvixlas med nuliget, utan ska beskriva en trolig
framtida utveckling om den planerade dtgarden inte genomfors. Nollalternativet, beskriver den
sannolika utveckling som uppstar om ett projekt eller plan inte genomférs.

Nollalternativ skulle medfora att busshallplatsldget Stromma kanal mot Sollenkroka fortsittningsvis
har siktproblem. Oskyddade trafikanter skulle nyttja 6vergangstillet som ger en falsk trygghet
dessutom Okar olycksrisken nar hastigheten 6verskrider 30 km/h. Hastighetsbegransningen ar skyltad
till 50 km/h i omrédet. Nuvarande trafiksdkerhetsproblem for oskyddade trafikanter bedoms kvarsta
och dven 0ka i framtiden med hansyn till att trafikméangden berdknas 6ka pa strackan.

Om atgirder inte vidtas kommer tillgangligheten till skdrgarden for kollektivresenirer inte att
forbattras utan fortsatta att vara begrinsad, framfor allt for de méanniskor som &r i behov av
tillganglighetsanpassade busshallplatser. Sdledes harmonierar inte nollalternativet med projektets
dndamal.

6.2. Trafik och anvandargrupper

Busshallplatslaget Stromma kanal tillgdnglighetsanpassas for att forbéttra trafiksituationen och
tillgdngligheten for kollektivtrafikresendrerna. Mgjligheten att ta sig till och fran busshallplatsen for
att resa kollektivt kommer att forbéttras, vilket kommer att bidra till att valet att vilja ett mer
miljoméssigt fordelaktigt transportmedel okar.

Hallplatslaget och passagen kommer att utformas till att vara vil synliga, tillgdngliga och fa en 6kad
sdkerhet. Ett bukettrad narmast héllplatsen i raden av klibbalar som beskrivs under avsnitt 4.7.1
kommer avverkas for att 6ka sikten inom utpekat utredningsomrade. Den nya bussfickan kommer att
breddas upp for att forbattra sikten for busschaufféren. Detta medfor att ett sparrfalt kommer att
malas mellan korfaltet och bussfickan. Den nya gadngpassagen over vag 222 kommer medfora sikrare
trafiksituation, tillgdnglighet och framkomlighet. Befintlig refug kommer att breddas for en sékrare
overgdng. Planerad belysning kommer ocksa bidra till 6kad trygghet pa platsen.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for samtliga trafik- och anvindargrupper som positiva da
vagplanen medfor okad tillgdnglighet till héllplatsldget och sikrare passage samt forbittrade
siktforhallanden.

6.3. Lokalsamhaélle och regional utveckling

Genom att tillgdnglighetsanpassa busshallplats Stromma kanal och genom att anldgga en ny passage
over vag 222 forbattras trafiksituationen och mgjligheterna till att resa med kollektivtrafiken.
Atgirderna genererar en positiv inverkan bade lokalt och regionalt di mojligheten till ett mer
miljomaéssigt fordelaktigt transportsatt okar.

Planforslaget 6verensstimmer med kommunens kommunévergripande Trafikstrategi samt
oversiktsplan genom foérbattrad tillgdnglighet och trafiksdkerhet.
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6.4. Landskapsbild

Den planerade utbyggnaden med tillginglighetsanpassning av busshéllplatsen innebar att
strandkanten som i dag domineras av hog vass paverkas. Hallplatslaget kommer att byggas ut och
breddas i riktning ner mot vattenbrynet. Ny sliant klds med avbaningsmassor fran platsen for snabb
ateretablering av vegetation. Nar vixtligheten vuxit upp igen kommer landskapsbilden att se snarlik
ut. Sammantaget bedoms inte utbyggnaden péverka landskapsbilden negativt.

6.5. Kulturmilj6

Tillgénglighetsanpassning av busshéllplatsldaget Stromma kanal mot Sollenkroka innebar mindre
markintrang i strandkanten mellan vag 222 och Tranarofjarden. Strandskyddet har upphéavts i
omradet med hinsyn till att omrédet redan ar ianspriktaget pa ett sitt som gor att det saknar
betydelse for strandskyddets syften. I omradet finns inget riksintresse for kulturmiljo och inga kinda
fornlamningar. Sammantaget bedoms projektets dtgarder ge neutrala konsekvenser for kulturmiljon.

6.6. Naturmilj6

Inom omrade A, se Figur 16, dar hoga naturvirden har patraffats kommer projektet inte att utfora
négra dtgarder.

Visst biotopvarde finns da 6vergdngszon mellan vatten och land dr viktiga livsmiljoer for manga
organismer, se omrade B i Figur 16. Vassbestand kan utgora hackningsmiljo for vissa fagelarter och i
vattnet uppvaxtmiljo for exempelvis fiskyngel.

Planerade anldggningsarbeten i vatten kan leda till grumling av sediment vilket kan orsaka en
spridning av de mindre féroreningar som patraffats. De kan ocksa innebéra att ytvattenstatusen
temporart forsimras under anldggningsarbetena samt att forutsattningar for djur och vegetation
(bottenfauna, vegetation, fisk) paverkas negativt. Det dr dock ett litet omrade i vatten som behdéver tas
i ansprék och darmed en begrinsad yta som eventuellt kommer att paverkas i sedimentet. Atgirderna
kan antas innebdra en forbattrad ytvattenkvalitet pa sikt dar fororenade sediment avldgsnas.

Omréade C, se Figur 16, bedoms ha ett visst biotopvarde, fraimst med avseende pa férekommande
solbelysta 16virad med stamskador och héiligheter. D4 inga naturvardsarter hittades bedoms artvirdet
som obetydligt vid bAde omrade B och C. Inom omrade C kommer ett bukettrad att avverkas.

De ingrepp som gors i omrade B och C bedoms som smé och lokala. Den samlade bedomningen ar att
konsekvenserna for naturmiljon i omradet ar negativa men av liten omfattning.

6.7. Boendemilj6 och halsa

6.7.1. Buller och vibrationer

Den planerade anldggningen i form av en ny busshallplats soder om vig 222 samt en ny gingpassage
med refug bedoms inte generera mer trafik som i sin tur genererar trafikbuller. Darfor gors
bedémningen att projektet inte klassas som visentlig ombyggnad och ddrmed kommer
bullerskyddsatgarder inte utredas.

Boende i ndromrédet kan komma att paverkas negativt av vibrationer under byggskedet. Stérningarna
ar overgdende och upphor under driftskedet.

6.7.2. Luft

Luftkvalitén inom omradet ar mycket god och miljokvalitetsnormerna for luft partiklar (PM10) och
kvavedioxid (NO2) underskrids med god marginal. Projektet bedoms inte paverka
miljokvalitetsnormerna for luft negativt. Vagtrafik medfor utsléapp till luften men projekts atgarder
bedoms inte forsamra luftkvaliteten. Projektets atgiarder gor det mojligt for fler resenérer att vilja
andra fardmedel an bil, vilket medfér minskade utslapp. Den paverkan som projektet medfor ar

35



indirekt genom att mojliggora for fler manniskor att resa kollektivt. Det svenska miljokvalitetsmalet
for frisk luft paverkas inte negativt enligt resonemang som ovan.

6.7.3. Fororenad mark

D4 projektet medfor teknisk schakt inom omrade med féroreningar 6ver atgardsmalet (MKM)
kommer en anmilan om efterbehandling enligt 28§ Forordning om miljofarlig verksamhet och
hilsoskydd (SFS 1998:899) ldmnas in till tillsynsmyndigheten senast sex veckor innan arbeten
planeras att paborjas. Atgiarderna kommer att innebira positiv effekt for markmiljon da teknisk schakt
kommer medfora att fororenade jordmassor till viss del avlagsnas.

6.8. Avvattning

Terrangen sluttar soderut naturligt mot recipienten Tranardfjairden. Dagvatten avleds via
dagvattenledningar samt befintliga diken. Eftersom det ar urberg och glacial lera bedoms mdgjlighet till
infiltration av dagvatten som medelhog till lag beroende pa om det finns deformationer eller sprickor i
urberget som kan transportera bort dagvatten.

Lagsta punkten ar vid en dagvattenbrunn i bérjan av busshéllplatsen och plushéjden f6r den brunnen
ar +1,17 m (RH 2000). Havsvattenstidndet har fluktuerat mellan +1,15 m och -0,60 m vilket innebar att
brunn och ledning ut mot vattnet star fullt vid handelse av ett hdgre havsvattenstand. Konsekvens vid
ett hogre havsvattenstdnd kan bli stdende vatten pa vigen lokalt vid brunn da asfalt avskdrmas av
kantstod mot grus- och gronytor. Genom att hija vigen minskar risken for stdende vatten pa viagen vid
brunnen intill héllplatsldget. Den samlade bedomningen ar att konsekvenserna for avvattningen i
omradet ar positiva.

6.9. El, belysning

Projektets atgdrder kommer att bidra 6kad belysning i omradet. Detta bedoms Oka tryggheten pa
platsen. Sammantaget bedoms projektets atgiarder ge positiva konsekvenser for el och belysning.

6.10. Ledningar

Négra ledningar passerar under hallplatsldaget och for att skydda dessa frén sattningar pé grund av
lasten fran fyllning vid breddning medfor lattfyllningen en lastreduktion. Flyttningar eller
kompletteringar av befintliga ledningar kan komma att behovas. Atgirder avseende ledningar kommer
att utredas narmare i bygghandlingsskedet och i samradd med berorda ledningségare.

6.11. Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

Sambhillsekonomisk bedomning ar ett beslutsunderlag med syfte att utgora ett stod for planering,
beslut och uppfoljning for Trafikverket. Samhillsekonomisk bedomning genomfors inte i projekt av
denna storlek, detta i enlighet med Trafikverkets riktlinjer.

6.12. Paverkan under byggtiden

Under byggtiden kan storningar uppsta i perioder som uppfattas som omfattande. Stérningarna kan
exempelvis besta av buller, vibrationer och dammande arbeten fran arbetsfordon. Stérningarna ar
overgdende och upphor under driftskedet

Under byggtiden ska trafiken héllas 6ppen langs vig 222 och anslutande vigar. Forsamrad och/eller
begriansad framkomlighet och tillgdnglighet kommer periodvis rdda i omradet. For att trafiken pé vig
222 ska hallas 6ppet behover byggnationen ske i etapper. Under en etapp kan dock trafik frén och till
Ripvéagen behova ledas om via Larkstigen och Tarnstigen for att sdkerstilla stabiliteten for utbyggnad
av hallplatsldaget samt for att mojliggora nivajustering i korsningspunkten mellan vag 222 och
Ripvagen.
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Nedan finns potentiella storningar med atgarder som kan komma bli aktuellt att vidta i projektet:

I det fall férorenad mark misstanks pétraffas bedoms risk for negativ paverkan i
anldggningsskedet fraimst kunna ske lokalt via damning, men péverkan skulle d&ven kunna ske i
influensomréde genom partikel- och fororeningstransport med dagvatten eller vid eventuell
pumpning av ldnsvatten om tillrackliga skyddsétgarder inte vidtas.

Risk for olycka med farligt gods kan vara forh6jd under byggtiden.

Buller, damning och vibrationer kan uppsté under byggtiden i normal omfattning.
Skyddsatgarder vidtas vid behov for att begransa spridningen.

Om indikationer om féroreningsférekomst noteras i mark, asfalt eller massor innan eller
under markarbeten kommer arbetena stoppas och en anméilan om péatriffad fororening goras
till den lokala tillsynsmyndigheten. En plan for vidare undersékning och hantering av massor
samt lampliga skyddsitgarder kommer att tas fram i samrad med tillsynsmyndigheten innan
arbetet aterupptas.

Skyddsatgarder syftar till att motverka att féroreningar sprids vidare exempelvis via damning,
via dagvatten eller vid eventuell lanspumpning. I det fall féroreningar patraffas i omradet
behover detta dven inforlivas i masshanteringsplan for att underlatta korrekt mass- och
avfallshantering.

Planerade anlaggningsarbeten i vatten kan leda till 6kad grumling av sediment vilket kan
orsaka en spridning av de minde féroreningar som patraffats. Grumling kommer att
kontrolleras inom den kommande miljékontrollen pa plats.

Samrad med berorda ledningsdgare har paborjats i framtagandet av vigplanen. Projektet har
for avsikt att behélla dessa ledningars funktion dock kan dessa komma behova flyttas fran
viagomradet. Atgirder avseende ledningar kommer att utredas nirmare i bygghandlingsskedet
och i samrad med berorda ledningségare.

En tillfallig hallplats kan eventuellt bli aktuellt. I forsta hand kommer resenirer att hanvisas
till narliggande hallplatser (Strommadal och Vistertorp).

Anpassningar, forsiktighetsmétt och skyddsatgirder for att minimera omgivningspaverkan kommer

utredas mer ingdende i det fortsatta arbetet med vigplanen.
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7 Samlad beddmning

7.1. Transportpolitiska malen

Projektet genomfors utifran de nationella transportpolitiska malen och Trafikverkets vision. Detta
handlar bland annat om att prioritera nya kollektiva 16sningar for alla grupper i samhillet. Att
projektet sikerstiller att trafikinformationen till berérda aktorer ar pélitlig for projektets behov.
Projektet ska bidra till att busshéllplatserna som bytesplatser ar attraktiva och trygga for alla berérda
resenarer.

7.2. Nationella miljomalen

Riksdagen har antagit mal for miljokvalitet inom 16 omraden, se avsnitt 1.5.2. Genomférande av
planerade atgéarder enligt denna viagplan bedoms framst att paverka féljande miljomal:

Begrdnsad klimatpdverkan — Vagplanens forslag bedoms langsiktigt kunna bidra till ett hallbart
transportsystem. Tillgédngligheten och sikerheten 6kar med det nya busshéllplatsldget och med ny
gangpassage med refug. Projektets atgarder mojliggor okad framkomlighet med kollektivtrafiken samt
for oskyddade trafikanter vilket i sin tur bidrar till héllbar utveckling och férbattrad halsa.

Under byggskedet kommer viagplanen kortsiktigt bidra till att motverka miljokvalitetsmalet.
Klimatpaverkan kommer att uppsta under byggskedet genom utslapp av klimatgaser fran
transportfordon och entreprenadmaskiner samt fran tillverkning av byggnadsmaterial som anvinds i
anldggningen.

Frisk luft och Bara naturlig forsurning- Projektets atgarder bidrar till att 6ka mojligheten for
overflyttning fran firdmedel med bil till buss d& mojligheter for manniskor 6kar att dka kollektivt
vilket kan minska bilavgaser och slitage fran vigbanan.

God bebyggd miljé och Hav 1 balans samt levande kust och skdrgard — Planforslaget bedoms bidra
till en god lokal bebyggd miljé samt 6kade majligheter till rekreation inom skirgarden da vigplanen
bidrar till att 6ka tillgdngligheten i omradet. I ett vidare perspektiv bidrar atgéarderna till att erbjuda
bra livsmiljoer och fylla ménniskors och samhillets behov.
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8 Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

8.1. Allmanna hansynsregler

Miljobalkens allmdnna hansynsregler ska f6ljas av alla som bedriver eller avser bedriva en verksamhet.
De allménna héansynsreglerna aterfinns i 2 kap. miljobalken och ska forebygga negativa effekter av
verksamheter och 6ka miljohdnsynen. Alla miljokrav som stills enlig miljobalken bottnar i de
allminna hiansynsreglerna.

Bevisborderegeln (1 §) innebér att verksamhetsutdvaren ska visa att de allménna hénsynsreglerna
foljs. I projektet har Trafikverkets verktyg for miljosikring anvints i syfte att sdkerstélla hanteringen
av de miljofragor som uppstér. Genom uppfoljnings- och kontrollprogram som tas fram infor
byggskedet kan effekten av foreslagna atgirder foljas upp.

Kunskapskravet (2 §) innebar att den som driver en verksamhet eller vidtar en atgird ska ha tillracklig
kunskap om hur ménniskors hilsa och miljon péverkas och kan skyddas. Kunskapskravet uppfylls
genom att Trafikverket har initierat utredningar pa omraden dar kunskapen varit bristfallig samt
genom att samrad har hallits med myndigheter och enskilt berérda. Den kunskap som inhdmtats har
paverkat vigplanen si att negativa miljokonsekvenser har undvikits eller begransats. Kunskapskravet
bedoms dven tillgodoses genom att Trafikverket har kompetent personal inom den egna
organisationen samt genom att kunskapskrav stills vid upphandling av konsulttjanster och
entreprenader.

Forsiktighetsprincipen (3 §) innebar att risken for negativ paverkan pa ménniskors hilsa och miljon
medfor en skyldighet att vidta atgérder for att forhindra en storning. Den innebar ocksa att basta
mojliga teknik ska anvindas for att forebygga skador och oldgenheter. Forsiktighetsprincipen foljs
genom att atgarder foreslas, eller anpassningar av vigutformningen gors, for att begriansa eller
forhindra negativ paverkan, redan dar risk for negativ paverkan uppstar.

Produktvalsprincipen (4 §) innebar att alla ska undvika att anvinda produkter som kan vara skadliga
for manniskor eller miljon om produkterna kan ersittas med andra, mindre farliga produkter.

Hushdllnings- och kretsloppsprinciperna (5 §) innebar att ravaror och energi ska anviandas sa effektivt
som mdjligt och att forbrukningen och avfallet minimeras.

Lokaliseringsprincipen (6 §) innebar att plats ska viljas s att verksamheten kan bedrivas med minsta
intrang och olidgenhet for méanniskor och miljo.

Skdlighetsregeln (7 §) innebér att kraven som stills ska vara miljomassigt motiverade utan att vara
ekonomiskt orimliga att genomfora. Genom vagplanens utforande, miljoskyddsatgiarder samt att
Trafikverket stiller krav pa materialanvindning och val av produkter i upphandlingen, tillgodoses
ovanstdende hiansynsregler. Massbalans efterstrivas vid byggnationen och dar 6verskott av massor
uppstar efterstrivas ateranviandning i de fall massor bedoms som tekniskt 1ampliga.

Skadeansvaret (8 §) innebér att den som orsakat en skada pa miljon ansvarar for att skadan atgirdas.
Som verksamhetsutovare har Trafikverket ansvaret for de dtgarder som genomfors och uppfyller
dirmed skadeansvaret.
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8.2. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormerna utgor juridiska styrmedel vilka regleras i 5 kap. miljobalken, med syfte att
forebygga eller atgarda miljoproblem. Miljokvalitetsnormer finns for:

Vattenforekomster

Utsokning i VISS (Vatteninformationssystem Sverige) har pavisat att vattenforekomsten som
angrinsar till inventeringsomrddet ir Tranarofjirden, som ingar i Norra Ostersjons vattendistrikt.
Enligt VISS ar den ekologiska statusen mattlig, den kemiska statusen uppnar ej god pé grund av
bromerade difenyletrar och kvicksilver samt dess foreningar. Tranarofjardens tillkomst/harkomst ar
av naturlig art. Miljokvalitetsnormerna for ytvatten i Tranarofjarden bedoms inte paverkas negativt av
projektet.

Omgivningsbuller

Miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller ar en mélséttningsnorm som avser kommuner med
befolkning pa 6ver 100 000 invénare samt for storre jarnvagar (30 000 tag/ar) och vigar (mer dn 3
miljoner fordon/ar). For aktuell stracka i foreliggande vagplan omfattas strickan vag 222 (inom
utredningsomrédet) av miljokvalitetsnormen da fler 4n 3 miljoner fordon per ar transporteras pa
strackan. Detta projekt utgar ifran atgiardskategorin befintlig infrastruktur och de atgarder som
foreslas kommer efter fardig anldggning inte att paverka bullersituationen i omrédet.
Miljokvalitetsnormen f6r omgivningsbuller kommer saledes inte paverkas negativt av projektet.

Féroreningar i utomhusluft

Luftkvaliteten inom omrédet ar god och miljokvalitetsnormen for partiklar (PM10) och kvavedioxid
(NO2) innehalls med marginal under miljokvalitetsnormer och miljokvalitetsmalet for frisk luft.
Busshéllplatsen &mnar inte &t att 6ka mangden trafik och alstrar darf6ér inte mer utslapp an tidigare.
Géng- och cykeltrafik samt anlaggning av refug alstrar inte utslapp till luft. Det framtida drift- och
byggskedet kommer inte orsaka hilsofarliga halter eller medverka till att miljokvalitetsnormerna for
luft 6verskrids.

Fisk- och musselvatten
Inga av Naturvardsverkets utpekade fisk- och musselvatten berors av projektet.

8.3. Bestammelser om hushallning med mark- och vattenomrade

God hushéllning med de resurser som mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt utgor ar del av
miljobalkens grundlaggande bestdmmelser (1 kap 1 § miljobalken). Hushéllning med mark- och vatten
anges bland annat att mark- och vattenomraden ska anvindas for det eller de andamal for vilka
omréadena ar mest limpade med hansyn till beskaffenhet och ldge samt foreliggande behov. Under
framtagande av vigplanen har miljobalkens allménna hansynsregler enligt 2 kap. miljobalken
beaktats. Vidare har utformning av anlaggning har skett for att minimera behovet av ny mark for
vaganldggningen i ansprak.

Genom Trafikverkets utredning och samrad har kunskap samlats in som bidragit till att uppné sa bra
16sning som mojligt med avseende pa miljo och ménniskors hilsa. Hushéllning med naturresurser
syftar till att sidkra ett langsiktigt nyttjande av fornybara och icke-fornybara naturresurser.

Vagplanen bedoms inte strida mot bestimmelserna om hushéllning med mark och vatten.
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9 Markansprak och pagaende markanvandning

Den mark som tas i ansprak redovisas i vigplan som nytt vigomréde med vagratt och tillfallig
nyttjanderitt. Den mark som berors av vigplanen redovisas i avsnitt 9.1 - 9.3 samt plankarta
200To201.

9.1. Vagomrade for allman vag med vagratt

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar mark i ansprak eller annat utrymme for vig med stod
av lagakraftvunnen viagplan. Vagratten ger vighéllaren ratt att nyttja mark eller annat utrymme som
behovs for viagen. Vaghéllaren har ritt att i fastighetsdgarens stille bestimma 6ver marken eller
utrymmets anvindning under den tid vagratten bestér. Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord
och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor
nar och om végen dras in.

Byggandet av viagen kan starta nir vaghéallaren fatt vagratt &ven om nigon ekonomisk uppgorelse
gillande intrang och annan skada ej traffats. Vardetidpunkten for intranget ar den dag marken togs i
ansprak. Slutlig ersattning uppriaknas frdn dagen for ianspraktagandet med rinta och index till
betalning sker. Eventuella tvister om ersidttningen avgors normalt i domstol.

Vagomradet for allmén vig omfattar forutom anldaggningen utrymme f6r de noédvandiga
vaganordningar som behovs, se Figur 25. Vigomrade med vagritt inkluderar en kantremsa pa upp till
tva meter. En generell regel ar att kantremsan ar 2,0 m i skog, 0,5 pa akermark och 0,0 m pa
tomtmark. Kantremsan behovs for att underlétta framtida drift och underhall av viagen.

Nytt vigomrade som tas med vagritt for allmén vig redovisas pa plankartan (200T0201) med bl farg
och beteckningen V. Storlek pa nytt vigomrade allmén viag med vagratt uppgar till 149 m2pa
fastigheten Varmdo Stromma 1:1.

Vaganordning

{exempelvis belysning) il /‘ﬁ
- N
iz

Vagbana

| Howst |

i ' Vagomrade (inkl sakerhetsomride) :
i -
E “agratt {galler dven marken under vigen)

ni }.

Figur 25. lllustration éver viigomrade med vdgriditt.
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9.2. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Markomraden med tillféllig nyttjanderatt behovs {for att entreprendren ska kunna né arbetsomradet
med maskiner och transporter samt for etableringsytor av exempelvis bodar, parkering och
materialupplag. Nyttjanderatten ska gélla under byggnadstiden fran byggstart till 12 ménader efter
slutbesiktning.

Den mark som tas i ansprék med tillfallig nyttjanderatt kommer att aterstéllas om inte annat avtalas
med fastighetsdgaren. Omraden som tas i ansprak for tillfallig nyttjanderatt utgors i nuldget av
gronomraden i anslutning till vatten och parkeringsplatser.

Tillfallig nyttjanderatt redovisas pa plankartan (200T0201) som omrade med ljusgul farg och
beteckningen T1, T2 och T3.

Omréade med tillfallig nyttjanderitt for arbetsomrade (T1) omfattar ett omrade pa totalt 154 m2. Ytan
behovs for byggandet av vigen. Inom omrade for tillfillig nyttjanderatt for arbetsomrade finns trad
som behover avverkas. Avverkningen giller det bukettrad som ligger narmast héllplatsen i raden av
klibbalar som beskrivs under avsnitt 4.7.1. Avverkningen utfors for att 6ka sikten inom utpekat
utredningsomréde.

Omréade med tillfallig nyttjanderitt for etablering/upplag (T2) omfattar ett omrade pa totalt 834 m=.

Omréade med tillfallig nyttjanderitt for transportvag (T3), tilldter tung byggtrafik inom omradet och
omfattar ett omréde pé totalt 234 mz2. Samtliga omraden T1, T2 och T3 berér fastighet Varmdo
Stromma 1:1.

Under projektets gdng har T2 och T3 tillkommit utanfor det ursprungliga utredningsomréadet.
Trafikverkets bedomning ar att platsen ar lamplig da den tidigare nyttjats pa likande satt.

Figur 26. lllustration éver viigomrade samt tillfdllig nyttjanderdtt.
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10 Fortsatt arbete

10.1. Vagplan med status granskningshandling

I det fortsatta arbetet kommer en viagplan med status granskningshandling att tas fram. Nar viagplan
status granskningshandling ar klar kungors planen och stills ut for granskning. Projektets méalséattning
ir att planen kungors varen 2023. Berorda fastighetsdgare kommer att fi underrittelse om att planen
finns tillgdnglig for granskning samt att synpunkter kan skickas in till Trafikverket.

P& Trafikverkets hemsida publiceras aktuella handlingar och dokument l16pande under projektets
gang.
10.2. Tillstand/dispenser/anmalningar

« Da fororenad mark har patraffats ska tillsynsmyndigheten underrittas om detta enligt miljobalken
10 kap 11 8.

« Da fororeningar patraffats inom omrade dar schakt ska utforas ska anmilan om efterbehandling
enligt 28§ Forordning om miljofarlig verksamhet och hélsoskydd (SFS 1998:899) lamnas in till
tillsynsmyndigheten senast sex veckor innan arbeten planeras att paborjas.

« Anmilan om vattenverksamhet enligt §19 i forordning (1998:1388) om vattenverksamheter ska
ldmnas in till tillsynsmyndigheten, Miljoforvaltningen i Virmdo kommun. Som underlag for
anmailan om vattenverksamhet har uttagna sedimentprover jamforts mot kanadensiska och norska
riktvarden da svenska riktviarden saknas.

Atgirder enligt en faststilld vigplan 4r undantagna fran vissa férbud och skyldigheter enligt
miljobalken.

« Forbuden inom ett strandskyddat omrade enligt 7 kap 15 § miljobalken géller inte for
byggande av allmén vag enligt en faststilld vagplan med stéd av 7 kap 16 § miljobalken.

« Ansokan om dispens fran biotopskydds enlig 7 kap 11 § miljobalken giller inte f6r byggande av
allmén vag enligt en faststilld vagplan med stéd av 7 kap 11 § miljobalken

«  Skyldigheten att gora anmailan for samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken giller inte byggande
av allman vag om verksamheten och dtgarden anges i en faststélld vagplan med stod av 12 kap
6 § miljobalken.
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11 Genomfdrande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststillelseprovning. Under
tiden som underlaget hills tillgangligt for granskning kan berérda sakidgare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstalls och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprattas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket 4ndrar vigplanen. De sakidgare som berors
kommer d4 att kontaktas och fir méjlighet att limna synpunkter pa #ndringen. Ar #ndringen
omfattande kan underlaget dterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutlidtande 6versinds till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa vigplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna s kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas prévas 6éverklagandet av
regeringen.

Hur viagplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 17-18 §§ véaglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behovs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maste f6ljas nir vigen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att viagbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har riatt, men ocksa skyldighet,
att losa in mark som behovs permanent for vigen. Mark som beh6vs permanent framgér av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetsagare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

Vaghallaren far tillstand att bygga allmén vag i enlighet med faststéllelsebeslutet och de villkor som
anges i beslutet.

Vaghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark eller
utrymme som tas i ansprék erhéller berorda fastighetsigare ersattning.

Vad som utgor allmin vag och viganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anlaggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berors, vad den ska anvindas till,
under hur lang tid den ska anvéindas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsdgare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillfalligt sa fort vagplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsidgare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att
ske.

Fastighetsiagare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstdnd frén Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anlaggningen.

Trafikverket har rétt att bygga den anldggning som redovisas i vagplanen.
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11.2. Overensstammelse med kommunala planer

Viagprojektet fir inte byggas i strid med en gillande detaljplan eller omradesbestimmelse. Om vigen
inte kan anpassas till detaljplanen och om avvikelsen inte ryms inom kriteriet for mindre avvikelse, ska
detaljplanen dndras eller upphévas. Mindre avvikelser far inte strida mot syftet med planen eller
bestimmelserna. Allménna eller enskilda intressen far inte dsidosittas genom séddana avvikelser.

Végplanen beror detaljplan 0120-P16/3 till f6]ljd av att busshallplatslaget Stromma kanal
tillganglighetsanpassas enligt VGU och RiBuss. Intrangets utbredning har begriansats sa gott det gar
med hinsyn till platsens geografiska begrisningar samt de geotekniska forutsittningarna. Atgirderna
kommer delvis krava arbete i vattnet. Utredning av planerade dtgérder har pévisat att en teknisk
16sning med slént i strandkant och lattfyll ar fordelaktig mot en spont i vattnet. Arbetet i vattnet
innebar anmaélan om vattenverksamhet, enligt §19 i forordning (1998:1388) om vattenverksamheter.

Enligt detaljplanen &r ytan mellan strandlinjen och viag 222 utpekat for smabatshamn. Inom omradet
rader begriansning av markens bebyggande, endast uthus och garage far bebyggas. Storsta totala
byggnadsarea for komplementbyggnader inom utpekat omréde dr 50 m2. En del av detta omrade ar
avsatt till allmdnna underjordiska ledningar. Frén strandlinjen ut mot vattnet anges smabatshamn och
tekniska anldggning (i anslutning till underjordiska ledningar) som omradesbestammelse.

Dagens markanvandning i detta omrade &r grusad yta som anvinds for tillfallig fordonsuppstéllning
vid pé- och avlastning av bétar. Vid den grusade planen finns en traspont mot vattnet och vid
strandkanten vixer vass. I anslutning till detta ligger den befintliga busshallplatsen Strémma kanal
mot Sollenkroka. I vattnet, intill hallplatsliget, finns en trabrygga (se brygga 5 i Figur 22). Trafikverket
har sokt dgandeskap for bryggan utan framgéang.

Projektets slutsats ar att platsen kommer ha samma funktion som i dagslaget efter utford
tillganglighetsanpassning. Utfyllnad mot vattnet kommer ha marginell paverkan pa vattenomrédet.
Inom omradet har strandskyddet upphort med hansyn till att omrédet redan ar ianspraktaget pa ett
sétt som gor att det saknar betydelse for strandskyddets syften. Befintliga bryggor (se bryggor med
nummer 1-5 i Figur 22) och avlastningsplats i anslutning till hallplatsldget kommer att kvarsté och
behélla sin funktion. Trafikverket har tagit stor hansyn till markforlagda tryckledningar och
16sningforslaget medfor liten till ingen péverkan pa ledningarna. Trafikverket har nira dialog med
berord ledningsidgare. Med hénsyn till ovanstidende slutsats bedomer Trafikverket att projektets
atgiarder kan antas som mindre avvikelse till berérd detaljplan.

11.3. Genomforande

Projektet ar planerat att genomforas som en utférandeentreprenad. Trafikverket ansvarar for savél
projektering som genomfoérandet och handldggandet av marklosenfragor, detaljprojektering och
byggande, inklusive upphandling av olika konsulter och entreprenérer.

Projektets atgdrder kommer delvis kréva arbete ut i vattnet. En anmalan om vattenverksamhet
kommer at utforas enligt §19 i forordning (1998:1388) om vattenverksamheter. Vanligtvis ar
lansstyrelsen tillsynsmyndigheten for dessa drenden men i Virmdo gor anmalan till Varmdo kommun,
bygg- och miljéavdelningen.

11.4. Finansiering

Projektet finansieras av Trafikverket. Total projektkostnad for vigplanens atgarder dr bedomd till ca
4,8 miljoner kr.

45



12 Underlagsmaterial och kallor

Lansstyrelsen Stockholm. (2014). Begdran om upphdvande av strandskydd enligt 7 kap 15 § andra
stycket Miljébalken, inom detaljplan fér Ripvigen m. fl. Stromma delomrdde S4B. Stockholm:
Lansstyrelsen Stockholm.

SGU. (november 2022). Sveriges geologiska undersékning. Hamtat fran
https://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-genomslapplighet.html

Stockholms Luft och Bulleranalys. (u.d.). SLB analys. Hamtat fran
https://www.slb.nu/slbanalys/luftfororeningskartor/

Sweco. (2021). Befolkningsprognos 2021-2030 - Med utblick fram till Gr 2050. Stockholm: Varmdo
kommun .

Trafikverket. (den 28 augusti 2020). Tillgdnglighet i ett hdllbart samhdlle . Hamtat fran
www.trafikverket.se: https://www.trafikverket.se/om-oss/vi-gor-sverige-
narmare/tillganglighet-i-ett-hallbart-samhalle/

Varmdo kommun. (den 5 februari 2016). Detaljplan fér Ripvdgen m fl, Strmma delomrdde S4B.
Varmdo : Samhillsbyggnadsavdelningen.

Varmdo kommun. (2022). Trafikstrategi Vdrmdé kommun - ett hdllbart trafiksystem. Stockholm:
Varmdoé kommun.

Varmdoé kommun. (2022). Oversiktsplan Virmdé kommun 2035. Hiamtat fran www.varmdo.se:
https://kartor.varmdo.se/portal/sharing/rest/content/items/227e500167cb49008b130c84b9
9c044f/data

46



47



6.0

TMALL 0092 Planbeskrivning

@
0 TRAFIKVERKET

Trafikverket, 172 90 Sundbyberg.

Besodksadress: Solna strandvéag 98, 171 54 Solna.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 50
www.trafikverket.se

Sida 48 (52)



