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Bakgrund och syfte

Kapacitetsanalysen ska utforas utifran det beslut om 6verbelastad infrastruktur som fattades
itagplaneprocessen.

Efter en Overbelastningsforklaring ska Trafikverket enligt Jarnviagsmarknadslagen 2022:365
och Transportstyrelsens foreskrift TSFS 2022:32 gora en kapacitetsanalys och en
kapacitetsforstarkningsplan. Kapacitetsanalysen ska omfatta infrastrukturen, driften och
karaktéren av olika tjanster som utfors och deras inverkan pé infrastrukturkapaciteten. Den
ska @ven innehalla identifiering av orsakerna till att infrastrukturen blev 6verbelastad och
forslag p& metoder for att atgarda intressekonflikten pa kort sikt (maximalt ett ar) och
medellang sikt (maximalt sex ir). De atgirder som sirskilt beaktas avser omledning av
trafik, 4ndring av korplaner, dndrade hastigheter eller forbattringar av infrastruktur.

Syftet med kapacitetsanalysen ar att identifiera orsaker till kapacitetsbrist och forslag pa
atgarder for att 10sa kapacitetsbristen genom tidtabellsatgiarder och/eller atgarder i
infrastrukturen.

o Konflikt i tagplan
® Konflikt vid tvistldsning

Bild 1: Trafikverkets tillvagagangssatt vid 6verbelastad infrastruktur.
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Identifiering av orsaker och beslut om Gverbelastad
infrastruktur

Trafikverket kan sjilva forklara infrastrukturen 6verbelastad innan samordning inleds
utifrén betydande kapacitetsbrist eller s kan infrastrukturen forklaras 6verbelastad utifran
intressekonflikt mellan s6kande innan faststéllelse av tdgplan.

P4 grund av intressekonflikt/of6renliga 6nskemal om taglagen mellan ett godstég och ett
resandetdg pé strackan Nassjo-Ralingsas har Trafikverket forklarat strackan Nassjo-
Ralingsas 6verbelastad 2024-12-15 — 2025-12-13, mandag-torsdag klockan 23.06— 23.21.

Konflikten bestar i att ett langsammare godstig far sta i Nassjo 17 minuter ldngre dn ansokt
tid for att sldppa forbi ett snabbare resandetég.

For mer information om 6verbelastningen och kapacitetstilldelningen, se Beslut om
overbelastad infrastruktur pd strdckan Ndssjo-Ralingsas tdgplan 2025 och Beslut om
tilldelning av infrastrukturkapacitet strdcka Malmo Godsbangard-Rosersberg tagplan
2025, TRV 2024/96927.
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Bild 2: Rétt strack markerar dverbelastad stracka Nassjo-Ralingsas.
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Forutsattningar infrastruktur
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Bild 3: Sodra Stambanan dar den réda markeringen visar strackan Nassjo-Ralingsas.

Strackan Nissjo-Ralingsas ar en del av S6dra Stambanan som gar mellan Malmo Central
och Stockholms Central. S6dra Stambanan ar 615 kilometer 1ang och hogsta hastigheten ar
200 kilometer/timme. Banan ar dubbelsparig utom striackorna Stockholms Central —
Flemingsberg och Malmé Central — Lund som har fyra spar.

Forbigangsspar forekommer pa ett flertal platser pa strickan.

Langs med S6dra stambanan finns det flertalet viktiga knutpunkter bade for resande- och
godstrafik. For resandetag ar det fraimst Hassleholm, Alvesta, Nissjo, Mjolby, Linkoping,
Norrkoping och Katrineholm dar byte kan ske till andra banor/strak. Godstrafiken har
terminaler och/eller rangerbangardar bland annat i Malmo, Hissleholm, Almhult, Alvesta,
Stockaryd, Nissjo, Norrképing, Katrineholm och Stockholm. Mycket godshantering till/fran
kontinenten sker pd Malmo Godsbangard. Godshanteringen i Stockholmsomradet
forekommer framst i Alvsjo, Tomteboda, Virtan och Rosersberg. I Hagalund finns Sveriges
storsta personbangérd dar, forutom uppstillning, verkstadshantering sker.

Sodra Stambanan ingar i System H, har fjarrblockering och ar elektrifierad.
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Forutsattningar trafik och tjanster

Sodra Stambanan ir en av Sveriges viktigaste jairnvagsforbindelser som trafikeras av bade
person- och godstrafik. Persontagen bestar av snabbtig, fjarrtag, regionaltag samt
pendeltig. Godstigen bestar av bide ldngviga och kortare transporter. De langsta godstigen
kan vara upp till 750 meter. D& Malmé har forbindelse med kontinenten via Oresundsbron
och hamnen i Trelleborg, finns det d&ven mycket internationell trafik, bdde person- och
godstag frin kontinenten som gar via Sodra Stambanan och vidare norrut i Sverige.
ScanMeds godskorridorer fran Palermo i Italien till Stockholm gér via S6dra Stambanan.

P& grund av att det ar blandad trafik p4 S6dra Stambanan med tég i olika hastigheter,
trafikuppdrag, langd och tyngd, ar kapacitetsutnyttjandet hogt. P4 striackan Nassjo-
Ralingsas ar trafikméngden en vardag cirka 120 tég.

Kapacitetsutnyttjande
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Bild 4: Kapacitetsutnyttjande 2023 under ett vardagsmedeldygn.
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Bild 5: Kapacitetsutnyttjande 2023 under maxperiod 2 timmar.
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Forslag pa metoder for att atgarda orsakerna till att
infrastrukturen blev 6verbelastad

Metoderna géller inom tidsramarna kort sikt (maximalt ett 4r) samt medelléng sikt
(maximalt sex &r)

a)

b)

c)

d)

Omledning av trafik

e Omledning gor att gngtiden blir langre samt trafikuppgiften forloras for bada
tagen d& sokt trafikaktivitet ej kan tillgodoses.

e Metod a dr inte ett alternativ till att 16sa kapacitetsbristen.

Andring av tidtabell, till exempel uppehillsbild, uppehillstid,
fordrojning, forskjutning
b1 En tidtabellslosning kan vara att det langsammare taget gar fore det snabbare

taget hela deras gemensamma vig, vilket gor att det snabbare taget gar bakom
och dirmed far langre gangtid.

b2 Det langsammare taget far ett langre uppehall 4n vad behovet ar for att slappa
forbi det snabbare taget vid lamplig driftplats.

e Metod b dr alternativ for att 16sa kapacitetsbristen pa kort sikt.

Andrade hastigheter, till exempel annan fordonstyp eller
konstruktionshastighet

e Resandetégets affirsmissiga uppdrag ar att snabbt transportera resande, vilket
inte kan uppnas av sdnkt konstruktionshastighet. Storsta tillatna hastighet for
dagens godstag ar 160 km/h. Det finns idag inga fordonstyper som tilliter hogre
hastigheter for godstrafik.

e Metod c dr inte ett alternativ till att 16sa kapacitetsbristen.

Forbattringar av infrastrukturen, till exempel 6kad sparkapacitet,
mojlighet att framfora lingre tag, mojlighet att kora tag i titare
intervaller, forbittra tillgéiingligheten pa driftplatser

e Det finns godkinda bygghandlingar enligt Jirnvagsplanen for tva nya
forbigdngsspéar 6ster om Katrineholm, ett for norrgdende och ett for
sodergdende trafik. Dessa spar kommer 6ka kapaciteten och underlitta for
forbigangar for tdg pa bade Sédra och Vistra Stambanan.

e Metod d ar inte ett alternativ till att 16sa kapacitetsbristen.
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Planerade/pagaende forandringar av
infrastrukturen

Infrastrukturatgirder langs Sodra Stambanan inom de narmaste 6 dren:

e Alvesta-Hassleholm, signalatgarder

e Eneryda, signaldtgirder

e Vislanda, signalétgarder

o  Slatthult, forbigdngsspar

e Haissleholm norra, forbigdngsspér

e Malmo, bangard

e Ostlinken: ombyggnad av Nyképings resecentrum
e Katrineholm, nytt forbigdngsspar

e Sodertilje Syd 6vre, signalatgiarder

e Alvsjo-Huddinge, hastighetshdjning ATC2
o Arstaberg-Stockholm, signalatgirder

Slutsats Kapacitetsanalys

Sodra Stambanan trafikeras av manga tag med olika hastighetsprofiler och trafikuppdrag.
Ikappkorningseffekter mellan lAangsamma och snabba tag samt tdg med uppehall kontra tag
utan uppehéll ar ofrankomligt. Vid vissa tillfallen stills tag pa forbigngsspér for att sldppa
forbi snabbare tdg, men da kravs det forbigangsspar som ar anpassade for langa tag samt att
dessa ir placerade pa strategiska platser, sdsom till exempel de kommande
forbigangssparen i Katrineholm. Vissa ganger ar det battre att lata tigen ga efter varandra
trots att det kanske innebér att det snabbare taget behover ga lite lingsammare. Vilken
tilldelning av kapacitet det blir beror pa omstidndigheterna pa banan, om det ar i borjan eller
islutet av tdguppdraget samt vilken tid pa dygnet det ar.

Begrepps- och ordfdrklaring

ScanMed godskorridor: EU forordning (2010/913 EU) for effektivare och attraktivare
jarnvagstransporter pa EU:s inre marknad. ScanMed RFC (Mediterranean Rail Freight
Corridor) striacker sig fran Stockholm/Oslo-K6penhamn-Hamburg-Innsbruck till Palermo.
Det finns for narvarande elva stycken godskorridorer.

System H: Trafikeringssystem som baseras pa att det finns fullstindiga signalstéllverk pa
driftplatserna och linjeblockering pé linjen. Driftplatserna ar antingen bevakade eller
stdngda.
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Fjarrblockering: Linjeblockering ar teknisk 16sning som férhindrar att tva tdg kommer in pa
samma sparstriacka. En fjarrblockering innebir att den automatiska linjeblockeringen
fjarrstyrs.

Referenser

Transportstyrelsens foreskrift TSFS 2022:32
Jarnvigsmarknadslagen 2022:365

Trafikverket, faststilld tdgplan 2025

“Beslut om 6verbelastad infrastruktur pa striacka Nissjo-Rallingsas tagplan 2025”
TRV 2024/96927, TRV 2024/46704, TRV 2024/46659, TRV 2024/46805

“Beslut om tilldelning av infrastrukturkapacitet stricka Malmo Godsbangérd-Rosersberg
tagplan 2025” TRV 2024/96927, TRV 2024/46704, TRV 2024/46659, TRV 024/46805

Jarnvagens kapacitetsutnyttjande 2023, TRV 2023/75398
Trafikverkets genomforandeplan, TRV 2022/33599

Katrineholm forbigdngsspéar Jarnviagsplan 2022-04-14, TRV 2020/27300
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