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Bakgrund och syfte

Kapacitetsanalysen ska utforas utifran det beslut om 6verbelastad infrastruktur som fattades
itagplaneprocessen.

Efter en Overbelastningsforklaring ska Trafikverket enligt Jarnviagsmarknadslagen 2022:365
och Transportstyrelsens foreskrift TSFS 2022:32 gora en kapacitetsanalys och en
kapacitetsforstarkningsplan. Kapacitetsanalysen ska omfatta infrastrukturen, driften och
karaktéren av olika tjanster som utfors och deras inverkan pé infrastrukturkapaciteten. Den
ska @ven innehalla identifiering av orsakerna till att infrastrukturen blev 6verbelastad och
forslag p& metoder for att atgarda intressekonflikten pa kort sikt (maximalt ett ar) och
medellang sikt (maximalt sex ir). De atgirder som sarskilt beaktas avser omledning av
trafik, 4ndring av korplaner, dndrade hastigheter eller forbattringar av infrastruktur.

Syftet med kapacitetsanalysen ar att identifiera orsaker till kapacitetsbrist och forslag pa
atgarder for att 10sa kapacitetsbristen genom tidtabellsatgarder och/eller atgarder i
infrastrukturen.

o Konflikt i tagplan
® Konflikt vid tvistldsning

Bild 1: Trafikverkets tillvagagangssatt vid 6verbelastad infrastruktur.
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Identifiering av orsaker och beslut om Gverbelastad
infrastruktur

Trafikverket kan sjilva forklara infrastrukturen 6verbelastad innan samordning inleds
utifrén betydande kapacitetsbrist eller sa kan infrastrukturen forklaras 6verbelastad utifrin
intressekonflikt mellan s6kande innan faststéllelse av tdgplan.

Pé grund av intressekonflikt pé strickan Lerum-Savedalen har Trafikverket forklarat
strackan Lerum-Sivedalen 6verbelastad 2025-08-13 — 2025-12-13 onsdagar och fredagar
klockan 07.00-07.59 samt 2025-07-14 — 2025-08-15 och 2025-08-18 — 2025-12-12 mindag
till fredag klockan 13.00-13.59 och 14.00-14.59.

Under tagplan 2025 borjar arbetet med upprustning av elkraftsanldggningen mellan
Alingsés-Olskroken. Arbetet kommer ske i fem olika etapper och paga under tre tagplaner.
D4 kapaciteten blir starkt paverkad tilldelas téglagen med hjilp av kapacitetsplan pé berord
etapp. Kapacitetsplan anger bland annat hur manga kanaler per timme som kan fordelas
mellan de olika tagtyperna av tagtrafik.

Orsaken till 6verbelastningen var att flera jirnvagsforetag inom samma tagtyp ansokt om de
befintliga kanalerna i Kapacitetsplan Olskroken-Alingsas.

For mer information om 6verbelastningen och kapacitetstilldelningen, se Beslut om
overbelastad infrastruktur pa strdckan Lerum-Sdvedalen tGgplan 2025 och Beslut om
tilldelning av infrastrukturkapacitet strdcka Lerum-Sdavedalen tagplan 2025, TRV

2024/99512, 2024/99582 och 2024/99583.
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Bild 2: Rétt strack markerar dverbelastad stracka Lerum-Savedalen.
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Forutsattningar infrastruktur
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Bild 3: Vastra Stambanan dar den réda markeringen visar strackan Lerum-Savedalen.

Strackan Lerum-Savedalen ar en del av Vastra Stambanan som gar mellan Stockholms
Central och Goteborgs Central. Vastra Stambanan &r 455 kilometer 1ang och hogsta
hastigheten ar 200 kilometer/timmen. Banan dr dubbelsparig utom strickan Stockholms
Central-Flemingsberg som har fyra spar i 14 kilometer. De yttersta sparen fortsitter fran
Flemingsberg mot Sodertilje Syd 6vre via den sa kallade Grodingebanan som &r 31
kilometer, vilken ingar i Vastra Stambanan. De innersta sparen trafikeras av pendeltag och
vissa godstag som efter Flemingsberg fortsidtter mot Sodertédlje Hamn och Sodertilje
Centrum. Fran Sodertilje Hamn finns det sedan forbindelse till Vastra Stambanan igen. Det
ar aven fyra spar inom Jirna station 5 kilometer samt Olskroken-Géteborgs Central 2
kilometer.

Lings med Vistra Stambanan finns det flertalet viktiga knutpunkter bade f6r resande- och
godstrafik. For resandetag ar det framst Katrineholm, Hallsberg, Falképing och Herrljunga
dir byte kan ske till andra banor/strak. I Stockholm finns Sveriges storsta personbangard,
Hagalund dar forutom uppstallning dven verkstadshantering sker. Uppstéllning sker dven i
Goteborg samt att det finns fyra depdomraden for tdgunderhall - Sdvenis depa, Skansen
dep4, Olskroken depa samt Fjillbo depa. I Fjillbo finns bland annat en av Sveriges stoérsta
svaranlaggningar for hjulpar.

Godstrafiken har terminaler och/eller rangerbangérdar bland annat i Alvsjo, Katrineholm,
Hallsberg och Falkoping. Godshantering i Stockholmsomradet forekommer framst i Alvsjo,
Tomteboda, Vartan och Rosersberg. I Goteborgsomradet hanteras vildigt mycket gods i
Goteborgs Hamn, Kville och Siavenas.

Vistra Stambanan ingér i System H, har fjarrblockering och ar elektrificerad.
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Forutsattningar trafik och tjanster

Vistra Stambanan trafikeras av bide person- och godstrafik. Persontigen bestar av
snabbtag, fjarrtig, regionaltig och pendeltag och utgors av bidde motorvagnar och loktg.
Godstrafiken bestér av bade langvéiga och kortare transporter. De langsta godstdgen kan
max vara upp till 750 meter langa.

Pé den vastra delen av Vastra Stambanan gir snabbtagen, fjarrtdgen och regionaltigen fran
Goteborg till Stockholm. Fjirr- och regionaltigen har dock flera uppehéll for resandeutbyten
an snabbtédgen. Regionaltagen vander vanligtvis i Herrljunga, Falkoping, Skdvde och
Toreboda. Uppehall for resandeutbyte sker forst efter Alingsas pa mellanliggande
driftplatser. Pendeltigen vander i Alingsas och har uppehéll for resandeutbyte p&
mellanliggande driftplatser.

P& den Ostra delen av Vistra Stambanan gar snabbtéigen fran Stockholm till Goteborg, via
Varmland till Oslo och via S6dra Stambanan till Malmé/Kopenhamn. Fjarrtagen gar till
samma destinationer men har flera uppehéll fér resandeutbyten. Regionaltagen gar till
Orebro/Arboga/Eskilstuna/Visteras, Hallsberg och Nykoping/Norrképing/Linkoping.
Pendeltagen forbinder Gnesta/Sodertilje Centrum med Uppsala/Mirsta.

Kapacitetsplan

Upprustningen av elkraftsanldggningen Alingsas-Olskroken innebar en begransning av
kapaciteten d& det krivs enkelspérsdrift kombinerat med lingre helavstingningar. Strackan
ar uppdelad i fem etapper under tre ar. Atgirden #r klassificerad som mycket stor enligt
SERA- direktivet, darfor har en kapacitetsplan tagits fram. Under samma period utfors
arbete med vindspar Lerum vilket innebar enkelspéarsdrift genom Lerums driftplats.

Nar kapacitet tilldelas enligt en kapacitetsplan ska tidtabellerna konstrueras enligt gillande
konstruktionsregler samt med de restriktioner och eventuella tidstilligg som
kapacitetsplanen anger, om inget annat framgar. De tidstilligg och begransningar av antalet
tdg som finns i planen motsvarar det bortfall av kapacitet som uppstar under banarbetet.

Under etapp 2 planeras trafiken med enkelsparsdrift mellan Sivedalen (vaxlar vid infart
Savenis rangerbangard och Lerum (vixlar norr om plattform). Spar 3 i Lerum kommer att
vara avstiangt inom projektet Vandspar Lerum, och endast spar 1 och 2 kommer att kunna
anviandas. Varje timme finns det kapacitet for 7—8 tdg sammanlagt soderut och norrut.

Tagligeskanaler kapacitetsplan T25 Sel-Lr Totalt antal kanaler per timma: 8

Pendeltig
Regiontdg
Fjarrtag
Godstag

Timme
norrgdende [ o 1] 2] 3] a] s| s 7] & o[ 10] 1a] 12] 13[ 14] 15| 16] 17] 18] 18] 20] ] 22f 23]

sodergiendd 0] 2] 2] 3| 4] s e[ [ & o 10] 11] 12] 13] 24] 15[ 16] 17 18] 20] 20] 2 22] 23]

Bild 4: Fordelning av taglageskanaler for respektive tagtyp fordelat 6ver ett trafikdygn under etapp 2,
trafikeringsdag mandag till fredag. | kanalerna for fjarrtag ingar aven snabbtag.
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Kapacitetsutnyttjande
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Bild 5: Kapacitetsutnyttjande 2023 under ett vardagsmedeldygn.
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Bild 6: Kapacitetsutnyttjande 2023 under maxperiod 2 timmar.
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Forslag pa metoder for att atgarda orsakerna till att
infrastrukturen forklarats 6verbelastad

Metoderna géller inom tidsramarna kort sikt (maximalt ett 4r) samt medelléng sikt
(maximalt sex &r)

a) Omledning av trafik

Nir behovet av tigldgen pa Vastra Stambanan Gverstiger antalet kanaler per
timme kan kapacitet tilldelas pa omledningsstriackor. Omledning av ett tigldage
forlanger oftast gadngtiden vilket kan péverka anslutningar, tider for rangering
och/eller slottider i hamnar eller hos annan infrastrukturférvaltare negativt.
Eftersom behovet av tigligen 6verskrider antalet kanaler de ar d& kapaciteten
ar begransad pa grund av upprustning av elkraftsanldggningen, tilldelas
kapacitet pa alternativ bana/striacka redan i kapacitetstilldelningen.

Metod a ar inte ett alternativ till att 16sa kapacitetsbristen.

b) Andring av tidtabell, till exempel uppehéllsbild, uppehallstid,
fordrojning, forskjutning

For att Kapacitetsplanen ska uppné maximalt kapacitetsutnyttjande sé sker
andringar redan i tidtabellerna for att tagldgena ska passa in i respektive kanal.
Antingen sker det i ansokningsskedet av jarnvigsforetagen eller i pagdende
tagplaneprocess av Trafikverket.

Metod b ar inte ett alternativ till att 16sa kapacitetsbristen.

¢) Andrade hastigheter, till exempel annan fordonstyp eller
konstruktionshastighet

Storsta tillditna hastighet pa enkelspérsdriften ar satt till 70 kilometer i timmen
pa grund av arbetarskydd.

Metod c dr inte ett alternativ till att 16sa kapacitetsbristen.

d) Forbittringar av infrastrukturen, till exempel 6kad sparkapacitet,
mojlighet att framfora liingre tag, mojlighet att kora tagi tiatare
intervaller, forbittra tillgiingligheten pa driftplatser

Kapacitetsbristen &r en f6ljd av upprustningen av elkraftsanldaggningen vilket
sker under en begransad tid. Nar upprustningen ar klar kommer
infrastrukturen aterstillas till ordinarie kapacitet.

Metod d ar inte ett alternativ till att 16sa kapacitetsbristen.
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Planerade/pagaende forandringar av
infrastrukturen

Infrastrukturéatgirder langs Vastra Stambanan inom de narmaste 6 dren:
e Sivenis, bangadrdsombyggnad
e  Olskroken, Vistlanken
e Lerum, nytt vindspar
e Alingsas-Herrljunga, signalatgiarder
e Floby, nytt forbigadngsspér
e Falkoping, anslutning till kombiterminal Marjarp
e Slitte, forlangning av spar plus samtidighet
e Finnerddja, nytt forbigadngsspér
e Laxa, bangardsombyggnad
e Hallsberg, bangédrdsombyggnad
e Hallsberg, ERTMS
o  HOgsjo vistra, nytt forbigadngsspar
e Katrineholm, nytt forbigdngsspar
e Gerstaberg, ny anslutning till Ostlanken i Jirna
e Sodertilje Syd 6vre, signalatgiarder
o  Arstaberg-Stockholm, signalitgirder

e Hagalund, bangdrdsombyggnad

Slutsats kapacitetsanalys

For att tilldelning av kapacitet ska fungera pa den begriansade infrastrukturen méaste tigen
anpassa sina gangtider, omlopp, slottider, uppehaéllstider och sa vidare, inte bara pa den
aktuella strackan utan dven frén utgéngs- och ankomststation. Syftet med en Kapacitetsplan
ir att maximera kapaciteten for att kunna tillgodose behovet av transporter s langt som
mojligt. Nar behovet av taglagen 6verstiger antalet kanaler ska Kapacitetsplan f6ljas. For att
oka kapaciteten kan det i stillet tilldelas kapacitet pa alternativa banor/strackor.

Eftersom Kapacitetsplan giller under en begransad tid da det ar reducerad kapacitet finns
det inga ytterligare metoder forutom de som redan anvénds i tilldelningsprocessen sdsom
omledning, tidtabellsatgérder och dndring av hastigheter.
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Begrepps- och ordférklaring

SERA- direktivet: Ett direktiv som har antagits av EU for att fortydliga de rattsregler som
giller for EU:s jarnvagssektor (Single Eurpean Railway Area- SERA).

System H: Trafikeringssystem som baseras pé att det finns fullstindiga signalstillverk pa
driftplatserna och linjeblockering pé linjen. Driftplatserna ar antingen bevakade eller
stingda.

Fjarrblockering: Linjeblockering ar teknisk 16sning som forhindrar att tvé tdg kommer in pé
samma sparstriacka. En fjarrblockering innebir att den automatiska linjeblockeringen
fjarrstyrs.

Slottid: En tidtabellagd ankomst- eller avgangstid for godstég i till exempel en hamn.

Kapacitetsplan: Enligt bilaga VII i SERA-direktivet (2012/34/EU) ska en kapacitetsplan tas
fram nar det finns en tillfallig kapacitetsbegransning med mycket stor trafikpaverkan. Det
innebdar att mer dn 50 % av trafiken paverkas i minst 30 dagar och att tagtrafik stills in, leds
om eller ersitts med andra transportslag.

Syftet med kapacitetsplanen dr att beskriva den mgjliga trafikeringen pa en infrastruktur
som har tillfalliga kapacitetsbegransningar med mycket stor trafikpaverkan. I
kapacitetsplanen redovisar Trafikverket den preliminira fordelningen av den aterstdende
kapaciteten mellan de olika typerna av tagtrafik i enlighet med punkt 17 i bilaga VII.
Kapacitetsplanen ska foljas av sokande och Trafikverket i samband med ansokan och
tilldelning av kapacitet i tilldelningsprocessen infor kommande tagplan.
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