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Forord

Sjofartsverket beslutade den 22 oktober 2001 att farled 237 in till
Ystad och Ystad hamn ir anliggningar av riksintresse for
kommunikationer. Vilka delar av hamnen som ingar i riksintresset
och vilket influensomride hamnen har framgér inte av beslutet.
Anslutande jirnvig och vigarna E65, 13 och 19 ir ocksd av
riksintresse.

Lansstyrelsen i Skine och Sjéfartsverket har tagit initiativ till act
tillsammans med Banverket, sodra banregionen och Vigverket
Region Skéne ta fram denna rapport.

Rapporten preciserar Statens samlade syn pa riksintresset Ystad
hamn.

Styrgrupp for projektet har varit Ola Fischer, chef for
Samhillsbyggnadsavdelningen pd Linsstyrelsen Skine, Anna Wildt-
Persson, adelningschef pé Vigverket, Maria Gelin, avdelningschef
pa Sjofartsverket, Magnus Fahl, projektledare pd Banverket och
Kerstin Nilermark, linsarkitekt pa Lansstyrelsen Skane.

Arbetsgruppen har bestitt av Asa Bjorn, Linsstyrelsen, Rolf B
Bertilson och Bjorn-Ake Zetterberg, Sjofartsverket, Benny Nilsson
och Gert-Inge Schodin Vigverket samt Ingemar Braathen,
Banverket.

Kontakter har [3pande skett med foretridare for Ystad kommun,
representerade av stadsarkitekt Inga Hallén och planchef Dick
Bengtsson och med representanter f6r Ystad Hamn och Logistik
AB, hamnchef och vd Lars Bérjesson och hamnens ekonomichef
Johan Lundqyvist. Samtliga dessa personer har 4ven deltagit i
arbetsgruppens inledande méten.

Ola Fischer, Linsstyrelsen Skane

Kerstin Nilermark, Linsstyrelsen Skine
Maria Gelin, Sjofartsverket

Magnus Fahl, Banverket S6dra Banregionen
Anna Wildt-Persson, Vigverket Region Skine
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Sammanfattning

Ystad hamn ir av riksintresse for sjofarten enligt Sjofartsverkets beslut den 22 oktober 2001.
Vilka delar av hamnen som ingir i riksintresseomradet och vilket influensomridde hamnen har
framgar inte av Sjofartsverkets beslut. Lansstyrelsen i Skidne lin och Sjéfartsverket har i samarbete
med Vigverket och Banverket tagit initiativ till att i denna rapport precisera innebérden och
konsekvenserna av riksintresset Ystad hamn samt att beskriva de funktioner som ingdr i respektive
riksintresse. Syftet 4r att denna rapport ska tjina som ett underlag f6r kommunernas fysiska
planering och annan tillstindsprévning samt f6r Linsstyrelsens, Sjofartsverkets och 6vriga
myndigheters handliggning av olika drenden.

Ystad hamn har en viktig roll som knutpunkt mellan olika trans-portslag.

I EU:s vitbok "Den gemensamma transportpolitiken fram till 2010: Vigval inf6r fram-tiden”
framgdr att sjofartens betydelse kommer att 6ka. Avlastning av vigtransportnitet, utveckling mot
mer nirsjofart, snabbgiende firjor och 6kad handel innebir att hamnarnas be-tydelse for att
dstadkomma en hllbar utveckling kommer att oka.

Frigan om intermodala transporter, det vill siga samverkan mellan transportslagen, kommer att fa
en allt storre betydelse. Sjofarten méste i allt storre utstrickning integreras i det europeiska
transportnitet. Dirigenom kan samverkan mellan jirnvig, lastbil och sjofart dstad-kommas och
mojliggora ett optimalt resursutnyttjande. Ystad hamn har ett strategiskt lige pé sydkusten av
Sverige. Inseglingen till hamnen dr mycket kort. Normalt férekommer inga isproblem. Ystad har
direkt jarnvigsforbindelse med Malmé genom den sk Ystadbanan. E 65 samt Rv 13 och 19 utgor
goda vigforbindelser.

Hamnen i Ystad ir viktig for regionen och for landet bl.a for utskeppningen med fartyg av den
spannmal som odlas i niromradet. Hamnen utgor samtidigt en viktig knutpunkt for landets
forbindelse sirskilt med Polen p4 andra sidan Ostersjon. Beroende pa denna sirstillning kan man
siga att hela riket ir upptagningsomréide f6r verksamheten i hamnen.

Hamnen svarar f6r den huvudsakliga férbindelsen till 6n Bornholm. Genom en samordnad
transporkedja kan resenirer frin Képenhamn nd Rénne pa Bornholm under kortare tid 4n tre
timmar.

Ystad hamn omfattar flera hamndelar, men alla ir inte av riksintresse.

Det finns ett behov av att precisera vilka hamndelar som bedéms vara av riksintresse. Rapporten
innehéller en sddan precisering. I riksintresset ingdr dven de ytor pd land som ir nédvindiga for
hamnens verksamhet. Anslutande vigar ir av riksintresse for vig. Ystadbanan ir av riksintresse for
jarnvig. I riks-intresset Ystad hamn ingdr dven de jirnvigsspar som krivs f6r hamnens funktion,
liksom den rangerbangird som ligger inom hamnens omréde och anslutningssparen till bangarden.

I riksintresset ingdr dven expansionsmojligheter for hamnen.

Samtidigt med denna rapports framtagande pagir utvecklingsprojektet Baltic Basin. Infor en
forvintad 6kning av trafiken till kontinenten planeras ett utnyttjande av den yttre hamnbassingen
genom anliggning av nya kajer, nytt terminalomrade, anslutningsvigar och nya jirnvigsspar samt en
fordjupad infartsled. Samtidigt planeras f6r en ny kombiterminal.



Fér att sikra méjligheterna till fortsatt hamnverksamhet maste miljstérningar frin hamnen
beaktas. Hinsyn ska tas till hamnens influens pd omgivande omriden vid planering och till-
stdndsgivning. Influensomridet bestims dels av hamnens fysiska utbredning, inklusive framtida
utbyggnadsomriden, dels av de restriktioner som beror p& de miljostérningar hamnverksamheten

ger upphov dill.

Det dr viktigt att bullerférhillanden och luftkvalitet uppmirksammas om ny bebyggelse planeras i
anslutning till hamnen s att limpliga miljéférhallanden garanteras genom skyddsavstaind mm. Fér
bostider forutsitts t ex en acceptabel bullerniva. Hiri innefattas sdvil buller frin
hamnverksamheten, som fran fartyg och den vig- och jirnvigstrafik, som forsorjer hamnen.
Hirutover ska de risk- och sikerhetsaspekter som ir kopplade till hamnverksamheten beaktas.

Transporter till och frin hamnen maste sikerstillas. En forutsittning for att verksamheten i
hamnen ska kunna fortgd ir att transporterna till och frin hamnomradet kan ske pa ett godtagbart
sitt. Det dr viktigt att tidigt uppmirksamma risk- och sikerhetsaspekterna som ir kopplade till
transporterna till och frén hamnen inklusive de stérningszoner, som finns lings dessa transportvigar.
Majligheterna att transportera farligt gods till och frin hamnen ska beaktas. En svarighet, som bér
uppmirksammas, ir att planeringstgirder dven lingt frin hamnen kan paverka méjligheterna till
transporter till och frin hamnen. Planforslag som begrinsar mojligheterna till sidana vig- och
jarnvigstransporter och som dirfor kan innebira negativa effekter f6r hamnverksamheten bér inte

fullfsljas.

Riksintresset ir inte statiskt utan omprovas nir forutsittningarna fér hamnverksamheten
dndras. Hamnfrigorna i landet 4r for nirvarande under utveckling och omprovning. I den
transportpolitiska propositionen 2005/06:160 "Moderna transporter” framhalls att hamnarnas
samlade infrastruktur och resurser bor nyttjas mer effektivt. Ett antal strategiska hamnar bor pekas
ut och en statlig forhandlare har tillsatts for att utveckla kriterier for prioritering mellan hamnar
samt dven foresld vilka hamnar i Sverige som skall prioriteras.

Riksintresset syftar till att skydda att viktiga hamnfunktioner inte hindras. Om en ny hamn
etableras och en viss hamnverksamhet kan omlokaliseras pé ett godtagbart sitt kan riksintresset for
den hamnfunktionen komma att omprovas. Forst nir ny lokalisering av verksamheten har
tillstdindsprovats och kommit till stind kan en omprévning av riksintresset ske.

Enligt 3 kap 8 § miljobalken ska omriden som ir av riksintresse f6r kommunikationsanliggningar
skyddas mot dtgiirder som "pétagligt kan férsvéra” tillkomsten eller utnyttjandet av anliggningarna.
Det dr i forsta hand kommunernas ansvar att se till att riksintressena for hamnarna beaktas i sdvil
oversikesplaneringen som detaljplaneringen. Aven Linsstyrelsen har ansvar att se till att riksintresset
Ystad hamn beaktas i olika planer. Om Linsstyrelsen befarar att riksintresset genom olika
utbyggnadsplaner kan komma att ”pétagligt skadas” ska Linsstyrelsen prova frigan och upphiva det
kommunala detaljplanebeslutet. Om en atgird kan péverka ett riksintressecomrades anvindbarhet
negativt, har det ingen betydelse om dtgirden vidtas inom sjilva riksintresseomradet eller utanfor.
Det ir sjilva paverkan pa funktionen hamn som ir avgérande for bedomningen.



Bedomningen om en hamndel iir av riksintresse eller inte gors efter kriterier som
faststillts for motsvarande rapporter i andra hamnar av riksintresse.

Kriterierna har varit utgdngspunkeer for Lansstyrelsens, Sjéfartsverkets, Vigverkets och Banverkets
bedémning i frigan om riksintresset Stockholms hamn, Sédertilje hamn, Oxelésunds hamn och
hamnarna i Visterds och Képing. Bedomningen ir att kriterierna skall ligga till grund for
motsvarande rapporter i landets 6vriga hamnar av riksintresse. Kriterierna ir;

En samlad hamnfunktion, som har en omfattande godshantering (irlig volym pa 1,5
miljoner ton gods) eller som har en omfattande internationell passagerartrafik

(200 000 passagerare i internationell trafik) samt har intermodala forbindelser med 6vriga
TEN-T och dirmed uppfyller kriterierna for TEN-T, kategori A hamn.

Hamn eller hamndel som har speciellt goda ligesbundna naturresurser, det vill siga som
pa grund av sin beskaffenhet eller sitt lige ir sirskilt limplig for sjofart.

Hamn eller hamndel som férsérjer eller samverkar med annan anliggning av
riksintresse.

Hamn eller hamndel som hanterar speciella produkter dir inga likvirdiga alternativ
finns och som ligger vil till i forhallande till den marknad som de betjinar.

Féljande hamndelar inom Ystad hamn bedoms vara av riksintresse;
Viistra kajen

Samtliga firjeligen

Revhuskajen och

Yttre godshamnen kallad Baltic basin.

Oversiktsbild sver Ystad hamn



Bakgrund och syfte med rapporten

Sjofartsverket har i beslut den 22 oktober 2001 med stéd av Férordningen (1998:896) om
hushallning med mark och vatten redovisat vilka hamnar som verket bedémer vara omraden av
riksintresse for sjofart i Skdne. Med utgdngspunkt frin bl a hamnstatistik f6r &r 2000 bedémde
Sjofartsverket att Helsingborg, Malmé, Trelleborg och Ystad hamn ir hamnar av riksintresse.
Infrastrukturanliggningar av riksintresse ir betydelsefulla for fler in en kommun. Ystads hamn t ex
och de hamnfunktioner som dir uppritthills dr av riksintresse p& grund av deras stora betydelse for
regionen och for landet.

Enligt 2 § férordningen (1998:896) om hushéllning med mark- och vattenomriden m m ska
Sjofartsverket, som ansvarig central férvaltningsmyndighet, limna uppgifter till linsstyrelserna om
omraden som bedoms vara av riksintresse. Betriffande den nirmare avgrinsningen av hamnarnas
mark- och vattenomriden ansig Sjéfartsverket i sitt beslut att detta bor losas inom ramen f6r den
kommunala 6versiktsplaneringen i samrid med bland annat linsstyrelsen, respektive hamn och
Sjofartsverket.

Sjofartsverket pekar genom sitt beslut ut de hamnar och farleder, samt omraden i 6vrigt, som har
sidana speciella funktioner for sjstransportsystemet att Sjofartsverket bedomer ate de ir
kommunikationsanliggningar av riksintresse enligt 3 kap. 8 § miljobalken.

D4 Sjofartsverket 22 oktober 2001 omprévade tidigare beslut om riksintressen och utvidgade
anspriken till att mera konsekvent omfatta sjofartssektorns viktigaste noder och linkar d.v.s.
hamnar och farleder var utgingspunkten i huvudsak hamnar som uppfyllde kriterierna for att
klassas som TEN-T kategori A-hamn och anslutande huvudfarleder. Sjéfartsverket har direfter i
ndgot fall 4ven vigt in en hamns regionala betydelse i sin beddmning.

Enligt 3 kap. 8 § miljobalken ska omréden som ir av riksintresse for kommunikations-
anlidggningar skyddas mot atgirder som kan pétagligt frsvara tillkomsten eller utnyttjandet av
anlidggningarna. Det ir i forsta hand kommunens ansvar att se till att riksintresset hamn beaktas i
den fysiska planeringen och i tillstindsprovningen. Aven andra myndigheter ir skyldiga att beakta
riksintressena.

Avvigningen mellan ett riksintresse och ett bebyggelseansprik gors av kommunen i 6versiktsplan,
detaljplaneliggning eller bygglovsprévning. Lansstyrelsen har skyldighet att bevaka att riksintresset
Ystad hamn beaktas i planer.

I Sjofartsverkets beslut om utpekande av riksintresse for sjofarten finns ingen nirmare precisering av
vad riksintresset Ystad hamn omfattar. Forslaget om utbyggnad av Ystad hamn framgar bland annat
av férdjupad oversiktsplan och tillstindsansskan om hamnverksamhet héller pé att upprittas.
Linsstyrelsen och Sjofartsverket har dirfor tagit initiativ till att i samarbete med Vigverket och
Banverket utarbeta denna rapport. Mélsittningen ir att skapa en gemensam syn och klargra statens
stillningstagande till hur riksintresset Ystad hamn ska preciseras. Syftet dr vidare att beskriva
hamnverksamheten inom Ystad hamn och att bedéma vilka hamndelar som ir av riksintresse samt
beskriva dess samverkan med andra transportslag.



I rapporten redovisas dven de miljofaktorer och riktlinjer som ska beaktas vid planering i anslutning
till hamnen. Avsikten ir att rapporten hirigenom ska tjina som ett kunskapsunderlag for
kommunens fysiska planering och tillstdndsprovning samt for andra myndigheters
tillstdindsprévning och tillsyn.

Vanlig syn i ystad hamn

Riksintresse avseende Sjofarten

Sjofartsverket har i beslut den 22 oktober 2001 med std av Forordningen (1998:896) om
hushéllning med mark och vatten redovisat vilka hamnar som verket bedémer vara omraden av
riksintresse for sjofart i Skdne lin, nimligen Helsingborg, Malms, Trelleborg och Ystads hamnar.
Sjofartsverket har bl.a. med utgingspunke frin hamnstatistiken fér r 2000 gjort bedomningen av
vilka hamnar som ska anses vara av riksintresse.

Samtidigt pekade Sjofartsverket ut anslutande huvudfarleder till respektive hamn och som ir
nédvindiga for hamnarnas funktion. Av den anledningen ir farleden med nummer 237 in till Ystad
hamn utpekad som en farled av riksintresse. Syftet ir att klargora hamnens betydelse inom
transportniringen sivil nationellt som internationellt och att bedéma vilka hamndelar som ir av
riksintresse.

Enligt 2 § forordningen (1998:896) om hushéllning med mark- och vattenomriden m.m. ska
Sjofartsverket, som ansvarig central férvaltningsmyndighet, limna uppgifter till linsstyrelserna om

omraden som bedéms vara av riksintresse. Betriffande den nirmare avgrinsningen av hamnarnas
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mark- och vattenomriden ansig Sjofartsverket i sitt beslut att detta bor l6sas inom ramen fér den
kommunala 6versiktsplaneringen i samrid med bland annat linsstyrelsen, respektive hamn och
Sjofartsverket.

Sjofartsverket pekar genom sitt beslut ut de hamnar och farleder, samt omréiden i 6vrigt, som har
sadana speciella funktioner for sjotransportsystemet att Sjofartsverket bedomer att de dr
kommunikationsanliggningar av riksintresse enligt 3 kap. 8 § miljobalken.

D4 Sjofartsverket 22 oktober 2001 omprévade tidigare beslut om riksintressen och utvidgade
anspraken till att mera konsekvent omfatta sjofartssektorns viktigaste noder och linkar, det vill siga
hamnar och farleder var utgingspunkten i huvudsak hamnar som uppfyllde kriterierna for att
klassas som TEN-T kategori A-hamn (se sida 35) och anslutande huvudfarleder.

Infrastrukturanliggningar av riksintresse 4r betydelsefulla for fler in en kommun. Ystads hamn och
de hamnfunktioner som dir uppritthélls 4r av riksintresse pd grund av deras stora betydelse for
regionen och for landet.

Riksintresse avseende vigar

Vigverket har 1999-09-10 pekat ut det vignit som utgor riksintresse enligt 3 kap. 8§ Miljobalken.
Sjofartsverkets beslut (2001-10-22) av vilka hamnar som ska anses vara

av riksintresse har ddrefter resulterat i ett nytt beslut av Vigverket (2004-11-08). I detta

beslut har tidigare utpekat vignit setts dver och kompletterats med linkar till de utpekade
hamnarna.

De omriden som berors av det utpekade vignitet ska skyddas mot dtgirder som patagligt forsvarar
tillkomsten eller nyttjande av viganliggning. Vigens funktion ligger till grund f6r utpekandet,
vilket till exempel innebir att bebyggelse och verksamheter inte bor lokaliseras i anslutning till
viktiga transportleder pa sidant sitt att de kan dventyra vigens funktion.

De utgingspunkter som ligger till grund f6r utpekande av vignitet dr av internationell, nationell
eller sirskild regional karakeir. Kriterierna utgérs av:

Vigar som ingdr i den svenska delen av "Trans European Network”, TEN

Vigar som ingdr i det nationella stamvignitet

Vigar som utgor férbindelse mellan regionala centra

Vigar som ir av sirskild betydelse for regional eller interregional trafik

Vigar som férbinder kommunikationsanlidggningar av riksintresse

Vig E65 som leder fram till Ystads hamn ingdr i TEN-nitet och utgor tillsammans med riksvig 19
och 13 anslutning till den av Sjofartsverket utpekade hamnen av riksintresse.
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Karta over vigndtet runt Ystad.

Riksintresse avseende jarnvagar

Banverket ir, enligt férordningen (1998: 1392) med instruktion for Banverket, skyldigt
att inom sitt verksamhetsomrade tillhandahalla kunskapsunderlag for tillimpning av 3-5

kap. miljobalken (MB) och plan- och bygglagen (PBL).

Banverkets nuvarande planeringsunderlag upprittades under dren 1999 — 2002. I detta
planeringsunderlag 4r jirnvigen Malmé- Ystad utpekad som jirnvig av riksintresse. Kriteriet for
utpekande var att jirnvigsstrickan ingr i det transeuropeiska nitet TEN-T.

Banverkets utpekande av nuvarande jirnvigar av riksintresse ir inte lingre aktuellt eftersom
utpekandet av riksintressen for planerade jirnvigsanliggningar utgick frin den tidigare
banhéllningsplanen. En uppdatering av jirnvigens riksintressen har dirfér bedomts som angeligen
och ett langsiktigt projekt har pabérjats dir Banverkets riksintressen ska ses dver i fyra

delprojekt. Det forsta delprojektet handlar om att definiera vilka befintliga och planerade

banor och terminaler som ska ingd i det nit som Banverket pekar ut.I Banverkets projekt for
oversyn av riksintresset har ett forslag utarbetats som ir pa remiss till bland annat Sveriges
Linsstyrelser under perioden 2006-06-12 till 2006-10-06.

I remissmaterialet foreslds jarnvigen Malmé — Ystad utpekad som riksintresse med kriterierna att
den ingdr i TEN-T, ir av stor nationell eller regional betydelse samt att den férbinder hamnar av
riksintresse. Jarnvigsstrickan Ystad — Simrishamn foreslds i remissmaterialet utpekas som
riksintresse enligt kriteriet stor regional betydelse.

Utan att siirskilt utpekas anses dven bangardar lings jirnvigar av riksintresse vara av riksintresse.
Séledes anses Ystad banggrd vara av riksintresse.



Forutom jirnvigsstrickningar foreslas dven viktigare befintliga och planerade terminaler,
foretridesvis kombiterminaler, pekas ut som riksintresse. I Banverkets forslag till utpekande foreslés
ddrfor planerad kombiterminal i Ystad vara av riksintresse.

Efter remisstidens utgdng kommer Linsstyrelsernas, och genom Linsstyrelsernas férsorg, berérda
kommuners synpunkter att ssmmanstillas och ett utpekande av jirnvig och terminaler av
riksintresse att beslutas av Banverkets generaldirektdr. Det beslutade materialet dverlimnas direfter
till Linsstyrelserna for tillsyn.

KULTURMILJO
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Ovriga riksintressen samf strandskydd i Ystad

Bakgrund och syfte avseende 6vriga riksintressen

Kulturmiljo

Riksintresse Ystad (M 167)

Riksantikvarieimbetet/Linsstyrelsen har 1987 pekat ut ett antal omriden i Ystads kommun som ir
av riksintresse f6r kulturmiljovarden. Ystad dr en sjofartsstad som bevarat prigeln av stor betydande
medeltids- och 1500-talsstad som frén 1800-talets slut expanderade som f6ljd av jirnvigens och
sjofartens utveckling. Ystad har ett vilbevarat medeltida gatunit och tomtmdonster.

Bevarandeplaner

Bevarandeplan for den medeltida stadskirnan i Ystad dr under omarbetning och kommer att
omfatta all bebyggelse i Ystads titort som ir byged fore 1975. Syftet med att ta med "nyare”



bebyggelse ir att sikerstilla de virden som blir morgondagens kulturhistoria. Programmet skall
beskriva hur kulturmiljéerna kan anvindas aktivt i utvecklingen av staden och skall vara vigledning
for planering och bygglovprovning. Ystad dr en av de bist bevarade medeltidsstiderna i landet. Ett
rikt och varierat byggnadsbestind illustrerar en kontinuerlig utveckling frin medeltid till nutid.
Den medeltida stadskirnan, Ostra Forstaden, Elverket, Regementet och delar av hamnen ligger
inom omrade av riksintresse for kulturmiljévirden (M167). Flera omréden ingdr antingen i
Bevarandeplan for den medeltida stadskidrnan i Ystad eller i "Omréden med virdefull milj6 i Ystad”

(s.k. § 38-omriden enligt tidigare byggnadsstadgan).

Omridesbestimmelse bevarande av Sandskogen

Ursprungligen ett flygsandfilt, som planterades med skog i borjan av 1800-talet. Delar av omridet
ar idag ett fritidshusomrdde med bebyggelsen fint inbiddad i skogen med méjlighet for
allminheten att fritt stréva mellan husen. Hir finns ett antal typer av fritidshus som byggts frin
slutet av 1800-talet och fram till vira dagar. Sma ursprungliga hus med snickarglidje, sekelskiftets
grosshandlarvilla, sportstugan, sommarvillan och fritidshuset.

Jarnvigsverkstiderna inom hamnomradet

Vilbevarade verkstadsbyggnader i rétt maskinslaget tegel frén 1912.

Friluftsliv mm

Hushallningsbestimmelser i 3 och 4 kapitlen i Miljobalken beskriver hur hinsyn ska visas till
allminna intressen nir ett omrades anvindning dndras och vilka riksintressen som ska skyddas.
Enligt Miljobalken (3 kap. 6 §) skall mark- och vattenomriden som har betydelse frin allmin
synpunkt med hinsyn till bl.a. friluftslivet sd laingt méjligt skyddas mot atgirder som kan patagligt
skada miljon. Behovet av omraden for friluftsliv i nirheten av titorter skall sirskilt beaktas.
Omriden som ir av riksintresse skall skyddas mot atgirder som avses i forsta stycket. I
Miljsbalkens fjirde kapitel anges sirskilda hushéllningsbestimmelser f6r vissa omraden i landet.
Dessa omriden ir, med hinsyn till de natur- och kulturvirden som finns i omrédena, i sin helhet av
riksintresse. Exploateringsforetag och andra ingrepp i miljon fir komma till stind i dessa omriden
endast om inte hinder méter enligt § § 2-7 och om det kan ske pé ett sitt som inte patagligt skadar
omréddenas natur- och kulturvirden. Enligt beslut frin Naturvérdsverket dr f5ljande omriden av
riksintresse for friluftslivet (Med friluftsliv menas vistelse i naturen f6r naturupplevelser, fysiska
aktiviteter och avkoppling. Majligheterna till naturupplevelser och friluftsverksamheter av olika
slag dr storre ju mer omvixlande miljon 4r.) Ystad med omnejd ér variationsrikt och det finns goda
mdjligheter till bad, fritt strévande, fritidsfiske, batliv, m.m.

Kuststrickan Abbekas - Sandhammaren (F8)

Omridet, vars vistligaste del ligger i Skurups kommun, utggrs av ett langt och vilmarkerat
dssystem med Sppet hedlandskap och skogsplanterade dynomriden. Uppifran &sen har man en
betagande utsikt 6ver havet och den odlade marken innanfor dsen. Pa Kasehuvud ligger Sveriges
storsta skeppssittning, Ales stenar, och nedanfér ligger Kaseberga hamn och bymiljs. Det finns
mdnga fina sandstrinder f6r bad utmed kusten. Omrédet berér omrade av riksintresse f6r naturvird
och omréde av riksintresse f6r kulturmiljovard.



Kustomradet Abbekas - Kéaseberga (FF43)

Lings kusten fiskas havsoring, lax och al.

Kustomradet

Kustomradet i Ystads kommun ingdr i det sammanhingande kustomrade frin Brofjorden i
Bohuslin till Simpevarp i Sméiland, inom vilket fritidsbebyggelse endast fir komma till stind i
form av kompletteringar till befintlig bebyggelse om det inte finns sirskilda skil, t.ex.
fritidsbebyggelse som tillgodoser det rérliga friluftslivets behov (MB 4 kap. 4 §). Omrédet berér

omraden av riksintresse for naturvérd, friluftsliv och kulturmiljévard.

Fisket

I Ystads kommun finns {3 yrkesverksamma fiskare. Trots detta dr vattenomradet i kommunen av
visentlig betydelse for yrkesfisket. Hir finns bide reproduktionsplatser och fingstplatser som ir
viktiga for niringen.

Fiskeriverket har pekat ut vilka omriden som ir av riksintresse for yrkesfisket (Fiskeriverkets
beteckning inom parentes) :

Strandnira omraden lings hela kusten (MY1)
Omfattande fiske efter 4l.

Gislovslige - Ystad (MY2)

Lekomrade for horngidda och sill. Uppvixtomride for dessa arter samt for torsk, flatfisk,
havséring, lax och gulal. Viktigt vandringsstrdk for blankal och havsoring. Omfattande fiske efter

sill, torsk och havsoring.



Hamnpolitik

I EU:s vitbok "Den gemensamma transporspolitiken fram till 2010: Vigval infor framtiden” framgar
att sjofartens betydelse kommer att 6ka. Avlastning av vigtransportnitet, utveckling mot mer
nirsjofart, snabbgdende firjor och 6kad handel, inte minst dsterut, innebir att hamnarnas betydelse
for att dstadkomma en hallbar utveckling kommer att 6ka. I Romférdraget beslutades att
Transeuropeiska nit ska utvecklas for att “gora det mijligt for unionsmedborgare, ekonomiska aktirer
samt regionala och lokala sambiillen att i full usstriickning uinyttja fordelarna med ast skapa ert
omrdde utan grinser”. TEN (TransEuropeanNetworks) knyter ihop medlemslindernas nitverk
inom transport- telekommunikations- och energisektorn. Det kan siigas bilda en évergripande ram
for infrastrukturutvecklingen inom EU. I Transeuropeiska transportniten (TEN-T) ingar
infrastruktur sdsom vigar, jirnvigar, inre vattenvigar, sjomotorvigar, hamnar, flygplatser, frake- och
lagercentraler samt dven rérledningar for t.ex. olja och gas.
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Prioriterade projekt inom EU

TEN-T ndtet inom EU

Genom en samordnad uppbyggnad av infrastrukturen inom EU, ska méjligheterna till samverkan
och effektivisering av transporter forbittras. Malet med de transeuropeiska transportnitverken ir att
stimulera personers och varors rorlighet genom en hgkvalitativ infrastruktur, som ska erbjudas
anvindarna under acceptabla ekonomiska villkor.

TEN-T omfattar forverkligandet av ett 30-tal prioriterade projekt inom omridena vigtransport
och kombinerade transporter, inre vattenvigar, sjomotorvigar, hamnar samt jarnvig.

Sjomotorvigskonceptet omfattar bl a Ostersjon och syftar till att 6ka sammanhillningen inom
unionen, dka tillgingligheten for perifera regioner och 6ar samt till att minska godstransporterna pa



viig till forman for sjofart. Sjomotorvigsprojektet kan ansoka om finansiering frin TEN-T
programmet och handla om infrastrukturinvesteringar i hamnar och i anslutningar till hamnar frin

bade land- och sjgsidan.

I Godstransportdelegationens betinkande 2004:76 foreslas att en statlig férhandlingsman bér
tillsdttas for att utifrin ett kundperspektiv utveckla de kriterier som bér ligga till grund for
prioritering samt dven foresla vilka hamnar som skall f3 en prioriterad stillning. Vidare bér
forhandlaren féresla vilka dtaganden som bér gilla for hamnar som prioriteras. Regeringen avser
med stod av férhandlarens forslag avgora vilka hamnar som skall fa en prioriterad stillning. I
uppdraget till en statlig férhandlare bor ocksd ingd att utvirdera nuvarande principer avseende
ansvaret for de allminna farlederna.

I enlighet med Regeringen proposition 2005/06/160 om moderna transporter tillsattes i juni 2006
en statlig fsrhandlingsman som skall vara klar med sin rapport senast den 1 oktober 2007.
Prioriteringen av hamnarna skall ske efter kriterierna; godsomsittning, infrastrukeur, miljs, sikerhet
och skydd, utveckling och samarbete.

Transportfloden och marknader

Hamnens lage

Ystads strategiska position mot Central- och Osteuropa har i modern tid spelat en viktig roll for
transportindustrin som leverantor dt svenskt niringsliv. Firjetrafiken har haft en kontinuerlig till-
vixt och har &rligen kunnat redovisa nya rekordsiffror.

Hamnens lidge vid kusten ger en kort inseglingsstricka. Farleden in till hamnen ir en farled av
riksintresse. Hamnen skyddas av en yttre pir som betyder att vattnet inne i hamnen i princip ir
opaverkat av vind och vatten frin 6ppna havet. Dirf6r anvinds hamnen ofta som hamn for
lisskande fartyg. Hamnens verksamhet paverkas inte av isférhallanden annat 4n under mycket
extrema isvintrar, dé i princip alla hamnar i omradet paverkas.

Sjotransporter

Hamnen svarar i huvudsak for all trafik frin Danmark och Sverige som skall till och frin Born-
holm. Vid sidan av trafiken frin Ystad finns endast en reguljir firjelinje frin Kége i Danmark till
Bornholm. Tack vare tdgforbindelse frin Kopenhamn och snabbgéende firja frin Ystad kan en rese-
nir frin Képenhamnsomradet nd Bornholm inom tre timmars restid.

Tillsammans med hamnen i Karlskrona och Nynishamn svarar Ystad f6r den sjoburna trafiken
mellan Sverige och Polen. Ystad ligger centralt placerat mitt i det centraleuropeiska transportnitet
”Central European Transport Corridor, CETC”. Sammanlagt transporterades genom hamnen 2005
ca 1,7 miljoner passagerare och ca 2,6 miljoner ton gods. Antalet rullande enheter; personbilar, last-
bilar. trailers, bussar och jarnvigsvagnar var under 2005 ca 525 000 enheter.

[ hamnen finns en av Lantminnens 17 ldngsiktiga hamnanliggningar i Sverige.

Hamnen nés pé land via E65 och riksvigarna 13 och 19 samt en jirnvigslinje som ansluter till
Sodra stambanan utanfér Malmo. Dessa anslutande vigar och jirnvig dr forklarade som riksintres-
sen.



Viagtransporter

Idag gr varje dygn (arsmedeldygn, ADT) ca 8 500 fordon p vig E65 (Dragongatan) norr om
hamnen, varav ca 1 000 utgors av lastbilar. P4 vig E65 vister om Ystad uppgar trafiken till ca 9 300
fordon per dygn, varav 900 lastbilar.

Vig 19 norr om vig E65 (N om St Herrestad) har ca 5 000 fordon per dygn, varav 400 lastbilar
och vig 13 norr om vig E65 har ca 4 500 fordon per dygn, varav 450 lastbilar.

Jarnviagstransporter

Under ar 2006 ankommer och avgar i genomsnitt cirka sju godstig dagligen till och fran Ystad. Dessa
ankommer Ystad huvudsakligen pd morgon och avgar pd formiddagen.

Ar 2005 transporterades ca 450 000 ton jirnvigsgods i 16 863 jirnvigsvagnar med firja mellan Ystad
hamn och Polen.

Dagligen ar 2006 ankommer och avgar 59 persontdg, dvs 30 dubbelturer, till och frin Ystad. Av dessa
ir 5 dubbelturer direketdg till/frin Danmark.

Ystad hamn

Historia

Forfattaren August Strindberg kallade efter ett besok i Ystad staden for ett “smuggel och
révarniste”. En benimning som han formodligen da hade ett visst fog f6r. Ystad var under Medelti-
den en betydande exporthamn. Man brukar siga att "staden har hamnen att tacka for sin upp-
komst”. Sannolikt utgjorde det skdnska sillfisket i kombination med Hansans dstersjohandel grun-
den for stadens tillblivelse.

En framtridande exporthamn vixte fram med oxar och spannmél som viktigaste stapelvaror. Det
geografiska och viderskyddade liget, som giller in idag bidrog till hamnens utveckling. P4 1600-
talet startade postgdng mellan Ystad och tyska Stralsund, en trafik som fortgick under tvé drhundra-
den.

1868 kom dngfartygen och strickan Ystad — Stralsund blev d& Sveriges forsta kontinentala forbin-
delse med dngbét i linjetrafik. Dessforinnan hade staden, tack vare utrikeshandeln upplevt ett or-

dentligt uppsving, vilket ledde till att befolkningen ckade starkt.

P4 1940-talet startade en period da firjor borjade gi i skytteltrafik mellan Ystad och Rénne pd
Bornholm. P4 60-talet startades den reguljira firjetrafiken med Swinoujscie i Polen med Ropax-
firjor. 1972 kompletterades trafiken till Polen med firjor som for nirvarande tar jirnvigsburet

gods.

Anm: med Ropax menas en firja for bide Roll on/Roll off gods och passagerare.

Nulaget

Ystad Hamn och Logistik AB #gs helt av Ystads Kommun. Antalet anstillda dr 35 personer varav 7
tjanstemin och 3 arbetsledare (oktober 2006). Inom hamnomradet finns ett antal fastigheter som
dgs av Ystads Kommun. Underh8ll och skotsel av dessa fastigheter samt 6vriga hamnomradet skts
av Ystad Hamn och Logistik AB pd entreprenad &t Ystads Kommun. Foretaget leder dven om - och
tillbyggnadsprojekt inom hamnomréidet.



Godshantering och allt operativt arbete inom hamnomréidet det vill siga kran- och truckkérning,
trailerdragning, containerhantering, trossforing, trafikdirigering och lagerhantering utf6rs av Ystad
Hamn och Logistik AB.

Under hogsisong anloper firjorna till Bornholm Ystad 7- 8 gdnger per dag. Tidtabellen 4r kopplad
till en direkt tagférbindelse i Danska Statsjidrnvigens regi och gar via Skurup -Svedala — Malmé -
Kastrup flygplats till Képenhamn. Parallellt med denna linje gir dven de danska s.k.
Gréhundsbussarna. Den totala restiden mellan Képenhamn och Rénne ir te timmar.

I dagslidget betjinas trafiken till Ronne med tre konventionella ropax-firjor och en katamaranfirja i
BornholmsTrafikkens regi.

Ar 2001 investerade hamnen ca 90 miljoner i den nya terminalen, ett nytt firjelige inklusive
bottengjutning, uppmarschomrade samt omflyttning av tidigare verksamhet i omrédet.

Det statliga danska rederiet BornholmsTrafikken vann 2001 en anbudstivling for den kommande
5-drsperioden och satte in det snabbgiende katamaranfartyget ”Villum Clausen” i trafiken.
Overfartstiden till Rénne reducerades frin tvi och en halv timma med konventionell firja till 70
minuter.

Det danska Trafikministeriet hade som krav i utbudsmaterialet att restiden mellan huvudstaden
Kopenhamn och Rénne inte fick 6verstiga 3 timmar. Kombinationen med DSB-tdg fran
Kopenhamns huvudbangird ver Oresundsbron och en snabb ombordstigning i Ystad till
katamaranfirjan till R6nne uppfyller de stillda kraven. Terminalens placering styrdes av ett krav frin
Trafikministeriet och DSB for att kunna erbjuda resenirer kortast mojliga gingvig mellan tag och
bit.

Ystad dr den ledande firjehamnen i Sverige for alla slags trafik till och frin Polen och for trafik
genom Polen. I relationen Swinoujscie i Polen, dit huvudparten av godset gar, har Ystad idag
(oktober 2006) 6 anlép dagligen. Rederierna ir Polferries med en ropax-firja och Unity Line med
4 firjor varav 3 ir férsedda med spér for jarnvigstrafik. En av dess firjor tar dven passagerare.
Samtliga firjor tar lastbilar.

Annan sjofart, 4n firjetrafik, bedrivs i begrinsad omfattning.

Lantminnen har en stor anliggning i den vistra delen av hamnen. Den har nyligen (2006)
renoverats och har uppgraderats med ny torkanliggning och panna f6r férbrinning av avrens m.m.
Anliggningen dr en av 17 anldggningar i hamnar i Sverige som Lantminnen har for avsike att
behélla p4 ling sikt.

Lings Revhuskajen, i den sydéstra delen av hamnen har MP-bolagen sin anliggning. Foretaget
importerar massaved, flisar denna och skeppar flisen med egna pramar bl a till Norge. P4 samma
kaj har Swecox sin upplagsplats for koks och kol som man direktimporterar, sorterar och
distribuerar landvigen inom Sverige.

Frin samma kaj lastar Ystad Hamn och Logistik ut sickat socker till Baltikum fvb till bl.a.
Kazachstan. Hir lastas (stuffas) dven containers med socker som sedan transporteras med bil till
olika svenska och danska hamnar fv b till transoceana destinationer.



Den Norra kajen och Packhuskajen anvinds i huvudsak av littare kryssningstrafik, av lisokande
fartyg och for fartyg som utfér besittningsbyten samt for fiskebdtar for landning av fisk. Detta
omrade ligger utanfor den direkta skyddszonen enligt ISPS — koden (se sidan 44) och ger dirmed
allminheten frite tilleride.

Inom hamnomrédet bedriver Ystad Hamn och Logistik AB 4ven lager- och godshantering som
tilliggstjinster i firjetrafiken. Exempelvis konsolideras billaster av komponenter frin ca 300
leverantorer till Scania for busstillverkning i deras fabrik i Slupsk i Polen.

Miinniskan bebovs dven i en tekniskt modern hamn

Vattendjup

Ystad hamn har ett garanterat djup i alla situationer pd 7,2 m och en kajhéjd pd 2 m vid MW.
F olJande forindringar férekommer i forhallande till RH 70:

Hagsta hogvattenstind HHW + 1,65 m
Medelhégvattenstind MHW, m +0,87 m
Medelvattenstind MW, m -0,03 m
Medellagvattenstind MLW,m -0,97 m
Ligsta lagvattenstind LLW,m - 1,47 m

Vag och vindforhallanden

Ystad hamn ir skyddad av tva vigbrytarsystem. Forekomsten av vdgor inne i hamnen ir dirfor
normalt mycket smé. En viss vigrorelse kan dock upptrida i hamnen i samband med

fartygstrafiken.
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Antal fartygsanlop

Trafik/Ar

Firjetrafik Bornholm

Firjetrafik Polen

Konventionell trafik
Totalt gods och passagerare

Ovriga anlop
Totalt

2005
1 453
1722

72
3 247

38
3285

2004 2003 2002

1421
1701
109
3231
37
3268

1 366
1625

3 094

3130

1352
1358
103 100
2810
36 44
2 854

2001
1291
1 405

99
2795

35
2 830

2000
1124
1413

127
2 664

55
2719

Anm; dvriga anlop inkluderar bl a fartygsanliop for besittningsbyte, reparation och lisokning

Statistik firjetrafiken Kton/Antal

Godsslag/Ar

Styckegods Bornholm

Styckegods Polen
1otalt gods ton

Jdrnvigsvagnar Bornholm
Jdrnvigsvagnar Polen
Totalt jiarnvigsvagnar antal

Lastbilar Bornholm
Lastbilar Polen
Trailers Bornholm
Trailers Polen

Totalt lastbilar och trailer antal 155 517

Bussar Bornholm
Bussar Polen
Totalt bussar antal

Personbilar Bornholm

Personbilar Polen

Totalt personbilar antal

MC och cyklar totalt antal

Antal passagerare.

Passagerare/Ar

Firjetrafik Bornholm

Firjetrafik Polen
Passagerare totalt

Antal ton konventionellt(ej firjegods)/ton

2005
173 575

2004

257981 237285

2002
220 289

2001
231211

1694819 1612175 1472137 1430890

2000
276 882

2005 2004 2003 2002 2001 2000
77 72 79 90 104 87
2 382 1994 1835 1 686 1762 1687
2459 2066 1914 1776 1 866 1774
16 863 16 686 14 833 15 285 17718 18671
16 863 16 686 14 833 15285 17718 18671
6 351 6252 6534 8179 8 981 7 816
147905 120787 109409 94517 96 41 490939
1261 2414 3194 3033 3035 3875
129453 119137 105729 108430
1741 1775 1721 1 686 1715 1532
2598 2 369 2179 2 387 2 478 2122
4339 4144 4193
242092 242412 224996 217512 195432 156159
107 355 82203 61170 63 964 74 035 74147
349447 324615 286166 281476 269467 230 306
9 864 12256 13 205 13518 12 862 8719
2004 2003 2002 2001 2000
1242385 1221507 1155630 1115317 103643 803023
452 434 390668 316507 315573 349755 334270

1386198 1138293
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Olika hamndelar

Ystad hamn — hamndelar

Vistra kajen - 235 m

Lantminnen anvinder kajen for sin anliggning. Inleverans av spannmal sker foretridesvis med
lastbil och ndr anliggningen frin den vistra delen av kajen dvs. pa sjésidan av anliggningen.
Invigning och provtagning sker pa 6stra sidan innan fordonen tippar lasten inomhus. Utfarten frin
anliggningen gar lings kajen norrut dir dven utvigning av fordonen sker.

I huvudsak sker utlastning till fartyg (via ror med sjilvfall). Vissa kvantiteter lastas dock till lastbil.
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Yttre hamnen / Baltic Basin

Utlastning till bil sker inomhus.

Norra kajen - 150 m

Denna kaj anvinds i huvudsak for kryssningstrafik, lisokande fartyg, landning av fisk och liggeplats
for hamnens arbetsfartyg. Kajytan anvinds till strsta del som fordonsparkering men kan dven

anvindas som upplagsplats for vissa bulkprodukter.
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Mindpre kryssningsfartyg pa besok i Ystad sommaren 2004

Packhuskajen - 130 m

Denna kaj anvinds i huvudsak for kryssningstrafik och lisskande fartyg men dven for andra
tillfilligt gistande fartyg. Nagon godshantering sker inte 6ver denna kaj. Kajytan anvinds som
parkomrade och korttidsparkering samt som pa- och avstigningsstation for bussresenirer som skall
vidare till Képenhamn eller Ronne.

Firjelige 5 - 110 m — katamaranliget

Detta firjelige med tillhérande passagerarterminal togs i bruk 2001 och anvinds exklusivt for
trafiken pa Bornholm. I terminalen finns valutavixlingskontor, biljettforsiljning, resebyra,
skeppsmiklare och hamnkontor. Anliggningen klarar att inom 30 minuter lossa respektive lasta
1 000 passagerare och 186 fordon fran och till firjan till Bornholm.

Incheckningen gérs av den resande sjilv genom kodade bokningsbekriftelser. For att klara 30-
minutersgrinsen for lastning och lossning méste enklast majliga baggagehantering anvindas.
Passagerare med endast handbagage tar sjilv med detta ombord. Ovrigt bagage placeras pa
bagagekirror i bagagehallen vilka sedan kors ombord pé firjans bildick. Kirrorna dr numrerade for
enkel identifiering d4 man anlinder till destinationshamnen.

Investeringen i terminal, firjelige inklusive bottengjutning, uppmarschomréde samt omflyttning av
den tidigare verksamheten i omridet kostade ca SEK 90 miljoner. Det statliga danska rederiet
Bornholmstrafikken vann 2001 anbudstivlingen f6r den kommande 5-arsperioden och satte dd in
den chartrade katamaranen "Villum Clausen”. Overfartstiden till Rénne reducerades frin tvi och en
halv timma med konventionell firja till 70 minuter.

Det danska Trafikministeriet har som krav i utbudsmaterialet att restiden mellan huvudstaden
Kopenhamn och Rénne inte fir 6verstiga 3 timmar. Kombinationen med DSB-tdg frin
Kopenhamns Huvudbangird 6ver Oresundsbron och en snabb ombordstigning i Ystad till
katamaranfirjan till Ronne uppfyller de stillda kraven. Terminalens placering var ett krav frén
Trafikministeriet och DSB for att kunna erbjuda resenirer kortast méjliga vig mellan tdg och bét.
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Ostra kajen.

En mindre del av hamnen som fn anvinds av Sjéfartsverket.

Firjelige 4 - 170 m

Detta firjeldge betjinar idag firjorna "Mikolaj Kopernik”, ”Jan Sniadecki” och "Polonia”. Firjeldget
dr 170 meter lingt och férsett med rorlig rilsforsedd ramp med "King-pin” koppling till firjorna.
Tva sidoramper finns f6r lastning och lossning av last- och personbilar och en landgang for
passagerare som ir ansluten till firjeterminalen vid Bornholmsgatan. Avstandet frin firjerampen till
intilliggande rangerbangard ir ca 150 meter.

Firjeldge 1 - 150 m

Detta firjeldge dr anpassat den standard som rederiet Scandlines tillimpar. Liget anvinds idag
(2006) av Unity Lines firja "Gryf” som varit i trafik sedan 2005.

Ramp finns f6r passagerare och f6r personbilar

Avfendringen ir dven hir av dldre typ men i bra skick.

Firjelige 2 - 132 m

Detta idr det kortaste ropax-liget i hamnen och har begrinsad anvindbarhet beroende pd den storlek
pa firjor som nu anvinds. Nir firja ligger i firjlidge 3 kan inte detta firjelige anvindas. Firjeliget
kan dirmed betraktas som ett reservlige.

Firjeliget har en rorlig ramp med ca 12 meters bredd. Till detta lige finns dven en med terminalen
ansluten passagerarging. Avfendringen ir av dldre typ men i bra skick.

Firjelige 3 - 135 m

Detta ir ett under 2005 nybyggt firjelidge for trafik med sk ropax-firjor bide till Bornholm och
Polen.

Firjeldget har en 19,2 meter bred ramp som vid behov kan breddas till 25,5 meter. Rampens
fendrar dr hoga och férankrade i botten. Passagerargingen till firjeterminalen 4r rérlig och ticker en
yta som ir storre 4n behovet f6r nu anvinda fartyg.

Nyhemskajen.
Kajen ligger mellan firjelidge 3 och 6 kan beroende pa sitt lige av sikerhetsmissiga skil inte nu
(2006) anvindas for ndgon fartygstrafik.

Firjelige 6

Detta firjelige bestdr av en flytramp som kom i hamnens dgo 2005.

Firjeldget kan anvindas som reservlige for de flesta fartyg som i nuliget (2006) trafikerar hamnen.
Befintlig avfendring kommer under viren 2006 att ersittas med ny s.k. Yokohamafendring.
Firjeldget har ingen direktanslutning till terminal utan betjinas med skyttelbuss.
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Revhuskajen - 455 m

Lingst i oster finns firjelige 6.

Férutom firjetrafik hanteras i dvrigt vid denna kajplats allt bulkgods sisom massaved, flis, koks
och kol.

Foretaget MP-bolagen importerar massaved och flisar detta for utlastning till egna pramar.
Foretaget Swecox importerar kol och koks till sin sorteringsanliggning for vidare befordran till
inrikes kunder med bil. Fér hanteringen av gods vid denna kajplats finns tvd mobilkranar med
kapacitet pd 44 ton.

Yttre hamnen
I denna hamndel kommer hamnens framtida utveckling att ske. Projekt pagar (hosten 2006) under
namnet Baltic basin.

Ovrigt
Inom hamnomradet finns 23 byggnader varav tv4 ir passagerarterminaler med tillhérande
sedvanliga servicefunktioner for resande.

Ovriga byggnader innehéller visitations-, kontors-, verkstads-, affirs- och lagerlokaler och
personalutrymmen.

[ HB (hamnbyggnad) 21 utf6r Ystad Hamn och Logistik AB lagerhantering f6r internationella
speditionsforetag. Bland annat konsolideras komponenter frin ca 300 leverantérer till hela billaster

till SCANIAs sammansittningsfabrik i Polen.

Sisongslagring av importerad grillkol och exportsocker fyller flera storre magasin inom
hamnomrédet.

Den totala lagringskapaciteten inom hamnomradet uppgar till ca 18 500 kvm inomhus och
ca 150 000 kvm uppmarschomréden och upplagsplatser. Tillkommande ytor i samband med
kommande utbyggnad blir ca 21 hektar.

Godshanteringsutrustning

Hamnen forfogar 6ver tvd mobilkranar med lyftkapacitet pd 36 respektive 40 ton pa 18 meters
utlidgg samt lyfteruckar med kapacitet pd upp till 12 ton, Reach-stackers for containerhantering
med 42 tons lyftkapacitet, tre lastmaskiner och fyra trailerdragfordon.

Hamnen forfogar dessutom 6ver en arbetsbat/plattform utrustad med en Hiab-Focokran.

Samarbetsavtal finns med R6nne Hamn betriffande bogseringar. Instillelsetiden 4r d4 4 timmar.
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Hamnens utveckling

Ystad hamn riknar med fortsatt trafikutveckling och bedémer att trafikékningen blir som visas i

foljande uppstillning; (Killa, Ystad kommun)

2003 2015 Okning %
Firjetrafik ton/antal Firjetrafik ton/antal
1500 000 lastbilsgods 3000 000 lastbilsgods +100
120 000 lastbilar 240 000 lastbilar +100
1500 000 passagerare 3000 000 passagerare +100
290 000 personbilar 580 000 personbilar +100
4000 bussar 5000 bussar +25
400 000 jirnvigsgods 600 000 jirnvigsgods +50
Konventionell trafik Konventionell trafik
200 000 ton gods 2) 400 000 ton gods 3) +100
motsvarande 12 000 lastbilar motsvarande 24-28 000
lastbilar

Med kombi-
terminal 1)

2 800 000
225 000

800 000

600 000 ton gods
motsvarande 34-
43 000 lastbilar

1) med en kombiterminal dir omlastning kan ske fran lastbil till jirnvig eller tvirtom
forvintas lastbilsburet gods minska till forman fér jarnvigen samtidigt som en direkt

godsmingdsokning kan forvintas pa jarnvigssidan
2) varav 50 000 ton i Vistra hamnen
3) varav 50 — 100 000 ton i Vistra hamnen

Med anledning av en forvintad trafikokning planerar hamnen for en storre forindring. Avsikten 4r
att muddra den yttre godshamnen och delar av infartsleden, bygga nya kajer i den yttre
godshamnen och flytta huvuddelen av firjetrafiken till denna del. Miljoprovningsarbetet har
pabarjats (juni 2006) och byggstart ir planerad till hésten 2007. Hela ombyggnadsarbetet beriknas

vara klart 2010.
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Utvecklingen av hamnen sker under projektnamnet Baltic Basin.

Hamnens utseende idag

Det planerade utseendet efter genomfiorda planer

27



Hamn — och terminalomridet som det ser ut idag

Hamnens vision dver det framtida utseendet av hamnen
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Aktuella planeringsprocesser i kommunen

Mot bakgrund av hamnens f6rvintade och planerade utveckling har kommunstyrelsen beslutat att
markanvindningen i hamnomrédet skall prévas i en fordjupad oversikesplan. Samradsforslag till
Fordjupad Oversiktsplan for hamnomridet, omridet séder om Osterleden och Sjsmansgatan, har
utarbetats och varit foremal for samrdd under hosten 2005. I samradsforslaget saknas fullstindig
miljokonsekvensbeskrivning (MKB). MKB ir under utarbetande och kommer att samrédas separat
under hsten 2006. Bearbetning och komplettering av fordjupad oversikesplan forvintas ske under
hésten 2006 varpd fordjupad 6versiktsplan stills ut for granskning under vintern 2006 - 2007.

Som komplement till fordjupad Gversiktsplan genomfors under hosten 2006 en studie av trafiken
pa vig E 65 samt fran- och tillfart till hamnomradet, ett samarbetsprojekt mellan kommunen och
vigverket.

Parallellt med f6rdjupad oversikesplan sker tillstindsprévning av hamnverksamheten, denna
provning ir frikopplad frin 6vrig provning i planer. Virt att notera ir att
miljokonsekvensbeskrivningarna for fordjupad éversiktsplan, detaljplan och tillstindsprévning av
hamnverksamheten har olika geografiska avgrinsningar och behandlar i vissa delar olika
fragestillningar.

For att gora det mojligt att genomfora foreslagna forindringar av hamnverksamheten har det
konstaterats att férindringarna ska provas i detaljplan. Mot bakgrund av att f6reslaget omrade for
hamnverksamheten i huvudsak éverensstimmer geografiskt med de gillande detaljplaner som har
anvindningen Hamn som dndamaél, kan detaljplaneprocessen drivas parallellt med processen for
fordjupad oversikesplan. Till detaljplanen kommer att fogas en separat MKB med avgrinsning i
forhéllande till vad detaljplanen provar.

Planperioden for fordjupad oversiktsplan ir satt till 15 ar. Planperioden ir satt mot bakgrund av att
forslagen enligt fordjupningen har olika genomférandetid, si kan nimnas att férindringar for
hamnverksamheten ligger i borjan av planperioden medan forindringar och byggnation kring
Hamngatan/Spanienfararegatan ligger i mitten och slutet av planperioden.

Genomfb6rande av forindringar i infrastrukturen, vigar och jiarnvigar, ligger troligen tidigast mot
slutet av planperioden.

Oversiktsplan (OP) samt fordjupad OP for -Ystad hamn

Ystads strategiska position mot Central- och Osteuropa har i modern tid spelat en viktig roll for
transportindustrin som leverantdr dt svenske niringsliv. Firjetrafiken har haft en kontinuerlig
tillvixt och har &rligen kunnat redovisa nya rekordsiffror. Det finns goda skil att rikna med en
positiv utveckling f6r Ystads hamn dven framéver.

Kommunen anger i férdjupad oversikesplan f6r hamnen att behovet av ytor for den vixande och
tillkommande firjetrafiken ir stor. Vidare anges behov av kajer f6r djupgiende fartyg och for fartyg
med en lingd 6ver 200 meter samt utrustning och ytor f6r modern godshantering.

Kommunen anser att nir nya omraden tas i ansprak for hamnverksamhet i ytterhamnen kan andra
omrdden i innerhamnen komma att frigras for annan verksamhet och att dessa omrédens
strategiska ligen intill stadskirnan pikallar sirskilda planeringsinsatser.
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Férdjupad 6versiktsplan f6r hamnen anger vidare i korthet f6ljande markanvindning:

Badstrand och smabétshamnen mm i vister, dvs ett omrdde for allminna och publika verksambeter.
Vidare ett omvandlingsomride séder om jirnvigen mellan badstranden och Hamngatan, som
benimns for blandad stadsbebyggelse. Omradet mellan jirnvigen och ny bebyggelse foreslas bl a till
parkering. Lantminnens omréde foreslds som usredningsomride.

Vigtrafikutveckling

Under 2005 genomfordes en kartliggning av godstransporterna pé vig till och frén hamnarna i
Skéne och Blekinge. Intervjuer gjordes med lastbilschaufférer i firjeligena bl a vad giller start- och
malpunke for transporten och vald fardvig. Figur 22 visar start och mélpunkt f6r transporter via
Ystad hamn till destinationer i Skdne. Figur 23 visar vald firdvig for transporter via Ystad hamn
till/frin destinationer utanfor Skine ( s k transittrafik).

Ystad kommun har baserat pa trafikflodet ar 2003 gjort f6ljande prognos dver trafikflodet
i kommunen ar 2015 beroende p4 olika utvecklingsomriden inom kommunen.
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Figur 22 Ystad - lastbilstrafik till och frin Skine och Blekinge, % av 38 000 transporter 2005
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Figur 23 Ystad - transittrafik med lasthil genom Skine och Blekinge, % av 116 000 transporter 2005

(Antal fordon)

Trafikalstrare Arsmedeldygnet 2003  Arsmedeldygnet 2015  Okning %
Lantminnen 100 — 300 100 - 300 0

Nya bostider - 150 — 200 -
Firjeterminalen 1500 3000 100 %
Smébatshamnen 100 200 100 %
Ovrig verksamhet 1 200 1500 25 %

Summa Ca 3000 Ca 5100 Ca70 %



Trafikfloden
Fordon / dygn

Lt 950‘3 -

2015

Beriiknad forindring av fordonstrafiken mellan ar 2003 och dr 2015 till och fin hamnen samt inom
intilliggande omride, enligt Ystad kommun

Prognostiserad trafik ar 2025
Fordon / dygn
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Planering for vagar

Huvuddelen av all trafik till Ystad hamn kommer in norrifrdn via vig E65 (Dragongatan). Trafiken
till hamnen nér Ystad huvudsakligen frén vig E65 visterifrdn och riksvigarna 13 och 19 norrifrén.

I de gillande statliga langsiktiga investeringsplanerna (linstransportplan for Skine samt Vigverkets
nationella vighallningsplan) finns foljande stérre investeringsatgirder av betydelse for Ystads hamn:

vig E65 Svedala-Borringe, motorvig/4-filtsvig klart 2014
vig 13 forbi Assmésa, ny 9m-vig klart 2013
vig 23 oster om Hoor, ny 2+1-vig klart 2016
vig 23 Ekerod-Sandikra, upprustad 2+1-vig klart 2014
vig 19 forbi St Herrestad, ny 2+1-vig klart 2008

Mindre investeringstgirder preciseras inte i investeringsplanerna, utan beslutas I6pande i Vigverkets
arliga budgetarbete. De viktigaste effekterna av de foreslagna investeringsatgirderna ar att
framkomligheten, tillf6rlitligheten och sikerheten pé de viktigaste tillfartsvigarna forbittras.

De i féregiende avsnitt redovisade trafikflodena indikerar att det pa lingre sikt kan krivas en
uppgradering av standarden pé vig E65 Ringleden/Dragongatan.

Vigverket och kommunen genomfér under 2007 en idéstudie/forstudie avseende framtida
utformning och standard f6r anslutningen till hamnen (vig E65/Dragongatan). Syftet ir att ligga
fast en lingsiktig losning av tillfarten till hamnen som sikerstiller erforderlig kapacitet och
framkomlighet med beaktande av 6vriga ansprik pa utvecklingen av en god stads- och boendemiljo.
Resultatet avses ligga till grund f6r kommunens 6versiktliga planering och f6r Vigverkets
langsiktiga investeringsplanering.

Planering for jarnvagar

Vid forindringar som innebir byggande av jarnvig skall ett samrdds- och utredningsforfarande
enligt Lag om byggande av jirnvig foljas. Atgirden skall d4 foregs av forstudie och jirnvigsplan.
Byggande av hamn- eller industrispar pa egen mark 4r undantaget detta lagkrav.

Banverkets korttidsplanering
Inga pagdende eller planerade forindringar av jirnvigen till Ystad eller av bangarden i Ystad finns
beslutade i Banverkets verksamhetsplan.

Banverkets lingtidsplanering

I Banverkets langtidsplanering 2004-2015 ”Framtidsplan for jirnvigen” ingdr inga storre
kapacitetshéjande dtgirder pa det jirnvigssystem som forbinder Ystad hamn med vrigt jarnvigsnit
i Sverige och Danmark. Viss kapacitetsbrist och aterstillningsproblem kan f6rvintas under
planperioden. Likasd kommer sprbrist pd personbangirden att bestd med kapacitetskrivande
tagrorelser for vindande persontag vilket kan orsaka begrinsade tidtabellsligen for godstag till Ystad.
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Ovriga aktirer

Ett konsortium planerar f6r en jarnvigsanslutning till Sturups flygplats. Olika alternativ utreds
varav ett innebir att en slinga av Ystadbanan dras genom flygplatsen med férbindelse dt sdvil Ystad
som Malméo

Som en del i Citytunnelprojektet kommer ett forbindelsespar mellan Oresundsbanan och
Ystadbanan att byggas vilket kommer att skapa en direktférbindelse mellan Danmark och Ystad
over Oresundsbron. I nuliget (2006) behover direkttdg vinda firdriktning pi Kontinentbanan vid
Fosie.

Aven avveckling av jirnvig och jirnvigsanliggning skall foregis av ett reglerat samrids- och
beslutsforfarande.

Hamnar - pagaende planering

Hamnfrigorna i landet har efter Godstransportdelegationens betinkande med beteckningen SOU
2004:76 och Regeringens proposition 2005/06 160 kommit in i en jimfért med tidigare
annorlunda situation. Det finns ett intresse att utse strategiska hamnar. En statlig utredningsman
har tillsatts (juni 20006) for att utreda bl a denna friga. Godstransportdelegationen pekade ut tre
sirskilda hamnregioner; Vistkusten, Skdne och mellersta ostkusten frin Givle till Norrképing
inklusive Milarhamnarna. Det ir inte klart vid arbetet med denna rapport pa vilket sitt en sidan
utredning skulle pverka situationen i Ystads hamn.

Miljoprovning

Enligt 9 kap. miljobalken ska alla stérre hamnar i Sverige soka tillstdnd for sin nuvarande och
framtida verksamhet. Denna prévning syftar till att utreda forutsittningarna for verksamheten,
bedoma dess tilldtlighet samt att avgora vilka skyddsatgirder och forsiktighetsmatt och eventuella
begrinsningar av verksamheten som 4r nodvindiga for att begrinsa oligenheter for minniskors

hilsa och milj6. Tillstaind behéver sokas for sidana hamnar som kan ta emot fartyg med stérre
bruttodriktighet an 1350 registerton (volymmatt @ 2.83m” ).

Ystad hamn avser limna in en ansokan fore utgingen av dr 2006 tillsammans med en ansékan om
utbyggnad av hamnen inom projekt Baltic basin.

Sjofartsverkets beslut om riksintressen (Se iven sidan 9)

Det ir endast allminna hamnar som kan pekas ut som riksintresse for sjofart. En allmian hamn ar
av sirskild betydelse f6r den allminna samfirdseln och skall i princip vara 6ppen for allmin trafik
och fylla ett allmiint samhillsintresse. I Sjofartsverkets forfattning SJOFS 1988:5 framgir att det
for ndrvarande finns ca 50 allmidnna hamnar i Sverige. Inom en allmin hamn fir innehavaren utfora
dtgirder i vattenomradet utan att behdva ha vattenrite eller dispositionsritt ver vattenomradet i
friga. Utmirkande f6r en allmidn hamn 4r ate alla fartyg i princip har ritt att i mén av plats anlopa
hamnen och utnyttja dess resurser.

Enligt 2 § férordningen (1998:896) om hushillning med mark- och vattenomrdden m.m. ska
Sjofartsverket, som ansvarig central férvaltningsmyndighet, limna uppgifter till linsstyrelserna om
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omriden som myndigheten bedomer vara av riksintresse. Sjofartsverket pekar genom sitt beslut ut
de hamnar och farleder, samt omraden i 6vrigt, som har sidana speciella funktioner for
sjotransportsystemet att Sjofartsverket bedomer att de ir kommunikationsanliggningar av
riksintresse enligt 3 kap. 8 § miljobalken.

Skyddet avser funktionen for bade befintliga och planerade anliggningar och 6verensstimmer med
den tolkning som Boverket och trafikverken gjort och som redovisas i ett sirskilt beslut frin
Boverket (5 juli 1999, Dnr B 411 — 670/98). Som en forutsittning har verken bl.a. enats om att
miniminivdn fér anspraken ska ansluta till TEN-T, det transeuropeiska transportnitverket.

Sjofartsverkets beslut den 22 oktober 2001 om sjéfartens riksintressen innebir att tidigare (1987)

utpekade riksintressen omprovas och att anspraken utvidgas till att mera konsekvent omfatta dven
sjofartssektorns viktigaste noder och linkar, d.v.s. hamnar och farleder, i ett i forhallande till 6vriga
transportslag ssmmanhallet transportsystem.

Sjofartsverkets tidigare redovisade kunskapsunderlag (PBL/NRL-underlag 11, 16, 17) giller
tillsvidare i tillimpliga delar med undantag for den nya samlade riksintresseredovisningen.

I Sjofartsverkets redovisning av planeringsunderlag spelar ocksa verkets kungérelse med
tillkinnagivande av beslut om allminna farleder och allminna hamnar (SJOFS 1988:5) en viktig
roll. Av kunggrelsen framgar bl.a. farledsstrickningar och grins i vatten f6r hamnarna.
EU-parlamentet och ministerrddet har beslutat om vilka grinser som ska gilla for att infoga
hamnarna i TEN-T. Kategori A omfattar hamnar vars trafik verstiger 1,5 miljoner ton eller

200 000 passagerare i internationell sjofart per ar och som har intermodala férbindelser med 6vriga

TEN-T.

Sjofartsverket har med utgingspunkt frin hamnstatistiken f6r &r 2000 gjort en bedomning av vilka
hamnar som ska anses vara av riksintresse utan att helt strikt utgd frin nuvarande eller tidigare
kriterier f6r TEN-T hamnar. Sjofartsverket anser att det ér rimligt att hamnar som 4r i den
kategorin att de anses vara av den vike att de ska ingd i TEN-T-systemet kategori A dven ska vara av
nationellt svenske transportpolitiskt intresse och forklaras som riksintresse. Betriffande den nirmare
avgrinsningen av hamnarnas mark- och vattenomraden ansag Sjofartsverket i sitt beslut att detta
bor 16sas inom ramen f6r den kommunala dversikesplaneringen i samrid med bl.a. linsstyrelsen,
respektive hamn och Sjoéfartsverket.

Med utgingspunkt frin de utpekade hamnarna, samt de stérre lastageplatserna och
kirnkraftsverkshamnarna, anger Sjéfartsverket dven anslutande huvudfarleder och vissa fall
alternativa farleder samt vissa skyddade inomskirsleder f6r genomfartstrafik, farledsfértringningar
och kanaler f6r handelssjofart som riksintresse.

Farlederna anges endast i sin strickning och inte i detalj vad avser utbredning.

Farledsanstalter bl.a. fyrar och 6vrig utmirkning férutsitts dock omfattas av riksintresseanspréket.
Vidare redovisas farlederna frin angsringen av kusten och inte inda ut till territorial-/
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kommungrins. Dessutom redovisas farledsstrickningen i princip endast fram till grins i vatten for
respektive allmin hamn, trots att farleden naturligtvis fortsitter in till kaj. Detta medfér att hela
eller delar av vattenomradet for allmin hamn ir av riksintresse.
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Bilden visar gréins (bld linje) for allmin hamn i Ystad

Utover hamnarna och farlederna till dessa hivdas dven riksintresse for trafiksepareringssystem (TSS)
och andra ruttsystem som kan komma att etableras.

Sjofartsverket har sedan tidigare pekat ut vissa ligen for uppliggning och reparation av
offshoreplattformar samt platser for uppankring av fartyg som riksintressen. Sjéfartsverket havdar
riksintresse dven fortsittningsvis for dessa omriden men de unika skyddade och djupa ligen som
avses ges en mera generell framtida anvindningsmajlighet. Omradenas nirmare avgrinsning héller
for nirvarande, hosten 2006, pd att preciseras.

Som navigeringshjilpmedel for sjofarten héller Sjofartsverket master med referensstationer for
Differentiell GPS (DGPS) samt dven master for Automatiskt Identifikations System (AIS). Aven
dess anldggningar 4r av riksintresse for sjofarten. Vidare hivdas beredskapsleder och 6vriga
anlidggningar for sjofarten av betydelse frin totalférsvarssynpunkt som riksintresse.

D4 Sjofartsverket 22 oktober 2001 senast omprévade sjofartens riksintressen och utvidgade
anspriken till att mera konsekvent omfatta sjofartssektorns viktigaste noder och linkar d.v.s.
hamnar och farleder var utgdngspunkten i huvudsak hamnar som uppfyllde kriterierna for att
klassas som TEN-T kategori A-hamn och anslutande huvudfarleder.
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Av Sjofartsverket angivna riksintressen for Skane lin

Lin  Hamn Godsomsittning Antal passagerare
ar 2005 Kton ar 2005
over kaj
Skine Helsingborg 6975 11102 138
Malmé 8072 153 140
Trelleborg 10 884 1690 758
Ystad 2633 1695 000

Kompletterande
motiv- och virde-

beskrivning
Fullservicechamn
inklusive omfattande
firjetrafik
Fullservicechamn
inklusive omfattande
bilimport

Omfattande firjetrafik

Omfattande firjetrafik

Férteckning 6ver navigeringshjdlpmedel i Skine lin som Sjofartsverket bedomer vara av riksintresse

som har betydelse f6r Ystads hamn:

Lin Lige for DGPS
Skine Kullen
Blekinge Holmsjo
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RiksintressetYstad Hamn

Utgangspunkter for utpekande av riksintresse hamn

Det ir endast allmdnna hamnar som kan pekas ut som riksintresse for sjéfart. En allmin hamn
ska fylla ett allmint samhillsintresse, vara av sirskild betydelse for den allminna samfirdseln och
ska i princip vara 6ppen f6r allmin trafik. Ystads hamn dr en allmin hamn.

Sjofartsverket forklarade den 22 oktober 2001 Ystads hamn som en hamn av riksintresse.

Bestimmelserna om riksintressen f6r anliggningar f6r kommunikationer finns i 3 kap 8 §
miljobalken. Av denna paragraf framgir att "Mark- och vattenomriden som ir sirskilt limpliga for
anliggningar for industriell produktion, energiproduktion, energidistribution, kommunikationer,
vattenforsorjning eller avfallshantering ska s ldngt mojligt skyddas mot dtgirder som kan patagligt
forsvéra tillkomsten eller utnyttjandet av sddana anliggningar.

Omriden som ir av riksintresse f6r anlidggningar som avses i forsta stycket ska skyddas mot
dtgirder som pétagligt kan forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av anliggningarna.

Riksintressen for anliggningar for kommunikationer giller sivil befintliga som framtida
anlidggningar. Enligt lagens forarbeten kan det gilla sidana ligesbundna naturresurser som ir
mindre vanligt fsSrekommande och som dirfor gor vissa mark- och vattenomriden sirskilt limpade
for sddana anliggningar. Nir det giller sjofart kan det t.ex. gilla naturliga djuphamnsligen.

Det ir dven angeldget att uppmirksamma riksdagens transportpolitiska mal om att
“transportpolitiken ska sikerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt héllbar
transportforsdrjning for medborgare och niringsliv i hela landet” och de delmal som anger
ambitionsnivan pa ling sikt. Méjligheten att frimja delmélen — ”Ect tillgingligt transportsystem”,
”En hog transportkvalitet”, ”En siker trafik”, "En god milj6”, ”En positiv regional utveckling” och
”Ett jamstillt transportsystem” - bor dven uppmirksammas vid beddmningen av vilka kriterier som
bor gilla for riksintresset hamn.

Det finns ett behov att precisera vilka hamndelar som bedoms ingd i riksintresset Ystads hamn. I
riksintresseanspriket ingar dven behovet av framtida expansionsomraden. Trafiken 6ver respektive
hamndel utgor del av den samlade hamnverksamheten i Ystads hamn.

Riksintresset 4r inte statiskt utan det sker férindringar 6ver tiden. Riksintresset syftar till att skydda
sd att utnyttjandet av viktiga hamnfunktioner inte hindras. Om en ny hamndel etableras och en
viss hamnverksamhet kan omlokaliseras pé ett godtagbart sitt kan riksintresset for den tidigare
hamnfunktionen komma att omprévas. Forst nir en ny lokalisering av verksamheten har
tillstdndsprovats och kommit till stdnd kan en omprévning av riksintresset ske.
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Kriterier

Kriterier dr ett sdtt att karaktirisera viktiga funktioner hos hamnen och hirigenom fi ett underlag
for bedémning av vilka hamndelar som bor ingd i riksintresset Ystad hamn.

Nedan gérs en redovisning av de kriterier som varit utgdngspunkter for Sjofartsverkets,
Linsstyrelsens, Vigverkets och Banverkets bedémning i frigan om riksintresse Ystads hamn. En
hamndel behover bara uppfylla ett av kriterierna for att den ska kunna pekas ut som hamndel av
riksintresse.

1.

En samlad hamnfunktion som har en omfattande godshantering (&rlig volym pa 1,5 milj.
ton gods), som har en omfattande internationell passagerartrafik (200 000 passagerare i
internationell trafik) samt har intermodala forbindelser med 6vriga TEN-T och dirmed
uppfyller kriterierna f6r TEN-T, kategori A hamn.

Hamn eller hamndel som har speciellt goda ligesbundna naturresurser, d.v.s. som pd grund
av sin beskaffenhet eller sitt lige ar sirskilt limplig f6r sjofart.

exempelvis ir férutsittningen naturligt djuphamnslige med méjlighet till
anslutning till vig- och jarnvigsnit en samhillsresurs som bér tillvaratas.

Hamn eller hamndel som forsérjer eller samverkar med annan anliggning av riksintresse.

for transport av passagerare och varor utnyttjas olika transportslag, som vig-,
jarnvigs-, flyg- eller sjtransporter.

de olika transportslagen samverkar och ir delvis beroende av varandra. Detta
omsesidiga beroende bor beaktas nir riksintressen pekas ut.

hamnen eller hamndel som férsérjer en annan anlidggning av riksintresse och
likvirdiga alternativ saknas till denna forsorjning. Hirigenom frimjas en lingsiktigt
hallbar transportforsorjning.

4. Hamn eller hamndel som hanterar speciella produkter dir inga likvirdiga alternativ finns

och som ligger vil till i forhallande till den marknad som de betjinar.

det dr angeldget att beakta forsorjningsmojligheter nir det giller speciella produkter
som ir nodvindiga for grundliggande samhillsfunktioner som t.ex.
energiforsorjningen.

det dr viktigt att sl& vakt om forutsittningarna for sidana sjstransporter som ligger
vil i forhédllande till sin marknad eftersom de ger mindre miljépaverkan i form av
utslipp, mindre tringsel och dven mindre risker dn vigtransporter. Hirigenom
frimjas en god miljé och en omstillning till ett langsiktigt héllbart samhiille.
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Hamndelar av riksintresse

Nedanstiende hamndelar i Ystads hamn bedéms vara av riksintresse

Inre hamnen

ua{oysusaghn

Revhuskajen

Yttre hamnen / Baltic Basin

Hamndelar av riksintresse och vriga hamndelar

Vistra kajen

P4 vistra kajen driver Lantminnen en siloverksamhet som 4r viktig i regionen. Anlidggningen ir en
av 17 prioriterade anldggningar i hamnar i Sverige.
Hamndelen uppfyller kriterierna 1, 2, 3 och 4.

Firjelige 5

Liget anvinds f6r Bornholmstrafiken och ligger i direkt anslutning till den jirnvig som anvinds for
passagerartdgen till och frin Képenhamn. Inom firjeliget finns passagerarterminal med
biljettkontor, vixlingskontor, skeppsmiklare men dven hamnkontor. I direkt anslutning till
terminalen finns angoringsplats for bussar.

Hamndelen uppfyller kriterierna 1, 2 och 3.

Firjelige 4

Detta lige anvinds i huvudsak for firjetrafiken till Polen.
Hamndelen uppfyller kriterierna 1, 2 och 3.
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Firjelige 1

Anvinds i huvudsak f6r trafiken till Polen.
Hamndelen uppfyller kriterierna 1, 2 och 3.

Firjelige 2

Detta lige ir ett reservfirjelige.

Hamndelen uppfyller kriterierna 1, 2 och 3.

Firjelige 3.

Detta firjeldge, som ir ett under 2005 nybyggt lige, anvinds for tvd nya sk ROPAX-firjor for bade
trafiken pd Bornholm och Polen.
Hamndelen uppfyller kriterierna 1, 2 och 3.

Firjelige 6.

Liget, som utgér en del av Revhuskajen, har jimfért med 6vriga ligen en flytande ramp. Liget
utgdr ett reservlige anvindbart for i stort sett alla farjor som trafikerar hamnen och anvinds ca 125
— 150 dagar per ar.

Hamndelen uppfyller kriterierna 1, 2 och 3.

Revhuskajen

Hir hanteras de kvantiteter bulkvaror som skeppas 6ver hamnen. Hir finns foretaget MP-bolagen
som impoterar massaved och exporterar flis och fretaget Swecox som importerar kol och koks.

Hamndelen uppfyller 1, 2 och 3.

Yttre godshamnen/Baltic basin.
I denna hamndel kommer den framtida utvecklingen av verksamheten i hamnen att forlidggas. Se
sidan xx.

Hamndelen uppfyller kriterierna 1, 2 och 3.

Ovriga hamndelar

Norra kajen

Kajen anvinds i huvudsak for littare kryssningstrafik sommartid, for lisskande fartyg, for landning
av fisk och 4r kajplats f6r hamnens arbetsfartyg.
Packhuskajen.

Hir forekommer littare kryssningstrafik sommartid. Kajen anvinds ocksé av lisokande fartyg.
Ingen godshantering sker vid denna kaj. Kajytan innaf6r kajplatsen anvinds om parkeringsplats for
Bornholmstrafiken
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Ostra kajen.

Anvinds bl a av Sjéfartsverkets lotsbét.

Nyhemskajen.

Denna hamndel kan beroende pa sitt lige mellan firjelige 3 och 6 av sikerhetsmissiga skil inte nu
(juni 2006) anvindas f6r ndgon fartygstrafik.

Kompletterande 6verviagande

Det ir viktigt for den totala verksamheten i Ystad hamn, och fér skyddet av riksintresset att dven
hamndelar som inte direkt utpekas vara av riksintresse, men som ligger i direkt anslutning till
omradet for riksintresset antingen kan behalla den verksamhet som finns dir i nuliget eller kan
komma att anviindas pd ett sddant sitt att det hindrar riksintresset Ystad hamn.

Av rapportens bild — och ritningsmaterial framgr att vistra kajen med Lantminnens anliggning
utgor en naturlig grins mellan hamnens verksamhet och sddan bebyggelse som kan komma i friga
viister om denna anliggning.

Svenska kustfartyger M/S Hellevik lastar spannmdl vid Vistra kajen

Anslutande infrastruktur av riksintresse

Farleder

Till riksintresset Ystads hamn leder den allminna farleden 237 in fran sjon.

Sjofartsverket har ambitioner att virna om funktionen hos farledssystemet som en del av ett
langsiktigt hallbart transportsystem till Ystads hamn.
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Viagar

Till riksintresset Ystad hamn leder den allminna vigen E65, som ingir savil i TEN-nitet som i det
nationella stamvignitet och ingdr dirmed i det av riksintresse klassade vignitet.

Malmévigens forlingning frin E 65 till Vista kajen 4r dessutom anslutande infrastrukeur av
riksintresse.

Vagverket Riksintresse Ystad hamn-viganslutningar 2006
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Karta aver vagndtet kring Ystad

Jarnvagar

I Banverkets beslut om riksintressen den 6 april 2000 framgar att samtliga spar och
sparanliggningar som tillhér stomnitets infrastruktur, samt utpekade delar av det 6vriga
jarnvigsnitet utgor mark- och vattenomriden av sidan betydelse f6r jarnvigssystemet att de dr av
riksintresse for kommunikationsanliggningar enligt 3 kap. 8 § miljobalken. I riksintresset ingar
dven stationer for resandeutbyte, bangirdar for godshantering och 6vriga sparanslutningar, som
behovs f6r transportfunktionen.

Ystadbanan, dvs jirnvigen mellan Malmé och Ystad, dr utpekad som jirnvig av riksintresse. Dirav
foljer att dven bangirden i Ystad samt anslutning till internationell firjetrafik dr av riksintresse.

Inom hamnomridet ir befintligt jarnvigsspér till farjelidge 4 ocksd av riksintresse.
I Banverkets pdgdende (20006) dversyn av riksintresse foreslas att en kombiterminalfunktion i Ystad

hamn ir av riksintresse. Den planerade kombiterminalen pekas ut som riksintresse varav f6ljer att
anslutningsspér till denna dirmed ocks3 ir av riksintresse.
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Statens samlade syn pa RiksintressetYstad hamn

Inre hamnen FL6
FURKETIONER &V RIKSINTRESSE Revhuskajen
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Befintligt hamnamrdde

Plonerat hamnomrade
Walhenamrade
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Yttre hamnen / Baltic Basin 4

Hamndelar och anslutande infrastrukiur av riksintresse

Influensomrade

Allmént

Influensomrédet utgors av det egentliga hamnomridet med omgivande omraden dér hinsyn maste
tas till hamnens drift och framtida utveckling vid planldggning och tillstdndsprévning.
Influensomrédet bestéms dels av hamnens fysiska utbredning dels av restriktioner till f6ljd av
miljostorningar som buller, vibrationer och luftfororeningar samt de risk- och
sikerhetsaspekter inkl. sjofartsskydd, som ar kopplade till hamnverksamheten och till
transporter till och frin hamnen. For att hamnverksamheten ska kunna fortgd maste dessa
forutséttningar beaktas vid kommunens planldggning och tillstindsprévning samt provas i olika
tillstindsbeslut. Redovisningen av de olika miljofrdgorna nedan utgér till stor del fran
Naturvérdsverkets handbok med allménna rdd med titeln "Hamnar — Om hilso- och miljopéverkan,
MKB, tillstdndprovning m.m.” (Handbok 2003:7) .

Nir det ska provas om en atgird kan paverka ett riksintresse negativt, har det ingen betydelse om
dtgirden vidtas inom omradet av riksintresse eller utanfor omradet. Det ir sjilva paverkan pa
funktionen hamn som ir avgorande f6r beddmningen.
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I den miljéprévning som pabérjats av Ystad hamn kommer en miljékonsekvensbeskrivning fér de
tillstandspliktiga hamndelarna att tas fram. Dessa miljokonsekvensbeskrivningar kommer att ge en
fordjupad och bredare beskrivning av miljoforhéllandena.

Under Sjofartsskydd finns en beskrivning av de nya sikerhetsregler som inférdes f6r den
internationella sjofarten den 1 juli 2004. Frigan behover uppmirksammas dven i
planeringssammanhang eftersom de nya reglerna i vissa fall medfor behov att inhigna ytterligare
markomraden.

Buller

Minga verksamheter inom hamnomridena medfr bullerstorningar. Buller uppkommer i samband
med lastning, lossning och hantering av gods. Bullret kommer frén kranar, arbetsmaskiner och frin
transporter inom hamnomréidet. Aven fartygen och vig- och jirnvigstrafiken inom hamnomréidet
ger upphov till buller. Lagfrekvent buller, som kan uppkomma frin fartygens fliktar m.m., medfsr
sirskilda problem eftersom stérningsgraden ir storre av detta buller. Ligfrekvent buller dimpas
mycket simre i fasad 4n annat buller, vilket kan ge problem f6r inomhusmiljén. Ett sirskilt slagljud
uppstar vid hantering av en tom stélcontainer. Verksamheter i hamnen medfér att iven omraden
utanfor sjilva hamnomradet kan bli bullerstérda. Bil- och tdgtrafik till och frin hamnen kan ocksé
vara storande for boende i nirheten av jirnvigsspér och tillfartsvigar till hamnomridet.

Planeringsriktlinjer for buller

Bullerfrigorna ska uppmirksammas om ny bebyggelse planeras i anslutning till befintliga hamnar s3
att skyddsavstdnden blir tillrickliga. Naturvardsverkets riktvirden for externt industribuller vid
bostider m.m., Socialstyrelsens rekommendationer for lagfrekvent buller i bostider samt riksdagens
riktvirden for vig- och jarnvigstrafik méste beaktas. I externt industribuller innefattas savil buller
fran hamnverksamheten som frén fartygen och frén vig- och jirnvigstrafik inom hamnomrédet.
Riktvirdena ir tillimpbara pa bide verksamheten inom hamnomradet (lastning, lossning o.s.v.),
buller frén fartygens motorer m.m., samt fliktar o dyl. i angrinsande arbetslokaler. Vid vig- och
jarnvigstrafik som forsorjer de olika hamndelarna men genereras utanfér hamnomradet tillimpas
riksdagens riktvirden for vig- och jarnvigstrafik.

Gillande riktvirden for buller bor anges i kommunens éversiktsplan. Vid planliggning och
tillstdindsprévning inom omraden i anslutning till de olika hamndelarna bér bullerutredningar tas
fram dir det framgdr vilka omraden som ir utsatta f6r vilken typ av buller sd att ett tillrickligt
skyddsavstdnd kan avsittas. Detta kan gilla dven f6r omriden som ligger p andra sidan vattnet i
forhdllande till en hamn.

Nir det giller buller frin hamnverksamhet 4r erfarenheterna att det inte ir helt enkelt att skiirma av
buller frin en hamn. Bullerskirmar behéver vara mycket hga om de ska ha nigon effekt pd buller
vid omgivande bebyggelse. Ett sitt att minska bullerstérningarna kan vara att anordna elférsérjning
av fartygen frin land for att hirigenom undvika hjilpmaskinsdrift for stromproduktion for fartyg i
hamn.

[ viigtrafiksammanhang har ibland prévats att f6r bostidder i centrala ligen gora vissa avsteg frén
riksdagens riktvirden genom ett resonemang om att hoga ljudnivaer vid vissa boningsrum bittre
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kan accepteras om nivderna vid andra boningsrum, t.ex. sovrum, istillet 4r tystare. En anledning till
detta avsteg ir trafikbullrets stora utbredning, sirskilt i véra titorter, och att det ofta bedéms som
tekniskt ogenomforbart att reducera trafikbullret till en niva under riktvirdena.
Avstegsresonemanget bor dock tillimpas med f6rsiktighet.

Vid olika typer av industriell verksamhet finns helt andra tekniska majligheter att na riktvirdena in
vad som ir fallet vid trafikbuller. Det dr ddrfor littare att klara bullernivierna genom &tgirder vid

killan.

Nedan redovisas de olika riktvirden f6r buller som ska beaktas vid planliggning och
tillstdindsprovning. D3 malsittningen sedan inférandet av riktvirden 1978 har varit att nd ner till
virdena for nyetablering, dterges inte virdena for befintlig industri hir. Praxis i tillimpningen har
ocksa utvecklats till att numera huvudsakligen tillimpa virdena fér nyetablering.

Riktvarden for industribuller vid bostader, utbildningslokaler och vardlokaler,
arbetslokaler m.m.

For bullerstérning frin hamnverksamhet tillimpas Naturvardsverket rikevirden for externt
industribuller (RR 1978:5 rev 1983). Dessa riktvirden tillimpas dven for vig- och jarnvigstrafik
inom ett hamnomrade. Trafikbuller frin bangirdar riknas dven som industribuller.

Riktvirden for buller vid bostader, utbildning, vardlokaler,utomhusmiljon invid
bostider

Nyetablering av Befintlig verksamhet
ekvivalent niva ekvivalent nivi

Dagtid 07 -18 50 dBA 55 dBA

Kvillstid 18-22 samt

son. o helg 07-18 45 dBA 50 dBA

Natt 22-07 40 dBA 45 dBA
55 dBA (maximal ljudnivi) 55 dBA (maximal ljudniv)

Riktvirden for arbetslokaler for ej bullrande verksambhet, t ex kontor

Nyetablering av Befintlig verksamhet
ekvivalent nivi ekvivalent nivj
Dagtid 07 —18 60 dBA 65 dBA
Kvillstid 18-22 samt
son. o helg 07-18 55 dBA 60 dBA
Natt 22-07 50 dBA 55 dBA
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Rekommendationer for bedomning for lagfrekvent buller inomhus i bostader

For bedémning av ldgfrekvent buller som kan uppkomma frin fartygens fliktar m.m. tillimpas
Socialstyrelsens allminna rdd om buller inomhus (SOSES 2005:6) Socialstyrelsens rad tillimpas i
bostider, undervisningslokaler, vardlokaler samt sovrum i tillfilligt boende. Riktvirden saknas for
lagfrekvent ljud utomhus.

Riktvarden for lagfrekvent buller inomhus anges i féljande tabell:
Tersband, Hz 31 40 50 63 80 100 125 160 200
Ekvivalent ljudnivd (dB) 56 49 43 41,5 40 38 36 34 32

Riktvirden for buller fran vag- och jarnvagstrafik utanfor hamnomradet

For vig- och jarnvigstrafik har riksdagen lagt fast riktvirden for buller for bostadsmiljon
(infrastrukturpropositionen (1996/97:53) som ir tillimplig f6r detta buller.

Utrymme Vigtrafik Jarnvigstrafik

Inomhus 30 dBA ckvivalentnivd 30 dBA ckvivalentnivd

Inomhus 45 dBA maximalnivd nattetid 45 dBA maximalnivd nattetid

Vid fasad 55 dBA ckvivalentniva 60 dBA ekvivalentnivd (férutom pd
uteplats)

P4 uteplats 70 dBA maximalniv 55 dBA ekvivalentnivd samt 70 dBA
maximalniva

Vibrationer

Vibrationsstérningar frin jirnvigen kan vara ett allvarligt miljsproblem. Det idr dirfr angeliget att
stora insatser gors for att minska dessa storningar. Det bor dirfor undvikas att olimplig bebyggelse
fran vibrationssynpunkt kommer till stdind. Banverket har, i samverkan med Naturvardsverket
utarbetat en skrift med titeln "Buller och vibrationer frin sparburen linjetrafik” (Dnr S02-4235/
SAG60) som redovisar verkens langsiktiga mal vad avser buller- och vibrationsstérningar kring
jarnvigen. Denna skrift dr vigledande i samband med planarbete i jirnvigens nirhet.

Luftkvalitet

Utslipp till luft inom hamnverksamheten kommer frimst frin arbetsmaskiner, pumpar, ventiler
och liknande utrustning dir olika oljeprodukter, kemikalier och gaser hanteras i bulk. Vidare
paverkar uppvirmning av lokaler liksom transporter inom och till och frén hamnen luftkvaliteten.
Aven fartygen har utslipp till luft under forflytening i hamnen och under tiden de ligger i hamn.

Olika fartyg slipper ut olika mingder beroende pé storlek, utrustning ombord och brinsle. Manga
av de reguljira fartygen har i olika omfattning katalysatorer pé sina maskiner. Detta giller bdde
framdrivnings- och hjilpmaskiner. De senare anvinds for produktion av elstrém.

Miljskvalitetsnormer for luftkvalitet i utomhusluft finns idag for kvivedioxid, kviveoxid,
svaveldioxid, bly, partiklar, bensen samt kolmonoxid. Normen for kvivedioxid ska vara uppnidd
2006 och normen f6r partiklar 2005. Normerna for svaveldioxid och bly fir inte verskridas i
dagsliget. Vid planering, planliggning och tillstindsprévning ska kommuner och myndigheter
tillimpa och verksamhetsutévare iaktta gillande miljokvalitetsnormer enligt 5 kap. 3§ miljobalken.

Atgiirdsprogram for kvivedioxid och/eller partiklar har tagits fram i Stockholm och Géteborg och
haller pa att tas fram i Malmd, Helsingborg samt ytterligare ndgra stider. I arbetet med
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dtgirdsprogram har uppmirksammats att det i forsta hand 4r vigtrafiken som bidrar till att
miljokvalitetsnormerna 6verskrids. Utsldpp fran sjofart och uppvirmning medverkar generellt sett i
mindre utstrickning till dverskridanden, men de bidrar alltid till bakgrundsnivan.

Planeringsriktlinjer for luftkvalitet

Luftférhallandena ska uppmirksammas om ny bebyggelse planeras i anslutning till befintliga
hamnar sé att skyddsavstdnden blir tillriickliga. Vid planering och planliggning i niromréden till
olika hamndelar behéver férhallandena nir det giller luftféroreningar klarldggas. Gillande
miljgkvalitetsnormer ska beaktas av kommuner och myndigheter.

Risk- och siakerhetsaspekter

Risken for olyckor inom hamnomrédet 4r frimst knuten till hanteringen av farligt gods,
petroleumprodukter och kemikalier. Eventuella olyckor kan orsaka utslidpp till mark, luft och
vatten. Land- och fartygstransporter med farligt gods sker till och frain hamnen och inom
hamnomrédet.

Till hamnen ankommer och avgér firjor med farligt gods, oftast som styckegods. Godset
transporteras frdn och till hamnen pa vig- eller jirnvigsnit. Hamnverksamhet berérs av lag
(2006:263) om transport av farligt gods och tillhérande f6rordning(2006:311). Lagen omfattar
forflyttning av farligt gods sdsom lastning, lossning, férvaring och hantering av farligt gods.
Riddningsverket har gett ut foreskrifter om transporter av farligt gods. Verksamheter i
hamnomridet samt transporter av farligt gods till och frin hamnen kan medféra risker for
omgivningen och lings transportlederna.

Linsstyrelsen bevakar risker i samband med hantering och transport av farligt gods i drenden som
regleras av miljébalken och plan- och bygglagen. Foretag som soker tillstind enligt miljébalken kan
ta begrinsningar i sin verksamhet p.g.a. att risken i samband med transporter till/frin anliggningen
ir hog. Bebyggelse som planeras nira verksamhet eller transportled f6r farligt gods kan begrinsas
vad avser t.ex. avstind till anliggning/led, utformning och innehall, just med hinsyn till riskbilden.
Omstindigheter som paverkar konsekvensen av en olycka med farligt gods lings transportvigen ir
omgivande tit bebyggelse som t.ex. bostads- och kontorsbebyggelse, samt stor koncentration av
minniskor i nirhet till vigen. Korta avstind mellan vig och bebyggelse 6kar risken for
brandspridning

Planeringsriktlinjer for risk- och sikerhetsaspekter

Risk- och sikerhetsfrigorna ska uppmirksammas om ny bebyggelse planeras i anslutning till
befintliga hamnar sa att skyddsavstdnden blir tillrickliga. Vid planliggning i niromridena till de
olika hamndelarna och intill de vigar och jirnvigar som trafikforsérjer hamndelarna ska
riskinventeringar och riskanalyser tas fram. Sydostra Skdnes Riddningstjinst bor i ett tidigt skede i
planprocessen ges mojlighet att deltaga i planarbetet.

Mojligheterna att transportera farligt gods till och frin hamnen méste beaktas och det

ar viktigt att tidigt uppmirksamma risk- och sikerhetsaspekterna.

En svirighet som bér uppmirksammas ir att planeringsdtgirder dven langt frin hamnen kan
paverka mojligheterna till transporter till och frin hamnen. Om planférslag som begrinsar
mdjligheterna till sddana vig- och jirnvigstransporter genomfors kan det ge negativa effekter pa
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hamnverksamheten och planerna bér dirfor inte fullfoljas. Det dr angeliget att vara uppmirksam pd
och analysera om majligheterna till vig- och jirnvigtransporter till och frin hamnen paverkas av
olika planférslag, dven nir planforslagen ligger 1angt frin hamnen.

Hanterade mingder farligt gods i Ystad Hamn 2005

Klass

Klass 1
Klass 2
Klass 3
Klass 4

Klass 5.
Klass 6.

Klass 7
Klass 8
Klass 9
Totalt

Forklarande text Mingd i ton
Explosiva amnen och foremal (ex. fyrverkerier, ammunition) 1143
Gaser (ex. syrgas, koldioxid) 994
Brandfarliga vitskor (ex. bensin, etanol) 10 423
Brandfarliga och sjilvantindande imnen

(ex. tindstickor, metallpulver, kol, fiskmjsl,

kalium, magnesiumpulver mm) 1935
Oxiderande imnen (ex. ammoniumnitrat, kalciumhypoklorit) 2190
Giftiga och smittférande amnen (ex. kvicksilverféreningar,

cyanider, bakterier, levande virus, laboratorieprover)) 496
Radioaktiva imnen (ex. uranhexafluorid, torium) Nil
Fritande imnen (ex. batterier, ittiksyra) 7952

Ovriga farliga imnen och foremal (ex. miljofarliga imnen, asbest) 1 937

27 070

Anm: Frinsett 10 ton terminalbanterad kvantitet skeppas allt farligt gods med firjorna till och frin
Polen. I huvudsak gér dessa transporter med jirnvig men i enstaka fall fraktas godset i containers och
som styckegods pa lastbil.

Vattenfororenande imnen

En produkt som har vattenférorenande egenskaper (marine
pollutants) skall klassificeras i en ovanstiende klasser, men
skall dessutom hanteras och klassificeras som
vattenférorenande nir det transporteras till sjoss. Har
produkten inga andra farliga egenskaper dn att den dr
vattenfororenande klassificeras den som klass 9
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Sjofartsskydd

FN-organet IMO (International Maritime Organisation) beslutade under 2002 om ett forstirke
skydd for sjofarten, den sk ISPS-koden. Som ett komplement till det etablerade begreppet
”sjosikerhet” eller "safety” har begreppet “sjofartsskydd” eller “security” kommit till. Det avser
dtgirder som ska skydda sjofarten mot yttre hot och terrorism. De nya reglerna tridde i kraft 1 juli
2004. I alla hamnar har en skyddsutredning genomforts och som resulterat i en skyddsplan i tre
nivéer. Skyddsplanerna har godkinnas av Sjofartsinspektionen som ir tillsynsmyndighet i Sverige.
Konkret har det betytt att minga hamnomriden i landet nu ir inhignade. Aven andra
sikerhetsrutiner med méjligheter till kontroll och 6vervakning har inférts. Nir det giller rederier
och fartyg har en stor del av tillsynen knutits till passagerarfartygen som kan ses som ett potentiellt
mal f6r terrorism.

Ystad hamn har anpassat verksamheten till ISPS-koden.

Det hittills genomférda sjéfartsskyddet har senare utdkats pa sa sitt att dven inte inhignade
omriden kommer att finnas med i en hamns sikerhetsplan i olika ligen. Tillfilliga avlysningar av
sddana omrdden kan dirfor senare komma att tillgripas nir sikerheten i en hamn eller hamndel s&
kriver.

Planeringsriktlinjer for sjofartsskydd

Fragan om sjofartsskydd behover uppmirksammas dven i planeringssammanhang eftersom de nya
reglerna eventuellt medf6r behov att inhigna ytterligare markomréden.

Riksintressets behandling i planprocessen

Enligt 3 kap. 8 § miljobalken ska omriden som ir av riksintresse for kommunikationsanligg-ningar
skyddas mot dtgirder som kan pétagligt forsvéra tillkomsten eller utnyttjandet av anliggningarna.

I prop. 1985/86:3 med forslag till lag om hushéllning med naturresurser m.m. vars bestimmelser har
overforts till miljobalken, uttalas (sid. 167 ) foljande:

"Bestimmelserna tar siledes sikte inte bara pd att mark skall reserveras for anliggningarna.
Markreservationerna skall #ven innebira krav pd hinsyn frin andra verksamheter, s att anliggningarna
ocksd kan brukas pa ett rationellt sitt. Det innebir t ex att dtgirder som kan forsvéra driften av
anliggningen inte bor tillatas i anlidggningens nirhet. Om exempelvis bostadsbebyggelse tillts intill
ett omrade som ir avsett for en flygplats, kan detta begrinsa mojligheterna att utnyttja flygplatsen,
eftersom hinsyn tas till bullerstérningar for de boende.”

Enligt 4 kap. 1 § plan- och bygglagen ska riksintressena som t.ex. hamnar av riksintresse redovisas
sirskilt i kommunernas éversiktsplaner. Av planen ska dven framga hur kommunen avser att
tillgodose de redovisade riksintressena.

Redovisningen i 6versiktsplanen bor omfatta det egentliga hamnomradet, erforderliga omraden for
en framtida utveckling av hamnen inkl. de ytor som behévs f6r att uppfylla de nya reglerna om
”security”. Vidare bér det framgd av 6versikesplanen vilka typer av stérningar, som buller,
luftféroreningar, risker m.m., som hamnverksamheten kan ge upphov till samt hur dessa stérningar
ska beaktas vid planliggning i hamnens niromride. Aven transporter till och frin hamnen sivil till
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lands som till sjoss samt de typer av stérningar som kan finnas lings dessa transportvigar bor
framgd av 6versiktsplanen.

Kommunens 6versiktsplan bor vidare innehalla riktlinjer for hur de restriktioner for
markanvindningen som hamnen och hamnverksamheten féranleder, ska beaktas vid
limplighetsprovningen i plan- och bygglovsirenden. Med sidan redovisning blir det méjligt att
avgdéra om och pd vilket sitt kommunen avser att tillgodose riksintresset i tillricklig utstrickning.

I arbetet med 6versikesplanen ska kommunen samrida med linsstyrelsen som ska verka for att
riksintresset tillgodoses. Om lidnsstyrelsen efter samrdd med Sjofartsverket bedémer att riksintresset
inte beaktats pé ett godtagbart sitt ska det framg3 av linsstyrelsens granskningsyttrande, vilket tas
fram i samband med utstillning av planen och som ska fogas till den antagna éversiktsplanen.

Linsstyrelsen ska i sitt granskningsyttrande markera om och i vilka avseenden som linsstyrelsen
funnit att riksintresset inte beaktats i tillricklig utstrickning. Om kommunen och linsstyrelsen har
olika uppfattning i friga om hur riksintressena ska beaktas ger dversiktsplanen ingen tydlig
vigledning for den fortsatta planeringen och tillstdndsgivningen i denna friga.

Avvigningen mellan ett riksintresse och ett bebyggelseansprik gors av kommunen i anslutning till
detaljplaneliggning eller bygglovsprévning. Lansstyrelsens ska bevaka att riksintresset Ystad hamn
tillgodoses i detaljplaneprocessen. Om Linsstyrelsen befarar att utnyttjandet av hamnen kan
komma att patagligt forsvaras ska linsstyrelsen ta in detaljplanen f6r provning och sedan upphiva
kommunens antagandebeslut om linsstyrelsen bedomer att planférslaget innebir att utnyttjandet av
hamnen ”patagligt forsvaras”. I riksintresseanspraket ingdr dven utveckling och utbyggnad av
verksamheten.

Som verksamhetsutévare och ansvarig f6r hamnverksamheten 4r hamnen sakigare och har ritt att
fora fram sina enskilda sakintressen. Gar ett kommunalt beslut emot hamnens intressen kan
hamnen — i likhet med andra sakigare som inte fitt sina synpunkter tillgodosedda — overklaga till
Linsstyrelsen.

Miljoprovning och tillsyn av hamnverksamheten enligt
miljobalken

Bestimmelser om tillstdnd for miljéfarliga verksamheter finns i miljobalken och i férordningen
(1998:899) om miljéfarlig verksamhet och hilsoskydd. Dir anges att det ir forbjudet att utan
tillstdnd enligt 9 kap. miljobalken anligga eller driva miljéfarlig verksamhet om verksamheten har
beteckningen A eller B i bilagan till férordningen. Byggande i vatten 4r pd motsvarande sitt
tillstdndspliktig vattenverksamhet enligt 11 kap miljébalken.

En hamn ir per definition miljéfarlig verksamhet och hamnar, lastnings- eller lossningskajer som
medger trafik med fartyg pd minst 1350 brutto registerton (volymmétt @ 2.83m?) last 4r
tillstandspliktiga enligt 9 kap 6 § miljobalken. Se sidan 29. Tillstdnd enligt 9 kap krivs bide for att
anligga en ny hamn och for driften av en befintlig hamn. Dirtill kan krivas tillstind enligt 11 kap
for eventuell vattenverksamhet i samband med anliggandet. Provningsmyndighet enligt 9 kap ir
Linsstyrelsen, medan vattenverksamheter provas av Miljodomstolen. Vid samtidig provning enligt
bade 9 och 11 kap miljobalken brukar gemensam prévning ske hos Miljodomstolen.

De befintliga hamnar som ska soka tillstdnd enligt 9 kap miljobalken for driften ska enligt
overgingsbestimmelser till férordningen (1998:899) om miljofarlig verksamhet och hilsoskydd ha
kommit in med en ansdkan senast den 31 december 2007. Aven planerade dndringar eller utékning
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av verksamheten kan kriva tillstind. Beslut om tillstind till hamnverksamhet liksom annan
miljofarlig verksamhet fattas av Miljoprévningsdelegationen vid Linsstyrelsen.

Ansvaret for tillsynen enligt miljobalken for den miljéfarliga verksamheten inom hamnen har i
mdnga fall 6vertagits av kommunens miljo- och hilsoskyddsnimnd frin Linsstyrelsen. For Ystad
hamn ir dock Linsstyrelsen tillsynsmyndighet bide f6r den miljofarliga verksamheten och for
vattenverksamheten.

En miljskonsekvensbeskrivning, MKB, ska ingd i en tillstdndsansokan. Miljoprévningen av de
olika hamndelarna kommer séledes att ge ett fordjupat miljdunderlag som kan komma till
anvindning dven vid planering och planliggning.

Lansstyrelsens roll

Avvigningen mellan ett riksintresse och ett bebyggelseansprik gors avkommunen i
detaljplaneliggning eller bygglovsprovning och linsstyrelsen har skyldighet att bevaka att
riksintresset Ystad hamn beaktas i olika planer. Om linsstyrelsen bedémer att planforslaget innebir
att utnyttjandet av hamnen ”patagligt forsvaras” ska linsstyrelsen upphiva kommunens beslut att
anta planen.

Enligt 3 kap. 8 § miljobalken skall omrdden som ir av riksintresse for kommunikationsanligg-
ningar skyddas mot atgirder som kan pétagligt f6rsvira tillkomsten eller utnyttjandet av
anliggningarna. Det ir i forsta hand kommunens ansvar att se till att riksintresset hamn beaktas i
den fysiska planeringen och i tillstindsprovningen. Aven andra myndigheter ir skyldiga att beakta
riksintressena. Enligt 4 kap. 1 § plan- och bygglagen ska riksintressena som t.ex. hamnar av
riksintresse redovisas sirskilt i kommunernas 6versiktsplaner. Linsstyrelsen ska i sitt
granskningsyttrande markera om och i vilka avseenden som linsstyrelsen funnit att riksintresset inte
beaktats i tillricklig utstrickning.

I Sjofartsverkets beslut om utpekande av riksintresse for sjofarten finns ingen nirmare precisering av
vad riksintresset Ystad hamn omfattar. Linsstyrelsen och Sjofartsverket har tagit initiativ till atc i
samarbete med Vigverket och Banverket utarbeta denna rapport med syftet att precisera
inneboérden av riksintresset Ystad hamn och beskriva samverkan med andra transportslag. Ett
overgripande syfte ir att skapa en gemensam syn och klargora statens stillningstagande till hur
riksintresset Ystad hamn ska preciseras.
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Sammanfattning av inkomna synpunkter under remisstiden

Lansstyrelsen Skane remitterade i januari 2007 en beskrivning av riksintresset Ystad hamn

och viktiga anslutningar vad avser jarnvig och vig till berérda kommuner, myndigheter och
organisationer for synpunkter. Till den 22 mars har 15 svar pa remissen kommit in.

Remissinstans Synpunkter pa avvigning | Ovriga synpunkter Linsstyrelsens
av riksintresset kommentarer
Forsvarsmakten Ingen erinran.
Helsingborgs Stadsbyggnads-ndmnden Rapporten ticker vél in de
kommun tillstyrker beskrivningen av | faktorer som man med dagens
riksintresset hamnen. kunskap bor ta hdnsyn till.
Beskrivningen kan darfor i
Underhandskontakter har princip fungera som mall for
tagits med bl a Helsingborgs | beskrivningar av riksintresset
Hamn AB. avseende andra hamnar.
Landskrona Ingen erinran. Beskrivningarna dr vl ordrik Har overvdigts men
kommun och delar av befunnits ge scimre
faktasammanstéllningarna kan | sammanhang.
flyttas i bilagor.
Malmé kommun Malmo stad ser positivt pa Hamnen har ett strategiskt
den framtagna rapporten lage, vilket dr gynnsamt ur
som kommer att utgéra ett miljosynpunkt eftersom
viktigt underlag for fortsatt | transporter som utfors till sjoss
planering. ar att foredra jamfort med
lastbilstransporter.
Utokningen av
hamnverksamheten kommer
emellertid ocksa att 6ka Miljéfragorna
transporterna pa land. Detta behandlas i den
stéller stora krav pa den forestaende

fortsatta planeringen av hamn
och tillfartsvégar. Det dr ocksa
angeldget att fragor som beror
buller och luftkvalitén och
andra milj6fragor sérskilt
uppmérksammas.

Utslédppen till luft kan
begrinsas om fartyg vid kaj
ansluts till el mm.

miljoprévningen av

hamnverksamheten.

Sjobo kommun

Ingen erinran mot
riksintressena.

Konstaterar att viig 13 &dr en
av de viktigaste
transportvéigarna till och
frén Ystad hamn

Kommunen forutsétter att
Vigverket prioriterar
erforderliga standardh6jande
atgirder for vig 13.

Skurups kommun

Avstar att yttra sig.
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Remissinstans

Synpunkter pa avvigning
av riksintresset

Ovriga synpunkter

Linsstyrelsens
kommentarer

Svedala kommun

Ingen erinran mot
riksintressena.

Kommunen anser att det 4r
viktigt att transporterna till och
frén hamnen kan ske pé ett
miljomaéssigt och trafiksédkert
sdtt, vilket bl a stiller krav pa
infrastrukturinvesteringar inom
vagsektorn sdsom en
utbyggnad av E65.

Trelleborgs
kommun

Avstar att yttra sig.

Ystad kommun

Kommunen anser att Vistra
Kajen inte ska utpekas som
riksintresse for sj6farten.
Anlédggningen och kajen
uppfyller inte alla kriterierna
1-4.

Som en f6ljd hérav anser
kommunen att férbindelsen
som forbinder Vistra Kajen
med E65 (Malméovégen) ska
utgd avseende vig som
forbinder kommunikations-
anldggningar av riksintresse.

Kommunen anser att avsnitt
som tar upp Utbyggnad av
bostéder bor utga.

Kommunen anser att
beskrivningen av riksintresse
for sjofarten bor fortydligas
avseende paverkan pa
omgivningen vad géller buller
och utsldpp samt risk- och
sdkerhetsaspekter, dér gillande
gransvirden och
miljokvalitetsnormer inte far
overskridas.

Lcinsstyrelsen anser att
anldggningen Vistra
Kajen ska anses vara av
riksintresse for att kajen
ligger inom den
samlade
hamnfunktionen. Det
rédcker i ovrigt med ett
av kriterierna 1-4 dr
uppfyllt. Nuvarande

funktion pa Viistra

Kajen har idag en
koppling till hamn vad
avser utlastning dver
kaj.

Avsnitt om utbyggnad
av bostdder utgar ur
rapporten.

Sjofartens paverkan pa
omgivningen vad avser
buller och utsldpp mm,
sker i
tillstandsprovningen av
hamnverksamheten.

Lansstyrelsen i
Blekinge

Rapporten é&r ett bra
exempel (och inspirerande)
pa hur statliga riksintressen
inom
kommunikationsomradet
kan belysas.

Transportindu-
striférbundet

Forbundet har inga
synpunkter pa precisering av
riksintresset, men vill
poéngtera vikten av att det
tas hojd for hamnens
framtida utveckling och dess
betydelse for regionen.
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Remissinstans Synpunkter pi avviigning | Ovriga synpunkter Linsstyrelsens

av riksintresset kommentarer
Eva Horberg och I yttrandet framgar bl a att Revhusen ska vdirderas
Jorgen Andersson, Revhusen inte & omnamnt i utifran sitt
Surbrunnsvégen... rapporten, att fordjupad byggnadshistoriska och

oversiktsplan inte omndamner
badstrand i Oster, att
Dragongatan inte kan belastas
med mer lastbilstrafik och
dérfor bor hamnen inte vara av
riksintresse samt att
kommunens 6versiktsplan
saknar redovisning av olika
storningar som medfor risk f6r
minniskors liv och hilsa mm.

byggnadsantikvariska
vdrde. Léinsstyrelsen
har inte gett Revhusen
det
byggnadsantikvariska
och kulturmiljomdissiga
vdrdet att omrddet kan
klassas som
riksintressant.

Infor hamnens
expansion och
utveckling gors
avvdgningar mellan
olika allmcnna
intressen fran
kommunens sida.
Ldnsstyrelsen redovisar
i rapporten bl a
omfattningen av
riksintresset Ystad
Hamn samt anslutande
infrastruktur av

riksintresse.
Sveriges hamnar Redaktionella synpunkter. Rapporten justeras.
Ystad Hamn och
Logistik AB

Hamnupproret, Ulf
Henningson m fl

Stéller sig positiv till
“Riksintresset Ystad Hamn”
om man ddrmed avser att ge
stod at bibehéllande av
hamn i Ystad som utvecklas
med Bornholmstrafiken som
bas for en 6verregional
utveckling mellan Osterlen
och Oresundsregionen och
som star i samklang med
Riksintressena
Kulturmiljévard, Naturvard
och Friluftsliv, samt Ystads
bevarandeprogram 2005,
Agenda 21 och av
kommunfullméktige antagen
miljohandlingsplan.

Avvdgning mellan olika
intressen gors i olika
lokala och regionala
planeringsprocesser
varvid rapportens
specificering av
riksintresset Ystad hamn
utgor vigledning.
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