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Forord

Vasteras och Kopings hamnar ar hamnar av riksintresse for sjofarten enligt Sjofartsverkets be-
slut den 22 oktober 2001. Av Sjofartsverkets beslut framgar inte ndgon narmare avgransning
av vilka mark- och vattenomraden som ingar i de hamnar som har utpekats som riksintresse.
Lansstyrelsen i Stockholms 1an och Sjofartsverket tog darfor initiativ ar 2000 att beskriva
riksintresset Stockholms hamn. Rapporten gavs ut av Lansstyrelsen i Stockholm i juni 2004. |
projekt ingick aven Banverket och Véagverket. Efter rapporten om Stockholms hamn haller
liknande projekt pa att genomforas for Sodertalje, Oxeldsund och Ystad hamn. Léansstyrelsen i
Vastmanlands lan tog 2005 initiativ till en precisering av riksintressena for lanets tva hamnar.

Ett 6vergripande syfte med arbetet har varit att skapa en gemensam syn och stallningstagande
mellan berdrda statliga myndigheter till hur riksintresset for en hamn ska beskrivas och
narmare preciseras. Sambanden med 6vriga riksintressen for kommunikationer har ocksa setts
over. Detta géller sarskilt sambanden mellan riksintresset Vasteras hamn och riksintressen for
jarnvag, bland annat for en maéjlig rikskombiterminal i Vasteras. Foreliggande precisering ar
statens stallningstagande till vilka hamndelar som ingdr i riksintressena Vasteras och Kopings
hamnar det vill séga det statliga anspraket. Beskrivningen av riksintressena ska tjana som
underlag for kommunens fysiska planering och tillstdndsprévning samt utgora ett stod for
andra myndigheters tillstandsprévning och tillsyn.

Vésteras och Kopings hamnar ingar bada i Mélarhamnar AB. Eftersom riksintresset avser
hamnarnas funktion &r de att betrakta som tva skilda riksintressen trots den gemensamma
agaren. Vi har valt att behandla lanets bada riksintressen i en gemensam rapport, som bestar
av en gemensam inledning som ger de allménna forutsattningarna for arbetet med avgrans-
ningen av riksintressena. Darefter redovisas Mélarsjofartens betydelse och forutsattningar.
Slutligen beskrivs varje riksintresse for sig.

Lansstyrelsen remitterade i november 2006 ett forslag till beskrivning och avgransning av
sjofartens riksintressen Vasteras och Kopings hamnar till berérda kommuner, myndigheter
och organisationer med flera for synpunkter. Rapporten har darefter reviderats utifran
inkomna synpunkter.

Maj 2007 |
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Bild 1: Oljelastat fartyg pa vag in i Kopings hamn (Foto: Malarhamnar AB)

Sammanfattning

Vasteras och Kopings hamnar ar av riksintresse for sjofarten enligt Sjofartsverkets beslut
den 22 oktober 2001. Vilka delar av hamnarna som ingar i riksintresseomradet och vilket
influensomrade hamnarna har framgar inte av Sjofartsverkets beslut. Lansstyrelsen och Sjo-
fartsverket har i samarbete med Véagverket och Banverket tagit initiativ till att i denna rapport
precisera inneborden och konsekvenserna av riksintressena Vasteras och Kopings hamnar
samt att beskriva de funktioner som ingar i respektive riksintresse. Syftet ar att denna rapport
ska tjana som ett underlag for kommunernas fysiska planering och annan tillstandsprévning
samt for Lansstyrelsens, Sjofartsverkets och 6vriga myndigheters handldggning av olika
arenden.

Vasteras och Képings hamnar har en viktig roll som knutpunkter mellan olika trans-
portslag. | EU:s vitbok "Den gemensamma transportpolitiken fram till 2010: VVagval infor
framtiden” framgar att sjcfartens betydelse kommer att 6ka. Avlastning av vagtransportnatet,
utveckling mot mer narsjofart, snabbgaende férjor och 6kad handel innebar att hamnarnas be-
tydelse for att astadkomma en hallbar utveckling kommer att oka.

Fragan om intermodala transporter, det vill saga samverkan mellan transportslagen, kommer
att fa en allt storre betydelse. Sjofarten maste i allt storre utstrackning integreras i det
europeiska transportnatet. Darigenom kan samverkan mellan jarnvag, lastbil och sjofart astad-
kommas och mojliggdra ett optimalt resursutnyttjande. Vasteras hamn ar Nordens storsta
insjohamn och har ett strategiskt 1age vid en knutpunkt for olika transportslag i Sveriges
storsta befolkningsregion. Hamnen ligger i direkt anslutning till godsbangarden i Vasteras
med direkt forbindelse med det nationella jarnvagsnatet (Malarbanan, Bergslagspendeln och



jarnvagen Sala - Vasteras - Oxelosund). Férbindelserna med E18 och Rata Linjen (rv 56) ar
korta och goda liksom med rv 66. Kopings hamn har dven den ett strategiskt lage vid en
knutpunkt for olika transportslag i Sveriges storsta befolkningsregion. Hamnen har néra
koppling till det nationella jarnvagsnatet via Méalarbanan och har via dess bada grenar vasterut
kopplingar till Godsstraket genom Bergslagen och Bergslagsbanan. Hamnen har en god
anslutningsvég till E18 och har koppling till Rata Linjen (rv 56), E20 och till Iv 250 mot
Bergslagen. Hamnen &r belagen i ett industriomrade med flera viktiga kunder.

Hamnarna i Véasteras och Koping ar viktiga for regionens forsorjning. Genom Malarfar-
leden och Mélarhamnarna nar sjofarten langt in i landet, vilket minskar behovet av véagtrans-
porter. Darigenom minskar utslappen fran trafiken totalt och trafiksakerhetsriskerna orsakad
av tung trafik minskar. Genom Malarsjofarten minskar dven behovet av jarnvagstransporter
pa det starkt belastade jarnvagsnatet i Stockholm-Malarregionen.

Marknadsomradet for Vasteras och Kopings hamnar omfattar lanen runt Mélaren, Vast-
manlands, Orebro, Sdermanlands, Stockholms, Dalarnas, delar av Varmlands och delar av
Gavleborgs lan. Saval Vasteras som Kopings hamnar ar konventionella handelshamnar med
ett brett produktsegment och for framtiden forvantas ingen forandring i detta avseende. Till-
vaxten i volym beréaknas till cirka 2 - 4 % arligen, dock forvantas container, olja och bio-
branslen att 6ka med 5 - 8 % for de kommande 10 — 20 aren.

Naringslivet i regionen har genomgatt en kraftfull strukturomvandling under de senaste 20
aren och idag domineras regionen av hogteknologiska produkter, vilka i allt stérre omfattning
transporteras i container eller liknande lastbarare. Aven hanteringen av konsumentprodukter
okar i regionen och inom Malarhamnars marknadsomrade etableras flera stora rikslager inom
detta omrade, sasom ICA i Vasteras, Coop lagercentral med flera. Dessa produkter hanteras i
stor omfattning i container, dér bland annat ICA har ett uppbyggt feedersystem for leverans
till hamnen i Vésteras.

Vasteras hamn omfattar flera hamndelar, men alla &r inte av riksintresse. Det finns dér-
for ett behov av att precisera vilka hamndelar som bedéms vara av riksintresse. Vasteras
hamns verksamhet bedrivs inom de tre olika hamndelarna Djuphamnen, Oljehamnen och
Ostra hamnen varav Djuphamnen och Oljehamnen beddms vara av riksintresse for sjofarten. |
riksintresset ingar dven den kombiterminal som Mélarhamnar AB driver i anslutning till
hamnen. Anslutande végar &r av riksintresse for vag. Mélarbanan &r av riksintresse for
jarnvag. | riksintresset Vasteras hamn ingar dven de jarnvagsspar som kréavs for hamnens
funktion, liksom den rangerbangard som ligger norr om hamnen och anslutningssparen till
kombiterminalen.

En preliminér avgransning har gjorts av ett riksintresse for jarnvagen for en kombiterminal.

I riksintresset ingar dven expansionsmojligheter for hamnen. Ett reservat for lagrings-
omraden vaster om Johannisbergsvagen ingar i riksintresset. For en rationell hantering bor
godstag som &r 750 meter kunna angora kombiterminalen. | riksintresset ingar darfor aven ett
utdragsspar pa en kilometer och utrymme for triangelspar. Utrymmen for elektrifiering av
sparen ingar ocksa i riksintresset.

Kdpings hamn omfattar flera hamndelar, men alla ar inte av riksintresse. Képings
hamns verksamhet bedrivs inom de fyra olika hamndelarna, Djuphamnen, Oljehamnen, Lant-
méannens Norsakaj och Norkalks industrikaj varav Djuphamnen och Oljehamnen bedéms vara



av riksintresse. Det ar samtidigt viktigt att uppmarksamma hamndelar, som Lantmannens
Norsakaj. Den beddms inte vara av riksintresse, men fyller en viktig regional funktion sam-
tidigt som den har en strategisk lokalisering i regionen. Anslutande végar ar av riksintresse for
vag. Malarbanan ar av riksintresse for jarnvag. I riksintresset Kopings hamn ingar dven de
jarnvagsspar som kravs for hamnens funktion.

I riksintresset ingar aven expansionsmojligheter for hamnen. Ett reservat for utokad
hantering och lagring av gods i direkt anslutning till nuvarande hamnomrade ingar i riks-
intresset.

For att sdkra mojligheterna till fortsatt hamnverksamhet maste miljostorningar fran
hamnen beaktas. Hansyn maste tas till hamnens influens pad omgivande omraden vid
planering och tillstAndsgivning. Influensomradet bestams dels av hamnens fysiska utbredning,
inklusive framtida utbyggnadsomraden, dels av de restriktioner som beror pa de miljostor-
ningar hamnverksamheten ger upphov till.

Det &r viktigt att bullerforhallanden och aven luftkvalitet uppmarksammas om ny bebyggelse
planeras i anslutning till befintliga hamndelar sa att lampliga miljoforhallanden garanteras
genom skyddsavstand mm. En acceptabel bullerniva for bostader mm maste uppnas. Hari
innefattas saval buller fran hamnverksamheten, som fran fartygen och den véag- och jarnvags-
trafik, som forsorjer de olika hamndelarna. Harutéver maste de risk- och sékerhetsaspekter
som ar kopplade till hamnverksamheten beaktas. | samtliga hamndelar som beddémts vara av
riksintresse i Vasteras och Koping férekommer hantering av farligt gods som regionen ar
beroende av. Bada hamnarna ar klassade som Sevesoanlaggningar.

Transporter till och fran hamnen maste sékerstéllas. En forutséttning for att verksamheten
i hamnen ska kunna fortga ar att transporterna till och fran hamnomradet kan ske pa ett god-
tagbart sett. Det &r viktigt att tidigt uppmarksamma risk- och sakerhetsaspekterna som ar
kopplade till transporterna till och fran hamnen inklusive de stérningszoner, som finns langs
dessa transportvagar. Méjligheterna att transportera farligt gods till och frdn hamnen maste
beaktas. En svarighet, som bér uppmarksammas, ar att planeringsatgarder aven langt fran
hamnen kan paverka moéjligheterna till transporter till och fran hamnen. Om planférslag som
begransar mojligheterna till sadana vag- och jarnvéagstransporter genomfors kan det ge
negativa effekter for hamnverksamheten och planerna bor darfor inte fullfoljas.

Riksintresset ar inte statiskt utan omprovas nar forutsattningarna for hamnverksam-
heten andras. Hamnfragorna i regionen ar under standig utveckling och omprévning.
Hamnarna i Ostra Mellansverige for diskussioner om former for 6kad samverkan. | den trans-
portpolitiska propositionen 2005/06:160 ”Moderna transporter” framhalls att hamnarnas
samlade infrastruktur och resurser bor nyttjas mer effektivt. Ett antal strategiska hamnar bor
pekas ut och en statlig forhandlare har tillsatts for att utveckla kriterier for prioritering mellan
hamnar samt aven foresla vilka hamnar som skall prioriteras.

Riksintresset syftar till att skydda att viktiga hamnfunktioner inte hindras. Om en ny hamn
etableras och en viss hamnverksamhet kan omlokaliseras pa ett godtagbart sétt kan riks-
intresset for den hamnfunktionen komma att omprévas. Forst nar en ny lokalisering av verk-
samheten har tillstandsprovats och kommit till stand kan en omprovning av riksintresset ske.

Enligt 3 kap 8 § miljobalken ska omraden som &r av riksintresse for kommunikationsanlagg-
ningar skyddas mot atgarder som “patagligt kan forsvara™ tillkomsten eller utnyttjandet av



anlaggningarna. Det &r i forsta hand kommunernas ansvar att se till att riksintressena for
hamnarna beaktas i saval dversiktsplaneringen som detaljplaneringen. Aven Lansstyrelsen
har ansvar att se till att riksintressena Vasteras och Kopings hamnar beaktas i olika planer.
Om Lansstyrelsen befarar att riksintresset genom olika utbyggnadsplaner kan komma att
"patagligt skadas” ska Lansstyrelsen prova fragan och upphéava det kommunala detaljplanebe-
slutet. Om en atgard kan paverka ett riksintresscomrades anvandbarhet negativt, har det ingen
betydelse om atgarden vidtas inom sjélva riksintresseomradet eller utanfor. Det &r sjalva pa-
verkan pa funktionen hamn som &r avgorande for bedémningen.

Av den fordjupning av Vasteras 6versiktsplanen som antogs 1993-10-28, Oversiktsplan for
Johannisbergsomradet, framgar att omradet mellan Johannisbergsvéagen och Tidévéagen
planeras for stadsdelscentrum och bostadsbebyggelse. Aven omradena sydvist om befintliga
industriomraden vid Saltangsvéagen planeras for bostadshbebyggelse. Dessa planer star delvis i
konflikt med det utpekade riksintresset Vasteras hamn. Kommunen har pabarjat ett dversikts-
planearbete, som syftar till att ersatta den befintliga férdjupningen av dversiktsplanen med tva
nya fordjupade 6versiktsplaner som &r anpassade till de nya forutsattningarna med omradets
utveckling mot bland annat hamn- och logistikverksamhet. | Koping finns inga oversikts-
planer eller detaljplaner som paverkar forutsattningarna for hamnverksamhet av riksintresse.

Kriterier for vilka hamndelar som beddms vara av riksintresse.
Nedanstaende kriterier har varit utgangspunkter for Sjofartsverkets, Lansstyrelsens, Vag-
verkets och Banverkets bedomning i fragan om riksintresset Stockholms hamn. Kriterierna
har bedémts vara lampliga &ven vid avgransningen av riksintressena Vasteras och Kopings
hamnar.
e Ensamlad hamnfunktion, som har en omfattande godshantering (arlig volym péa 1,5
miljoner ton gods) eller som har en omfattande internationell passagerartrafik
(200 000 passagerare i internationell trafik) samt har intermodala férbindelser med
ovriga TEN-T och dérmed uppfyller kriterierna for TEN-T, kategori A hamn.
e Hamn eller hamndel som har speciellt goda lagesbundna naturresurser, det vill sdga
som pa grund av sin beskaffenhet eller sitt lage ar sarskilt lamplig for sjofart.
e Hamn eller hamndel som forsorjer eller samverkar med annan anléaggning av
riksintresse.
e Hamn eller hamndel som hanterar speciella produkter dar inga likvardiga
alternativ finns och som ligger vl till i forhallande till den marknad som de
betjanar.
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Bild 2: Omlastning for Malarpendeln i Vasteras (Foto: Malarhamnar AB)

Utgangspunkter for riksintresseavgransningen

Bakgrund och syfte

Vasteras och Kopings hamnar har pekats ut som riksintresse for sjofarten av Sjofartsverket
genom beslut den 22 oktober 2001. Enligt 2 § férordningen (1998:896) om hushallning med
mark- och vattenomraden m.m. ska Sjofartsverket, som ansvarig central forvaltningsmyndig-
het, lamna uppgifter till lansstyrelserna om omraden som myndigheten bedomer vara av riks-
intresse. Sjofartsverket pekar genom sitt beslut ut de hamnar och farleder, samt omraden i
évrigt, som har sadana speciella funktioner for sjotransportsystemet att Sjofartsverket be-
domer att de & kommunikationsanldggningar av riksintresse enligt 3 kap 8 § miljébalken.
Riksintresseanspraket avser funktionen for bade befintliga och planerade anlaggningar och
overensstdimmer med Boverkets och trafikverkens tolkning.

Infrastrukturanlaggningar av riksintresse ar betydelsefulla for fler an en kommun. Vasteras
och Kopings hamnar och de hamnfunktioner som dar uppratthalls ar av riksintresse beroende
pa deras stora betydelse for regionen och landet. Detta innebar att hamnomradena ska skyddas
mot atgarder som patagligt kan forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av anlaggningar i
hamnen. Det ar i forsta hand kommunens ansvar att se till att riksintressena Vasteras och
Ko6pings hamnar beaktas i den fysiska planeringen och i tillstandsprovningen. Aven Lans-
styrelsen har ansvar och skyldighet att se till att riksintresset for dessa hamnar beaktas i olika
planer. Aven andra myndigheter &r skyldiga att beakta riksintressena.

| Sjofartsverkets beslut om utpekande av riksintresse for sjofarten finns ingen ndrmare
precisering av vad riksintresset for hamnarna omfattar. Lansstyrelsen i Vastmanlands l&n och
Sjofartsverket har tagit initiativ till att i samarbete med Vagverket och Banverket utarbeta
denna rapport med syftet att precisera inneborden av riksintressena Vasteras och Kopings

11



hamnar och beskriva samverkan med andra transportslag. Ett 6vergripande syfte &r att skapa
en gemensam syn och klargdra statens stéllningstagande till hur riksintresset for hamnarna ska
preciseras.

| uppdraget ingar att klargéra hamnarnas betydelse inom transportnaringen saval nationellt
som internationellt. Syftet &r vidare att beskriva verksamheten i hamnarna och att bedoma
vilka hamndelar som &r av riksintresse. | rapporten redovisas dven de miljofaktorer som ska
beaktas vid planering i anslutning till hamnarna. Avsikten &r att rapporten harigenom ska
tjana som ett kunskapsunderlag for kommunens fysiska planering och tillstandsprévning samt
for andra myndigheters tillstandsprovning och tillsyn.

Hamnpolitik

| EU:s vitbok ”Den gemensamma transportpolitiken fram till 2010: Véagval infor framtiden”
framgar att sjofartens betydelse kommer att 6ka. Avlastning av vagtransportnatet, utveckling
mot mer narsjofart, snabbgaende farjor och ékad handel, inte minst dsterut, innebar att
hamnarnas betydelse for att astadkomma en hallbar utveckling kommer att 6ka.

| Romfordraget beslutades att Transeuropeiska nét ska utvecklas for att ”géra det mojligt for
unionsmedborgare, ekonomiska aktorer samt regionala och lokala samhéllen att i full ut-
strackning utnyttja fordelarna med att skapa ett omrade utan granser”. TEN (TransEuropean-
Networks) knyter ihop medlemsldndernas natverk inom transport-, telekommunikations- och
energisektorn. Det kan sagas bilda en évergripande ram for infrastrukturutvecklingen inom
EU. | Transeuropeiska transportnaten (TEN-T) ingar infrastruktur sdsom véagar, jarnvag,
vattenvégar, hamnar, flygplatser, frakt- och lagercentraler samt &ven rérledningar for t.ex. olja
och gas.

Genom en samordnad uppbyggnad av infrastrukturen inom EU, ska mojligheterna till sam-
verkan och effektivisering av transporter forbattras. Malet med de transeuropeiska transport-
natverken &r att stimulera personers och varors rorlighet genom en hogkvalitativ infrastruktur,
som ska erbjudas anvandarna under acceptabla ekonomiska villkor.

TEN-T omfattar forverkligandet av ett antal prioriterade projekt pa omradena véagtransport
och kombinerade transporter, inre vattenvagar och hamnar samt jarnvag. Ett av projekten som
ar prioriterat &r den sa kallade Nordiska Triangeln som &r en multimodal korridor med syfte
att forbattra kommunikationerna mellan Képenhamn, Oslo, Stockholm och Helsingfors. |
projektet ingar de hamnar, vag- och jarnvagsforbindelser som sammanbinder dessa stader
samt Stockholm Arlanda flygplats. Vasteras och Kopings hamnar ligger i straket mellan
Stockholm — Oslo. Vasteras hamn ar utpekad som TEN-A-hamn.

Den svenska hamnpolitiken bygger pa en decentraliserad och marknadsorienterad hamnverk-
samhet utan statlig styrning. De allmanna hamnarna i Sverige ar i huvudsak en kommunal
angelagenhet. | flera fall har en regional samverkan mellan olika hamnar kommit till stand.
Staten ansvarar for den nationella infrastrukturen till lands och till sjéss och darmed for
viktiga delar av hamnens omkringliggande infrastruktur, vilket ger vissa 6vergripande forut-
sattningar for hamnarna. Staten ansvarar dock inte for planering av hamnen eller de in-
vesteringar som roér hamnverksamheten.
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Bild 3: Nordiska triangéln (Ré}ta fran EU, Generaldirektoratet for energi och transport)

Hamnarna drivs affarsmassigt i konkurrens med varandra under eget ekonomiskt ansvar.
Sjofartsverket har dock det 6vergripande sektorsansvaret for sjofart och hamnfragor. | Sjo-
fartsverkets sektorsansvar ingar bl.a. att bevaka och félja upp hamnvéasendets utveckling och
roll for transportforsorjningen samt verka for effektiva intermodala transporter.

| regeringens proposition 2005/06:160 Moderna transporter (bet. 2005/06 TU:5, rskr.
2005/06:131) framhalls att “’strategiska logistiknoder som kombiterminaler och hamnar bor
utvecklas for att framja intermodala transporter. Samordnade losningar bor efterstravas.”

”Kombiterminalernas samlade infrastruktur och resurser bor utnyttjas mer effektivt. Ett
strategiskt nat av kombiterminaler bor pekas ut. Banverket bor fa i uppdrag att foresla vilka
terminaler som skall ingd i det strategiska néatet och vilka villkor som skall gélla for terminal-
huvudmaén som vill ansluta sig till natet. Vidare bor Banverket se 6ver i vilka former verket
kan ta ansvar for investeringar, drift och underhall i sparanlaggningar i terminalerna. Ban-
verket bor da aven ansvara for kapacitetsfordelningen i terminalerna. Prisséttningen bor ske
pa samma satt som for 6vrig jarnvagsinfrastruktur. Banverket bor dven se 6ver hur ansvaret
for hardgjorda ytor kan fordelas mellan terminaloperatéren och verket. Regeringen avser med
stod av Banverkets forslag avgora vilka terminaler som skall ingd i natet.” | Regeringsbeslut
2006-06-08 fick Banverket uppdraget att foresla dessa terminaler.
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Bild 4: TEN-T, prioriterade strak och projekt (Karta fran EU, Generaldirektoratet for energi

”Hamnarnas samlade infrastruktur och resurser bor nyttjas mer effektivt. Vissa hamnar bor
ges prioritet i férhallande till andra hamnar, bland annat nar det galler statligt finansierad
infrastruktur. Darfor bor ett antal strategiska hamnar pekas ut. En statlig forhandlare bor
tillsattas for att utifran ett kundperspektiv utveckla de kriterier som bor ligga till grund for
prioritering samt aven foresla vilka hamnar som skall fa en prioriterad stallning. Vidare bor
forhandlaren foresla vilka ataganden som bor gélla for hamnar som prioriteras. Regeringen
avser med stod av forhandlarens forslag avgora vilka hamnar som skall fa en prioriterad
stallning.” Regeringen har (juni 2006) utsett forhandlaren. Hamnforhandlaren ska samrada

med Banverket nédr uppdraget utfors.

Senare har Regeringens forhandlare att utpeka strategiska hamnar aven fatt uppdraget att
samordna uppgiften med utpekandet av strategiska kombiterminaler. Den sammanlagda
uppgiften skall redovisas till regeringen senast den 1 oktober 2007.

Sjofartsverkets beslut om riksintressen

Det &r endast allmanna hamnar som kan pekas ut som riksintresse for sjofart. En allman hamn
ar av sarskild betydelse for den allménna samfardseln och skall i princip vara éppen for all-
man trafik och fylla ett allmént samhallsintresse. | Sjofartsverkets forfattning SJIOFS 1988:5
finns en forteckning éver de ursprungligen 53 allménna hamnarna i Sverige. Sedan 1988 har
hamnarna i Hargshamn och Sédertélje tillkommit. Inom en allman hamn far innehavaren
utfora atgarder i vattenomradet utan att behdva ha vattenrétt eller dispositionsratt Gver vatten-
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omradet i fraga. Utmarkande for en allméan hamn &r att alla fartyg i princip har ratt att i man
av plats anlépa hamnen och utnyttja dess resurser.

Enligt 2 § forordningen (1998:896) om hushallning med mark- och vattenomraden m.m. ska
Sjofartsverket, som ansvarig central forvaltningsmyndighet, 1amna uppgifter till 1ans-
styrelserna om omraden som myndigheten bedémer vara av riksintresse. Sjofartsverket pekar
genom sitt beslut ut de hamnar och farleder, samt omraden i 6vrigt, som har sadana speciella
funktioner for sjotransportsystemet att Sjofartsverket bedomer att de & kommunikationsan-
laggningar av riksintresse enligt 3 kap 8 § miljobalken.

Skyddet avser funktionen fér bade befintliga och planerade anlaggningar och éverensstammer
med den tolkning som Boverket och trafikverken gjort och som redovisas i ett sérskilt beslut
fran Boverket (5 juli 1999, Dnr B 411 — 670/98). Som en forutsattning har verken bland annat
enats om att miniminivan for anspraken ska ansluta till TEN-T, det transeuropeiska transport-
natverket.

Sjofartsverkets beslut den 22 oktober 2001 om sj6fartens riksintressen innebdr att tidigare
(1987) utpekade riksintressen omprdvas och att anspraken utvidgas till att mera konsekvent
omfatta aven sjofartssektorns viktigaste noder och lankar, d.v.s. hamnar och farleder, i ett i
forhallande till Gvriga transportslag sammanhallet transportsystem.

Sjofartsverkets tidigare redovisade kunskapsunderlag (PBL/NRL-underlag 11, 16, 17) géller
tillsvidare i tillampliga delar med undantag for den nya samlade riksintresseredovisningen.

| Sjofartsverkets redovisning av planeringsunderlag spelar ocksa verkets kungérelse med till-
kannagivande av beslut om allméanna farleder och allmanna hamnar (SJOFS 1988:5) en viktig
roll. Av kungdrelsen framgar bland annat farledsstrackningar och gréans i vatten for hamnarna.

EU-parlamentet och ministerradet har beslutat om vilka granser som ska galla for att infoga
hamnarna i TEN-T. Kategori A omfattar hamnar vars trafik overstiger 1,5 miljoner ton eller
200 000 passagerare i internationell sjofart per ar och som har intermodala forbindelser med
ovriga TEN-T.

Sjofartsverket har vid ett senare tillfalle dven végt in en hamns regionala intresse i beslutet att
utse en hamn till en hamn av riksintresse.

Sjofartsverket har med utgangspunkt fran hamnstatistiken for ar 2000 gjort en bedémning av
vilka hamnar som ska anses vara av riksintresse utan att helt strikt utga fran nuvarande eller
tidigare kriterier for TEN-T hamnar. Sjofartsverket anser att det &r rimligt att hamnar som ar i
den kategorin att de anses vara av den vikt att de ska ingd i TEN-T-systemet kategori A aven
ska vara av nationellt svenskt transportpolitiskt intresse och forklaras som riksintresse. Be-
traffande den narmare avgransningen av hamnarnas mark- och vattenomraden ansag Sjofarts-
verket i sitt beslut att detta bor 16sas inom ramen for den kommunala 6versiktsplaneringen i
samrad med bl.a. lansstyrelsen, respektive hamn och Sjofartsverket.

Med utgangspunkt fran de utpekade hamnarna, samt de storre lastageplatserna och karnkrafts-
verkshamnarna, anger Sjofartsverket &ven anslutande huvudfarleder och i vissa fall alternativa
farleder samt vissa skyddade inomskarsleder for genomfartstrafik, farledsfortrangningar och
kanaler for handelssjofart som riksintresse. Farlederna anges endast i sin strackning och inte i
detalj vad avser utbredning.
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Farledsanstalter bland annat fyrar och dvrig utmarkning forutsétts dock omfattas av riks-
intresseanspraket. Vidare redovisas farlederna fran angéringen av kusten och inte anda ut till
territorial-/kommungrans. Dessutom redovisas farledsstrackningen i princip endast fram till
grans i vatten for respektive allmén hamn, trots att farleden naturligtvis fortsatter in till kaj.
Detta medfor att hela eller delar av vattenomradet for allman hamn &r av riksintresse.

UtOver hamnarna och farlederna till dessa havdas aven riksintresse for trafiksepareringsystem
(TSS) och andra ruttsystem som kan komma att etableras.

Sjofartsverket har sedan tidigare pekat ut vissa lagen for upplaggning och reparation av off-
shoreplattformar samt platser for uppankring av fartyg som riksintressen. Sjofartsverket
havdar riksintresse dven fortsattningsvis for dessa omraden, men de unika skyddade och djupa
lagen som avses ges en mera generell framtida anvandningsmojlighet. Omradenas narmare
avgransning far avgoras da det blir aktuellt att anvanda dem och da i samrad med aktuell
lansstyrelse.

Som navigeringshjalpmedel for sjofarten haller Sjofartsverket master med referensstationer
for Differentiell GPS (DGPS) samt &ven master for Automatiskt Identifikations System (AIS).
Aven dess anlaggningar ar av riksintresse for sjofarten. Vidare havdas beredskapsleder och
ovriga anlaggningar for sjofarten av betydelse fran totalforsvarssynpunkt som riksintresse.

Utgangspunkter for utpekande av riksintresse hamn

Det ar endast allméanna hamnar som kan pekas ut som riksintresse for sjofart. Bade Vésteras
hamn och Kdpings hamn ar allmén hamn enligt Sjofartsverkets foreskrift 1988:5, som for nar-
varande ar under omarbetning. Sjofartsverket forklarade 22 oktober 2001 Vasteras och
Kdpings hamnar som hamnar av riksintresse.

Bestammelserna om riksintressen for anlaggningar for kommunikationer finns i 3 kap 8 §
miljobalken. Av denna paragraf framgar att:

"Mark- och vattenomraden som ar sarskilt lampliga for anlaggningar for industriell pro-
duktion, energiproduktion, energidistribution, kommunikationer, vattenforsorjning eller av-
fallshantering skall sa langt mojligt skyddas mot atgarder, som kan patagligt forsvara till-
komsten eller utnyttjandet av sadana anlaggningar.

Omraden som &r av riksintresse for anlaggningar som avses i forsta stycket skall skyddas mot
atgarder som kan patagligt forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av anlaggningarna.”

Riksintressen for anlaggningar for kommunikationer galler saval befintliga som framtida an-
laggningar. Enligt lagens forarbeten kan det galla sadana lagesbundna naturresurser som ar
mindre vanligt forekommande och som darfér gor vissa mark- och vattenomraden sarskilt
lampade for sadana anlaggningar. Nar det galler sjofart kan det till exempel galla naturliga
djuphamnslagen.

Det dr aven angelaget att uppmarksamma riksdagens transportpolitiska mal om att "trans-
portpolitiken ska sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar trans-
portforsorjning for medborgare och naringsliv i hela landet” och de delmal som anger
ambitionsnivan pa langsikt. Mojligheten att framja delmalen — "Ett tillgangligt transport-
system”, ”En hog transportkvalitet”, ”En séker trafik”, ”En god milj6”, ”En positiv regional
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utveckling” och “Ett jamstallt transportsystem” - bér dven uppmarksammas vid beddmningen
av vilka kriterier som bor galla for riksintresset hamn.

Inom hamnarna i Vasteras och Koping finns flera hamndelar. Det finns darfor ett behov att
precisera vilka hamndelar som bedéms inga i respektive riksintresse. Trafiken 6ver hamn-
delarna utgdr del av den samlade hamnverksamheten i respektive riksintresse. | riksintresse-
anspraket ingar dven behovet av framtida expansionsomraden.

Riksintresset ar inte statiskt utan det sker férandringar Over tiden. Riksintresset syftar till att
skydda sa att utnyttjandet av viktiga hamnfunktioner inte hindras. Om en ny hamn etableras
och en viss hamnverksamhet kan omlokaliseras pa ett godtagbart satt kan riksintresset for den
hamnfunktionen komma att omprévas. Forst nér en ny lokalisering av verksamheten har till-
standsprovats och kommit till stand kan en omprévning av riksintresset ske.

Kriterier
Kriterier ar ett satt att karaktarisera viktiga funktioner hos hamnen och harigenom fa ett
underlag for bedomning av vilka hamndelar som bor ingd i riksintresset.

Nedan gors en redovisning av de kriterier som varit utgangspunkter for Sjofartsverkets, Lans-
styrelsens, Vagverkets och Banverkets bedomning i fragan om riksintresse Stockholms hamn.
Kriterierna ar tillampliga &ven for de vastmanlédndska hamnarna. En hamndel behover bara
uppfylla ett av kriterierna for att den ska kunna pekas ut som hamn av riksintresse.

1. En samlad hamnfunktion som har en omfattande godshantering (arlig volym pa 1,5 milj.
ton gods), eller har en omfattande internationell passagerartrafik (200 000 passagerare i
internationell trafik) samt har intermodala forbindelser med 6vriga TEN-T och dérmed upp-
fyller kriterierna for TEN-T, kategori A hamn.

2. Hamn eller hamndel som har speciellt goda lagesbundna naturresurser, det vill sdga som
pa grund av sin beskaffenhet eller sitt lage ar sérskilt lamplig for sjéfart. Exempelvis ar forut-
sattningen naturligt djuphamnsldge med majlighet till anslutning till vag- och jarnvégsnéat en
samhéllsresurs som bor tillvaratas.

3. Hamn eller hamndel som forsdrjer eller samverkar med annan anlaggning av riks-
intresse.
e fOr transport av passagerare och varor utnyttjas olika kommunikationer, som vég-,
jarnvags-, flyg- eller sjotransporter.
e de olika transportslagen samverkar och ar delvis beroende av varandra. Detta 6mse-
sidiga beroende bor beaktas nar riksintressen pekas ut.
e hamnen eller hamndel som forsérjer en annan anlaggning av riksintresse och lik-
vardiga alternativ saknas till denna forsorjning. Harigenom framjas en langsiktigt
hallbar transportforsérjning.

4. Hamn eller hamndel som hanterar speciella produkter dar inga likvéardiga alternativ
finns och som ligger val till i forhallande till den marknad som de betjanar.

e det &r angelaget att beakta forsorjningsmojligheter nar det galler speciella produkter
som ar nédvandiga for grundlaggande samhallsfunktioner som t ex energifor-
sorjningen.

e det &r viktigt att sla vakt om forutsattningarna for sadana sjétransporter som ligger val
i forhallande till sin marknad eftersom de ger mindre miljopaverkan i form av utslapp,
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mindre trangsel och &ven mindre risker an vagtransporter. Harigenom framjas en god
miljo och en omstallning till ett 1angsiktigt hallbart samhalle.

Riksintressenas behandling i planprocessen

Enligt 3 kap. 8 § miljobalken ska omraden som ar av riksintresse for kommunikationsan-
laggningar skyddas mot atgarder som kan patagligt férsvara tillkomsten eller utnyttjandet av
anlaggningarna.

| prop. 1985/86:3 med forslag till lag om hushallning med naturresurser mm vars be-
stammelser har overforts till miljobalken, uttalas (sid. 167) foljande:

"Bestammelserna tar saledes sikte inte bara pa att mark skall reserveras for anlaggningarna.
Markreservationerna skall dven innebara krav pa hansyn fran andra verksamheter, sa att an-
laggningarna ocksa kan brukas pa ett rationellt satt. Det innebaér t ex att atgarder som kan
forsvara driften av anlaggningen inte bor tillatas i anlaggningens narhet. Om exempelvis
bostadsbebyggelse tillats intill ett omrade som &r avsett for en flygplats, kan detta begransa
mojligheterna att utnyttja flygplatsen, eftersom hansyn tas till bullerstérningar for de boende.”

Enligt 4 kap. 1 § plan- och bygglagen (PBL) ska riksintressena som t ex hamnar av riks-
intresse redovisas sarskilt i kommunernas 6versiktsplaner. Av planen ska aven framga hur
kommunen avser att tillgodose de redovisade riksintressena.

Redovisningen i 6versiktsplanen bér omfatta det egentliga hamnomradet, erforderliga om-
raden for en framtida utveckling av hamnen (inkl. de ytor som behdvs for att uppfylla de nya
reglerna om “security”) samt hamnens influensomrade, det vill siga det omrade som nu och i
framtiden bedéms kunna vara paverkat av bullerstorningar utslapp och risker. Aven trans-
porter till och fran hamnen saval till lands som till sjoss samt de storningszoner som kan
finnas langs dessa transportvagar bor beaktas i 6versiktsplanen.

Kommunens oversiktsplan bor vidare innehalla rekommendationer for hur de restriktioner for
markanvandningen som hamnen och hamnverksamheten féranleder, bor beaktas vid lamplig-
hetsprévningen i planer och i bygglovsarenden. Med sadan redovisning blir det mojligt att av-
gora om och pa vilket satt kommunen avser att tillgodose riksintresset i tillracklig utstrack-
ning.

| arbetet med Gversiktsplanen ska kommunen samrada med lansstyrelsen som ska verka for att
riksintresset tillgodoses. Om lansstyrelsen efter samrad med Sjofartsverket bedomer att sa inte
skett pa ett godtagbart satt ska det framga av lansstyrelsens granskningsyttrande, vilket tas

fram i samband med utstallning av planen och som ska fogas till den antagna éversiktsplanen.

Lansstyrelsen ska i sitt granskningsyttrande markera om och i vilka avseenden som l&ns-
styrelsen funnit att riksintresset inte beaktats i tillrdcklig utstrackning. Om kommunen och
lansstyrelsen har olika uppfattning i fraga om hur riksintressena ska beaktas ger dversikts-
planen ingen tydlig vagledning fér den fortsatta planeringen och tillstdndsgivningen i denna
fraga.

Avvagningen mellan ett riksintresse och ett bebyggelseansprak gors av kommunen i an-

slutning till detaljplaneldggning eller bygglovsprévning. Lénsstyrelsens ska bevaka att riks-
intresset for hamnen tillgodoses i detaljplaneprocessen. Om Lé&nsstyrelsen befarar att ut-
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nyttjandet av hamnen kan komma att patagligt forsvaras ska lansstyrelsen ta in detaljplanen
for provning och sedan upphdava kommunens antagandebeslut om lansstyrelsen bedémer att
planforslaget innebdr att utnyttjandet av hamnen "patagligt forsvaras”. | riksintresseanspraket
ingar aven utveckling och utbyggnad av verksamheten.

Som verksamhetsutdvare och ansvarig for hamnverksamheten ar hamnen sakagare och har
ratt att fora fram sina enskilda sakintressen. Gar ett kommunalt beslut emot hamnens intressen
kan hamnen — i likhet med andra sakagare som inte fatt sina synpunkter tillgodosedda — Gver-
klaga till Lansstyrelsen.

Influensomrade

Allmant

Influensomradet utgors av det egentliga hamnomradet med omgivande omraden dér hansyn
maste tas till hamnens drift och framtida utveckling vid planlaggning och tillstandsprovning.
Influensomradet bestams dels av hamnens fysiska utbredning dels av restriktioner till foljd av
miljostoérningar som buller, vibrationer och luftféroreningar samt de risk- och sédkerhets-
aspekter inklusive sjofartsskydd, som ar kopplade till hamnverksamheten och till trans-
porter till och frdn hamnen. For att hamnverksamheten ska kunna fortga maste dessa forut-
sattningar beaktas vid kommunens planlaggning och tillstandsprévning samt prévas i olika
tillstandsbeslut. Redovisningen av de olika miljéfragorna nedan utgar till stor del fran Natur-
vardsverkets handbok med allméanna rad med titeln "Hamnar — Om hélso- och miljopaverkan,
MKGB, tillstandprovning mm” (Handbok 2003:7).

Nar det ska provas om en dtgard kan paverka ett riksintresse negativt, har det ingen betydelse
om atgarden vidtas inom omradet av riksintresse eller utanfor omradet. Det ar sjalva paverkan
pa funktionen hamn som ar avgérande for bedomningen.

Under Sjofartsskydd finns en beskrivning av de nya sakerhetsregler som infordes for den
internationella sj6farten den 1 juli 2004. Fragan behover uppmarksammas dven i planerings-
sammanhang eftersom de nya reglerna eventuellt medfor behov att inhdgna ytterligare mark-
omraden.

En utbyggnad av bostader inom det egentliga hamnomradet &r sannolikt inte forenlig med
hamnverksamheten och kan med hansyn till det patagligt forsvara utnyttjandet av riks-
intresset. For att kunna ta i ansprak omrade som ar av riksintresse for hamn maste ett
godtagbart hamnalternativ finnas. Eventuell annan verksamhet far prévas fran fall till fall.

Buller

Manga verksamheter inom hamnomradena medfor bullerstorningar. Buller uppkommer i sam-
band med lastning, lossning och hantering av gods. Bullret kommer fran kranar, arbets-
maskiner och fran transporter inom hamnomradet. Aven fartygen och vag- och jarnvags-
trafiken inom hamnomradet ger upphov till buller. Lagfrekvent buller, som kan uppkomma
fran fartygens flaktar mm, medfor sarskilda problem eftersom storningsgraden ar storre av
detta buller. Lagfrekvent buller dampas mycket samre i fasad &n annat buller, vilket kan ge
problem for inomhusmiljon. Ett sarskilt buller uppstar vid hanteringen av tomma stal-
containers. Verksamheter i hamnen medfor att aven omraden utanfor sjalva hamnomradet kan
bli bullerstorda. Bil- och tagtrafik till och fran hamnen kan ocksa vara storande for boende i
narheten av jarnvagsspar och tillfartsvagar till hamnomradet.
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Bullerfragorna maste uppmarksammas om ny bebyggelse planeras i anslutning till befintliga
hamnar sa att skyddsavstanden blir tillrackliga. Naturvardsverkets riktvarden for externt
industribuller vid bostader m.m., Socialstyrelsens rekommendationer for lagfrekvent buller i
bostader samt riksdagens riktvarden for vag- och jarnvagstrafik maste beaktas. | externt
industribuller innefattas saval buller fran hamnverksamheten som fran fartygen och fran vag-
och jarnvagstrafik inom hamnomradet. Riktvardena ar tillampbara pa bade verksamheten
inom hamnomradet (lastning, lossning och sa vidare), buller fran fartygens motorer m.m.,
samt flaktar och dylikt i angransande arbetslokaler. Vid vég- och jarnvagstrafik som forsorjer
de olika hamndelarna men genereras utanfér hamnomradet tillampas riksdagens riktvarden for
vag- och jarnvégstrafik.

Gallande riktvarden for buller bor anges i kommunens dversiktsplan. Vid planldggning och
tillstandsprévning inom omraden i anslutning till de olika hamndelarna bor bullerutredningar
tas fram dar det framgar vilka omraden, som ar utsatta for vilken typ av buller sa att ett till-
rackligt skyddsavstand kan avsattas. Detta kan gélla dven for omraden, som ligger pa andra
sidan vattnet i forhallande till en hamn.

Nar det galler buller frdn hamnverksamhet ar erfarenheterna att det inte ar helt enkelt att
skarma av buller fran en hamn. Bullerskarmar behdver vara mycket hga om de ska ha nagon
effekt pa buller vid omgivande bebyggelse. Ett satt att minska bullerstérningarna kan vara att
anordna elforsorjning av fartygen fran land for att harigenom undvika hjalpmaskinsdrift for
stromproduktion for fartyg i hamn.

Nedan redovisas de olika riktvarden for buller, som bor beaktas vid planldggning och till-
standsprovning. Malsattningen sedan inférandet av riktvarden 1978 har varit att na ner till
vardena for nyetablering. Praxis i tillampningen har ocksa utvecklats mot att allt oftare
tillampa vérdena for nyetablering dven vid befintlig verksamhet.

Riktvarden for industribuller vid bostader, utbildnings-, vard- och arbetslokaler mm

For bullerstorning fran hamnverksamhet tillampas Naturvardsverket riktvarden for externt
industribuller (RR 1978:5 rev 1983). Dessa riktvarden tillampas dven for vag- och jarnvégs-
trafik inom ett hamnomrade.

Tabell 1: Riktvarden for buller vid bostader, utbildning, vardlokaler, utomhusmiljon invid
bostader

Befintlig verksamhet Nyetablering av verksamhet
ekvivalent niva ekvivalent niva

Dagtid (07-18) 55 dB(A) 50 dB(A)

Kvaéllstid (18-22) samt son- 50 dB(A) 45 dB(A)

och helgdag (07-18)

Natt (22-07) 45 dB(A) 40 dB(A)

55 dB(A) (maximal ljudniva) | 55 dB(A) (maximal ljudniva)

Tabell 2 Riktvarden for arbetslokaler for ej bullrande verksamhet, t ex kontor.

Befintlig verksamhet Nyetablering av verksamhet
ekvivalent niva ekvivalent niva

Dagtid (07-18) 65 dB(A) 60 dB(A)

Kvaéllstid (18-22) samt son- 60 dB(A) 55 dB(A)

och helgdag (07-18)

Natt 22-07 55 dB(A) 50 dB(A)
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Rekommendationer for bedémning for lagfrekvent buller inomhus i bostader

For bedomning av lagfrekvent buller som kan uppkomma fran fartygens flaktar mm tillampas
Socialstyrelsens Allmanna rad om buller inomhus och héga ljudnivaer (SOSFS 1996:7)
Socialstyrelsens rad tillampas i bostéder, undervisningslokaler och vardlokaler. Riktvarden
saknas for lagfrekvent ljud utomhus. En bedémning som brukar anges saknas for lagfrekvent
ljud utomhus. En bedémning som brukar anges &r att om utomhusnivan éverskrider 60 dB(C)
riskerar Socialstyrelsens rekommendationer att éverskridas inomhus.

Tabell 3: Rekommendationer for bedémning for 1agfrekvent buller inomhus i bostader

Tersband, Hz 31,5 |40 50 63 80 100 | 125 | 160 | 200

Ekvivalent ljudniva, B(A) |56 |49 |43 |415 |40 | 38 | 36 | 34 | 32

Riktvarden for buller fran vag- och jarnvagstrafik utanfor hamnomradet

FOr vag- och jarnvagstrafik har riksdagen lagt fast riktvarden for buller for bostadsmiljon
(Regeringens proposition 1996/97:53 Infrastrukturinriktning for framtida transporter), som ar
tillamplig for detta buller.

Tabell 4: Riktvéarden for buller fran vég- och jarnvagstrafik utanfér hamnomradet

Utrymme Vagtrafik Jarnvagstrafik

Inomhus 30 dB(A)ekvivalentniva 30 dB(A) ekvivalentniva

Utomhus 45 dB(A) maximalniva nattetid |45 dB(A) maximalniva nattetid

Vid fasad 55 dB(A) ekvivalentniva 55 dB(A) ekvivalentniva samt
70 dB(A) maximalniva

Pa uteplats 70 dB(A) maximalniva

Vibrationer

Vibrationsstérningar fran jarnvagen kan vara ett allvarligt miljoproblem. Det ar darfor an-
geléget att stora insatser gors for att minska dessa stérningar. Det bér darfor undvikas att
olamplig bebyggelse fran vibrationssynpunkt kommer till stand. Banverket har, i samverkan
med Naturvardsverket utarbetat en skrift med titeln "Buller och vibrationer fran sparburen
linjetrafik" (Dnr S02-4235/SA60) som redovisar verkens langsiktiga mal vad avser buller-
och vibrationsstorningar kring jarnvégen. Denna skrift &r vagledande i samband med plan-
arbete i jarnvagens narhet.

Luftkvalitet

Utslapp till luft inom hamnverksamheten kommer framst fran arbetsmaskiner, pumpar,
ventiler och liknande utrustning dar olika oljeprodukter, kemikalier och gaser hanteras i bulk.
Om hamnen har lagring av petroleumprodukter i bergrum eller cisterner sker aven utslapp till
luft darifran. Vidare paverkar uppvarmning av lokaler liksom transporter inom och till och
fran hamnen luftkvaliteten. Aven fartygen har utslapp till luft under forflyttning i hamnen och
under tiden de ligger i hamn.

Olika fartyg slapper ut olika méangder beroende pa storlek, utrustning ombord och bransle.

Manga av de reguljara fartygen har i olika omfattning katalysatorer pa sina maskiner. Detta
galler bade framdrivnings- och hjalpmaskiner. De senare anvands for produktion av elstrom.
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Miljokvalitetsnormer for luftkvalitet i utomhusluft finns idag for kvévedioxid, kvaveoxid,
svaveldioxid, bly, partiklar, bensen samt kolmonoxid. Normen for kvévedioxid ska vara upp-
nadd 2006 och normen for partiklar 2005. Normerna fér svaveldioxid och bly far inte dver-
skridas i dagslaget. Vid planering, planlaggning och tillstandsprévning ska kommuner och
myndigheter tillampa och verksamhetsutOvare iaktta gallande miljokvalitetsnormer enligt 5
kap. 3§ miljobalken. Regeringen faststallde i december 2004 ett atgardsprogram avseende
miljokvalitetsnormerna for kvévedioxid och partiklar PM 10 for Stockholms I&n. | arbete med
atgardsprogrammet har uppmarksammats att det i forsta hand ar biltrafiken som bidrar till att
miljokvalitetsnormerna dverskrids. Utslapp fran sjofart och uppvarmning bidrar dock till bak-
grundsnivan, men har liten betydelse nér det galler mojligheten att klara miljokvalitets-
normerna. Bakgrundsvardena i Vastmanlands lan framgar av lanets luftvardsférbunds
emissionsdatabas.

Luftférhallandena ska uppmarksammas om ny bebyggelse planeras i anslutning till befintliga
hamnar sa att skyddsavstanden blir tillrackliga. Vid planering och planlaggning i naromraden
till de olika hamndelarna behover forhallandena nar det galler luftféroreningar klarlaggas.
Géllande miljokvalitetsnormer ska beaktas av kommuner och myndigheter.

Risk- och sdkerhetsaspekter

Risken for olyckor inom hamnomradet ar framst knuten till hanteringen av farligt gods,
petroleumprodukter och kemikalier. Eventuella olyckor kan orsaka utslapp till mark, luft och
vatten. Land- och fartygstransporter med farligt gods sker till och fran hamnen och inom
hamnomradet. De eventuella cisterner eller tankar for t ex drivmedel som kan finnas inom
hamnomradet kan ocksa orsaka miljopaverkan om det uppstar spill eller lackage.

I hamnarna férekommer det verksamheter, som hanterar farligt gods som regionen ar be-
roende av som t.ex. eldningsolja, bensin, och visst styckegods. I anslutning till hamnarna kan
finns verksamheter som ar s.k. ”Sevesoanlaggningar”. Reglerna utgar bland annat fran EUs
Seveso Il direktiv (96/82/EG) och har inforts i svensk lagstiftning, Lag (1999:381) om at-
garder for att forebygga och begrénsa foljderna av allvarliga kemikalieolyckor, och till-
horande forordning (SFS 1999:382) samt Raddningsverkets foreskrifter (1999:5). Syftet med
lagstiftningen &r att forebygga allvarliga kemikalieolyckor och att begransa foljderna av
sadana olyckor for manniskors halsa och miljon.

Till hamnarna ankommer och avgar lastfartyg med farligt gods, oftast som styckegods.
Godset transporteras fran och till hamnen pa vag- eller jarnvagsnat. Hamnverksamhet berors
av lag (2006:263) om transport av farligt gods och tillhorande férordning (2006:311). Lagen
omfattar forflyttning av farligt gods sasom lastning, lossning, férvaring och hantering av
farligt gods. Raddningsverket har gett ut foreskrifter om transporter av farligt gods. Verksam-
heter i hamnomradet samt transporter av farligt gods till och fran hamnen kan medfcra risker
for omgivningen och langs transportlederna.

Lansstyrelsen bevakar risker i samband med hantering och transport av farligt gods i &renden
som regleras av miljobalken och plan- och bygglagen. Foretag som soker tillstand enligt
miljobalken kan fa begransningar i sin verksamhet pa grund av att risken i samband med
transporter till/fran anlaggningen ar hog. Bebyggelse som planeras nara verksamhet eller
transportled for farligt gods kan begransas vad avser t ex avstand till anlaggning/led, ut-
formning och innehall, just med hansyn till riskbilden. Omstandigheter som paverkar
konsekvensen av en olycka med farligt gods langs transportvagen &r omgivande tat be-
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byggelse, som t ex bostads- och kontorsbebyggelse, samt stor koncentration av méanniskor i
narhet till vagen. Korta avstand mellan vag och bebyggelse okar risken for brandspridning

Planeringsriktlinjer for risk- och sédkerhetsaspekter

Risk- och sakerhetsfragorna ska uppmarksammas om ny bebyggelse planeras i anslutning till
befintliga hamnar sa att skyddsavstanden blir tillrackliga. Vid planlaggning i naromradena till
de olika hamndelarna och intill de vagar och jarnvéagar som trafikforsorjer hamndelarna ska
riskinventeringar och riskanalyser tas fram. Raddningstjansten bor i ett tidigt skede i plan-
processen ges mojlighet att delta i planarbetet.

Mojligheterna att transportera farligt gods till och fran hamnen maste beaktas och det &r
viktigt att tidigt uppmarksamma risk- och sakerhetsaspekterna.

En svarighet som bor uppmarksammas ar att planeringsatgarder dven langt fran hamnen kan
paverka mojligheterna till transporter till och fran hamnen. Om planférslag som begransar
mojligheterna till sddana vag- och jarnvégstransporter genomfors kan det ge negativa effekter
pa hamnverksamheten och planerna bor darfor inte fullféljas. Det ar angelaget att vara upp-
marksam pa och analysera om maéjligheterna till vag- och jarnvagtransporter till och fran
hamnen paverkas av olika planforslag, aven nar planforslagen ligger langt fran hamnen.

Sjofartsskydd

FN-organet IMO (International Maritime Organization) beslutade under 2002 om ett forstarkt
skydd for sjofarten, den sa kallade ISPS-koden. Som ett komplement till det etablerade be-
greppet ”sjosékerhet” eller ”safety” har begreppet “’sjofartsskydd” eller ”security” kommit till.
Det avser atgarder som ska skydda sjéfarten mot yttre hot och terrorism. De nya reglerna
tradde i kraft 1 juli 2004. Alla hamnar har genomfort en skyddsutredning och skapat en
skyddsplan i tre nivaer. Skyddsplanerna har godkants av Sjofartsinspektionen, som ar tillsyns-
myndighet i Sverige. Konkret har det betytt att manga hamnomraden i landet nu ar inhagnade.
Awven andra sakerhetsrutiner med méjligheter till kontroll och 6vervakning har inforts. Nar det
géller rederier och fartyg har en stor del av tillsynen knutits till passagerarfartygen som kan
ses som ett potentiellt mal for terrorism. Hamnarna i Vasteras och Képing har anpassat verk-
samheten till de nya sakerhetskraven for internationella hamnar enligt den nya ISPS-koden.

Fragan om sjofartsskydd behdver uppmarksammas dven i planeringssammanhang eftersom de
nya reglerna eventuellt medfor behov att inhagna ytterligare markomraden.

Miljoprovning och tillsyn av hamnverksamheten enligt miljobalken
Bestammelser om tillstand for miljofarliga verksamheter finns i miljobalken och i férord-
ningen (1998:899) om miljofarlig verksamhet och héalsoskydd. Dér anges att det ar forbjudet
att utan tillstand enligt 9 kap miljobalken anlagga eller driva miljofarlig verksamhet om verk-
samheten har beteckningen A eller B i bilagan till férordningen. Byggande i vatten &r pa mot-
svarande satt tillstandspliktig vattenverksamhet enligt 11 kap miljobalken.

En hamn &r per definition miljofarlig verksamhet och hamnar, lastnings- eller lossningskajer,
som medger trafik med fartyg med storre bruttodréktighet an 1 350 ton (volymmatt @ 2,83
m?/ton) 4r tillstandspliktiga enligt 9 kap 6 § miljobalken. Tillstdnd enligt 9 kap kravs bade for
att anlagga en ny hamn och for driften av en befintlig hamn. Dartill kan kravas tillstand enligt
11 kap for eventuell vattenverksamhet i samband med anldggandet. Provningsmyndighet
enligt 9 kap &r Lansstyrelsens miljoprovningsdelegation, medan vattenverksamheter prévas av
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Miljodomstolen. Vid samtidig prévning enligt bade 9 och 11 kap miljobalken brukar
gemensam provning ske hos Miljodomstolen.

De befintliga hamnar som ska sdka tillstand enligt 9 kap miljobalken for driften ska enligt
overgangshestammelser till forordningen (1998:899) om miljéfarlig verksamhet och hélso-
skydd ha kommit in med en ansékan senast den 31 december 2006. Aven planerade andringar
eller utokning av verksamheten kan kréava tillstand. Beslut om tillstand till hamnverksamhet
liksom annan milj6farlig verksamhet fattas av Miljoprovningsdelegationen vid Lénsstyrelsen.
Hamnarna i Vasteras och Koping har aktuella miljétillstand.

Lansstyrelsen har ansvaret for tillsynen enligt miljobalken for den miljofarliga verksamheten
inom over Vasterds hamn. Ansvaret for tillsynen i Kopings kommun har kommunens miljo-
ndmnd. Ansvaret for tillsynen dver vattenverksamhet i hamnar ligger hos Lansstyrelsen.

En miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ska inga i en tillstandsansokan. Miljoprovningen av

de olika hamndelarna har saledes att givit ett fordjupat miljéunderlag som kan komma till an-
véandning dven vid planering och planldggning.
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Bild 5: Flygfoto 6ver Kings hamn (Foto: alarhamnar AB

Malarsjofarten och dess betydelse for omlandet

Malarsjofarten

Malarfarleden

Fartyg som ska till Vasteras och Képing angor den svenska kusen vid Landsort. Fartyg som
behdver lots far dar ombord en lots. Farleden fran Landsort till Sodertélje ar 34 nautiska mil
lang och &r en farled av riksintresse med nummer 511.

Vasteras och Kopings hamnar ar belagna i Malaren och eftersom vattenstandet, vid normal-
vatten, ar cirka 60 cm hogre an i Ostersjon finns en sluss i Sodertalje. Sjofarten pa Vasteras
och Koping ar beroende av en fungerande sluss i Sodertélje och att sjofarten genom Sddertélje
fungerar bra. Det ar viktigt att denna dels underhalls pa ett effektivt satt och dels foljer med
den utveckling som pagar inom sjofarten. Storleken pa fartyg dkar hela tiden och sarskilt
géller detta for fartyg som anvands inom container feeder-sjofarten pa Ostersjon. Aven stor-
leken pd moderna tankfartyg i kusttrafik okar.

Farleden fran Sodertalje till Vasteras och Koping med nummer 901, 902A, 903 och 904 ar en
farled av riksintresse. Till Véasteras &r distansen 53 nautiska mil och till Képing 69 nautiska
mil.

Bade farleden mellan Landsort till Sodertalje och den darifran till Vasteras eller Koping ar
utrustad pa ett sadant satt att den har hogst maéjliga farledklass enligt Sjofartsverket klass-

indelning. Detta innebar att utrustningen &r av sadan klass att navigering kan ske under de
flesta vadersituationer, saval i dagsljus som i morker.
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| nulaget kan fartyg med en langd av 124 meter, en bredd pa 18 meter och med stérsta djup-
gaende pa 6,5 meter alternativt 124 meters langd, 17 meters bredd och med ett maximalt
djupgaende pa 6,8 meter passera genom Sodertélje kanal och sluss utan dispensforfarande.
Efter dispensforfarande kan fartyg med maximala matten 130 meters langd, 19 meters bredd
och med storsta djupgaende pa 6,8 meter tillatas passera in till Malaren. Antalet slussningar
per ar i Sodertélje ar cirka 11 000 varav yrkessjofarten svarar for cirka 3 300.

For passage av de broar for vagtrafik som maste passeras pa strackan finns rutiner som ger
fartyg i yrkesmassig trafik foretrade framfor vagtrafiken. Fartygen behdver normalt inte véanta

pa 6ppning.

For passage av jarnvagsbron vid Kvicksund anpassas brodppningen till tagrérelserna. Tag-
tiderna ar emellertid sadana att nagra langre vantetider fér fartygen normalt inte uppstar.

Fartyg med l&gre hojd an 26 meter kan passera alla broar i Sodertalje kanal utan brodppning
utom den bro som ligger i direkt anslutning till slussen och Mélarbron norr om slussen. Fartyg
med storre hojd an 26 meter maste anpassa sin passage till tagtiderna pa jarnvagsbron i sodra
kanalen. Under ett dygn finns 14 tillfallen d& bron kan éppnas. Tva broar for vagtrafik pa
samma plats med samma matt 6ppnas samtidigt. Slussen i Sodertalje med tillhérande bro och
Malarbron dppnas alltid i direkt anslutning till att ett fartyg i yrkessjofart skall passera.

Fartygstrafiken pa strackan dvervakas av VTS (Vessel Traffic Service) East Coast som ar
placerad vid slussen i Sodertélje.

Maélaren utgor vattentakt for mer an 2 miljoner manniskor. For att uppna hogsta mojliga
sakerhet omfattas sjofarten pa Malaren av ett sarskilt regelverk. Fartyg avsedda for transport
av oljeprodukter och andra fossila branslen maste exempelvis alltid ha lots ombord och vara
byggt med dubbelskrov. Till detta kommer hastighetsbegransningar pa vissa platser.

Under vintertid har staten genom Sjofartsverket ett atagande att halla huvudfarleden fran
Sodertélje till Vasteras och Koping (och till Stockholm) 6ppen for trafik. Restriktioner i
storlek och utrustning pa fartyg forekommer normalt i sadana lagen. Restriktionerna har
normalt ingen hindrande effekt pa sadan sjofart som behdvs for den normala forsorjningen.

Sjofarten pad Méalarhamnarna

Fartyg i yrkesmassig trafik kommer att bli bade langre och bredare i framtiden. Djupgaendet
forandras inte i nagon storre omfattning. Det medfor att en ny sluss behdver byggas i
Sodertélje som ar bade langre och bredare &n dagens sluss.

De nya och storre fartygen behovs i huvudsak for container- och oljetransporter. Redan idag
har Mélaren en omfattande containertrafik, vilken forvantas 6ka med cirka 6 — 8 % arligen.
Hamnen i Vasterds ar idag den svenska Ostersjokustens nast storsta containerhamn. Aven
volymer med fossila branslen kommer att 6ka i framtiden, fran dagens cirka 500 000 ton till
900 000 ton, bland annat beroende pa att oljeterminalen vid Loudden i Stockholm skall
avvecklas. Vasteras ar utpekad som en av flera alternativa hamnar. Importen av biobransle
forviantas ocksa oka i en nara framtid da varmeverken i Vasteras, Eskilstuna, Orebro, Uppsala
med flera, anvander Mélarhamnar AB som importhamn for sina biobranslevolymer.
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Forutom ett relativt stort antal fritidsbatshamnar i Mélaren bedrivs yrkesmassig sjofart fram-
forallt i Vasteras, Koping, Balsta och vid Hasselbyverket i Stockholm. Storsta volymerna
finns hos Malarhamnar AB (med hamnarna i Vésteras och Koping) med en arsvolym om
cirka 3,9 miljoner ton. Totalt omfattar den yrkesmassiga sjofarten pa Malaren cirka 4,6
miljoner ton.

Huvudprodukterna i Vasteras dr container, oljor, insatsravaror i jarnbruken i Bergslagen, kol,
biobranslen, sdgade travaror, lantbruksprodukter, spannmal m m. Hamnen i Koping hanterar
import och exportprodukter for den lokala industrin, Yara AB, Nordkalk m m samt ravaror till
sagverksindustrin i regionen. Hamnen i Balsta hanterar inkommande ravara till gipsfabriken i
Balsta, Gyproc AB och hamnen i Hasselby hanterar biobransle for Hasselby varmeverk.

Tabell 5: Linjetrafik som anléper Malarhamnar AB (2006)

Rederi/Destination Frekvens
Transatlantic European Services AB

Goole Tva ganger i veckan
Bordeaux Var sjétte vecka
Bremerhaven/Hamburg Tva ganger i veckan
Amsterdam/Antwerpen/Rotterdam Varje vecka
Duisburg Varannan vecka
Aberdeen Var fjarde vecka
Jonsson Novabolagen

Lowestoft/Hull Varje vecka
Rotterdam/Amsterdam Varje vecka
Shoreham/Wisbech/Chatham Varannan vecka
Belfast/Londonderry Var fjarde vecka
Ghent Var fjarde vecka
Medelhavsléanderna Var fjarde vecka

Tabell 6: Antal fartygsanlop till Malarhamnar AB totalt

Ar | Mélarhamnar, totalt | Varav Koping | Varav Vésterés
1970 2570 734 1836
1975 1956 653 1303
1980 1790 610 1180
1985 1653 673 980
1990 1520 634 886
1995 1685 653 1032
2000 1305 553 752
2001 1219 469 750
2002 1266 458 808
2003 1411 508 903
2004 1213 415 798
2005 1200 471 729

27




Tabell 7: Godsstatistik sammanlagt for Malarhamnar AB

Ar 2005 | 2004 | 2003 | 2002 | 2001 | 2000
Kton 3368|3400 |3921 (3273|3238 | 3388
Varav

Torrbulk 1539|1602 (1932|1573 |1546 | 1628
Petroleum 517 | 529 | 574| 568 | 518 | 500
Containergods 343 | 417| 423 | 330| 341 | 326
Kemikalier 238 | 210 | 209 | 189 | 225| 227
Ved/timmer 203 83| 101 | 126 | 117 | 287
Jarn 57 57 98 95| 157 | 158
Sagade travaror 71 74 88 61 65 79
Biobransle 199 | 318 | 375| 250 | 146 39
Ovrigt 201 | 110 121 81| 123 | 144

Tabell 8: Antal hanterade antal TEUs for Malarhamnar AB totalt

Ar | Malarhamnar totalt | Varav lossning fran fartyg | Varav lastning till fartyg
2000 30010 14 220 15790
2001 31384 15 654 15730
2002 30 804 14 744 16 060
2003 34 317 15672 18 645
2004 36 372 16 367 20 005
2005 33454 15 051 18 403

Tabell 9: Kvantitet per anlop i ton

Ar | Méalarhamnar | Koéping | Vasterés
1970 1328| 1169 1487
1975 1474 1473 1475
1980 1907 2026 1787
1985 2183| 2279 2 087
1990 2011 2126 1896
1995 2396 | 2435 2 358
2000 2592 2566 2618
2001 2696 2868 2524
2002 2643| 2852 2434
2003 2801| 2882 2721
2004 2879 3118 2639
2005 2807| 3240 2 527
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Tabell 10: Terminalhanterat gods fran och till bil och jarnvag i ton

Plats Godsslag 2005 | 2004 | 2003 | 2002 | 2001 | 2000
Vasterds | Spant 1000 - - - - -
Papper 1400 1200 1200| 1000| 1500 | 1500

Kalciumklorid | 4 000

Delsumma 6400 | 1200| 1200| 1000| 1500| 1500

Koping | Vollastonite 660 560 44 520 480 380
Bildelar 359 - - - - -
Verktygsskap 70 70 80 50 60 70
Stalsand 1765| 1509 | 1298 | 1035 912 810
Murbruk 599 283 460 493 342 465
Stalvaror 21054 | 20297 | 17 672 | 17 906 | 14 880 | 13 530
Dolomit 5815 -

Teknisk nitrat | 47 608 | 36 982 | 35 112 | 32516 | 28 864 | 28 358

Delsumma 77930 | 59 701 | 55 062 | 52 520 | 45538 | 43 613

Totalt 84 330 | 60 901 | 56 262 | 53 520 | 47 038 | 45113

Malarsjofartens betydelse for omlandet

Giteborg

L ]

Malmd '

Bild 6: Godsstrommarna i Sverige Heldragen linje visar strak med flera transportslag.
Streckad linje visar strak med ett transportslag. (Kalla: Godstransportdelegationen)

Kartan ovan visar Vastra Malardalens strategiska lage for transitstrommarna genom landet.
Har korsar de nord/sydliga och Ost/véstliga transportstraken genom landet varandra.

Hamnarna i Vasteras och Képing finns strategiskt placerade i Stockholm-Malarregionen,
vilken &r den befolkningstétaste delen av Sverige, med en befolkningstillvaxt som har varit
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dubbelt sa stor som landet i genomsnitt. Bedomningar ger vid handen att tillvéxten fortsétter
och prognoserna pekar pa en befolkningsékning om cirka 600 000 — 800 000 personer fram
till ar 2030. Den redan idag existerande befolkningsmangden staller krav pa effektiva trans-
porter for sin forsorjning och med den forvéantade tillvéxten 6kar naturligtvis dessa behov. |
detta avseende har sjofart klara fordelar gentemot landbaserade transporter, da de senare
kraver stora investeringar. Aven miljomassigt ar sjotransporter effektiva, da den trans-
porterade volymen for ett normalfartyg i Malarsjofart ersétter cirka 150 lastbilsrorelser eller
cirka 300 jarnvagsvagnar.

Marknadsomradet for Vasteras och Kopings hamnar omfattar lanen runt Mélaren, Vast-
manlands, Orebro, Sédermanlands, Stockholms, Dalarnas, delar av Varmlands och delar av
Gavleborgs lan. Saval Vasteras som Kopings hamnar ar konventionella handelshamnar med
ett brett produktsegment och for framtiden forvantas ingen forandring i detta avseende.
Tillvaxten i volym beréknas till cirka 2 - 4 % arligen, dock forvéntas container, olja och
biobranslen att 6ka med 5 - 8 % for de kommande 10 — 20 aren.

Naringslivet i regionen har genomgatt en kraftfull strukturomvandling under de senaste 20
aren och idag domineras regionen av hogteknologiska produkter, vilka i allt stérre omfattning
transporteras i container eller liknande lastbérare. Aven hanteringen av konsumentprodukter
okar i regionen och inom Malarhamnars marknadsomrade etableras flera stora rikslager inom
detta omrade, sasom ICA i Vésteras, Coop lagercentral med flera. Dessa produkter hanteras i
stor omfattning i container, dér bland annat ICA har ett uppbyggt feedersystem for leverans
till hamnen i Vésteras.

Genom Malarfarleden och Mélarhamnarna nar sjofarten langt in i landet mitt i den befolk-
ningstétaste delen av Sverige. Detta minskar behovet av végtransporter, vilket minskar ut-
slappen fran trafiken totalt och trafiksakerhetsriskerna orsakad av tung trafik minskar. Genom
Malarsjofarten minskar dven behovet av jarnvéagstransporter pa det hart belastade jarnvégs-
natet i Stockholm-Malarregionen. Detta ger battre forutsattningar for persontrafiken pa jarn-
vag i regionen.

Genom att fartygen blir bade bredare och langre ar det av storsta vikt att Sodertélje kanal och
slussen i Sodertalje byggs ut. Detta skulle i sa fall medfora att de modernaste fartygen pa ett
effektivare satt kan trafikera Malaren vilket gynnar naringslivet inom marknadsomradet,
miljon och trafiksakerheten pa vagarna. Dessa moderna fartyg ar dven ur kostnadssynpunkt
effektivare genom att lastvolymen 6kar och att lossnings- och lastningstiderna i hamn for-
kortas, vilket medfor att naringslivet okar sin konkurrensformaga till gagn for regionen och
hela Sverige.

Anslutande infrastruktur av riksintresse

Farleder

Till riksintresset Vasterds hamn leder den allménna farleden 511 in fran Ostersjon vid Lands-
ort till Sodertalje. Fran Sodertélje i Méalaren finns farlederna med nummer 901, 902A, och 903
till Vasteras. Samtliga dessa farleder ar av riksintresse. Fran forgreningen mellan farlederna
902A och 903 borjar farled 904 som leder till Képing. Sjofartsverket har ambitioner att varna
om funktionen hos farledssystemet som en del av ett langsiktigt hallbart transportsystem till
Sodertalje och vidare in i Malaren till Vasteras och Koping. (Karta finns i bilaga 2.)
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Vagar

Genom beslut om végar av riksintresse gor Vagverket ansprak pa ett nat av vagar som har
sadana speciella funktioner for vagtransportsystemet att VVagverket bedémer att de mark- och
vattenomraden som berdrs av vagarna ar av riksintresse for kommunikationsanlaggningar
enligt 3 kap 8 § miljobalken. Klassningen galler bade befintligt och planerat vagnat. Det ut-
pekade vagnatet kallas "végar av riksintresse” &ven om det enligt miljobalkens bestimmelser
endast ar berérda mark- och vattenomraden som é&r av riksintresse.

E18, rv 66 och rv 56/Réta Linjen (fram till juni 2007 rv 56, rv 53 och rv 67) &r vagar av riks-
intresse som ingar i huvudvagnatet och som ar av betydelse bland annat som forbindelsevagar
till Képings och Vasteras hamnar.

E18 forbinder Visterds och Képing med Stockholm och med Arboga och Orebro. E18 genom
Vasteras ar motorvag. E18 mellan Vasteras och Koping ar motesfri motortrafikled. Delen
Vastjadra — Vasteras (Skalby) kommer att byggas om till motorvag med byggstart hosten
2006. E18 6ster om Vasteras ar métesfri motortrafikled fram till Sagan. Delen Sagan — En-
kdping kommer att byggas ut till motorvag i ny strackning med byggstart hosten 2006. E18
vaster om Koping och éster om Enkdping &r motorvég.

Rv 66, som forbinder Bergslagen med Vasteras hamn, kommer pa delen Fagersta — Vésteras
att byggas om till motesfri landsvég. Etappen Ramnas — Virsbo ar redan klar och dvriga delar
kommer successivt att byggas om till 2011 enligt nu géllande lanstransportplan for Vastman-
lands lan.

Rv 56/Raéta linjen (till och med juni 2007 rv 67) forbinder Gavle, Heby och Sala med Vasteras
hamn via E18 i Vésteras. Rv 56/Réta linjen (till och med juni 2007 rv 53/56) forbinder
Vésteras hamn med Norrkdping, Katrineholm och Eskilstuna via E18 vid Véstjadra. Delarna
Vasteras - Heby och Tarnsjo - lansgransen mot Gavleborgs lan planeras att byggas om till
motesfri landsvég. Tidpunkt for ombyggnaden ar inte ndrmare bestdmd. Delen Evelund — Sér
Kivsta ingar i forbifart Sala som byggs om till motesfri landsvag i ny strackning med
byggstart hésten 2006. | samband med detta byggs dven delen Sor Kivsta — Sala om till
motesfri landsvég. Delen Heby (Stingtorpet) - Tarnsjo ska byggas om i ny strackning med
byggstart enligt plan under perioden 2008 - 2011.

Fran huvudvagnatet (E18 och rv 66) ansluter Iv 537 (Surahammarsvagen/Johannisbergs-
vagen) och darifran Sjohagsvéagen och Kraftvarmegatan till hamnen i Vésteras.

Fran huvudvagnatet (E18) ansluter Iv 580 via Iv 250 (till och med juni 2007 rv 56) och Nya
Hamnvégen till Képings hamn.

Végstrackningens funktion ligger till grund for utpekandet. | funktionsbegreppet ingar bedém-
ning av en transportleds betydelse, vilket t ex innebér att ny bebyggelse och nya verksamheter
inte bor lokaliseras i anslutning till viktiga transportleder pa ett satt som kan &ventyra deras
funktion. De mark- och vattenomraden som behdvs for ny- och ombyggnader av vag-
strackningar som ingar i det utpekade vagnatet avses skyddas pa samma satt som befintliga
vagar. (Karta finns i bilaga 3.)

Jarnvagar

| Banverkets beslut om riksintressen den 6 april 2000 framgar att samtliga spar och sparan-
laggningar som tillhoér stomnatets infrastruktur, samt utpekade delar av det évriga jarnvags-
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natet utgér mark- och vattenomraden av sadan betydelse for jarnvagssystemet att de &r av
riksintresse for kommunikationsanlaggningar enligt 3 kap 8 8 miljobalken. I riksintresset
ingar dven stationer for resandeutbyte, bangardar for godshantering och 6vriga sparanslut-
ningar, som behdvs for transportfunktionen. Banverket har i ett beslut den 20 december 2006
reviderat beslutet om jarnvagar av riksintresse. Beslutet innebér ingen &ndring av utpekade
banor i hamnarnas upptagningsomrade. Nytt ar att ragerbangardarna/véxlingsbangardarna i
Vasteras och Koping samt kombiterminalen i Véasteras utpekas som riksintressen.

Malarbanan, Godsstraket genom Bergslagen, Bergslagsbanan, Bergslagspendeln och
jarnvagen Sala — Vasteras - Oxeldsund ar av jarnvagar av riksintresse, som ar viktiga for
transporter till och fran hamnarna i Véastra Malardalen.

Malarbanan forbinder Visterds och Kopings hamnar med Stockholm och med Arboga, Ore-
bro och Hallsberg. Koppling finns till Godsstraket genom Bergslagen och Véstra stambanan i
Orebro respektive i Hallsberg och till Godsstréket genom Bergslagen och Bergslagsbanan i
Frovi. For narvarande (2007) pagar ombyggnad av Kolbacks bangard. Riksintresset Mélar-
banan &r inte narmare preciserat betraffande anslutande spar till Vasteras och Képings
hamnar.

Jarnvagen Sala — Oxel6sund forbinder Vasteras med Sala med koppling till Dalabanan och
med Eskilstuna, Flen, Nykdping och Oxeldsund med kopplingar till Svealandsbanan, VVéastra
stambanan och Sodra stambanan.

Bergslagspendeln forbinder Vasteras hamn med Hallstahammar, Surahammar, Fagersta,
Smedjebacken och Ludvika. | Fagersta finns anslutning till Godsstraket genom Bergslagen
och i Ludvika till Bergslagsbanan. Pa Bergslagspendeln pagar standardforbattrande atgarder
pa delen soder om Fagersta. Pa delen Fagersta — Ludvika planeras inférandet av ett fjarrstyrt
trafikstyrningssystem aren 2010 — 2015 enligt Banverkets Framtidsplan.

Ovrig infrastruktur av betydelse for hamnarna

Vasteras hamn

Viktiga végar, forutom de vagar som &r utpekade som riksintresse, &r &ven anslutningen
mellan hamnen och E18 via bland annat de befintliga vagarna Saltdngsvagen och Hustaleden
samt den planerade Vasterleden, som byggs samtidigt med ombyggnaden av E18.

Kdpings hamn
Forutom de végar som ar utpekade som riksintresse ar Iv 250 en viktig vag for hamnen i
Koping. Lv 250 (till och med juni 2007 rv 56) forbinder Koping med Kungsér (koppling till
rv 56/Réta Linjen och E20) samt forbinder Koping med Oti dar végen ansluter till rv 68 med
forbindelse norrut mot bland annat Fagersta, Norberg och Avesta samt rv 66 mot Smedje-
backen och Ludvika. Koppling finns aven mot Skinnskatteberg. Planerade infrastrukturat-
garder pa detta vagnat ar bland annat:
e Lv 250 (till och med juni 2007 rv 56) Kungsor — Koping, ombyggnad till motesfri
landsvag (byggstart enligt lanstransportplanen ar 2010)
e Rv 68 Fagersta — Norberg, ombyggnad till motesfri landsvag (byggstart enligt 1&ans-
transportplanen ar 2011)
e Rv 68 Norberg — Avesta, breddning och ombyggnad till motesfri landsvég (byggstart
enligt lanstransportplanen ar 2008)
e Rv 66/rv 68/lv 250 Otikorset, ombyggnad till cirkulationsplats (byggstart enligt l1ans-
transportplanen ar 2007)
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Bild 7: Vasteras hamn (Foto: Méalarhamnar AB)

Vasteras hamn

Beddmning av riksintresset

Hamndelar av riksintresse

Karta 6ver hamndelar som ar av riksintresse, av regionalt intresse och évriga hamndelar finns
i bilaga 1a. Pa kartan anges som riksintresse det verksamhetsomrade, till lands och till sjoss,
som hamnen nyttjar for narvarande och framtida expansionsomraden. Influensomradena for
befintligt hamnomradet respektive angivna expansionsomraden omfattas dven de av miljo-
balkens och plan- och bygglagens bestammelser om riksintresse. Influensomradena &r olika
stora fOr skilda miljo- och sékerhetsfaktor, det vill saga bullerzonen och t ex sédkerhetszonen
kring en Sevesoanlaggning sammanfaller inte. Av detta skal anges inte influensomradena pa
kartan. Influensomradet for respektive faktor far provas mot en eventuell nylokalisering av
icke hamnverksamhet i hamnens omgivning utifran forutsattningarna i det enskilda fallet. Se
vidare sidan 19.

Djuphamnen
Har hanteras containers, styckegods, torrbulk och stalprodukter av alla slag inklusive skrot.

Har finns ocksa en mottagningsanlaggning for cement och en tunglyftskran med kapaciteten
210 ton.

Hamndelen uppfyller tillsammans med 6vriga hamndelar kriterie 1. Den uppfyller &ven
kriterierna 2, 3 och 4. Riksintresset omfattar omraden bade for in- och utlastning samt lagring
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av gods. Riksintresset omfattar dven ett omrade vaster om Johannisbergsvagen for framtida
expansion av godshanteringen. Riksintresset omfattar d&ven nodvandigt vattenomrade for
angoring av hamndelen. Inom riksintresseomradet finns &ven ett kraftvarmeverk med
lagringsutrymmen. Verket &r i sig inte av riksintresse for sjofarten, men ar starkt beroende av
sjOfarten for sin bransleforsorjning.

Oljehamnen
Hér hanteras den totala volymen petroleumprodukter 6ver hamnen.

Hamndelen uppfyller kriterierna tillsammans évriga hamndelar kriteriet 1. Den uppfyller aven
kriterierna 2, 3 och 4. Riksintresset omfattar omraden bade for in- och utlastning samt lagring
av petroleumprodukter. Riksintresset omfattar aven nodvandigt vattenomrade for angoring av
hamndelen.

Rikskombiterminal

En forhandlare har Regeringens uppdrag att peka ut de kombiterminaler som ska inga i ett
strategiskt nat sa kallade rikskombiterminaler. Férhandlaren har ocksa regeringens uppdrag att
peka ut strategiska hamnar. En ort som diskuteras i rikskombiterminalsammanhang ar
Vasteras. Om Vasteras pekas ut som ett lage for en rikskombiterminal bor Vasteras stad/
Malarhamnar AB:s pabdrjade satsning pa en kombiterminal pa Munkboangen i anslutning till
hamnen passar vél in i detta sammanhang. Oavsett om kombiterminalen utses till rikskombi-
terminal eller inte bedéms bade Mélarhamnars kombiterminal och kombiterminalen vid
Hacksta vara av riksintresse for jarnvéag.

Om Vasteras pekas ut som ett lage for en rikskombiterminal bor de bada terminalerna till-
sammans kunna vara basen for en framtida rikskombiterminal. En rikskombiterminal bor
effektivt kunna hantera tag och darmed kan behov finnas att kunna ta emot ett helt tag pa 750
meters langd. Reservat for triangelspar ger mojlighet for anslutning bade dster- och vaster-
ifran. Det pa kartan angivna reservatet mojliggor dessa funktioner och ger dven moéjlighet att
Oka de hanterade godsmangderna. En prelimindr avgransning av jarnvégens riksintresse finns
i bilaga 1a. En slutlig avgransning far géras om Vésteras pekas ut som ett lage for en riks-
kombiterminal eller om planerna pa en utbyggnad av kombiterminalen tagit mer konkret
form. Den del av omradet dar Malarhamnar AB driver verksamhet har sadan koppling till
hamnen att den dven bor vara av riksintresse for hamnen.

Anslutningar till hamndelar av riksintresse

For att de olika hamndelarna ska kunna fullgéra sina riksintressefunktioner ar de beroende av
vag- och jarnvégsanslutningar. Johannisbergsvégen (Iv 537), Sjohagsvégen och Kraftvarme-
gatan ar av riksintresse for véag. Jarnvagsspar av betydelse for riksintressefunktionen finns
bade inom och utom hamnomradet och med olika huvudméan. Samtliga spar som kravs for
hamnens riksintressefunktion ar av riksintresse for sjofarten bade de som behdvs for terminal-
hantering och for anslutning till Malarbanans huvudspar. Nodvandiga spar for kombi-
terminalen pa Munkboéngen ingar ocksa i riksintresset Vasteras hamn liksom reservat for
tringelspar vid utdragssparet parallellt med Malarbanan for att erhalla en mer flexibel an-
slutning till terminalerna. Utdragssparet fran rangerbangarden (inklusive mojlighet till for-
langning sa att ett helt tag pa 750 meters langd kan hanteras) liksom bangarden ingar ocksa i
riksintresset, liksom de spar som forbinder Malarbanan och rangerbangarden med hamnen. |
riksintresset ingar dven de véxlar som forbinder de namnda anlaggningarna med Malarbanan.
Reservat for den mark/sakerhetszon som kravs for att kunna elektrifiera sparen ingar aven det
i riksintresset.

34



Regionalt viktig hamndel

Ostra hamnen.

Hér finns en siloanldggning for Lantmannen AB och en kortare kaj for hantering av vissa
foderprodukter. Verksamheten vid den senare forvantas upphdra 2007. Siloanlaggningen i
Vasteras ar en av 17 anldggningar i hamnar i Sverige som Lantmannen under varen 2006
utpekat som en anlaggning att koncentrera verksamhet till och behalla pa lang sikt. For verk-
samheten vid siloanl&dggningen finns for narvarande (augusti 2006) ett avtal som galler till och
med ar 2017.

Influensomrade

En hamns influensomrade beskrivs allmant i kapitlet Utgangspunkter for riksintresseav-
vagningen. | detta avsnitt beskrivs darfor endast specifika forhallanden i och kring Vasteras
hamn.

Buller

Da inga klagomal pa buller fran hamnverksamheten inom Vastra hamnen i Vésteras har in-
kommit har det inte ansetts motiverat att utfora bullermatning i samband med tillstandsan-
sokan. Det har dock utférts en bullerberakning i samband med etableringen av bostader i
Ostra hamnen. Beriknade ljudnivaer fran fartygen ar genomgéaende laga inom det planerade
bostadsomradet.

Vibrationer
Néagon métning har inte utforts.

Luftkvalitet

Nagon luftkvalitetsmatning har inte utforts. Mélarhamnar AB arbetar fortlopande med att
minska dammbildning och utsl&pp av avgaser genom nyinvestering i utrustning. Mélarhamnar
AB foljer arligen upp utsldppen av avgaser fran arbetsmaskiner. | den dagliga driften
minimeras dambildningen genom atgarder for att minimera att godsspill uppstar samt genom
ett snabbt omhandertagande av det godsspill som dnda uppkommer.

Risk- och sdkerhetsaspekter
| eller i anslutning till Djuphamnen och Oljehamnen finns féljande anlaggningar som ar
"Sevesoanlaggningar” enligt Lagen (1999:381) om atgarder for att forebygga och begransa
foljderna av allvarliga kemikalieolyckor och tillhérande férordning och foreskrifter och/eller
“farlig verksamhet” enligt 2 kap 4 § Lagen (2003:78) om skydd mot olyckor:
e Preem med gashantering ar bade ”Seveso-anlaggning” och "anlaggning med farlig
verksamhet”.
e OK/Q8 hanterar oljor och bensin och &r bade ”Seveso-anlaggning” och “anlaggning
med farlig verksamhet”.
e Rangerbangarden hanterar farliga &mnen och réknas darfér som “anlaggning med
farlig verksamhet”.
e Bodycote vdrmebehandling AB arbetar med varmebehandling och réknas som "an-
laggning med farlig verksamhet”.
e Maélarhamnars djuphamn hanterar farliga &mnen och réknas darfor som “anldggning
med farlig verksamhet”.
e Malarenergis kraftvarmeverk har ett ammoniaklager och raknas darfér som bade
”Seveso-anlaggning” och ” anlaggning med farlig verksamhet”.
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Sjofartsskydd

Sedan 1 juli ar 2004 &r Vasteras hamnanlaggningar certifierade ISPS hamnar (se sidan 23)
och har sedan dess inspekterats av Sjofartsinspektionen med godkant resultat. Omfattande
installationer har gjorts i hamnanlaggningarna och en betydande resursforstarkning av saval
egna medarbetare som externa bevakningsresurser har skett for att sdkra anldggningarna i
enlighet med direktivet.

Planeringslaget

Fysisk planering

Oversiktsplaner

For Vasterds kommun finns en kommuntéckande oversiktsplan (OP 52), antagen 1998-10-28.
For tatorten Vasteras med omgivningar finns en fordjupning av dversiktsplanen, Utvecklings-
plan for Visteras Malarstaden (OP 54), antagen 2004-11-25. For hamnomradet och dess
expansionsomraden finns tva fordjupningar, Oversiktsplan fér Johannisbergsomréadet (OP 39),
antagen 1993-10-28, for omradet véster om Johannisbergsvagen och Oversiktsplan for Sjo-
hagen - Vastra Hamnen (OP 48), antagen 1996-04-25, fér omradet 6ster om Johannisbergs-
planen. Oversiktsplanen for Johannisberg medger bostider sydvast om hamnomradet.

Befintliga Gversiktsplaner for Vastra hamnen och dess omgivningar &r inaktuella. Kommun-
styrelsen har darfor 2002 lamnat ett planuppdrag for en fordjupning av oversiktsplanen for
Sjohagen - Hacksta mm. Tidplanen anger att den fordjupade dversiktsplanen berdknas fore-
ligga for godkannande av kommunfullmaktige hosten 2008. Utgangspunkter for oversikts-
planearbetet ar att hamnen och Hackstaomradet &r och i framtiden ska vara omraden for verk-
samheter som kan medfora risker och storningar i form av buller, lukt, dammbildning,
kemikaliehantering, tunga transporter mm. Omradet skall dven vara ett utvecklingsomrade for
logistik, terminaler och storskalig lagerverksamhet. Omradets karaktar av tungt industri-
omrade begransar markanvandningen inom angransande omraden och stéller krav pa skydds-
zoner, som innebdr annan markanvandning an bostader och rekreation.

| planen kommer bland annat att diskuteras:
e Prioritering av hamnanknuten verksamhet samt tung och miljopaverkande verksam-
heter
Utokat hamn- och industriomrade
Brénsleupplag - typ av bréanslen och omfattning
Containerupplag
Kombiterminal
Overordnat vagsystem
Skyddszoner med hansyn till buller och andra risker, (bostadsbebyggelsen norr om
Malarbanan/Kopingsvagen samt ny bostadsbebyggelse enligt fordjupade dversikts-
planen for Johannisberg)

Trafikfragor som kommer att behandlas ar:
e Biltrafik - behov av béttre tillfarter och utvecklad struktur inom omradet
e Inom hamnomradet konflikter mellan tunga transporter och genomgaende persontrafik
e Fullriggargatans "trafik” passerar nu foderfabrikens tomt med en kaotisk
trafiksituation som foljd
o Konflikter mellan cyklister/tung trafik pa Kraftvarmegatan.
e Kdbildning mot Hammarbyrampen
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e V4g for tunga och breda transporter till hamnen och tungkranen
e Transporter med farligt gods
e Anslutningar till Johannisbergsvagen — Saltdngsvagen — forlangning av Sjohagsvégen
— Vésterleden
Miljofragor som kommer att behandlas ar bland annat:
Buller fran skrothantering och tunga transporter
Markfororeningar.
Vatten — dagvatten och fartygens bottenfarger
Luft — damm, stoft, diesel
Risker — transporter av farligt gods, stor mangd och brandfarliga produkter
Miljokvalitetsnormer - tillampning av géllande och framtida
Oversvamningsrisker

H’," N

<~t‘\\ 3G

\‘\1 “\'m\
"* \\\T\l":!."“" \‘ Wy
A @ X
PR et
L i e

\ ..-"""

i B = : T, |
Bild 8 Karta gver omrade for fordjupad Oversiktsplan for Sjohagen Hacksta mm (Karta

Vasteras stad, Stadsbyggnadskontoret)

Vésteras stad har aven paborjat arbetet med en ny fordjupning av 6versiktsplanen for omradet
sydvast om den fordjupade dversiktsplanen for Sjéhagen - Hacksta mm. Denna plan omfattar
omradena Johannisberg och Barkard. Syftet med planen &r bland annat att gora en anpassning
till att omradet norr och Gster om planomradet tas i ansprak for stérande verksamheter.

Detaljplaner

Befintligt hamnomrade i Véstra hamnen &r detaljplanelagt. I omradet finns flera olika detalj-
planer av varierande alder. | de dstra delarna vid Oljehamnen finns detaljplaner for hamn-
andamal och oljeupplag (bade norr och séder om Sjchagsvagen). Vid Djuphamnen finns
detaljplaner for hamnandamal och industriandamal. Gransen mellan hamnandamal och
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industriandamal gar i princip vid Sjohagsvagen. Férutom hamnverksamhet finns séder om
Sj6hagsvagen aven ett detaljplanelagt omrade for kraftvarmeverket. Industriomradet nar upp
till Malarbanan. S6der om Maélarbanan finns inga detaljplaner for bostadsandamal. Detalj-
planer for bostadsandamal finns norr om Maélarbanan. Sydost om hamnomradet utmed
Tiddévagen ligger det detaljplanelagda kolonitradgardsomradet Gransta. S6der om
Djuphamnen ligger friluftsomradet Johannisberg - Lévudden med badplatser, camping
konferensanlaggning och vandrarhem mm. Omradet ar delvis detaljplanelagt.

Miljoprévning

Vasteras hamn erholl tillstand enligt miljobalken den 5 augusti 2004 att bedriva hamnverk-
samhet for maximalt 1 300 fartygsanlop per ar samt godshantering upp till maximalt 3,3
miljoner ton per ar. | tillstandet ingar ett antal villkor for verksamheten. Nagra av dessa
villkor &r satta for att begransa verksamhetens paverkan pa omgivningen. Dessa villkor ar
framst:

e Mottagning, hantering och lagring av gods och avfall skall ske pa sadant satt att risken
for storning i form av lukt eller buller liksom risken for annan paverkan pa manniskors
hélsa eller miljén minimeras.

e Vid lossning och lastning 6ver kaj skall atgarder vidtas sa att damning och spill pa kaj
och i vattnet minimeras. Eventuellt spill av produkt eller avfall skall omgaende samlas
upp och tas omhand.

e Bolaget skall fortlopande arbeta for att minska miljépaverkan fran arbetsfordon och
maskiner inom verksamheten. Redovisningen av arbetet skall ske till tillsynsmyndig-
heten i den arliga miljorapporten.

e Bolaget skall ha ett 6vergripande ansvar for risk- och sakerhetsarbetet i hamnomradet.

e Buller fran verksamheten far som riktvarde inte ge upphov till hogre ekvivalent
ljudniva utomhus vid bostader &n:

0 55 dB(A) dagtid, vardagar mandag - fredag (07-18)

0 45dB(A) nattetid, samtliga dygn (22-07)

o 50dB(A) ovrig tid

o Momentana ljud mellan kl. 22.00-07.00 far hogst uppga till 55 dB(A).

Vasteras hamn

Historik

Forsta hamnplatsen i Vasteras fanns redan pa 1000-talet och lag da i direkt anslutning till
stadskérnan. Denna hamndel fick senare namnet Ostra hamnen. Har hanterades till storsta
delen travaror och styckegods. Ostra hamnen anvands idag endast for siloverksamhet med
utlastning av sad samt lossning av foder.

Djuphamnen borjade byggas 1925 och var da framférallt avsedd for malm, kol och koks.
Hamnomradet har under aren byggts ut och moderniserats i flera etapper och &r idag anpassad
for hantering av alla férekommande godsslag. Huvuddelen av hamnverksamhet har
koncentrerats till detta omrade, med tillgang till stora lagringsytor och en modern effektiv
utrustning for hantering av bulk,- och styckegods, containers samt oljeprodukter.

Ar 1993 gick Vasterés Stuveri AB och Vasteras stads hamnférvaltning samman och blev ett

helagt kommunalt bolag, Vasteras Hamn AB. Den 1 januari 2001 bildades Malarhamnar AB
genom ett samgaende mellan hamnarna i Képing och Vésteras.
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Verksamheten

Vasteras hamn ar en allman hamn. Hamnen ar Nordens storsta insjohamn. Hamnen ligger i
vastra delen av Mélaren och nas fran kusten via Sodertalje kanal och sluss. Hela strackan fran
kusten vid Landsort till hamnen &r 87 nautiska mil lang. Seglingstiden fran Landsort kan
medeltal anges till atta timmar. Genom sin narhet till ett stort konsumtionsomrade &r hamnen
en viktig lank i en ekonomiskt och miljomassigt fordelaktig transportkedja. Hamnen i
Vasteras har ett minsta djup pa 7,6 meter. Issituationen kan vara besvarande under perioden
januari till mars, men med frekvent fartygstrafik samt att hamnen i Véasteras disponerar dver
egen isbrytande bogserbat vallar isen normalt inga problem.

Verksamheten i hamnen bedrivs sedan 1 januari 2001av Malarhamnar AB som é&r ett
kommunalt &gt bolag. Agare &ar Visteras Stad (55 %) och Képings kommun (45 %). Sedan
sammanslagningen bedrivs all verksamhet i ndra samarbete med aktiviteterna i KGpings hamn
med syftet att samutnyttja befintlig utrustning och personal pa basta satt. Resurser flyttas
mellan de olika hamnarna for optimalt utnyttjande.

Bolagets huvudsakliga verksamhet bestar i att utféra godshanteringsuppdrag pa bestéllning av
méklare, speditorer eller andra kunder inom branschen. Hamnbolaget tillhandahaller dven
uthyrning av kajplaner och magasin for lagring av kundernas gods. Godsomsattningen har de
senaste aren uppgatt till drygt 2 miljoner ton, varav cirka 450 000 ton utgors av oljeprodukter.
Andra stora godsslag &r kol, virke, jarnskrot, container, jarn och stal.

For att hantera kundernas gods pa ett effektivt och sakert satt har Vasteras hamn till sitt for-
fogande en val fungerande hanterings- och transportutrustning. Dels utrustning for allménna
andamal sasom lyftinrattningar, lyftredskap, truckar, lastmaskiner och fordon, dels redskap
och maskiner for speciella godsslag eller arbetsoperationer.

Hamnen i Vasteras ar sedan 1997 certifierat enligt kvalitetsstandarden SO 9001. Sedan
november 1999 ar Vasteras hamn dven certifierat enligt miljoledningsstandarden 1SO 14001.
Sedan 2004 ar Malarhamnar certifierad enligt den nya ISO standarden ISO 9000:2000 samt
ISO 14001. Skillnaden &r att fokus flyttats till processer snarare &n enskilda rutiner och in-
struktioner.

Hamnomradet omfattar sammanlagt en yta pa 90 hektar varav 3 hektar under tak, container-
depa 6 hektar, oljehamnsomrade 20 hektar och cirka 60 hektar 6ppna lagringsytor. Utanfor
hamnomradet fardigstalls under aren 2004-2008 ett omrade pa 7 hektar avsett som kombi-
terminal. | hamnen finns 11 kajplatser med en sammanlagd langd pa 1 425 meter.

Tabell 11: Magasin och upplagsytor utomhus (m?)

Situation Magasin under tak | Lagringsyta
Inomhus 13 31614
Utomhus 604 000
Containerdepa 59 300
Oljehamnsomrade 200 000

Tabell 12: Godstatistik, gods dver kaj (kton)

Ar | 2005 | 2004 | 2003 | 2002 | 2001 | 2000

Kton | 1842 | 2106 | 2457 | 1967 | 1893 | 1 969
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Tabell 13: Antalet hanterade TEUs (antal). (Siffrorna redovisar Malarhamnar totalt.
Containerhanteringen har dock koncentrerats till Vasteras hamn.)

Ar | Méalarhamnar totalt | VVarav lossning fran fartyg | Varav lastning till fartyg
2000 30010 14 220 15790
2001 31384 15 654 15730
2002 30 804 14 744 16 060
2003 34 317 15672 18 645
2004 36 372 16 367 20 005
2005 33454 15051 18 403

Tabell 14: Godstatistik terminalhanterat gods fran och till bil och jarnvag (ton)

Godsslag 2005 | 2004 | 2003 | 2002 | 2001 | 2000
Spant 1000 - - - - -
Papper 1400 (1200|1200 |21000 1500|1500
Kalciumklorid | 4 000 - - - - -
Totalt 6400 | 1200|1200 | 1000|1500 1500

Tabell 15: Antal fartygsanlop
Ar 2005|2004 |2003 (2002|2001 {2000 | 1995 | 1990|1985 | 1980 | 1975 | 1970
Antal | 729 | 798 | 903 | 808 | 750 | 752 |1 032| 886 | 980 [1180|1 303|1 836

Hamndelar

Djuphamnen bestar av 3 kajdelar: Oljekajen med 1 kajplats om 120 meter med ett vattendjup
pa 7,6 meter. Kajen ligger langst norr ut i Djuphamnen och &r vinklad cirka 45 grader Gsterut.
Kajkonstruktionen tillater fartyg upp till 140 m att angora kajen. Djuphamnskajen bestar av 2
delar, 660+240 m, i rat vinkel som tillsammans omfattar 900 m. Vattendjupet ar 7,6 m. |
denna hamndel hanteras saval bulkprodukter som styckegods och containers. Inom hamnom-
radet finns bergrum for lagring av upp till 480 000 m® olja. Verksamheten dar bedrivs av
OK/Q8 och Malarenergi. Utlastning sker till jarnvéag och fartyg.

Silokajen och Lillékajen belagna i Ostra hamnen bestar av 2 skilda kajer. Seglingsbart djup &r
7,6 m. Silokajen ar 150 meter, Lillakajen likasa. Verksamheten vid Lillakajen berdknas upp-
hora redan 1 juli 2007, da denna verksamhet flyttas till Djuphamnen.

Utveckling och framtid

Malarhamnar &r en av de stdrsta hamnanldggningarna i Sverige for containers och flak. Denna
utveckling forvantas folja den globala trenden det vill séga en tillvéaxt pa 4 - 6 % arligen. Bio-
branslen och oljeprodukter forvantas ocksa 6ka med utokad kraftvarmeproduktion i narom-
radet samt avvecklingen av Loudden och Bergs oljehamnar i Stockholm. Ovrigt gods for-
vantas ligga pa nuvarande nivaer, framst pa grund av avsaknaden av expansion av de
traditionella industrindringarna i Bergslagen, vilka hamnen sedan lange forsorjt med insats-
varor. Omlastning av containers och trailers pa den nya kombiterminalen férvantas ocksa
medfdra storre volymer.
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Bild 9: Silokajen och Lillakajen (Foto: Rolf Karlsson, privat)

V&g- och jarnvagstransporter

Varen 2006 var antalet persontag som passerade Malarbanan vid Vasteras hamn 87 stycken
per vardagsmedeldygn. Antalet godstag som passerade pa Méalarbanan vid Vésteras hamn var
28 per vardagsmedeldygn. Prognosen for ar 2015 anger att antalet persontdg som passerar pa
Mélarbanan till 134 per vardagsmedeldygn. En tillforlitlig prognos for godstrafik samt upp-
gifter om farligt gods som transporteras pa jarnvag finns inte att tillga.

Hamnen har fullstandig jarnvagsanslutning till rangerbangarden i Véasteras, dar dubbelsparet
pa Malarbanan passerar. Likasa ar Bergslagspendeln ansluten till denna rangerbangard, varfor
jarnvagsforbindelsen mot Fagersta och Borlange ar god. Via jarnvag kan Avesta, Sala nas dar
standarden &r bra och jarnvagen mot Eskilstuna och Katrineholm &r dven den av god klass.
Maélarhamnar arrenderar cirka 12 km spar inom Vésteras hamn. Sparen ags av Vasteras Stad
och Malarhamnar har drift- och underhallsansvaret. Vasteras hamn kan nas fran bangarden
fran tva hall via ett rundspar. Inom kajomradet finns idag 5 spar, varav 2 gar mellan kran-
portalerna pa kajen. Vasteras hamn har sedan lange transporterat saval ankommande som
avgaende gods medelst jarnvag. | dag transporteras stora mangder skrot till stalverket i
Smedjebacken. Tag avgar dagligen fran hamnen. Utover dessa transporter fraktas, sedan i
oktober ar 2005 dven containers till och fran Skandiahamnen i Goteborg. Denna verksamhet
berdknas 6ka under sensommaren 2006 med fler avgangar. En ny kombiterminal har tagits i
bruk for att kunna hantera dessa nya floden.

Andra riksintressen i omradet

Maélaren med 6ar och strandomraden &r i sin helhet av riksintresse enligt 4 kap 1-2 8§ miljo-
balken med hénsyn till sina natur- och kulturmiljévarden. Exploateringsforetag och andra
ingrepp i miljon far komma till stand endast om det kan ske pa ett satt som inte patagligt
skadar omradenas natur- och kulturmiljovarden. Inom omradet ska turismens och frilufts-
livets, framst det rorliga friluftslivets, intressen sarskilt beaktas vid beddmningen av till-
latligheten av exploateringsforetag eller andra ingrepp i miljon. Bestammelserna utgér dock
inget hinder for utvecklingen av befintliga tatorter eller av det lokala néringslivet. | den av-

41



gransning av riksintresseomradet, som Lansstyrelsen har gjort, berdrs inte hamnens verksam-
hetsomrade direkt.

Malaren ar av riksintresse for yrkesfisket enligt 3 kap 5 § 2 st miljébalken. Hamnomradet i
Vasteras ligger inom riksintresseomradet.

Flera av holmarna i Vasterasfjarden ingar i EU:s nat av skyddad natur, Natura2000. De &r
darmed dven riksintressen enligt 4 kap 1 och 8 88§ miljobalken. Sarskild tillstandsplikt rader
for atgarder som kan paverka dessa intressen. Inget av Natura2000omradena ligger inom
hamnomradet.
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Bild 10: Képings hamn (Foto: Rolf Karlsson, Lnsstyrelsen)

Kdpings hamn

Beddmning av riksintresset

Hamndelar av riksintresse

Karta dver hamndelar som ar av riksintresse, av regionalt intresse och dvriga hamndelar finns
i bilaga 1b. Pa kartan anges som riksintresse det verksamhetsomrade, till lands och till sjoss,
som hamnen nyttjar for narvarande och framtida expansionsomraden. Vid avgransningen av
vattenomradet har avgransningen for vad som &r klassat som allméan hamn féljts. Influensom-
radena for befintligt hamnomradet respektive angivna expansionsomraden omfattas dven de
av miljobalkens och plan- och bygglagens bestimmelser om riksintresse. Influensomradena ar
olika stora for skilda miljo- och sékerhetsfaktor, det vill saga bullerzonen och t ex sékerhets-
zonen kring en Sevesoanlaggning sammanfaller inte. Av detta skél anges inte influensom-
radena pa kartan. Influensomradet for respektive faktor far provas mot en eventuell ny-
lokalisering av icke hamnverksamhet i hamnens omgivning utifran forutsattningarna i det en-
skilda fallet. Se vidare sidan 19.

Djuphamnen
Hér hanteras i stort sett alla produkter som skeppas 6ver hamnen. Det mesta av hamnens verk-
samhet pagar vid denna hamndel.

Hamndelen uppfyllde under ar 2005 tillsammans med 6vriga hamndelar kriterie 1 vad galler
godsmangden men har tidigare ar legat nagot under gransen. Hamndelen uppfyller dven
kriterierna 2, 3 och 4. Riksintresset omfattar omraden bade for in- och utlastning samt lagring
av gods. Riksintresset omfattar dven ett omrade séder om nuvarande hamnomrade for
framtida expansion av godshanteringen. Aven nodvandigt vattenomréade for angéring av
hamndelen ingar i riksintresset.
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For att hamnen ska kunna fullgdra sina riksintressefunktioner &r den beroende av vag- och
jarnvagsanslutningar. Lv 580, Iv 250 (fére sommaren 2007 rv 56) och Nya Hamnvéagen
forbinder hamnen med E18. Dessa anslutande vagar ar av riksintresse for vag. Jarnvéagsspar
av betydelse for riksintressefunktionen finns bade inom och utom hamnomradet och med
olika huvudman. Samtliga spar som kravs for att hamnens riksintressefunktion ska séaker-
stallas ar av riksintresse for sjofarten bade de som behovs for terminalhantering och for
anslutning till Malarbanans huvudspar. Detta innefattar anslutande spar fran Malarbanan till
hamnen, sparen inom hamnomraden och de spar sydost om hamnomradet som behovs for
rangering. | riksintresset ingar aven den véaxel som forbinder de anslutningssparet till hamnen
med Mélarbanan. Reservat for den mark/sakerhetszon som krévs for att kunna elektrifiera
sparen ingar ocksa i riksintresset.

Oljekajen
Hér hanteras de volymer petroleumprodukter som skeppas 6ver hamnen. Till hamnen hér
aven ytor for oljelagring.

Hamndelen uppfyller kriterierna 1, 2 och 4. Riksintresset omfattar omradet for in- och
utlastning samt lagring av petroleumprodukter. I Riksintresset ingar dven nodvandigt
vattenomrade for angéring av hamndelen samt tillfarten pa land fran angransande vagnat.

Regionalt viktig hamndel

Lantmannens Norsakaj

Har skeppar Lantmannen AB ut spannmal som odlats i regionen. Anlaggningen i Koping &r
en av 17 anlaggningar i hamnar i Sverige som Lantmannen under varen 2006 utpekat som en
anlaggning att koncentrera verksamhet till och behalla pa lang sikt.

Ur miljésynpunkt &r det angeldget att varna de mojligheter till sjétransporter som finns. Det ar
viktigt for den totala verksamheten i Kopings hamn att &ven hamndelar av regionalt intresse
som inte omfattas av riksintresset kan behalla den verksamhet som finns déar i nuldget och som
i vissa delar &ven forvantas 6ka. Om hamnverksamheten flyttas till i ett mindre centralt lage
medfor det ofta 6kade transporter, vilket motverkar dvergripande regionala mal om minskad
biltrafik och tunga transporter.

Ovrig hamndel

Nordkalks industrikaj

Hér hanteras torra bulkprodukter i form av kalksten, marmorkross mm for eget foretags an-
vandning.

Influensomrade

En hamns influensomrade beskrivs allmant i kapitlet Utgangspunkter for riksintresseav-
vagningen. | detta avsnitt beskrivs darfor endast specifika forhallanden i och kring Kdpings
hamn.

Buller

Klagomal fran omgivningen pa buller har framforts med anledning flisningsverksamhet. Av
den anledningen har bullermatning utforts. Resultatet av bullermé&tningen har medfort att
flisning inte langre utfors nattetid.

Vibrationer
Nagon matning har inte utforts.
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Luftkvalitet

Nagon luftkvalitetsmatning har inte utforts. Mélarhamnar AB arbetar fortlopande med att
minska dammbildning och utsl&pp av avgaser vid nyinvestering i utrustning. Malarhamnar
AB foljer arligen upp utsldapp av avgaser fran arbetsmaskiner. | den dagliga driften minimeras
damningen genom atgarder for att minimera godsspill samt genom ett snabbt om-
handertagande av det godsspill som ofrankomligt anda uppkommer.

Risk- och sdkerhetsaspekter

| eller i anslutning till Djuphamnen och Oljehamnen finns féljande anlaggningar som ar
Sevesoanlaggningar” enligt Lagen (2003:78) om atgarder for att forebygga och begransa
foljderna av allvarliga kemikalieolyckor och tillhérande férordning och foreskrifter och/eller
“farlig verksamhet” enligt 2 kap 4 § Lagen (1999:381) om skydd mot olyckor:

e Malarhamnars djuphamn hanterar farliga dmnen som t ex ammoniumnitrat och
ammoniak och &r darfor bade ”Seveso-anlaggning” och "anlaggning med farlig
verksamhet”.

e Yara hanterar ammoniumnitrat och ammoniak och raknas darfor bade som ”Seveso-
anlaggning” och som “anlaggning med farlig verksamhet”.

e AGA Gas har ett syrgaslager och ar darfor bade ”Seveso-anlaggning” och “farlig verk-
samhet”.

e | anslutning till Oljehamnen har Almer Qil ett oljelager mm och ar bade ”Seveso-an-
laggning” och anlaggning med farlig verksamhet”.

e Agroetanol har sokt om miljétillstand enligt miljobalkens 9 kapitel for en etanolfabrik
i anslutning till Djuphamnen. Kommer verksamheten till stand kommer den att om-
fattas av bestdimmelserna for ”Seveso-anlaggning” och “anldggning med farlig
verksamhet”.

Sjofartsskydd

Sedan 1 juli ar 2004 &r Kopings hamnanlaggningar certifierade 1ISPS-hamnar (se sidan 23)
och har sedan dess inspekterats av Sjofartsinspektionen med godkant resultat. Omfattande
installationer har gjorts i hamnanlaggningarna och en betydande resursforstarkning av saval
egna medarbetare som extern bevakningsresurs har skett for att sdkra anldggningarna i
enlighet med direktivet.

Planeringslaget

Fysisk planering

Oversiktsplaner

| Kopings kommuns oversiktsplan, antagen den 29 oktober 1990, framhalls att sjofarten ar av
stor betydelse for kommunen och att det ar vasentligt att hamnrorelsen kan fortsétta och &ven
utOkas utan att nya restriktioner infors. Det ar darfor viktigt att nya bostéder eller liknande
verksamheter med krav pa en storningsfri miljo inte lokaliseras for nara hamnens intresse-
omrade. | planen uttalas att befintliga omraden fér hamn- och farleder reserveras for detta
andamal. Inga nya bostader eller andra verksamheter som kan hota hamnverksamheten tillats
byggas i hamnens narhet.

En Gversyn av Oversiktplanen har pabdrjats, vilket innebar att en avgransning av riksintresset
Kdpings hamn kan inarbetas i den nya planen.
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Detaljplaner och omradesbestammelser

Hamnens nuvarande verksamhetsomrade ar huvudsakligen inte detaljplanelagt. Med undantag
for ett markomrade nedanfor Norsaverket ar daremot marken langs den norra stranden,
inklusive befintlig oljepir, planlagd for hamnandamal.

Med ett undantag innehaller angransande planer uteslutande mark for industriandamal eller
liknande verksamheter. Norr om jarnvagen och Jarnvagsgatan finns en mindre bostadsgrupp
med stod i gdllande detaljplan faststalld 1973-09-12. Avstandet fran bostaderna till Djup-
hamnskajen &r cirka 400 meter.

Pa sodra sidan finns bostadsomradet Kungséngen, belaget cirka 600 meter soder om befintliga
kajplatser. | omradet som omfattas av omradesbestammelser, ursprungligen upprattade 1983
som en generalplan, finns lagenheter i flerbostadshus, radhus och enbostadshus. General-
planen faststalldes 1983-12-14 och anger att omradet pa sikt skulle vara ett industriomrade,
men att befintliga bostader skulle fa ligga kvar, men de fick inte byggas till eller pa annat séatt
utokas. | samband med den nya Plan- och bygglagen 1987 6vergick faststallda generalplaner
till omradesbestammelser. I enlighet med dem séager kommunen nej vid forfragningar om att
fa bygga till bostadshusen och att fa bygga om lokaler till bostader.

Hamnens utvecklingsbehov

Utbyggnadsmaojligheter for hamnen finns i direkt anslutning till befintlig hamn och &gs idag
av privata féretag. Denna reserv ar cirka 10 hektar. Hamnledningen goér beddmningen att ny
mark kan forvarvas pa relativt kort sikt (1 - 3 ar) om behov uppstar. | dagslaget hyr hamnen
cirka 2 hektar vid ett av dessa omraden.

Miljoproévning

Kopings hamn erholl tillstand enligt miljobalken den 19 oktober 2004 att bedriva hamnverk-
samhet for maximalt 750 fartygsanlop per ar samt godshantering upp till maximalt 1,5
miljoner ton per ar. | tillstdndet ingar ett antal villkor for verksamheten. Nagra av dessa
villkor &r satta for att begransa verksamhetens paverkan pa omgivningen. Dessa villkor &r
framst:

e Mottagning, hantering och lagring av gods och avfall skall ske pa sadant sétt att risken
for stérning i form av lukt eller buller liksom risken for annan paverkan pa manniskors
halsa eller miljon minimeras.

e Vid lossning och lastning 6ver kaj skall atgarder vidtas sa att damning och spill pa kaj
och i vattnet minimeras. Eventuellt spill av produkt eller avfall skall omgéaende samlas
upp och tas omhand.

e Bolaget skall fortlopande arbeta for att minska miljopaverkan fran arbetsfordon och
maskiner inom verksamheten. Redovisningen av arbetet skall ske till tillsynsmyndig-
heten i den arliga miljoérapporten.

e Plats for lagring av torv och flisning av tra skall lokaliseras och utformas i samrad med
tillsynsmyndigheten och den kommunala raddningstjansten.

e Bolaget skall aktivt arbeta med risk- och sakerhetsfragor. Sarskild vikt skall laggas pa
risker kopplade till hanteringen av ammoniumnitrat och ammoniak.

e Buller fran verksamheten far som riktvarde inte ge upphov till hogre ekvivalent ljud-
niva utomhus vid bostader an:

55 dB(A) dagtid, vardagar mandag - fredag (07-18)

45 dB(A) nattetid, samtliga dygn (22-07)

50 dB(A) 6vrig tid

Momentana ljud mellan kl. 22.00 -07.00 far hogst uppga till 55 dB(A).

O O0OO0oOo
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Ko6pings hamn

Historik

Kdping har sedan urminnes tider varit ett centrum for handel och samfardsel genom sitt lage
vid Mélarens innersta vik och i korsningen av den historiska dst-vastliga kungsvégen och den
gamla allfarvagen i nordsydlig riktning fran Bergslagen. For hyttornas och smedjornas
produkter liksom for jordbruksalaster fran den bérdiga Malarbygden blev hamnen i Koping
den naturliga omlastningsplatsen och staden erh6ll privilegier for utrikes sjofart ar 1548.

Med jarnvéagarnas tillkomst i mitten av 1800-talet togs forsta steget mot modern hamn-
rorelse. Kajer byggdes och farleden i Kopingsan rensades. Ar 1819 fick Malaren for-
bindelse med Ostersjén genom fullbordan av Sodertélje kanal. Ar 1838 fick Képing
reguljar angbatsforbindelse med Stockholm.

Ar 1932 invigdes Képings djuphamn, som senare byggts ut i flera etapper, senast &r 1964. Sedan &r
1969 har man dartill en modern oljehamn pa norra stranden av Kdpingsan, dér an 6vergar i Malaren.
Mellan aren1986 och 2001 drevs hamnverksamheten inom ett aktiebolag som &gdes av Kopings
kommun.

2001-01-01 bildades Méalarhamnar AB genom ett samgaende mellan hamnarna i K6ping och
Vasteras.

Verksamheten

Kopings hamn &r en allman hamn. Hamnen ligger sa langt in i vastra delen av Mélaren man
kan komma med fartyg och nas fran kusten via Sodertalje kanal och sluss. Hela strackan fran
kusten vid Landsort till hamnen &r 103 nautiska mil lang. Seglingstiden fran Landsort kan
medeltal anges till mellan nio och tio timmar.

Hamnbolagets huvudsakliga uppgift ar att lossa och lasta fartyg inom Djuphamnen i Koping.
Dessutom bedriver bolaget terminalverksamhet. For terminalverksamheten finns lagerut-
rymmen i magasin allt fran luftavfuktade lager till enkla bulklager under tak. De viktigaste
varugrupperna i hamnen ar skogsprodukter, jordbruksprodukter och ramaterial till regionens
industrier.

For att kunna bedriva ett effektivt miljoarbete sker fortlopande undersokning av verksamheten
sa att risker och brister kan kartlaggas, bedomas och undanréjas sa tidigt som mojligt.

Kdpings Hamn AB har en flexibel utrustning som kan anpassas till de krav som gods-
hanteringen staller. Kranar, med en lyftkapacitet pa 36 ton kan kombineras med olika verktyg,
exempelvis timmergrip eller hydraulskopa. Ovrig utrustning som lastmaskiner, truckar,
dragare, tipptrailer, maffivagnar och containermover finns for lossning, lastning och
transporter.

Kdpings Hamn AB har sedan 1998 certifikat enligt kvalitetsstandarden 1SO 9001 och milj6-
ledningsstandarden 1SO 14001 sedan ar 2001.
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B|Id 11: Kdpings s hamn har en |sbrytande bogserbat (Foto Rolf Karlsson Lansstyrelsen)

Tabell 16: Magasin och upplagsytor utomhus (m?)

Situation Magasin under tak | Lagringsyta
Inomhus 12 53 309
Utomhus 70 000

Containerdepa

Oljehamnsomrade

Anmaérkning: Olika typer av magasin finns; plat-, plast- och tramagasin varav ett plastmagasin

med avfuktningsanlaggning.

Tabell 17: Godstatistik, gods 6ver kaj (kton)

Ar | 2005 | 2004 | 2003 | 2002 | 2001 | 2000
Kton | 1526 | 1294 | 1464 | 1306 | 1345|1419
Tabell 18: Godstatistik terminalhanterat gods fran och till bil och jarnvag (ton)
Godsslag 2005 | 2004 | 2003 | 2002 | 2001 | 2000
Vollastonite 660 560 44 520 480 380
Bildelar 359 - - - - -
Verktygsskap 70 70 80 50 60 70
Stalsand 1765| 1509| 1298 | 1035 912 810
Murbruk 599 283 460 493 342 465
Stalvaror 21054 | 20297 | 17672 | 17 906 | 14 880 | 13 530
Dolomit 5815 - - - - -
Teknisk nitrat | 47 608 | 36 982 | 35112 | 32516 | 28 864 | 28 358
Totalt 77930 | 59701 | 55 062 | 52 520 | 45538 | 43 613
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Tabell 19: Antal fartygsanlop

Ar 2005|2004 | 2003 | 2002 | 2001 | 2000 | 1995 | 1990 | 1985 | 1980 | 1975 1970

Antal| 471 | 415 | 508 | 458 | 469 | 553 | 653 | 634 | 673 | 610 | 653 | 734

Hamndelar
Djuphamnskajen ar totalt 640 meter med 8 kajplatser. Djupgaendet varierar fran 6,0 till 7,6
meter.

Oljekajen ar 130 meter med 2 kajplatser. Djupgaendet &r 7,6 meter.

Norsakajen ar, liksom Oljekajen, beldgen vid inloppet till hamnen och &r 80 meter med 1 kaj-
plats. Djupgaendet &r 7,6 meter.

Utveckling och framtid

Kopings hamn har en storre andel av kunderna i néra anslutning till hamnen an Vasteras
hamn. Dock anvénder dven kunder som ligger i andra delar av landet Kopings hamn som en
distributionspunkt for sitt gods. Huvuddelen av produkterna &r av bulkkaraktar det vill saga
insatsvaror for industrin, varfor beroendet av basindustrin ar stort. En inriktning mot mer
omlastning och terminalverksamhet gor att beroendet av basindustrin kommer att minska
successivt. | hamnens langsiktiga planering spas langsamt 6kande volymer, bade dver kaj och
over landterminalen. Pa medellang sikt kommer sannolikt ocksa politiska beslut avseende
vaxling av biltransporter mot jarnvags- och sj6transporter att paverka Képings hamn positivt.

Vag- och jarnvagstransporter

Varen 2006 var antalet persontag som passerade Malarbanan vid Képings hamn 33 stycken
per vardagsmedeldygn. Antalet godstag som passerade pa Méalarbanan vid Kopings hamn var
16 per vardagsmedeldygn. Prognosen for ar 2015 anger att antalet persontag som passerar pa
Malarbanan till 54 per vardagsmedeldygn. En tillfrlitlig prognos for godstrafik samt upp-
gifter om farligt gods som transporteras pa jarnvag finns inte att tillga.

Kopings hamn har jarnvagsanslutning till Malarbanan och till godsstraket genom Bergslagen.
Malarhamnar arrenderar cirka 6 km spar inom hamnomradet av Kopings Kommun. Drift- och
underhallsansvaret avilar Malarhamnar. 3 spar gar in i hamnomradet fran bangarden, varav 2
av dessa gar anda ut pa kajen. Inom hamnomradet finns ett antal stickspar. Jarnvagstrans-
porterna till och fran hamnomradet ar omfattande och sker pa daglig basis: Lossning och
lastning av containers, lastning av biobranslen och végsalt fran fartyg till jarnvag, lossning av
stalvaror fran jarnvag till mellanlagring for senare lastning till bil.

Andra riksintressen i omradet

Malaren med 6ar och strandomraden é&r i sin helhet av riksintresse enligt 4 kap 1-2 §§ miljo-
balken med hénsyn till sina natur- och kulturmiljévarden. Exploateringsforetag och andra
ingrepp i miljon far komma till stdnd endast om det kan ske pa ett satt som inte patagligt
skadar omradenas natur- och kulturmiljovarden. Inom omradet ska turismens och frilufts-
livets, framst det rorliga friluftslivets, intressen sarskilt beaktas vid bedomningen av till-
latligheten av exploateringsforetag eller andra ingrepp i miljon. Bestammelserna utgér dock
inte hinder for utvecklingen av befintliga tatorter eller av det lokala néringslivet. | den av-
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gransning av riksintresseomradet, som Lansstyrelsen har gjort, berdrs inte hamnens verksam-
hetsomradet direkt.

Malaren &r av riksintresse for yrkesfisket enligt 3 kap 5 § 2 st miljobalken. Riksintresset
omfattar inte Képingsan och det inre hamnomradet.

Lind6berget véast med tillhdrande vattenomrade ingar i EU:s nat av skyddad natur, Natura
2000. Det &r darmed aven av riksintresse enligt 4 kap 1 och 8 §§ miljcbalken. Omradets
varden ar:

e Naturtyp enligt art- och habitatdirektivet: Naturligt eutrof sjo

e Arter enligt fageldirektivet: Rérdrom och brun karrhok.
Sarskild tillstandsplikt rader for verksamheter och atgarder som kan péaverka de intressen, som
betingar att omradet tagits upp i Natura 2000. Denna tillstandsplikt géller aven for verksam-
heter och atgarder som bedrivs eller vidtas utanfor Natura 2000-omradet. Omradet ingar aven
i Lindobergets naturrreservat. Vattenomradet for hamnens riksintresse 6verlappar delvis
vattenomradet for Natura 2000-omradet. Farleden tangerar Natura 2000-omradet. Den fort-
satta anvandningen av farleden beddms inte komma i konflikt med de véarden som betingar att
omradet tagits upp i Natura 2000.
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Bilaga 4: Kallor

Banverkets beslut den 20 december 2006 om jarnvagar av riksintresse
Boverkets beslut den 5 juli 1999, dnr B411-670/98

Boverket. Béttre plats for arbete. Allmanna rad 1995:9

Lansstyrelsen i Vastmanlands lan: Bevarandeplan for Natura 2000-omradet Linddberget vast
SE0250158 (dnr 511-6911-05)

Lansstyrelsens miljoprovningsdelegation: Miljétillstand for Képings hamn den 19 oktober
2004 (inklusive 6vriga handlingar i arendet) (dnr 551-7199-01)

Lansstyrelsens miljoprovningsdelegation: Miljétillstand for Vasteras hamn den 5 augusti 2004
(inklusive dvriga handlingar i drendet) (dnr 551-5752-01)

MariTerm AB och Sjéfartens Analys Institut. Ostra Mellansveriges hamnkapacitet —
Kartlaggning och analys, 2001

Naturvardsverket. Hamnar, Om halso- och miljopaverkan MKB, tillstdndsprévning mm
Handbok och allmanna rad 2003:7

Regeringens proposition 2005/06: Moderna transporter (bet. 2005/06 TU:5, rskr.
2005/06:131)

Sjofartsverkets beslut den 22 oktober 2001 om sj6fartens riksintressen
Sjofartsverkets kungorelse 1988:5
Vagverkets beslut den 10 september 1999 om végar av riksintresse

Vagverkets beslut den 8 november 2004 om nytt utpekande av riksintresse
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Bilaga 5: Definitioner och ordférklaringar

Allman hamn

AlIS

Bulk
DWT

Dodvikt

IMO

Kombiterminal

Motesfri landsvag

Motesfri motortrafikled

TEN, TEN-T

TEU

VTS

En allman hamn &r av sarskild betydelse for den allmanna
samférdseln. En allmén hamn skall fylla ett allmént samhalls-
intresse. Fritidsbatshamnar, fiskehamnar, 6rlogshamnar och
lastageplatser som endast betjanar viss industri omfattas inte av
begreppet allméan hamn. Inom en allman hamn far innehavaren
utfora atgarder i vattenomradet utan att behdéva ha vattenratt
eller dispositionsratt 6ver vattenomradet i fraga. Utmarkande for
en allman hamn &r att i princip alla fartyg har ratt att i man av
plats anlépa hamnen och utnyttja dess resurser.

Automatic Indentification System - Ett automatiskt
kommunikations- och identifieringssystem for operativ
information mellan fartyg samt fartyg och land/VTS.

Gods som fraktas ofdrpackat i mycket stora kvantiteter
Dead weight ton - dodviktston (se dodvikt)

Vikten av den last, bunker och 18s utrustning, som fartyget
formar bara.

International Maritime Organisation, FN-organ for sjosékerhet
och for att forhindra utslapp fran fartyg

Terminal dé&r vag moter jarnvag och som ar 6ppen for flera
trafikutovare. | kombiterminaler hanteras framst sa kallat
enhetsberett gods, det vill sdga sadant gods som ar lastat i
containrar, pa véaxelflak eller semitrailer.

V&g med avskiljande mittracke mellan korriktningarna, som inte
ar motorvag eller motortrafikled.

Motortrafikled med avskiljning mellan korriktningarna

TransEuropeanNetworks (TEN), ett av EU utpekat natverk inom
transport-, telekommunikations- och energisektorerna. | trans-
europeiska transportnaten (TEN-T) ingar infrastruktur sasom
vdgar, jarnvégar, inre vattenvégar, sjomotorvagar, hamnar,
flygplatser, frakt- och lagercentraler samt &ven rorledningar for
till exempel olja och gas.

Twenty foot Equivalent Unit. Statistikmatt for containrar. Olika
storlekar pa containrarna raknas om till TEU, som motsvarar 20
fotsenheter.

Vessel Traffic Service - Trafikinformationscentral
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ADT Arsmedeldygnstrafik, vilket ar det genomsnittliga trafikflodet
per dygn under ett ar
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Bilaga 6: Remissammanstallning

Lansstyrelsen remitterade i november 2006 ett forslag till beskrivning och avgransning av
riksintressena Vésteras och Koépings hamnar till foljande remissinstanser: Képings kommun,
Sodertélje kommun, Vasteras kommun, Boverket, Lansstyrelsen i Stockholms lan, Lans-
styrelsen i Sédermanlands lan, Léansstyrelsen i Uppsala lan, Lansstyrelsen i Orebro lan,
NUTEK, Almer Oil and Chemical Storage AB, Jonson Novabolagen AB, Lantmannen,
Malarenergi AB, Malarhamnar AB, Nordkalk AB, OK-Q8 AB, Transatlantic European
Services AB, Yara AB, Handelskammaren Malardalen, Svenskt Naringsliv Regionkontor
Vasteras, Sveriges hamnar och Sveriges Transportindustriforbund.

Rapporten har darefter reviderats utifran inkomna synpunkter. Vissa tekniska justeringar har i
ovrigt gjorts i texten och pa kartorna. Nedan sammanfattas och kommenteras de inkomna
remissvaren.

Malarhamnar AB, Mélarenergi AB, Sodertdlje kommun, Lansstyrelsen i Stockholms l&n,
Almer Oil & Chemical Storage AB och Transportindustriforbundet har meddelat att de avstar
fran att yttra sig eller att de inte har nagra synpunkter pa det remitterade rapportutkastet.

Vasteras stad delar rapportens allméanna beskrivning av sjofartens betydelse. Kommunen
redovisar vidare kort det aktuella planlaget i omradet kring Vasteras hamn. Nya 6versikts-
planer berdknas kunna lamnas till kommunfullmaktige for beslut hosten 2008. "For omradet
omedelbart vaster om nuvarande Johannisbergsvagen intill Vasteras Hamn, avser Staden att
foresla att detta omrade som sarskilt viktigt for etablering av verksamheter som é&r i behov av
nérhet till goda transportmajligheter i allménhet och sjofart i synnerhet. Dock anser Staden att
tillfallen kan komma att intraffa nar andra hansyn an enbart sjofartsintressen maste beaktas
och mot denna bakgrund anser Staden att omradet vaster om Johannisbergsvagen ej skall ut-
pekas som riksintresseomrade. Staden vill dock betona att vid alla sadana tillfallen kommer
samrad att hallas med foretradare med Malarhamnar.” Staden har ingen invandning mot att
det omrade som Malarhamnar disponerar for kombiterminal pa Munkboéngen ingar i riks-
intresset Vasteras hamn, men anser inte att Jernhusens kombiterminal pa Hacksta bor ingd i
riksintresset Vasteras hamn eftersom den inte har nagon naturlig koppling till sjcfarten.

Kommentar: Bade Vasteras hamns nuvarande verksamhetsomrade och ett lampligt framtida
expansionsomrade bor inga i riksintresset Vasteras hamn. Utifran stadens synpunkter och
muntlig information fran foretradare for staden om innehallet i pagaende planarbete har av-
gransningen for expansionsomradet vaster om Johannisbergsvégen setts 6ver och begransats
till det omrade som ligger bast till i forhallande till hamnens nuvarande verksamhetsomrade,
vilket bor vara tillrackligt for att tillgodose hamnens framtida behov av expansionsytor. Ett
omrade for en méjlig utbyggnad av en kombiterminal inklusive expansionsytor bor vara av
riksintresse for kommunikationer, men i detta fall relaterat till jarnvéag. Det ar darfor mer
naturligt att utbyggnad av en kombiterminalen utgor riksintresse for jarnvag i sin helhet och
att endast den del pa Munkboangen dar Malarhamnar bedriver verksamhet samt anslutande
jarnvagsspar till denna ingar i riksintresset Vasteras hamn. Banverket har den 20 december
2006 beslutat att kombiterminalen i Vasteras ar av riksintresse for jarnvag.

Képings kommun ifragasatter den geografiska avgransningen av riksintresseomradet. Inom
avgransningen finns foretagsagd mark dar foretaget for narvarande forsoker etablera ny
industriell verksamhet. Kommunen anser att samtliga fastighetségare inom riksintresseom-
radet maste fa lamna synpunkter. Nar det géller vilka jarnvagsspar som redovisas i riks-
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intresseomradet anser kommunen att sparet till Nordkalk och sparet till Vattenfalls trans-
formatorstation inte ska ingd. Kommunen ifragasatter &ven om det detaljplanelagda omradet
for oljeupplag norr om Sjohagsvagen bor inga i riksintresset. Kommunen anser vidare att
rattslaget och konsekvenserna for bertérda fastigheter behdver kartlaggas narmare fore ett
beslut om avgrénsning av riksintresset.

Kommentar: For att sékra hamnens riksintressefunktion ar det nddvandigt att riksintresse-
omradet innefattar inte bara befintligt verksamhetsomrade utan aven lampliga expansionsytor.
De i remissen utpekade ytorna séder om nuvarande verksamhetsomrade &r de som bast upp-
fyller funktionskraven. | vad man nya verksamheter inom detta omrade &r férenligt med riks-
intresset far prévas i samband med kommande planlaggning och tillstandsprévning. Ur
rattslig synpunkt innebdr inte rapporten nagon forandring. Képings hamn ar redan utpekad
som riksintresse enligt beslut av Sjofartsverket. Den precisering och avgransning av riks-
intresset som gors i rapporten ar endast ett fortydligande av Sjofartsverkets tidigare beslut.
Rapporten har remitterats till ett urval foretag for att fa synpunkter pa hamnarnas funktion inte
for att foretagen ar markagare i omradet. Olika sakéagare far mojlighet att lamna sina syn-
punkter vid planlaggning enligt PBL eller vid andra prévningar da allmanna intressen vags
mot enskilda intressen. Riksintresserapporten behandlar endast allménna intressen. Det finns
darfor inte behov av att hora ytterligare remissinstanser. Mojligheterna till oljelagring &r en
forutsattning for oljehamnens funktion och detaljplaneomradet for oljelagring ska darfor inga
i riksintresseomradet. Utpekade jarnvagsspar oster och séder om hamnomradet har setts 6ver
utifran kommunens synpunkter.

Lansstyrelsen i Uppsala lan har ingen erinran mot forslaget till rapport, men for i sitt
yttrande en allméan diskussion om sjofartens betydelse. Lansstyrelsen pekar ocksa pa
konsekvenserna for Mélarsjofarten av en klimatférandring. Kommentar: Yttrandet féranleder
ingen &ndring i rapporten.

Nordkalk AB anser att &ven Cementa bor fa rapporten pa remiss. Foretagen 6nskar ett mote
med Lansstyrelsen for att klara ut konsekvenserna for foretaget av riksintresseavgransningen.
Kommentar: Betraffande urvalet av remissinstanser mm, se kommentar till Kopings kommuns
yttrande. Lansstyrelsen har tréaffat foretaget och diskuterat innebdrden av riksintresset.

| sitt yttrande, som dven Svenskt Naringsliv anslutit sig till, har Sveriges Hamnar lamnat

forslag pa vissa korrigeringar av texten av framst formell natur. Kommentar: Texten har
korrigerats utifran de framforda synpunkterna.
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Vasteras och Kopings hamnar har en viktig roll som knutpunkter mellan olika trans-
portslag och mojliggér genom sitt lage vid Malaren att sjofarten nar langt in i landet.
Avlastning av vagnatet, utveckling mot mer narsjofart och 6kad handel innebéar att
hamnarnas betydelse for att astadkomma en hallbar utveckling kommer att tka.

Vasteras och Kopings hamnar ar av riksintresse for sjofarten. | denna rapport har
Lansstyrelsen och Sjofartsverket i samarbete med Banverket och Vagverket
preciserat innebdrden och konsekvenserna av detta. Aven de miljofaktorer som
maste beaktas for att sakra mojligheterna till fortsatt hamnverksamhet redovisas.
Syftet ar att denna rapport ska tjana som underlag for kommunernas fysiska
planering och tillstdndsprévning samt utgora ett stod for andra myndigheters hand-
lAggning av arenden som rér den fysiska miljon.

Lansstyrelsen i Vastmanlands lan

A 721 86 Vasteras
Ldnsstyrelsen Tel: 021-19 50 00 (véxel)
Vastmanlands lan www.vastmanland.Ist.se
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