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Trafikverkets beslut om precisering av riksintresseansprak avseende
Trelleborgs hamn

Trafikverket beslutade den 17 november 2010 att farleden 235 in till Trelleborg och Trelleborgs hamn ar
anliggningar av riksintresse for kommunikation.

Riksintresseomréde for en hamn utgors av mark som direkt anvinds eller kommer att anvindas for hamnens
behov. Preciseringen dr en del i Trafikverkets uppdrag att arbeta med samhillsplanering med ett brett
perspektiv, fir att samordna infrastruktur och bebyggelse utifran miljs, trafiksikerhet, tillginglighet samt att
verka for att de transportpolitiska milen uppnis.

I detta dokument preciseras Trafikverkets ansprik pa riksintresset Trelleborgs hamn tillsammans med hamnens
influensomréde. Influensomridet bestims dels av hamnens fysiska utbredning, inklusive framtida utbygg-
nadsomraden, dels av de restriktioner som beror pd de miljéstdrningar hamnverksamheten ger upphov till, till
exempel buller och luftféroreningar.

Trafikverket skickade ut férslag till riksintresseansprik avseende Trelleborgs hamn for samrid den 20
september 2012 Forslaget var utsént for samrad fram till 28 februari 2013. Trafikverket har tagit emot inkomna
synpunkter och beaktat dessa i arbetet med preciseringen samt sammanstillt i samridsredogorelse som en del i
slutrapporten.

Aktuella dokument finns sin helhet i PDF-format pa Trafikverkets hemsida.

Planera-och-utreda/Samhallsplanering /Riksintressen/Hamnar

Lennart Andersson

Regionchef
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Forord

Trafikverket beslutade den 17 november 2010 att farleden 235 in till Trelleborg
och Trelleborgs hamn ar anldggningar av riksintresse for kommunikation. Vilka
delar av hamnen som ingar i riksintresset och vilket influensomrade hamnen
har framgar inte av beslutet.

Denna rapport syftar till att precisera statens samlade syn pa riksintresset
Trelleborgs hamn.

Trafikverket har lett arbetet. Arbetsgruppen projektet har bestatt av Alain
Allouko, Jack Barstrom och Emil Fastén fran Trafikverket, Camilla Burén fran
Lansstyrelsen Skane, Charlotte Hagg-Reader fran Trelleborgs kommun, samt
Ulf Sonesson fran Trelleborgs hamn AB.

Ett 6vergripande syfte med arbetet har varit att skapa en gemensam syn och ett
gemensamt stillningstagande mellan berérda myndigheter. I arbetet har vi
utgatt fran handledningen for precisering av riksintresse (Trafikverket 2012-03-
12). Beskrivningen av riksintresset Trelleborgs hamn ska bland annat tjana som
underlag for kommunens fysiska planering och tillstandsprévning samt for
Lansstyrelsens, Trafikverkets och 6vriga myndigheters handlaggning av olika
drenden.

Lennart Andersson
regionchef Trafikverket Syd



Sammanfattning

Trelleborgs hamn ar av riksintresse for sjofarten enligt Trafikverkets beslut den
17 november 2010. Vilka delar av hamnen som ingér i riksintresseomréadet och
vilket influensomrade hamnen har framgar inte av beslutet. Trafikverket har
tagit initiativ till att ta fram denna rapport for att precisera innebérden och
konsekvenserna av riksintresset Trelleborgs hamn samt att beskriva de
funktioner som ingar i riksintresset. Trafikverket har lett arbetet, i samarbete
med Lansstyrelsen Skane, Trelleborgs hamn och Trelleborgs kommun.

Preciseringen av riksintresset ska bland annat tjana som underlag for
kommunens fysiska planering (plan- och bygglagen) och tillstindsprévning
(miljobalken) samt for Lansstyrelsens, Trafikverkets och 6vriga myndigheters
handliaggning av olika drenden.

I enlighet med de kriterier for utpekande (se kap 2.1) och de kriterier som varit
utgangspunkter for bedomning i frigan om precisering av riksintresset
Trelleborgs hamn (se kap 4), har Trafikverket beslutat att de har befintliga
hamndelarna, utvecklingsomraden samt anslutande och kompletterande
transportinfrastruktur utgor en precisering av riksintresseutpekande fran april
2010.

Hamndelar av riksintressen (se karta)

Farjeldge 1—5

Farjeldge 8—9 (Farjeldge 8 och g har jarnviagsanslutning)
Fiskekajen

Handelskajen

Oljekajen

Kombiterminalomréaden, vast och ost

Logistikcentrum
Utvecklingsomrade av riksintresse
e Utvecklingsomrade (se karta)

Anslutande och kompletterande transportinfrastruktur av
riksintressen (se karta)

e Riksintresse Sjofarten - farled
e Riksintresse viag E6/E22
e Riksintresse jarnvig Trelleborgsbanan

For att sakra mgjligheterna till fortsatt hamnverksamhet méste miljostorningar
fran hamnen beaktas. Vid planering och tillstandsgivning ska hansyn tas till
hamnens paverkan pa omgivande omraden. Influensomradet bestams dels av
hamnens fysiska utbredning, inklusive framtida utbyggnadsomraden, dels av de
restriktioner som beror pa de miljostérningar hamnverksamheten ger upphov
till, till exempel buller och luftféroreningar.



Dessutom ska de risk- och sikerhetsaspekter som ar kopplade till hamn-
verksamheten beaktas, liksom mojligheterna att transportera farligt gods till och
frdn hamnen. En svérighet som bor uppmarksammas ar att planeringsétgarder
aven langt fran hamnen kan paverka mojligheterna till transporter till och fran
hamnen.

Riksintresset ar inte statiskt utan omprovas nar forutsiattningarna for
hamnverksamheten dndras. Riksintresset syftar till att skydda viktiga
hamnfunktioner. Om en ny hamndel etableras och en viss hamnverksamhet kan
omlokaliseras pa ett godtagbart satt, kan riksintresset for den hamnfunktionen
komma att omprovas. Forst nar ny lokalisering av verksamheten har
tillstandsprovats och kommit till stdnd kan riksintresset omprovas.

Enligt 3 kap. 8 § miljobalken ska omraden som ar av riksintresse for
kommunikationsanldggningar skyddas mot atgirder som patagligt kan forsvara
tillkomsten eller utnyttjandet av anldggningarna. Det ar i forsta hand
kommunernas ansvar att se till att riksintressena for hamnarna beaktas i saval
oversiktsplanering som detaljplanering. Aven Linsstyrelsen Skine har ansvar
att se till att riksintresset Trelleborgs hamn beaktas i olika planer.



1. Inledning och syfte

Preciseringen av riksintresset ska bland annat tjana som underlag for
kommunens fysiska planering (plan- och bygglagen) och tillstdndsprovning
(miljobalken) samt for Lansstyrelsens, Trafikverkets och 6vriga myndigheters
handlaggning av olika drenden.

Syftet ar dven att beskriva riksintressets markansprak och influensomraden,
béade dagens och framtida, samt att tydliggora hur riksintresset kan tillgodoses i
den kommunala planeringen.

Preciseringen ar ett underlag som Lansstyrelsen kan komma att anvianda vid
avvagning mellan olika riksintressen, i sin uppgift att bevaka statliga intressen
samt som st6d till kommunerna for att visa hur de redovisade riksintressena kan
tillgodoses vid framtagande av kommunala planer. Preciseringen beskriver hur
Trafikverket ser pa riksintresset for anlaggningen. En vil genomarbetad
precisering med tydliga ansprak pa markanvandningen i och runt
riksintresseomradet ar en forutsattning for en rationell hantering och god dialog
mellan stat och kommun i planeringsprocessen.

Preciseringen beskriver anliggningens funktion och ska dirmed ses som en
funktionsbeskrivning av riksintresset. For exempelvis utpekade vagar och
jarnvagar av riksintresse finns motsvarande funktionsbeskrivningar, om dn mer
kortfattade, i Trafikverkets utpekande av riksintressen (se
www.trafikverket.se/riksintressen).

2. Bakgrund

Trafikverket har i beslut den 17 november 2010 pekat ut Trelleborgs hamn som
riksintresse for sjofarten. Trelleborgs hamn och de hamnfunktioner som dar
uppratthalls ar av riksintresse pa grund av deras stora betydelse for regionen
och for landet. Trafikverket pekar genom sitt beslut ut de hamnar och farleder,
samt omraden i 6vrigt, som har sddana speciella funktioner for
sjotransportsystemet att Trafikverket bedomer att de ar
kommunikationsanlaggningar av riksintresse enligt 3 kap. 8 § miljobalken.

Enligt 3 kap. 8 § miljobalken ska omraden som ar av riksintresse for
kommunikationsanlaggningar skyddas mot atgirder som patagligt kan forsvara
tillkomsten eller utnyttjandet av anldggningarna. Det ar i forsta hand
kommunens ansvar att se till att riksintresset hamn beaktas i den fysiska
planeringen och i tillstdndsprovningen.


http://www.trafikverket.se/riksintressen

Resan over havet tar sin borjan!

2.1 Kriterier for utpekande

Allman hamn utpekas efter provning och beslut fran Trafikverket som hamn av
riksintresse for sjofarten i det fall hamnen uppfyller minst ett av féljande
kriterier:

e ingar i TEN-T-ndtverket
e omsitter en godsméangd Gverstigande 100 000 ton per ar eller 200 000
passagerare per ar over en femarsperiod

e paannat sitt ar sa vasentlig for landets beredskap, forsorjning,
energiforsorjning eller godshantering att den inte utan olidgenhet for det
allménna intresset kan ersiattas med annat trafikslag eller annan hamn.

Omraden som preciseras som riksintresse i de utpekade hamnarna ska besta av
de land- och vattenomraden som faststillts i beslut om riktlinjer for precisering
av hamnomrade av riksintresse. For de hamnar som det inte finns en precisering
redovisas i kartan omrédet for allman hamn. Exakt vilka hamndelar som ingér i
riksintresset far da avgoras i en framtida precisering av riksintresset for
hamnen. Da kommer det ocksa att framga vilka land- och vattenomréden som
ingdr i riksintresset for hamnen.



Trelleborgs hamn idag

2.2 Hur arbetet har bedrivits

Trafikverket ansvarar for att ta fram riksintresseprecisering av Trelleborgs
hamn, och arbetet leds av Trafikverket. Arbetet har skett i ndra samarbete med
Lansstyrelsen Skane, dar Trafikverket och Lansstyrelsen forsokt samordna sin
syn pa riksintresset Trelleborgs hamn.

2.2.1 Projektgrupp

Arbetsgrupp for projektet har bestétt av Alain Allouko, Jack Barstrom och Emil
Fastén fran Trafikverket, samt Camilla Burén fran Lansstyrelsen Skane.

2.2.2 Referensgrupp

Gruppen har lopande haft kontakter med foretradare for Trelleborgs kommun,
representerad av Charlotte Hagg-Reader, samt Ulf Sonesson for Trelleborgs
hamn AB. Referensgruppen har aven deltagit i nagra av arbetsgruppens moten.

3. Véardebeskrivning

3.1 Omvarldsfaktorer

I EU:s vitbok "Den gemensamma transportpolitiken fram till &r 2010: Vigval
infor framtiden” framgar att sjofartens betydelse kommer att 6ka. Avlastning av
vagtransportnitet, utveckling mot mer narsjofart, snabbgéende farjor och 6kad
handel, inte minst Osterut, innebar att hamnarnas betydelse for att &stadkomma
en héllbar utveckling kommer att 6ka. I Romfordraget beslutades att
transeuropeiska nit ska utvecklas for att:



“gora det mojligt for unionsmedborgare, ekonomiska aktorer samt regionala
och lokala samhdllen att i full utstrdckning utnyttja fordelarna med att skapa
ett omrdade utan inre grdnser”.

TRANSEUROPEISKA NATVERKET (TEN)

Transeuropeiska niatverket (TEN) knyter ihop medlemslindernas niatverk inom
transport-, telekommunikations- och energisektorn. I Transeuropeiska
transportnitet (TEN-T) ingar infrastruktur sasom vagar, jarnvagar, inre
vattenvagar, sjomotorvagar, hamnar, flygplatser, frakt- och lagercentraler samt
aven rorledningar for exempelvis olja och gas.

Genom val utbyggd infrastruktur ska medborgare i unionen, ekonomiska
aktorer samt regionala och lokala samhaillen ges battre forutsattningar att
utnyttja fordelarna med ett omrade utan inre granser.

Kommissionen lade i oktober 2011 fram ett forslag till forordning for nya TEN-
T-riktlinjer.

Det foreslagna nitet bestar av ett stomnit (core network) och ett 6vergripande
nit (comprehensive network). Stomnatet omfattar prioriterade huvudstrak som
ska vara genomforda till 2030, medan det 6vergripande nétet ar mer
heltickande och ska vara genomfort till 2050. Bada nivaerna omfattar alla
transportmedel: vag, jarnvig, flyg, inre vattenvagar och sjotransporter samt
intermodala plattformar.

I det liggande forslaget till ny forordning ar Trelleborgs hamn utpekad som en
av fem svenska hamnar som ingér i stomnitet (Core Network). Trelleborgs
hamn ar ocksa utpekad av Trafikverket som en av de centrala hamnarna i
nationell transportinfrastrukturplan 2010—-2021.
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AKTUELLA TEN-T PROJEKT

Den 28 mars 2012 beslutade TEN-T att projektet "Green Bridge on
Nordic Corridor” (en gron bro 6ver den nordiska korridoren) valts
ut for finansiering inom den flerdriga ansokningsomgéngen for
TEN-T 2011. Projektet omfattar tre hamnstider i Ostersjon:
Trelleborg i Sverige och Liibeck och Rostock i Tyskland. Genom
denna atgiard som samfinansieras av EU ska farjeforbindelserna i
omradet bli miljoeffektivare, infrastrukturen i hamnarna ska
anpassas och trafik ska flyttas fran vagnatet.

Projektet kommer att stodja installationen av utrustning for
avgasrening (gastvattare och katalysator) pa tva fartyg som kor fran
de deltagande hamnarna. Fartygen kommer darfor att behova goras
langre, och hamninfrastrukturen (kajplatserna) kommer ocksa att
behova anpassas.

Dessutom kommer projektet att stodja installationen av ett
elforsorjningsnit till land i Trelleborg och Liibeck s3 att fartyg i
hamnarna kan fa el direkt fran ledningsnatet i stéllet for fran sina
hjalpmotorer.

Projektet, som ska ledas av Genomforandeorganet for det
transeuropeiska transportnatet, kommer att bidra till
genomforandet av det prioriterade TEN-T-projektet nr 21
(sjomotorvagar) och beraknas vara slutfort i slutet av 2014.

3.2 Hamnens utveckling

Trelleborg ar landets tredje storsta hamn sett till total
godsomsittning och landets storsta ro-ro-hamn med
jarnvagsanslutning ombord péa tagfarjor. Nedan redovisas statistik
over hamnens verksamhet — for utvecklingen, fordelningen mellan
lossat och lastat gods och fordelningen pa enheter. Statistiken ar en
sammanstillning fran Trelleborgs hamn AB och Sjofartsverket.

Sjotransporter prognostiseras att oka med 50 % procent, matt i

tonkilometer, till ar 2030. Hamnarna okar sin hantering i ton med i genomsnitt
46 %. Okningarna for hamnarna vintas ha en viss geografisk utjimnande effekt
av hanterade ton, men proportionerna véntas bli relativt oférandrade och
vastkusten behaller sin dominerande stillning. Trafikverkets prognos infor
arbetet med ny nationell transportplan for 2014-2025 spér att Trelleborgs hamn
kommer att 6ka sin godsvolym frén 10,8 miljoner ton ar 2010 till 18,1 miljoner
ton 2030. Se vidare "Prognoser for arbetet med nationell transportplan 2014-
2025 — Godstransporters utveckling fram till 2030” Publikationsnummer:
2013:056.

12



Godsmangd utveckling
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3.3 Transportfléden och marknader/intermodalitet

Trelleborgs hamn har tillsammans med sina partner definierat fyra
transportkorridorer (se kartor nedan):

e The West Corridor (Trelleborg—Travemiinde)
e The Central Corridor (Trelleborg—Rostock)

e The Kings Corridor (Trelleborg—Sassnitz)

e The East Corridor (Trelleborg—Swinoujcie).

Korridorerna har olika fordelar for transporter till och fran Sverige.

Trelleborgs hamn ar "hubben” for samtliga korridorer, vilket ger en stor fordel
for att gora intermodala losningar dar man utnyttjar jairnvagens fordel pa langre
strackor och konsoliderar volymer i ett tag i Sverige till Trelleborgs hamn dar
godset via ”cross docking” gar ut i fyra olika transportkorridorer. Detta ger en
miljovandlig produkt som ocksa ar ekonomisk fordelaktig.

Trelleborgs fyra korridorer kan erbjuda transporter fran Atlantkusten till ryska
gransen, vilket inte transportkorridoren 6ver Danmark kan gora.

The West Corridor The Central Corridor
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The Corridor The East Corridor
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4. Riksintressets markansprak

Hir redovisas de kriterier som varit utgdngspunkter for bedomningen i fragan
om precisering av riksintresset Trelleborgs hamn. En hamndel behover bara
uppfylla ett av kriterierna for att den ska kunna pekas ut som hamndel av
riksintresse.

1. En samlad hamnfunktion som har en omfattande godshantering (arlig volym
pa 100 000 ton gods), som har en omfattande internationell passagerartrafik
(200 000 passagerare i internationell trafik 6ver feméarsperiod).

2. Hamn eller hamndel som har speciellt goda lagesbundna naturresurser, det
vill siga som pa grund av sin beskaffenhet eller sitt 1age ar sarskilt 1amplig for
sjofart. Exempelvis ar forutsattningen naturligt djuphamnsldage med
mojlighet till anslutning till vag- och jarnvagsnit en samhallsresurs som bor
tillvaratas.

3. Hamn eller hamndel som forsorjer eller samverkar med annan anlaggning av
riksintresse:

e For transport av passagerare och varor utnyttjas olika trafikslag, som
vag-, jirnvags-, flyg- eller sjotrafik.

e Dar de olika transportslagen samverkar och ar delvis beroende av var-
andra. Detta 6msesidiga beroende bor beaktas nar riksintressen pekas
ut.

e I form av hamn eller hamndel som forsorjer en annan anlaggning av
riksintresse och likvardiga alternativ saknas till denna forsorjning. Hari-
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genom framjas en langsiktigt héllbar transportforsorjning.

4. Hamn eller hamndel som hanterar speciella produkter dar inga likvardiga
alternativ finns och den ligger vl till i férhallande till den marknad den
betjanar.

o Dir det ar angelédget att beakta forsorjningsmajligheter nar det géller
speciella produkter som ar nodvandiga for grundlaggande samhalls-
funktioner, till exempel energiforsorjningen.

e Dar det ar viktigt att sla vakt om forutsattningarna for sidana sjotran-
sporter som ligger vil till i forhallande till sin marknad eftersom de ger
mindre miljopaverkan i form av utslapp, mindre trangsel och dven
mindre risker dn vagtransporter. Harigenom framjas en god miljoé och en
omstillning till ett 1angsiktigt hallbart samhille.

4.1 Befintliga hamndelar

Karta finns som en bilaga i Pdf-format.

& TRAFIKVERKET

FARJELAGEN 1-9

o Firjeldge 1 och farjelige 2 W: 275 meter langt. Rampbredd 16 res-
pektive 12 meter. Vattendjup 7,5 meter. Anviands endast i undantagsfall.

¢ Firjelidge 2 E: 200 meter langt. Rampbredd 12 meter. Vattendjup 8,1
meter. Anvands av farjor i trafik pd Swinoujscie och Rostock.

e Firjelage 3: 280 meter ldngt. Rampbredd 25 meter. Vattendjup 7,4
meter. Anvands av farjor i trafiken pa Travemiinde.
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o Firjeldge 4: 165 meter langt. Rampbredd 20 meter. Vattendjup 7,4
meter. Anvands av farjor i trafiken pa Travemiinde.

e Firjelage 5: 165 meter 1angt. Rampbredd 20 meter. Vattendjup 7,5
meter. Anvands av farjor i trafiken pa Swinoujscie och Travemiinde.

e Firjelage 6: 150 meter langt. Rampbredd 9 meter. Vattendjup 5 meter.
Anvinds endast i undantagsfall. Endast som upplaggningskaj.

o Firjelage 7: 140 meter langt. Rampbredd 10 meter. Vattendjup 6
meter. Anviands endast i undantagsfall. Jarnviagsanslutning finns.

o Firjelage 8: 160 meter langt. Rampbredd 20 meter. Vattendjup 8
meter. Anvands av farjor i trafiken pa Rostock. Jarnvagsanslutning finns.

o Farjelage 9: 200 meter langt. Rampbredd 20 meter. Vattendjup 8
meter. Anvands av farjor i trafiken pa Rostock. Jarnvagsanslutning finns.
FISKEKAJEN
¢ Fiskekajen: 180 meter lang. Vattendjup 5 meter. Anviands av fiske-
fartyg och andra mindre enheter.
HANDELSKAJEN

o Handelskajen 102: 130 meter lang. Rampbredd 17 meter. Vattendjup
8 meter. Anvinds av lastfartyg utom farjor, exempelvis av bolaget
Holmens ro-ro-fartyg for lossning av papper i rulle, av spannmaélsfartyg
med flera.

OLJEKAJEN

¢ Oljekajen 101: 210 meter lang. Vattendjup 8 meter. Anviands av
kusttankfartyg for lossning av petroleumprodukter sasom eldningsolja,
marindiesel och styren.

YTOR (2012)

Den totala markytan ar 650 000 kvadratmeter, varav 60 000 ar inomhus. Av
ytorna inomhus ar halften lagerytor. Ovriga inomhusytor anvands till kontor,
passagerarterminal, verkstader, omkladning, fraktkontor, check-in, tull med
mera.

4.2 Hamndelar av riksintresse

4.2.1 Befintliga hamndelar av riksintresse

Nedanstaende befintliga hamndelar inklusive kajer med tillhrande omréaden pa
land, uppmarschomraden i Trelleborgs hamn, bedoms vara av riksintresse och
uppfyller ett eller flera kriterier. For komplett beskrivning av statens ansprak pa
riksintresset Trelleborgs hamn, inklusive vagar, jairnvagar och hamnens
utvecklingsomraden, se karta.

FARJELAGE 1-5

Hamndelarna uppfyller kriterium 1.
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FARJELAGE 8-9

Farjeldge 8 och 9 har jarnvagsanslutning.
Hamndelarna uppfyller kriterierna 1 och 2.

FISKEKAJEN

Uppfyller kriterium 3.
(Utpekas av Havs- och vattenmyndigheten).

HANDELSKAJEN

Hamndelen uppfyller kriterium 1.

OLJEKAJEN
Hamndelen uppfyller kriterium 4.

KOMBITERMINALOMRADEN, VAST OCH OST

LOGISTIKCENTRUM

4.3 Utvecklingsomraden
4.3.1 Utvecklingsomraden av riksintresse

Forutom befintliga hamndelar, vigar, jarnvigar med mera enligt beskrivning pa
sidorna 14—15 ingar i riksintresset Trelleborgs hamn dven foljande.

UTVECKLINGSOMRADE

Trelleborgs Hamn AB fick den 26 april 2010 tillstdnd enligt miljodom 867-08
att utvidga hamnen at sydost.

Miljodomen innehéller bland annat 3 kilometer nya vagbrytare, byggnation av
fyra nya farjelagen och avseviarda muddringsarbeten. I anslutning till detta har
Trafikverket under 2013 genomfort en breddning och férdjupning av farleden in
till Trelleborgs hamn.

Trelleborgs kommun och Trelleborgs hamn har for avsikt att flytta hela hamnen
at sydost, vilket dven innefattar omlokalisering av kombiterminaler,
lagerutrymme, uppmarschytor och farjelage. Som en direkt f6ljd av detta verkar
Trelleborgs hamn for att en 6stlig infart till hamnen kommer till stand. En sddan
atgird har dock inte provats av Trafikverket. I anslutning till en Ostlig infart
verkar man for att ett truckcenter ska placeras. Truckcentret ar tankt att
innefatta alla faciliteter som i dag finns fore check-in, det vill saga biljettkop,
fraktkontor, toaletter, uppstillningsplatser och bensinmackar. Nar hamnen
flyttats till sin nya plats har Trelleborgs kommun for avsikt att utnyttja hela
nuvarande vistra delen av Trelleborgs hamn for stadsomvandling. Dock aterstar
att utreda pa vilket siatt omradet dr mdjligt att anvinda for annan
markanviandning.
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KOMPLETTERANDE OVERVAGANDEN

Det ar viktigt for skyddet av riksintresset att &ven hamndelar som inte direkt
utpekas som riksintresse, men som ligger i direkt anslutning till omradet for
riksintresset, antingen kan behélla den verksamhet som redan finns dar eller att
de kommer att anvidndas si att det inte hindrar riksintresset Trelleborgs hamn.

I ett lage da befintlig verksamhet vid farjeldge 1—5 enligt hamnens vision 2010—
2015 flyttas till 6stra delen av hamnen, kan riksintresset for dessa hamndelar
omprdévas med avsikten att dessa hamndelar ska kunna anvidndas antingen for
annan hamnanknuten verksambhet eller for annan verksamhet som kan
samverka med ovrig hamnverksamhet.

4.4 Anslutande och kompletterande transportinfrastruktur
av riksintresse

Riksintressen for kommunikationsanlaggningar galler saval befintliga som
framtida anlaggningar. Enligt lagens forarbeten kan det gilla sidana 13-
gesbundna naturresurser som ar mindre vanligt forekommande och som darfor
gor vissa mark- och vattenomraden sarskilt lampade for sddana anldggningar.
Nir det giller sjofart kan det gilla exempelvis naturliga djuphamnsléigen.
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4.4.1 Riksintresse for sjofarten — farled

Farled 235
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4.4.2 Riksintresse for vag
E6/E22
4.4.3 Riksintresse for jarnvag

Trelleborgsbanan

5. Influensomrade

ALLMANT

Influensomradet utgors av det egentliga hamnomradet med omgivande
omraden dar hansyn maste tas till hamnens drift och framtida utveckling.
Influensomradet bestams dels av hamnens fysiska utbredning, dels av
restriktioner till f61jd av miljostérningar som buller, vibrationer och
luftfororeningar samt de risk- och sikerhetsaspekter inklusive sjofartsskydd
som &r kopplade till hamnverksamheten och de transporter som hor dit. For att
hamnverksamheten ska kunna fortga maste dessa forutsattningar beaktas vid
kommunens planldaggning och tillstindsprévning samt prévas i olika
tillstandsbeslut. Redovisningen av de olika miljofragorna nedan utgar till stor
del fran Naturvardsverkets handbok med allménna rdd: Hamnar — om hilso-
och miljopaverkan, MKB, tillstdindprovning m.m. (Handbok 2003:7).

Nar det ska provas om en atgard kan paverka ett riksintresse negativt, har det
ingen betydelse om étgarden vidtas inom eller utanfor omradet. Det ar sjilva
paverkan pa omradets funktion som hamn som ar avgorande for bedomningen.

Till Trelleborgs hamns miljoprévning togs en miljokonsekvensbeskrivning for de
tillstandspliktiga hamndelarna fram. Den ger en fordjupad och bredare
beskrivning av miljéforhéllandena i hamnen.

5.1 Buller

Manga verksamheter inom hamnomradena medfor bullerstérningar. Buller
uppkommer i samband med lastning, lossning och hantering av gods. Buller
kommer fran kranar, arbetsmaskiner och transporter inom hamnomradet. Aven
fartygen och vig- och jarnvagstrafiken inom hamnomradet ger upphov till
buller. Lagfrekvent buller, som kan uppkomma fran fartygens flaktar med mera,
medfor sarskilda problem eftersom storningsgraden ar storre av detta buller.
Lagfrekvent buller dampas mycket samre i fasader 4n annat buller, vilket kan ge
problem for inomhusmiljon. Ett sarskilt slagljud uppstar vid hantering av en
tom stalcontainer. Verksamheter i hamnen medfor att &ven omraden utanfor
sjalva hamnomradet kan bli bullerstorda. Bil- och tagtrafik till och fran hamnen
kan ockséa vara storande for den som bor i nirheten av jairnvagsspar och
tillfartsvéagar till hamnomradet.
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For bullerstorning frdn hamnverksambhet tillampas Naturvardsverket riktvirden
for externt industribuller (RR 1978:5 rev 1983). Dessa riktvarden tillimpas dven
for vag- och jarnvagstrafik inom ett hamnomrade. Trafikbuller fran bangardar
raknas dven som industribuller.

5.2 Luftkvalitet

Utslapp till luft inom hamnverksamheten kommer framst fran arbetsmaskiner,
pumpar, ventiler och liknande utrustning dar olika oljeprodukter, kemikalier
och gaser hanteras i bulk. Vidare péaverkas luftkvaliteten av uppvarmning av
lokaler, liksom av transporter inom och till och fran hamnen. Fartygen har
utslapp till luft under forflyttning i hamnen och under tiden de ligger inne i
hamn. Mojlighet till elanslutning har darfor en stor positiv paverkan pa
luftkvaliteten.

Vid planering, planldggning och tillstindsprovning ska kommuner och
myndigheter tillampa och verksamhetsutovare iaktta miljokvalitetsnormer
enligt 5 kap. 3 § miljobalken. Luftforhillandena ska uppméarksammas om ny
bebyggelse planeras i anslutning till befintliga hamnar si att skyddsavstdnden
blir tillrackliga. Vid planering och planldggning i naromréden till olika
hamndelar behéver forhallandena klarldggas nar det géller luftfororeningar.
Miljokvalitetsnormerna ska beaktas av kommuner och myndigheter.

5.3 Risk- och sakerhetsaspekter

Risken for olyckor inom hamnomradet ar framst knuten till hanteringen av
farligt gods, petroleumprodukter och kemikalier. Eventuella olyckor kan orsaka
utslapp till mark, luft och vatten. Det forekommer land- och fartygstransporter
med farligt gods till och fr&n hamnen och inom hamnomrédet.

Till hamnen ankommer och avgar farjor med farligt gods, oftast som styckegods.
Godset transporteras till och fran hamnen pa vag- eller jarnvagsnit.
Hamnverksamhet berors av lag (2006:263) om transport av farligt gods och
tillhorande forordning (2006:311). Lagen omfattar forflyttning av farligt gods,
sasom lastning, lossning, férvaring och hantering av farligt gods.
Raddningsverket (numera Myndigheten for samhallsskydd och beredskap) har
gett ut foreskrifter om transporter av farligt gods, liksom Transportstyrelsen
som har gett ut flera foreskrifter om transport av forpackat farligt gods till sjoss,
se Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2011:95).

Verksamheter i hamnomradet samt transporter av farligt gods till och frén
hamnen kan medfora risker for omgivningen och langs transportlederna.
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Lansstyrelsen bevakar risker i samband med hantering och transport av farligt
gods i arenden som regleras av miljobalken och plan- och bygglagen. Foretag
som soker tillstand enligt miljobalken kan fa begransningar i sin verksamhet pa
grund av att risken i samband med transporter till och frdn anlaggningen ar hog.
Bebyggelse som planeras niara verksambhet eller transportled for farligt gods kan
begrinsas, till exempel nir det giller avstand till anldggning/led, utformning
och innehall, just med hansyn till riskbilden. Omgivande tit bebyggelse i form
av bostads- och kontorsbebyggelse ar en omstandighet som péaverkar
konsekvensen av en olycka med farligt gods ldangs transportvigen. Detsamma
giller stor koncentration av manniskor i narhet till vagen. Korta avstand mellan
vag och bebyggelse okar risken for brandspridning.

I Skéne l4n genomfordes under 2006 Oresundsstudien, en risk- och
sarbarhetsanalys kring transportsektorns situation vid terrorhandlingar i
Oresundsregionen. Projektet leddes av dévarande Banverket, och genomfordes i
samverkan med Krisberedskapsmyndigheten, Oresundsbrokonsortiet, LFV
Malmo Airport, Sjofartsverket, Viagverket och lansstyrelsen Skéne. Arbetet finns
sammanfattat i Oresundsstudien 2006.

5.3.1 Planeringsriktlinjer for risk- och sakerhetsaspekter

Risk- och sidkerhetsfragorna ska uppmarksammas om ny bebyggelse planeras i
anslutning till befintliga hamnar, s att skyddsavstanden blir tillrackliga. Vid
planldggning i niromradena till de olika hamndelarna och intill de viagar och
jarnvagar som trafikforsorjer hamndelarna, ska riskinventeringar och
riskanalyser tas fram. Riaddningstjansten Trelleborg/Vellinge bor i ett tidigt
skede i planprocessen ges mojlighet att delta i planarbetet.

Magjligheterna att transportera farligt gods till och fran hamnen méste beaktas,
och det ar viktigt att tidigt uppméarksamma risk- och sikerhetsaspekterna. En
svarighet som bor uppmarksammas ar att planeringsatgarder dven langt fran
hamnen kan paverka mojligheterna till transporter till och fran hamnen. Om
planforslag som begransar mgjligheterna till sddana vag- och
jarnvagstransporter genomfors, kan det ge negativa effekter pa
hamnverksamheten, och planerna bor darfor inte fullf6ljas. Det dr angeléaget att
vara uppmarksam pa och analysera om mdgjligheterna till vag- och
jarnvagtransporter till och frdn hamnen péverkas av olika planforslag, dven nar
planforslagen ligger langt fran hamnen.

5.4 Sjofartsskydd (ISPS)

Den 13 december 2002 beslutades vid en diplomatkonferens i London nya regler
om sjofartsskydd. Anledningen till detta dr hiandelserna den 11 september 2001 i
New York och Washington.

De nya reglerna tradde i kraft den 1 juli 2004 och de ar ett tillagg till kapitel V
och kapitel XI-1 samt ett nytt kapitel XI-2 i SOLAS-konventionen. Till reglerna i
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SOLAS anslot sig dessutom en ny kod, den sa kallade ISPS-koden.

Inom EU har de nya reglerna satts i kraft genom Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 725/2004 av den 31 mars 2004 om forbattrat sjofartsskydd
pa fartyg och i hamnanldggningar. Vidare har Sveriges riksdag beslutat om en
lag (2004:487) om sjofartsskydd, och regeringen har beslutat om en férordning
(2004:283) om sjofartsskydd. Slutligen har Sjofartsverket gett ut en foreskrift
om sjofartsskydd, SJOFS 2004:13.

Lagstiftningen beror:

o lastfartyg, inbegripet hoghastighetsfartyg, med en bruttodraktighet av
500 ton eller mer

e passagerarfartyg, inbegripet hoghastighetspassagerarfartyg
o flyttbara oljeplattformar till sjoss

e hamnanliaggningar som betjanar sidana fartyg som gar i internationell
fart

e passagerartrafik mellan Gotland och fastlandet.

Sedan den 1 juli 2008 ska tonnage enligt 1969 ars maitregler tillimpas for fartyg
i internationell trafik.

Fartygen far efter godkdnnande av skyddsplaner och ombordkontroll ett
internationellt sjofartsskyddscertifikat utfardat av Transportstyrelsen. Pa
samma satt far de godkénda och kontrollerade hamnanliaggningarna ett
utlatande om Gverensstammelse utfardat av Transportstyrelsen.

I tillagg till ovanstdende har EU ocksa beslutat ett direktiv. Europaparlamentets
och radets direktiv 2005/65/EG om 6kat hamnskydd. Direktivet har inforts i
svensk ratt genom lagen (2006:1209) om hamnskydd, férordningen (2006:1213)
om hamnskydd samt Sjofartsverkets foreskrifter om hamnskydd (SJOFS
2007:1).

Kdlla: Transportstyrelsen

6. Riksintresset i planering och tillstandsprovning

6.1 Riksintressets behandling i planprocessen

Enligt 3 kap. 8 § miljobalken ska omraden som ar av riksintresse for
kommunikationsanlaggningar skyddas mot atgirder som kan pétagligt forsvara
tillkomsten eller utnyttjandet av anlaggningarna.
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I prop. 1985/86:3 med forslag till lag om hushéllning med naturresurser med
mera, vars bestimmelser har overforts till miljobalken, uttalas foljande (sid.
167):

“Bestdmmelserna tar sdledes sikte inte bara pa att mark skall reserveras for
anldggningarna. Markreservationerna skall dven innebdra krav pa hdansyn
fran andra verksamheter, sa att anldggningarna ocksa kan brukas pa ett
rationellt sdtt. Det innebdr t.ex. att atgdrder som kan forsvara driften av
anldggningen inte bor tillatas i anldggningens ndrhet. Om exempelvis
bostadsbebyggelse tilldts intill ett omrade som dr avsett for hamnverksambhet,
kan detta begrdnsa maojligheterna att utnyttja hamnen, eftersom hdnsyn tas
till bullerstorningar for de boende.”

Enligt 4 kap. 1 § plan- och bygglagen ska riksintressena, som till exempel ham-
nar, redovisas sarskilt i kommunernas 6versiktsplaner. Av planen ska det aven
framga hur kommunen avser att tillgodose de redovisade riksintressena.

Redovisningen i 6versiktsplanen bor omfatta det egentliga hamnomradet,
nodvandiga omraden for en framtida utveckling av hamnen, inklusive de ytor
som behovs for att uppfylla de nya sdkerhetsreglerna. Vidare bor det framga av
oversiktsplanen vilka typer av storningar (buller, luftféroreningar, risker med
mera) som hamnverksamheten kan ge upphov till samt hur dessa stérningar ska
beaktas vid planliggning i hamnens niromrade. Aven transporter till och fran
hamnen savil till lands som till sjoss samt de typer av storningar som kan finnas
langs dessa transportvagar bor framga av 6versiktsplanen.

Kommunens 6versiktsplan bor vidare innehélla riktlinjer for hur de restriktioner
for markanvindningen som hamnen och hamnverksamheten féranleder, ska
beaktas vid lamplighetsprovningen i plan- och bygglovsarenden. Med en sddan
redovisning blir det mgjligt att avgora om och pa vilket satt kommunen avser att
tillgodose riksintresset i tillracklig utstrackning.

I arbetet med 6versiktsplanen ska kommunen samrada med lansstyrelsen, som i
sin tur ska verka for att riksintresset tillgodoses. Om lansstyrelsen efter samrad
med Sjofartsverket bedomer att riksintresset inte beaktats pa ett godtagbart sitt,
ska det framgé av lansstyrelsens granskningsyttrande, vilket tas fram i samband
med utstillning av planen och som ska fogas till den antagna 6versiktsplanen.

Lansstyrelsen ska i sitt granskningsyttrande markera om och i vilka avseenden
lansstyrelsen funnit att riksintresset inte beaktats i tillracklig utstriackning. Om
kommunen och lansstyrelsen har olika uppfattning om hur riksintressena ska
beaktas, ger 6versiktsplanen ingen tydlig vagledning for den fortsatta
planeringen och tillstindsgivningen i denna fraga.

Avvigningen mellan ett riksintresse och ett bebyggelseansprak gors av
kommunen i anslutning till detaljplaneldggning eller bygglovsprévning.
lansstyrelsen ska bevaka att riksintresset Trelleborgs hamn tillgodoses i
detaljplaneprocessen. Om lansstyrelsen befarar att utnyttjandet av hamnen kan
komma att patagligt forsvaras, exempelvis genom att bostader foreslas sa niara
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hamnen att de boende kan forvantas bli storda, ska lansstyrelsen vid sin tillsyn
over antagen detaljplan upphiava kommunens antagandebeslut. I
riksintresseanspraket ingar dven utveckling och utbyggnad av verksamheten.

Som verksamhetsutovare och ansvarig for hamnverksamheten dr hamnen
sakagare och har ratt att fora fram sina enskilda sakintressen. Om ett
kommunalt beslut gar emot hamnens intressen kan hamnen — i likhet med
andra sakigare som inte fatt sina synpunkter tillgodosedda — 6verklaga till
Lansstyrelsen.

6.2 Miljoprovning

Bestaimmelser om tillstdnd for miljofarliga verksamheter finns i miljobalken och
i forordningen (1998:899) om miljofarlig verksamhet och halsoskydd. Dar anges
att det ar forbjudet att utan tillstdnd enligt 9 kap. miljobalken anligga eller driva
miljofarlig verksamhet om verksamheten har beteckningen A eller B i bilagan till
forordningen. Byggande i vatten ar pa motsvarande satt tillstdndspliktig
vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken.

Enligt 9 kap. miljobalken ska alla storre hamnar i Sverige soka tillstand for sin
nuvarande och framtida verksamhet. Denna prévning syftar till att utreda
forutsattningarna for verksamheten, bedoma dess tillatlighet och avgora vilka
skyddsatgiarder och forsiktighetsmatt och eventuella begransningar av
verksamheten som dr nodvandiga for att begransa oldgenheter for manniskors
halsa och miljo. Tillstdnd behover sokas for sddana hamnar som kan ta emot
fartyg med storre bruttodriktighet dn 1 350 ton (volymen av samtliga slutna

utrymmen).

De befintliga hamnar som ska soka tillstdnd enligt 9 kap. miljobalken for driften
ska enligt 6vergangsbestaimmelser till forordningen (1998:899) om miljofarlig
verksamhet och hélsoskydd ha kommit in med en ans6kan senast den 31
december 2007. Aven planerade #ndringar eller utokning av verksamheten kan
krava tillstdnd. Beslut om tillstdnd for hamnverksamhet liksom annan
miljofarlig verksamhet fattas av lansstyrelsernas miljoprévningsdelegationer.
Om ansokan avser vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken gors provningen
av mark- och miljodomstolarna, liksom om tillstindet omfattar verksamhet
enligt bade 9 kap. och 11 kap. miljobalken.

Tillstdnd for hamnverksamhet i Trelleborgs hamn ldimnades av miljodomstolen
(nuvarande mark- och miljodomstolen) i december 2004 och i april 2005,
genom tva deldomar. Tillstdndet innehdll tre utredningsvillkor, om buller fran
kombiterminalen, elanslutning av farjor vid kaj och skyddsatgarder i hamnens
dagvattensystem. Miljodomstolen beslutade genom deldom i september 2008
att fragan om elanslutning ska tas upp i samband med prévningen av
Trelleborgs hamns nya ansokan om befintlig och ytterligare utokad
hamnverksamhet, som inkom under 2008. De tvé andra utredningsvillkoren har
redovisats till miljodomstolen, som hade att faststalla slutliga villkor for dessa
under 2009.

25



Huvudforhandling holls i miljodomstolen den 10 december 2009. Trelleborgs
Hamn AB har darefter, den 19 januari 2010, inkommit till miljodomstolen med
en komplettering. Lansstyrelsen yttrade sig 6ver kompletteringen den 1 februari
2010, och tillstyrkte i huvudsak bolagets dtaganden om installation och
tillhandahallande av land-el. Lansstyrelsen yrkade dock att miljodomstolen gor
tillagg till bolagets villkorsforslag vid flera farjelagen samt att ett bullervillkor
vore lampligast for hamnverksamheten. Villkoret ska omfatta allt buller frdn den
hamnanknutna verksamheten som bedrivs inom hamnanlaggningens land- och
vattenomrade. Den 30 april 2010 avslutade miljédomstolen
provotidsforfarandet for hamnens dagvattensystem och land-el-anslutning av
farjor och meddelade slutliga villkor. Samtidigt skot man pa nytt upp avgorandet
av vilka villkor som ska gilla for buller. Genomforda utredningar och forslag till
slutliga villkor ska redovisas senast tre ar efter dagen for deldomen.

Lansstyrelsen Skane ar tillsynsmyndighet for Trelleborgs hamn.

6.3 Lansstyrelsens roll

Enligt 3 kap. 8 § miljobalken ska omraden som ar av riksintresse for
kommunikationsanldggningar skyddas mot atgirder som patagligt kan forsvara
tillkomsten eller utnyttjandet av anldggningarna. Det ar i forsta hand
kommunens ansvar att se till att riksintresset hamn beaktas i den fysiska
planeringen och i tillstdndsprévningen. Aven andra myndigheter ir skyldiga att
beakta riksintressena. Enligt 4 kap. 1 § plan- och bygglagen ska riksintressena
som till exempel hamnar av riksintresse redovisas sarskilt i kommunernas
oversiktsplaner. lansstyrelsen ska i sitt granskningsyttrande markera om och i
vilka avseenden lansstyrelsen funnit att riksintresset inte beaktats i tillracklig
utstrackning.

Avvigningen mellan ett riksintresse och ett bebyggelseansprak gors av
kommunen i 6versiktsplan, detaljplan eller vid en bygglovsprévning.
lansstyrelsen ar skyldig att bevaka att riksintresset Trelleborgs hamn beaktas i
alla planer. Om lénsstyrelsen bedomer att ett planforslag innebar att
utnyttjandet av hamnen “patagligt forsvaras”, ska lansstyrelsen upphiava
kommunens beslut att anta planen.

7. Samradsredogorelse

Trafikverket har i publikation 2012:078 "Handledning for precisering av
riksintresse” redovisat krav pa vad som ska redovisas vid en
riksintresseprecisering av en hamn.

De forslag, ansprak och andra stillningstaganden som Trafikverket gor framgar
i sin helhet av forslaget till riksintresseansprak som har varit foremal for samrad
under tiden 2012-11-20 — 2013-02-28. Totalt har 7 yttranden kommit in.
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SYNPUNKTER PA

REMISSINSTANS AVVAGNING AV KOMMENTARER
RIKSINTRESSET
REGION SKANE I planerna for hamnens Synpunkter har

omvandling ingar dven
utrymme i 6stra Trelleborg for
bland annat check-in och
truckstop-service. Dessa
funktioner dr nodviandiga for
hamnens funktion men avses
lokaliseras utanfor det
egentliga hamnomrédet. En
utforligare beskrivning av dessa
funktioner skulle 6ka
forstaelsen for
hamnverksamhetens
forutsittningar.

behandlats i processen
och dessa funktioner ar
inte med som
riksintressen.

Bade stadsutveckling och
lokalisering av service-
funktioner &r i sin tur avhangig
av en ny vaganslutning som
mojliggor en Ostlig anslutning
till hamnen. En sddan 16sning
skulle dven ge betydande lokala
miljoforbattringar i Trelleborgs
stad. En eventuell ny viagan-
slutning till hamnen kan
betraktas vasentlig for hamnen
funktion och ddrmed &r det av
intresse att statens syns pa
denna fraga tydliggors. Det ar
angeldget att beakta ett
jarnvagsspar for godstrafiken.

Behovet av en ny
vaganslutning till
hamnen samt omréde
for incheckning och
truck-stop hanteras inte
inom ramen for
riksintressepreci-
seringen. Enligt gingse
ordning provas behov
och brister i transport-
systemet i andra former
av utredningar, ex.
atgardsvalsstudien och i
kommunens oversikts-
planering. Trelleborgs
hamn har goda landan-
slutningar till det
nationella vignatet.
Hamnens utveckling ar
enligt Trafikverkets
mening samt av det
miljotillstand som har
givits hamnen och som
ligger till grund for de
utpekade utvecklings-
omradena enligt denna
precisering inte avhiangig
en ny vaganslutning
Osterifran.
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For att tydliggora statens
samlade syn pé riksintresset
vore det 6nskvirt med en
utforligare beskrivning av
hamnens servicefunktioner och
sambanden mellan de
komponenter som ha betydelse
for mojligheterna att utveckla
en effektivare hamnfunktion.
Underlaget bor ocksa
tydliggora motivering till att
inte inkludera mark for
servicefunktionerna i den
fysiska avgransningen av
riksintresset.

Det finns redan
etablerade
servicefunktioner i
hamnen, och dessa
funktioner ingér i
preciseringen

TILLVAXTVERKET

Avseende avsnitt 4.4,
Anslutande och
kompletterande transport-
infrastruktur av riksintresse
samt riksintresse industriell
produktion, stéller sig
Tillvaxtverket frigande kring
vad Trafikverket avser med
industriell produktion i detta
sammanhang.

Riksintresse for
industriell produktion
utgar fran rapporten.
Pekas ut av
Tillvaxtverket.

LANSSTYRELSEN |
SKANE

Forfarande

Lansstyrelsen anser att
forfarandet géllande
riksintressepreciseringen for
Trelleborgs hamn har brustit da
samrad med Boverket,

Havs- och vattenmyndigheten
och Myndigheten for
Samhallskydd och beredskap
inte har. Precisering ar darfor
inte giltig.

Samrad har skett med
Boverket,

Havs- och vattenmyndig-
heten samt
Samhallsskydd och
beredskap vid sjilva
utpekandet av riks-
intresset Trelleborgs
hamn 2010. Efter
Lansstyrelsens remissvar
har dven dessa
myndigheter horts igen.

Samradskravet giller,
savitt Trafikverket kan
bedoma, enbart
utpekandet.
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Utifran Lansstyrelsens roll som
samrédspart vid utpekande av
riksintressen enligt
hushéllningsférordningens 28§,
bor det framga att
Lansstyrelsen varit adjungerad
i Trafikverkets arbetsgrupp for
precisering av riksintresset i
Trelleborgs hamn

Om Lansstyrelsen
deltagit, eller i vart fall
varit adjungerad, i den
arbetsgrupp som arbetat
med preciseringen av
riksintresset, bor
rimligen information
betraffande detta arbete
ha kommit
Lansstyrelsens samtliga
av drendet berérda
handlédggare till del.
Lansstyrelsen har da
aven séval mojlighet som
skyldighet att aktivt delta
iarbetet.

Virdebeskrivning

Vardebeskrivningen redovisar
fakta rorande hamnens
nuvarande trafiksituation men
saknar en redogorelse for
trafikprognoser for hamnens
och anlidggningens
utvecklingsmojligheter.

Rapporten har
kompletteras i enlighet
med Lansstyrelsens
onskemal.

Riksintressepreciseringens
roll

Trafikverkets uppdrag ar att
precisera statens ansprak
rorande riksintressen for
kommunikationer. Dessa
ansprak ar statiska i en
riksintresseprecisering

Avsikten ir inte att en
gang for alla lasa
markanvandningen for
ett visst eller vissa
andamal. Detta giller
savitt Trafikverket kan
bedoma séavil
utpekandet av ett visst
omrade s& som varande
av riksintresse for ett
visst eandamal som
preciseringen av varfor
omradet ar av
riksintresse for
andamalet.
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D& en omlokalisering av
Trelleborgs hamn inte har
provats ar informationen i
Kapitel 4.3.1
”Utvecklingsomraden”
irrelevant for riksintresse-
preciseringen och bor darfor
utgd i sin helhet.

Trelleborgs hamn AB
(THAB) har genom
domen meddelats
tillstand till fortsatt och
utokad hamnverksam-
het. Avdomen framgér
att Lansstyrelsen i Skane
i sitt yttrande till
domstolen angivit att
Lansstyrelsen inte haft
négot att invinda mot
den sokta verksamheten.
Lansstyrelsens
péstéende att
“omlokaliseringen” av
hamnen inte har provats
ar saledes inte korrekt.
Det ar frdgan om en
utokning av hamnom-
radet framst i sydostlig
riktning for vilken
tillstdnd har meddelats
av mark- och
miljodomstolen. Vad
Trafikverket anfor under
rubriken
“Utvecklingsomraden” ar
saledes hogst relevant
for
riksintressepreciseringen
och bor enligt
Trafikverkets mening
kvarsta.

Influensomrade

For att utgora ett anviandbart
planeringsunderlag behover
preciseringen redovisa hamnen
influensomrade si att det
framgar vilka omrade utanfor
riksintresset som kan ha
péverkan pé riksintressets
funktion och darmed forsvara
tillkomsten eller utnyttjande av
Trelleborgs hamn.

Trafikverket har som
ambition att ta fram
verktyg for redovisning
av olika influensomrade,
bland annat
bullerspridning.
Samtidigt pagér en
statlig utredning (dir.
2013:5) med syfte att
underlatta bostads-
byggande i bullerutsatta
miljoer samt andra
initiativ pa statlig niva
for att ensa bullerrikt-
varden mellan ansvariga
myndigheter. Se aven
kap 6.2 om bullervillkor
for Trelleborgs hamn.
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Redovisning av mark- och
vattenomrade pa karta.

Lansstyrelsen anser att fokus i
riksintressepreciseringen bor
laggas pa att beskriva
anlaggningens funktion och
inte pa kartredovisningen.

Trafikverket anser att
kartan fyller en viktig
funktion.

Aven riksintresse for
yrkesfisket behover fortydligas

Ovriga riksintressen som
yrkesfisket ingér inte i

béde i text och pa karta. Trafikverkets
ansvarsomrade.
Preciseringens karta ar for Angaende

detaljerad och behover
forenklas och fortydligas.

detaljeringsgraden pa
kartan over riksintresset
Trelleborgs hamn anser
Trafikverket att nivan ar
rimlig. Andra
myndigheter har kravt
en mer detaljerad karta.

Befintlig geografisk
avgriansning av
riskintresset

Lansstyrelsen har funnit att det
redan finns en
riksintresseprecisering for
vattenomradena for befintlig
hamn. RI Trelleborgs hamn
beslutades om den 22 oktober
2001 av Sjofartsverket. Aktuell
precisering bor forhalla sig till
dessa.

Avkap.4i
faststillelsehandlingen
avseende preciseringen,
“Riksintressets
markansprak”, framgar
att preciseringen
forhéller sig just till det
utpekande av omradet
som riksintresse for
hamnverksamhet som
tidigare skett. Nagon
andring av riksintresset
och skilet till att
hamnomradet utgor
riksintresse dr det inte
friga om.

TRANSPORTSTYRELSEN

Farled 235 som ar del av det
utpekade riksintresset
startar/slutar i niara anslutning
till hamnen. Transportstyrelsen
ser en naturlig koppling till att
transportkorridorerna tydligt
kopplas riksintresse for
Trelleborgs hamn ut till den
ekonomiska zonen.

Synpunkterna ar
tillgodosedda.

31




Under punkten ”Risk och
sikerhetsaspekter”

Kan pétalas att forutom
Raddningsverket (numer
Myndigheten for
samhaillsskydd och beredskap)
skriver dven Transportstyrelsen
ett flertal foreskrifter om
transport av forpackat farligt
gods till sjo, regleras genom
Transportstyrelsen foreskrifter
och allménna rad (TSFS

2011:95)

Rapporten har
kompletterats.

TRELLEBORGS
KOMMUN

Andra stycket ”Syftet dr dven
att beskriva riksintressets
markansprak och
influensomraden, bade dagens
och framtida, samt att
tydliggora hur riksintresset
kan tillgodoses i den
kommunala planeringen.”

Trelleborgs kommun anser att
handlingen inte tydliggor syftet
riksintressets framtida
markansprak och
influensomréde.

I kapitel 4 beskrivs
riksintressets
markansprak och
influensomréde, bade
dagens och framtida.

4.3.1 Utvecklingsomrade
av riksintresse

For tydlighet och anviandbarhet
ska det beskrivas vilka
premisser som behover uppnas
for att flytta/slacka riksintresse
hamn i den vistra delen i
enlighet med Trelleborgs
kommuns och Trelleborgs
hamns intentioner.

o Tillfart fran Oster

e Precisering av
placering av
uppstillningsyta s.k.
truckcenter

e Sakrad bransletillforsel
for
hamnverksamheten.

Se kommentarer s.27

Trafikverket anser ocksa
att funktionen bréansle-
lager ar en viktig
funktion for
riksintresset. Idag sdkras
funktionen genom att
oljehamnen ingar i
riksintresset Trelleborgs
hamn.
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TRELLEBORGS HAMN

4.3.1 Utvecklingsomrade
av riksintresse

Trelleborgs stad téankta
utvecklings enligt DP 2010 och
Trelleborgs hamn AB: s
pagéende och tinkta utveckling
bor tydliggoras i bade skrift och
kartmaterial d& detta dr en
realitet som i allra hogsta grad
pégar nu.

I samrdd med hamnen
och kommunen har
Trafikverket bedomt
vilka utvecklings-
omraden som &r av
riksintressen och vilka
som inte ar det. Motivet
ar att vissa utvecklings-
omréden enligt DP 2010
inte ar tillrackligt
utredda och forankrade
mellan olika aktorer.

Beskrivning av nu géllande
miljédom bor ocksé beskrivas i
denna handling.

Synpunkterna ar
tillgodosedda.

BOVERKET

Boverket avstar fran
synpunkter i det rubricerade
arendet.
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