Rapport 2007:16

g Riksintresset
¥ Sodertalje hamn
LANSSTYRELSEN
_sg ?






Rapport 2007:16

h Riksintresset
LANSS&“YI;ELSEN SOderta Ije ha m n

[ STOCKHOLMS LAN




Arbetet har genomforts i ett for Lansstyrelsen i Stockholms 14n, Sjofartsverket,
Vigverket, Region Stockholm och Banverket Ostra Banregionen gemensamt
projekt. Styrgrupp for projektet har varit Lars Nyberg, ordférande, Lansstyrelsen,
Lars Vieweg, Sjofartsverket, Ulrika Honauer, Vagverket och Anna Haapaniemi,
Banverket.

Arbetsgruppen har bestatt av Ola Carlsson (Leena Taillefer frén september 2005)

och Carin Wanbo, Lénsstyrelsen, Rolf B Bertilson och Bjérn-Ake Zetterberg,
Sjofartsverket, Astrid Rahlén, Vigverket samt Charlotte Olsson, Banverket.

by
soconsin () SIOFARTSVERKET

<% Vagverket >—< BANVERKET

Foto omslag och inlaga: Sodertalje Hamn
Utgivningsar: 2007

Tryckeri: Intellecta DocuSys AB, Géteborg
ISBN:978-91-7281-266-6
Dnr:4003-06-32810

Ytterligare exemplar av rapporten kan bestallas hos
Miljé- och planeringsavdelningen,
Lansstyrelsen i Stockholms lan, tel 08-785 40 00

Rapporten finns ocksa som pdf pa var hemsida www.ab.Ist.se



Forord

Sodertalje hamn &r av riksintresse for sj0farten enligt Sjofartsverkets beslut
den 30 augusti 2004. Sddertélje hamn omfattar flera olika hamndelar. Av
Sjofartsverkets beslut framgar inte nagon narmare avgransning av vilka
mark- och vattenomraden som ingar i riksintresset Sodertalje hamn.
Lansstyrelsen i Stockholms 1&n och Sjofartsverket har darfor tagit initiativ
till att i detta projekt tillsammans med Banverket Ostra Banregionen och
Véagverket Region Stockholm ta fram denna rapport. Ett 6vergripande syfte
med arbetet har varit att skapa en gemensam syn och stéllningstagande
mellan berdrda myndigheter till hur riksintresset Sodertélje hamn ska
beskrivas och narmare preciseras. Foreliggande precisering &r statens
stallningstagande till vilka hamndelar som ingar i riksintresset Sodertalje
hamn, det vill siga det statliga anspraket. Beskrivningen av riksintresset
Sodertalje hamn ska tjana som underlag for kommunens fysiska planering
och tillstandsprévning samt utgdra ett stod for andra myndigheters
tillstandsproévning och tillsyn.

Maria Gelin Bo Hansson Susanne Lindh  Kjell-Ake
Averstad
Avdelningschef  Lansoverdirektor — Vagdirektor Regionchef
Sjofartsverket Lansstyrelsen Végverket, Banverket, Ostra
I Stockholms [&n  Region Banregionen
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Sammanfattning

Sodertélje hamn ar av riksintresse for sjofarten enligt Sjofartsverkets
beslut den 30 augusti 2004. Vilka delar av hamnen som ingdr i riksintresse-
omradet och vilket influensomrade hamnen har framgar inte av
Sjofartsverkets beslut. Lansstyrelsen och Sjofartsverket har i samarbete med
Végverket och Banverket tagit initiativ till att i denna rapport precisera
innebdrden och konsekvenserna av riksintresset Sodertalje hamn samt att
beskriva de funktioner som ingar i riksintresset. Syftet ar att denna rapport
ska tjana som ett underlag for kommunens fysiska planering och annan
tillstandsprévning samt for Lansstyrelsens, Sjofartsverkets och 6vriga
myndigheters handlaggning av olika planérenden.

Sodertalje hamn har en viktig roll som knutpunkt mellan olika
transportslag. | EU:s vitbok ”Den gemensamma transportpolitiken fram till
2010: Vagval infor framtiden” framgar att sjofartens betydelse kommer att
Oka. Avlastning av végtransportnatet, utveckling mot mer narsjofart, snabb-
gaende farjor och 6kad handel innebér att hamnarnas betydelse for att astad-
komma en hallbar utveckling kommer att 6ka.

Fragan om intermodala transporter det vill sdga samverkan mellan transport-
slagen, kommer att fa en allt stérre betydelse. Sjofarten maste i allt storre
utstrackning integreras i det europeiska transportnatet. Darigenom kan sam-
verkan mellan jarnvéag, lastbil och sjofart astadkommas och maéjliggora ett
optimalt resursutnyttjande. Sddertélje hamn har ett strategiskt lage vid en
knutpunkt for olika transportslag i Sveriges storsta befolkningsregion.
Sodertalje hamn &r belagen i sodra delen av ett stort industriomrade med
nara anslutning till motorvégarna E4 och E20 samt har jarnvagsforbindelser
till VVastra stambanan och Svealandsbanan.

Sodertéalje hamn ar viktig for regionens forsdrjning. Sodertélje ar den
storsta importhamnen fér personbilar p& den svenska Ostersjokusten.
Sodertélje ar efter Malmd och Goteborg den tredje storsta bilimporthamnen
i landet. Avsattningsomradet for importerade bilar ar hela riket. Under aret
2005 hanterades totalt dver Sddertélje Hamn cirka 90 000 bilar. I Olje-
hamnen lossas flytande bulkprodukter som bensin, diesel, eldningsolja,
asfalt med mera. Oljeprodukterna avsatts framst i sodra lansdelen. Spannmal
kommer fran regionen och skeppas vidare via Odal-kajen i Uthamnen.
Igelstahamnen tar in flis, torv med mera till Sodertéljes varmeverk som
forser Sodertélje, Botkyrka och delar av Huddinge kommuner med fjarr-
varme. lgelstaverket ar enligt regionplanen ett av sju varmeverk i regionen
som &r intressanta som framtida biokraftvarmeverk.



Sddertalje hamn omfattar flera hamndelar men alla &r inte av
riksintresse. Det finns darfor ett behov av att precisera vilka hamndelar
som bedéms vara av riksintresse. Sodertalje hamns verksamhet bedrivs
inom de fyra olika hamndelarna, Sydhamnen, Oljehamnen, Uthamnen och
Igelstahamnen, varav Sydhamnen, Oljehamnen beddms vara av riksintresse
for sjofarten.

Det ar samtidigt viktigt att uppméarksamma hamndelarna Igelstahamnen och
Odal-kajen i Uthamnen som inte bedoéms vara av riksintresse men fyller en
viktig regional funktion och forsorjer regionen med speciella produkter
samtidigt som de har en strategisk lokalisering i regionen.

I riksintresset ingar aven en utbyggnad av hamnen. Planer finns att
forlanga kajplats 11. Dessutom planeras under 2007/2008 byggandet av en
ny 150 meter lang kaj, kajplats 13, som en férlangning av kajplats 12. En
utbyggnad av hamnen med en kajplats 14 med 200 meters langd soder om
kaj 13 inte &r forenlig med Sodertélje kommuns beslut att inte avsatta mark
for en tredje etapp i Sydhamnen. En sadan utbyggnad skulle innebara att
man tar omraden pa Nasets udde i ansprak. Alternativa utbyggnadsmojlig-
heter for hamnens verksamhet kan behdva utredas och skapas genom
utfyllnad av vattenomradet intill Sydhamnen. Tillsvidare och for att sakra
riksintresseanspraket forutsatts att omradet Nasets udde inte tas i ansprak for
ytterligare bebyggelse da det skulle kunna hindra en utbyggnad av hamnen
aven pa lang sikt. Oljehamnen beddms ha kapacitet for en betydande 6kning
av hanteringen av petroleumprodukter i befintliga anlaggningar

For att sékra mojligheterna till fortsatt hamnverksamhet maste miljo-
storningar fran hamnen beaktas. Hansyn maste tas till hamnens influens
pa omgivande omraden vid planering och tillstandsgivning. Influensomradet
bestdms dels av hamnens fysiska utbredning, inkl. framtida utbyggnads-
omraden, dels av de restriktioner som féljer av de miljostorningar hamn-
verksamheten ger upphov till.

Det &r viktigt att bullerforhallanden och dven luftkvalitet uppmarksammas
om ny bebyggelse planeras i anslutning till befintliga hamndelar sa att god-
tagbara miljoforhallanden garanteras genom skyddsavstand med mera. En
acceptabel bullerniva for bostader m.m. maste uppnas. Hari innefattas saval
buller fran hamnverksamheten som fran fartygen och den vag- och jarnvégs-
trafik som forsorjer de olika hamndelarna. Harutdver maste de risk- och
sékerhetsaspekter som ar kopplade till hamnverksamheten beaktas. | hamn-
delarna Sydhamnen och Oljehamnen férekommer hantering av farligt gods
som regionen &r beroende av, sasom eldningsolja, bensin och fotogen.

Transporter till och fran hamnen maste sékerstallas. En forutsattning for
att verksamheten i hamnen ska kunna fortga ar att transporterna till och fran
hamnomradet kan ske pa ett godtagbart sett. Det ar viktigt att tidigt upp-



marksamma risk- och sékerhetsaspekterna som ar kopplade till transporterna
till och fran hamnen inkl. de stérningszoner som finns langs dessa transport-
vagar. Majligheterna att transportera farligt gods till och fran hamnen maste
beaktas. En svarighet som bor uppmarksammas ar att planeringsatgarder
aven langt fran hamnen kan paverka mojligheterna till transporter till och
fran hamnen. Om planférslag som begransar mojligheterna till sadana vag-
och jarnvagstransporter genomfors kan det ge negativa effekter for hamn-
verksamheten och planerna bor darfor inte fullfljas.

Riksintresset ar inte statiskt utan omprovas nar forutsattningarna for
hamnverksamheten andras. Hamnfragorna i regionen &r under standig
utveckling och omprévning. For narvarande pagar en rad utredningar och
projekt om den regionala hamnstrukturen i Stockholm- Mélarregionen.
Lansstyrelsen i Stockholms 1&an och Stockholms lans landstings
Regionplane- och trafikkontor bedriver ett arbete som syftar till en tkad
samsyn om den framtida regionala hamnstrukturen. Stockholm stad har tagit
fram en strategi for att tillgodose regionens behov av hamnkapacitet.
Hamnarna i Ostra Mellansverige for diskussioner om former for 6kad
samverkan. | den transportpolitiska propositionen 2005/06:160 "Moderna
transporter” framhalls att hamnarnas samlade infrastruktur och resurser bor
nyttjas mer effektivt. Ett antal strategiska hamnar bor pekas ut och en statlig
forhandlare ska tillsattas for att utveckla kriterier for prioritering samt dven
foresla vilka hamnar som skall prioriteras.

Riksintresset syftar till att skydda att viktiga hamnfunktioner inte hindras.
Om en ny hamn etableras och en viss hamnverksamhet kan omlokaliseras pa
ett godtagbart sétt kan riksintresset for den hamnfunktionen komma att om-
prévas. Forst nar en ny lokalisering av verksamheten har tillstandsprovats
och kommit till stdnd kan en omprovning av riksintresset ske.

Kommunen planerar bygga bostader och arbetsplatser i Uthamnen.
Enligt 3 kap. 8 § miljobalken ska omraden som ar av riksintresse for
kommunikationsanlaggningar skyddas mot atgarder som "patagligt kan
forsvara” tillkomsten eller utnyttjandet av anlaggningarna. Det &r i forsta
hand kommunens ansvar att se till att riksintresset Sodertalje hamn beaktas i
saval oversiktsplaneringen som detaljplaneringen.

Aven Lansstyrelsen har ansvar att se till att riksintresset Sodertalje hamn
beaktas i olika planer. Om Lansstyrelsen befarar att riksintresset genom
olika utbyggnadsplaner kan komma att patagligt skadas” ska Lansstyrelsen
préva fragan och upphéva det kommunala detaljplanebeslutet. Om en atgérd
kan paverka ett riksintresseomrades anvandbarhet negativt, har det ingen
betydelse om atgarden vidtas inom sjélva riksintresseomradet eller utanfor.
Det &r sjalva paverkan pa funktionen hamn som &r avgorande for
beddmningen.



Av Sodertélje kommuns 6versiktsplan, antagen i april 2004, framgar att
hamnverksamheten i Sydhamnen ska utvecklas inom befintligt hamn-
omrade. Vidare att Oljehamnen &r en av de hamnar som foreslagits ta 6kade
oljetransporter om Loudden i Stockholm l&ggs ned. Enligt 6versiktsplanen
ska Uthamnen planeras for bostader och arbetsplatser i ej stérande verk-
samheter. Det framhalls att omradet har ett centralt lage med bra kollektiv-
trafik och lampat for personintensiv verksamhet. | det pagaende arbetet med
ett utvecklingsprogrammet for S6dra/Hamnen utreds om det ar mojligt att
bygga bostéader i anslutning till Uthamnen och vilka restriktioner som hamn-
verksamheten vid Oljehamnen, Sydhamnen och Igelstahamnen medfor for
en kommande bostadsutbyggnad.

Sydhamnen gransar i vaster till ett omrade, Nésets udde, som i gédllande
detaljplan fran 1925 &r avsett for bostadsandamal. Kommunstyrelsen gav ar
2000 stadsbyggnadsndmnden i uppdrag att upphéva detaljplanen.
Upphavandeprocessen avbrots dock och detaljplanen géller fortfarande.
Kommunstyrelsen beslét den i oktober 2004 att hamnen maste utvecklas
inom befintligt hamnomrade och att inte avsatta mark for en tredje etapp i
Sydhamnen.

Kriterier for vilka hamndelar som bedéms vara av riksintresse.
Nedanstaende kriterier har varit utgangspunkter for Sjofartsverkets,
Lansstyrelsens, Vagverkets och Banverkets bedémning i fragan om
riksintresse Sodertélje hamn.

e Ensamlad hamnfunktion som har en omfattande godshantering
(arlig volym pa 1,5 miljon ton gods), som har en omfattande inter-
nationell passagerartrafik (200 000 passagerare i internationell
trafik) samt har intermodala férbindelser med 6vriga TEN-T och
darmed uppfyller kriterierna for TEN-T, kategori A hamn.

e Hamn eller hamndel som har speciellt goda lagesbundna natur-
resurser, det vill saga som pa grund av sin beskaffenhet eller sitt
lage &r sarskilt lamplig for sjofart.

e Hamn eller hamndel som forsorjer eller samverkar med annan
anlaggning av riksintresse.

e Hamn eller hamndel som hanterar speciella produkter dar inga
likvardiga alternativ finns och som ligger val till i forhallande
till den marknad som de betjanar.
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Bakgrund och syfte

Sjofartsverket har i tva beslut dels den 22 oktober 2001 och dels den 30
augusti 2004 med stod av Forordningen (1998:896) om hushallning med
mark och vatten redovisat vilka hamnar som verket bedomer vara omraden
av riksintresse for sjofart i Stockholms lan, namligen Stockholms hamn,
Nynashamns hamn, Kapellskar och Sodertélje hamn. Sj6fartsverket har
bland annat med utgangspunkt fran hamnstatistiken for ar 2000 gjort
bedémningen av vilka hamnar som ska anses vara av riksintresse.

Enligt 2 § forordningen (1998:896) om hushallning med mark- och vatten-
omraden med mera ska Sjofartsverket, som ansvarig central férvaltnings-
myndighet, lamna uppgifter till lansstyrelserna om omraden som bedéms
vara av riksintresse. Betraffande den narmare avgréansningen av hamnarnas
mark- och vattenomraden ansag Sjofartsverket i sitt beslut att detta bor l6sas
inom ramen for den kommunala éversiktsplaneringen i samrad med bland
annat lansstyrelsen, respektive hamn och Sjofartsverket.

Sjofartsverket pekar genom sitt beslut ut de hamnar och farleder, samt
omraden i 6vrigt, som har sadana speciella funktioner for sj6transport-
systemet att Sjofartsverket bedomer att de & kommunikationsanlaggningar
av riksintresse enligt 3 kap. 8 8 miljébalken.

Da Sjofartsverket 22 oktober 2001 omprévade tidigare beslut om riks-
intressen och utvidgade anspraken till att mera konsekvent omfatta
sjofartssektorns viktigaste noder och lankar det vill sdga hamnar och
farleder var utgangspunkten i huvudsak hamnar som uppfyllde kriterierna
for att klassas som TEN-T kategori A-hamn och anslutande huvudfarleder.

Sodertélje hamn har darefter pekats ut som riksintresse for sjofarten av
Sjofartsverket genom beslut den 30 augusti 2004. | det beslutet har
Sjofartsverket aven végt in Sodertélje hamns betydelse i ett regionalt
perspektiv och inte minst hamnens utmérkta lage i forhallande till
anslutande vag- och jarnvégsinfrastruktur samt dess betydelse for
Stockholmsregionens forsorjning. Infrastrukturanldggningar av riksintresse
ar betydelsefulla for fler &n en kommun. Sédertélje hamn och de hamn-
funktioner som dar uppratthalls ar av riksintresse pa grund av deras stora
betydelse for regionen och landet.

Enligt 3 kap. 8 § miljobalken ska omraden som dr av riksintresse for
kommunikationsanlaggningar skyddas mot atgarder som kan patagligt
forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av anlaggningarna. Det ar i forsta
hand kommunens ansvar att se till att riksintresset Sodertélje hamn beaktas i
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den fysiska planeringen och i tillstdndsprévningen. Aven andra myndigheter
ar skyldiga att beakta riksintressena. Enligt 4 kap. 1 § plan- och bygglagen
ska riksintressena som till exempel hamnar av riksintresse redovisas sérskilt
I kommunernas 6versiktsplaner. L&nsstyrelsen ska i sitt granskningsyttrande
markera om och i vilka avseenden som lansstyrelsen funnit att riksintresset
inte beaktats i tillracklig utstrackning.

Avvagningen mellan ett riksintresse och ett bebyggelseansprak gors av
kommunen i detaljplaneldggning eller bygglovsprévning och lansstyrelsen
har skyldighet att bevaka att riksintresset Sodertélje hamn beaktas i olika
planer. Om lansstyrelsen beddmer att planforslaget innebér att utnyttjandet
av hamnen "patagligt forsvaras” ska lansstyrelsen upphava kommunens
beslut att anta planen

I den av kommunfullmaktige 26 april 2004 antagna Oversiktsplanen for
Sodertalje kommun, framgar att kommunen avser att ta fram en fordjupning
av oversiktsplanen for hamnomradet. Hamnverksamheten i Sydhamnen ska
enligt oversiktsplanen utvecklas inom befintligt hamnomrade. Vidare ségs
att Oljehamnen &r en av de hamnar som foreslagits att eventuellt ta Gver om
oljehanteringen vid Loudden i Stockholm eventuellt laggs ned. Enligt
Oversiktsplanen ska Uthamnen planeras for bostéder och arbetsplatser och
upp emot 300 nya bostéder kan inrymmas i Uthamnen. For narvarande
pagar ett arbete med ett utvecklingsprogram foér Sédra/Hamnen som en
forberedelse till kommande arbete med en fordjupning av 6versiktsplanen
for Sodertalje hamns hamnomrade. | Utvecklingsprogrammet utreds om det
ar mojligt att bygga bostader i anslutning till Uthamnen.

| Sjofartsverkets beslut om utpekande av riksintresse for sjofarten finns
ingen narmare precisering av vad riksintresset Sodertalje hamn omfattar.
Lansstyrelsen och Sjofartsverket har tagit initiativ till att i samarbete med
Végverket och Banverket utarbeta denna rapport med syftet att precisera
innebérden av riksintresset Sodertalje hamn och beskriva samverkan med
andra transportslag. Ett Overgripande syfte ar att skapa en gemensam syn
och Kklargora statens stéllningstagande till hur riksintresset Sodertélje hamn
ska preciseras.

| uppdraget ingar aven att klargéra hamnens betydelse inom transport-
naringen saval nationellt som internationellt. Syftet ar vidare att beskriva
hamnverksamheten inom Sodertalje hamn och att bedéma vilka hamndelar
som &r av riksintresse. | rapporten redovisas dven de miljofaktorer som ska
beaktas vid planering i anslutning till hamnen. Avsikten ar att rapporten
harigenom ska tjdna som ett kunskapsunderlag for kommunens fysiska
planering och tillstdndsprévning samt for andra myndigheters tillstands-
prévning och tillsyn.

-12 —



Hamnpolitik

| EU:s vitbok ’Den gemensamma transportpolitiken fram till 2010: Vagval
infor framtiden” framgar att sjofartens betydelse kommer att 6ka. Avlast-
ning av vagtransportnatet, utveckling mot mer narsjofart, snabbgaende
farjor och 6kad handel, inte minst dsterut, innebar att hamnarnas betydelse
for att astadkomma en hallbar utveckling kommer att 6ka. | Romfordraget
beslutades att Transeuropeiska nat ska utvecklas for att ’gora det mojligt for
unionsmedborgare, ekonomiska aktérer samt regionala och lokala sam-
hallen att i full utstrackning utnyttja fordelarna med att skapa ett omrade
utan granser”. TEN (TransEuropeanNetworks) knyter ihop medlems-
landernas natverk inom transport- telekommunikations- och energisektorn.
Det kan sdgas bilda en 6vergripande ram for infrastrukturutvecklingen inom
EU. | Transeuropeiska transportnaten (TEN-T) ingar infrastruktur sdsom
végar, jarnvégar, inre vattenvagar, hamnar, flygplatser, frakt- och
lagercentraler samt &ven rérledningar for till exempel olja och gas.

Priority axes and projects

Inkand waberwa:

"y
Motorway of the sea
+ Mirport project
T Pt progeet

Trans-European transport network
Road
Raiway
Iniand waterway

Priority project numbers

Road project

Raitway project

Multimedal project

Intand waterway project

Motorway of the sea

Airpon

2000090

Galdeo

Bild 1. TEN-T natet inom EU.
©@EuroGeographic 2001 for the administrative boundaries Cartography, Energy
and Transport DG, 26/10/2004
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Genom en samordnad uppbyggnad av infrastrukturen inom EU, ska mojlig-
heterna till samverkan och effektivisering av transporter forbattras. Malet
med de transeuropeiska transportnatverken ar att stimulera personers och
varors rorlighet genom en hogkvalitativ infrastruktur, som ska erbjudas
anvandarna under acceptabla ekonomiska villkor.

TEN-T omfattar forverkligandet av ett antal prioriterade projekt pa om-
radena vagtransport och kombinerade transporter, inre vattenvagar och
hamnar samt jarnvag. Ett av projekten som ar prioriterat &r den sa kallade
Nordiska Triangeln som &r en multimodal korridor med syfte att forbattra
kommunikationerna mellan Képenhamn, Oslo, Stockholm och Helsingfors.
| projektet ingar de hamnar, vag- och jarnvagsforbindelser som samman-
binder dessa stader samt Stockholm Arlanda flygplats. S6dertalje hamn
ligger i anslutning till saval straket mellan Stockholm — Oslo som straket
mellan Stockholm — Kdpenhamn.

ainikkala

amina
a

Helsinki

Turku/’%

k_\_ Karlstad e
[ )
Stockholm

"Gotehorg

Y

M a ko
Bild 2. Nordiska triangeln.

Den svenska hamnpolitiken bygger pa en decentraliserad och marknads-
orienterad hamnverksamhet utan statlig styrning. De allménna hamnarna i
Sverige &r i huvudsak en kommunal angelégenhet. I flera fall har en regional
samverkan mellan olika hamnar kommit till stand. Staten ansvarar fér den
nationella infrastrukturen till lands och till sjéss och darmed for viktiga
delar av hamnens omkringliggande infrastruktur, vilket ger vissa dver-
gripande forutsattningar for hamnarna. Staten ansvarar dock inte for
planering av hamnen eller de investeringar som ror hamnverksamheten.
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Hamnarna drivs affarsméssigt i konkurrens med varandra under eget
ekonomiskt ansvar. Sjofartsverket har dock det 6vergripande sektors-
ansvaret for sjofart och hamnfragor. | Sjofartsverkets sektorsansvar ingar
bland annat att bevaka och folja upp hamnvésendets utveckling och roll for
transportférsérjningen samt verka for effektiva intermodala transporter.

2002 ars Godstransportdelegation har i ett betdnkande med beteckningen
SOU 2004:76 vad beror sjofarten och hamnarna kortfattat foreslagit
foljande;

e att ett antal strategiska geografiska hamnregioner med sérskild
betydelse for godstransporter bor pekas ut

e att hamnarna i dessa regioner bor ges en sarstéallning vilket
inbegriper saval mojligheter som ataganden

e att regeringen bor initiera och medverka i samtal med ber6rda parter
om rollférdelningen mellan de olika hamnarna inom respektive
region, villkoren for statligt engagemang samt fragor om transparens

En av de regioner som pekas ut ar Mellersta ostkusten med hamnarna fran
Gavle i norr till Norrkdping i soder inklusive Sodertélje och Méalarhamnarna.

Den transportpolitiska propositionen 2005/06:160 Moderna transporter”
har tagit till sig en hel del av forslagen fran Godstransportdelegationen.
Bland annat att strategiska logistiknoder som kombiterminaler och hamnar
bor utvecklas for att framja intermodala transporter. Samordnade I6sningar
for olika typer av terminaler bor efterstravas.

Hamnarnas samlade infrastruktur och resurser bor nyttjas mer effektivt.
Vissa hamnar bor ges prioritet i forhallande till andra hamnar, bland annat
nar det galler statligt finansierad infrastruktur. Darfor bor ett antal
strategiska hamnar pekas ut. En statlig férhandlare har tillsatts for att utifran
ett kundperspektiv utveckla de kriterier som bor ligga till grund for
prioritering samt aven foresla vilka hamnar som skall fa en prioriterad
stallning. Vidare bor forhandlaren foresla vilka ataganden som bor galla for
hamnar som prioriteras.
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Transportfléden och marknader

Hamnens lage

Sodertalje hamn ligger 35 km sydvast om Stockholm och har ett strategiskt
lage vid en knutpunkt for olika transportslag i Sveriges storsta befolknings-
region. Sodertalje hamn &r beldgen i sodra delen av ett stort industriomrade
med néra anslutning till motorvagarna E4 och E20 samt har jarnvags-
forbindelser till Vstra stambanan och Svealandsbanan, kommunikations-
leder som ar klassade som riksintressen.

Farleden fran Landsort vid kusten till Sodertélje hamn och som sedan
fortsétter genom Sodertélje kanal till Malaren ar forklarad som en farled av
riksintresse.

Godsutbytet med Storstockholmsomradet och Mélardalen &r betydande,
speciellt ar tillflodet soderifran av konsumtionsvaror stort. Ingen tung
biltrafik till och fran hamnen behdver passera nagon bostadsbebyggelse utan
gdr i stillet genom industriomraden.

Hamnen &r genom sin narhet till ett stort konsumtionsomrade en viktig lank
I en ekonomisk och miljomassigt fordelaktig transportkedja. Detta ar
vasentligt da miljomedvetenheten standigt okar bland producenter, handel,
konsumenter och bland beslutsfattare i samhéllet. Detta kan ha bidragit till
att godsomséttningen i hamnen har okat.

Hamnen har ett vadermassigt skyddat lage. Is forekommer normalt under
tiden januari-april. Istjockleken &r under normalt kalla vintrar maximalt
cirka 40-50 cm. | sddana lagen finns tillgang till bogserbat for att underlatta
for fartygen att komma till och fran kaj. Farleden halls normalt 6ppen av
fartygstrafiken till hamnen men ocksa av den fartygstrafik som passerar
hamnen in till Malaren.

Godsfloden

Hamnen svarar for en tiondel av lanets hamnars godsvolym. Totalt hanterades
ar 2005 drygt 1 040 000 ton gods i hamnen, varav 900 000 6ver kaj. Det finns
for narvarande (maj 2007 ) ingen passagerartrafik.

Sodertalje ar den stérsta importhamnen for personbilar pa den svenska
Ostersjokusten. Sammanlagt i landet ar Sodertalje efter Malmé och
Goteborg den tredje storsta bilimporthamnen. Hamnen har en viss export av
tunga fordon fran Scanias anlaggning i Sodertalje. Bilhanteringen utgor
drygt 11 procent av godsomsattningen men dess betydelse ytmaéssigt,
hanteringsmassigt och ekonomiskt ar avsevart storre. Avsattningsomradet
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Bild 3: Sodertélje ar den stérsta importhamnen for personbilar pa den svenska
Ostersjokusten.

for importerade bilar ar hela riket. Bilar anlander &ven till Sodertélje med
jarnvég for vidare distribution med bil 6ver landet. De importerade bilarna
forbereds till stor del for den svenska marknaden i Sdertalje och bil-
importorerna hanterar dessa i egna anldggningar i anslutning till Sédertalje
hamn. Under aret 2005 hanterades totalt Gver Sodertélje Hamn 90 085 bilar,
varav 27 000 gick via jarnvag.

Sydhamnen har f.n. linjetrafik med fyra containerlinjer, bland annat tva till
Bremen/Bremerhafen — Hamburg omradet, en till Goole i England. Hamnen
har anlép med 4 — 6 Ro/Ro fartyg per vecka som lossar bilar fran Liibeck,
Emden, Terneuzen och Hamburg. En av Bremen/Bremerhafen- linjerna
startade sommaren 2005 och angér dven Norrkdping och Ahus.

I Sydhamnen hanteras framfdrallt containers, personbilar, skogsprodukter
och styckegods. Containertrafiken har haft en positiv utveckling. Totalt
hanterades 32 785 TEU (Twenty Foot Equivalent Unit) under 2005. Antalet
fartygsanlop till Sydhamnen 2005 var 363.

I Oljehamnen lossas flytande bulkprodukter, som bensin, diesel, bitumen,
gasolja, fotogen, kemikalier och asfalt. Oljan avsatts framst i s6dra l&ns-
delen. Antalet fartygsanlop i Oljehamnen 2005 var 131. Ett antal av dessa
lossade kolsyra for dryckesindustrin.
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Inom Uthamnen hanteras diverse torr bulkgods, framst végsalt, och tackjarn
samt udda styckegods, till exempel husmoduler. Spannmal kommer fran
regionen och skeppas i huvudsak vidare till Djurén utanfér Norrkoping for
vidare omlastning till oceangaende tonnage. Antalet fartygsanlop till
Uthamnen under 2005 var 40 varav 25 vid Odal-kajen.

Igelstahamnen tar in flis, torv och andra bréannbara produkter till Sodertéljes
varmeverk. Antalet fartygsanlop till Igelstahamnen under ar 2005 var 82.

Vag- och jarnvagstransporter

Idag gér varje dygn (arsmedeldygn, AdT) cirka 47 000 fordon p& E4/E20
norr om anslutningen mot lansvag 225, varav cirka 10 procent (4890) utgors
av lastbilar. P& E4 strax norr om trafikplats Pershagen ar antalet fordon cirka
30 000, varav cirka 2900 ér lastbilar. Langs E20 véster om E4 passerar varje
arsmedeldygn cirka 16 000 fordon (cirka 1540 lastbilar).

Trafikokningen pa E4 vid Sédertélje Hamn beréknas till cirka 2-3 procent
per ar, vilket ger en trafiktillvaxt pa cirka 70 procent de kommande 20 aren.
Lastbilstrafiken star for den storsta 6kningen.

Under de senaste aren har en omfattande containertrafik via jarnvég till och
fran Goteborgs hamn utvecklats. Idag gar ett dagligt tag, sex dagar i veckan
med kapacitet pa 80 TEU i vardera riktningen. Denna kombipendel gar fran
Goteborg till Eskilstuna déar uppdelning sker pa Gavle, Sodertalje och
Norrkdping och vice versa. Med pendeln kan Sodertélje daven frakta tomma
containers till Géavle vilket sker med viss regelbundenhet.

TrafikutGvaren Intercontainer/TGOJ ser att en dkad efterfragan pa mer
godstrafik till och fran Sodertalje finns redan idag. Enligt trafikutovaren
finns ett behov av att kunna hantera langre godstag. Utdragssparets (mot
omradet Sodra) langd gor att det idag i hamnomradet kan hanteras maximalt
540 meter langa tag. | dag kravs darfor en viss rangering av godstagen som
ska ned till hamnen. Sparanslutningen till hamnen &r inte optimal men
godstagen kan na sparet mot hamnen bade s6der- och norrifran.

Pendeltagstrafik som passerar sparanslutning till Sodertalje hamn pa Vastra
stambanan utgdrs av sex pendeltag per timme och riktning. Pendeltags-
trafiken ar under stark utveckling i Stockholms lan. De senaste 15 aren har
resandet kat med cirka 15 procent. Prognoser tyder pa en liknande
Okningstakt fram till 2030.

Prognosen fram till 2015, som bland annat bygger pa att Citybanan &r i drift
visar pa en trafikokning i maxtimmen till atta pendeltadg och sex regionaltag
per timme och riktning samt utrymme for ett taglage for genomgaende
godstag per timme och riktning.
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Beddmning av riksintresset

Utgangspunkter for utpekande av riksintresse hamn

Det ar endast allméanna hamnar som kan pekas ut som riksintresse for
sjofart. En allman hamn ska fylla ett allmént samhallsintresse, vara av
sérskild betydelse for den allmanna samférdseln och ska i princip vara
Oppen for allmén trafik. Sodertalje hamn &r en allman hamn.

Sjofartsverket forklarade 30 augusti 2004 Sddertélje hamn som en hamn av
riksintresse. Vid bedémningen végde Sjofartsverket in Sodertélje hamns
betydelse i ett regionalt perspektiv och inte minst hamnens strategiska lage i
forhallande till anslutande vag- och jarnvagsinfrastruktur samt dess
betydelse for Stockholmsregionens forsorjning.

Bestdammelserna om riksintressen for anlaggningar for kommunikationer
finns i 3 kap 8 § miljobalken. Av denna paragraf framgar att ”"Mark- och
vattenomraden som ar sarskilt lampliga for anlaggningar for industriell
produktion, energiproduktion, energidistribution, kommunikationer,
vattenforsorjning eller avfallshantering ska sa langt mojligt skyddas mot
atgarder som kan patagligt forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av sddana
anlaggningar”. Omraden som &r av riksintresse for anlaggningar som avses i
forsta stycket ska skyddas mot atgarder som patagligt kan forsvara
tillkomsten eller utnyttjandet av anldggningarna.

Riksintressen for anlaggningar for kommunikationer galler savél befintliga
som framtida anlaggningar. Enligt lagens forarbeten kan det galla sadana
lagesbundna naturresurser som &r mindre vanligt forekommande och som
darfor gor vissa mark- och vattenomraden sarskilt lampade for sadana
anlaggningar. Nér det galler sjofart kan det till exempel gélla naturliga
djuphamnslagen.

Det dr &ven angelaget att uppméarksamma riksdagens transportpolitiska
mal om att "transportpolitiken ska sakerstalla en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och
naringsliv i hela landet” och de delmal som anger ambitionsnivan pa lang
sikt. Mojligheten att framja delmalen — "Ett tillgangligt transportsystem”,
”En hog transportkvalitet”, ”En séker trafik”, ”En god miljé”, ”En positiv
regional utveckling” och "Ett jamstéllt transportsystem” - bor &ven
uppmarksammas vid bedémningen av vilka kriterier som bor gélla for
riksintresset hamn.

Sodertalje hamn omfattar hamndelarna Sydhamnen, Oljehamnen,
Uthamnen och Igelstahamnen. Det finns ett behov att precisera vilka
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hamndelar som beddéms inga i riksintresset Sodertélje hamn. I riksintresse-
anspraket ingar dven behovet av framtida expansionsomraden. Trafiken dver
respektive hamndel utgor del av den samlade hamnverksamheten i
Sodertélje hamn.

Riksintresset ar inte statiskt utan det sker forandringar éver tiden. Riks-
intresset syftar till att skydda sa att utnyttjandet av viktiga hamnfunktioner
inte hindras. Om en ny hamn etableras och en viss hamnverksamhet kan
omlokaliseras pa ett godtagbart satt kan riksintresset for den hamnfunk-
tionen komma att omprovas. Forst nér en ny lokalisering av verksamheten
har tillstandsprévats och kommit till stand kan en omprévning av
riksintresset ske.

Kriterier

Kriterier ar ett satt att karaktérisera viktiga funktioner hos hamnen och
harigenom fa ett underlag for bedomning av vilka hamndelar som bor inga i
riksintresset Sodertéalje hamn.

Nedan gors en redovisning av de Kriterier som varit utgangspunkter for
Sjofartsverkets, Lansstyrelsens, Vagverkets och Banverkets beddmning i
fragan om riksintresse Sodertélje hamn. En hamndel behover bara uppfylla
ett av kriterierna for att den ska kunna pekas ut som hamndel av riksintresse.

1. Ensamlad hamnfunktion som har en omfattande godshantering
(arlig volym pa 1,5 milj. ton gods), som har en omfattande inter-
nationell passagerartrafik (200 000 passagerare i internationell
trafik) samt har intermodala forbindelser med 6vriga TEN-T och
darmed uppfyller kriterierna for TEN-T, kategori A hamn.

2. Hamn eller hamndel som har speciellt goda lagesbundna natur-
resurser, det vill saga som pa grund av sin beskaffenhet eller sitt
lage ar sarskilt [amplig for sjofart.

- exempelvis ar forutsattningen naturligt djuphamnsléage med
mojlighet till anslutning till v&g- och jarnvagsnéat en
samhaéllsresurs som bor tillvaratas.

3. Hamn eller hamndel som forsorjer eller samverkar med annan
anlaggning av riksintresse.

- for transport av passagerare och varor utnyttjas olika
transportslag, som vég-, jarnvégs-, flyg- eller sjotransporter.

- de olika transportslagen samverkar och ar delvis beroende av
varandra. Detta 6msesidiga beroende bor beaktas nar riks-
intressen pekas ut.
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- hamnen eller hamndel som forsorjer en annan anlaggning av
riksintresse och likvardiga alternativ saknas till denna
forsorjning. Harigenom framjas en langsiktigt hallbar
transportforsorjning.

4. Hamn eller hamndel som hanterar speciella produkter dar inga lik-
vardiga alternativ finns och som ligger val till i férhallande till
den marknad som de betjanar.

- det &r angel&get att beakta forsorjningsmajligheter nar det
galler speciella produkter som ar ndédvandiga fér grund-
ldggande samhallsfunktioner som till exempel energi-
forsorjningen.

- det ar viktigt att sla vakt om forutsattningarna for sddana
sjotransporter som ligger vél i forhallande till sin marknad
eftersom de ger mindre miljopaverkan i form av utslapp,
mindre trangsel och aven mindre risker an vagtransporter.
Hérigenom framjas en god miljoé och en omstéllning till ett
langsiktigt hallbart samhalle.

Hamndelar av riksintresse

Nedanstdende hamndelar i Sodertélje hamn bedéms vara av riksintresse
(se kartbilaga 1).

Sydhamnen

| denna del av hamnen bedrivs, med undantag av oljehantering, den huvud-
sakliga verksamheten i hamnen. Har hanteras bland annat alla bilar och
containers 6ver kaj samt i stort sett allt gods som enbart terminalhanteras.

Riksintresset omfattar dven behovet av framtida expansionsomraden for
Sydhamnen. Gallande tillstand enligt 11 kapitlet miljobalken medger en
utbyggnad av Sydhamnens kajer. Tillstand finns for en utbyggnad med en
ny kaj nr 13 och forlangning av kaj 11. Ytterligare expansionsmojligheter
for hamnens verksamhet kan skapas pa sikt genom utfyllnad av vatten-
omradet intill Sydhamnen. Tillsvidare och for att sékra riksintresseanspraket
forutsatts att omradet Néaset inte tas i ansprak for ytterligare bebyggelse da
det kan hindra en utbyggnad av hamnen aven pa lang sikt.

Hamndelen uppfyller kriterierna 2, 3 och 4.

Oljehamnen

| denna del av hamnen hanteras alla vata produkter sdsom bitumen, oljor,
fotogen och bensin men &ven gasol och kolsyra. Sodertélje Hamn AB
bedomer att Oljehamnen inom befintligt omrade kan rymma en betydande
6kning av hanteringen av petroleumprodukter. Hamndelen uppfyller
kriterierna 2, 3 och 4.
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Regionalt viktiga hamndelar

Hamndelarna Igelstahamnen och Uthamnen beddms inte vara av riks-
intresse. Igelstahamnen och Odals anldggning i Uthamnen fyller dock en
viktigt regional funktion. Hamndelen Igelstahamnen ligger inom Sodertélje
hamns vattenomrade for allman hamn. Hamndelen forsorjer Igelstaverket
med brénsle som i sin tur forsorjer Sodertélje, Botkyrka och delar av
Huddinge med fjarrvarme. Igelstaverket &r ett av sju varmeverk i region
som enligt regionplanen &r viktiga framtida biokraftvarmeverk for att klara
regionens langsiktiga energiforsorjning. | kommunens oversiktsplan finns
en markreservation for en utbyggnad av kraftvarmeverket. I Uthamnen ar
det endast delen med ODALS anldggning som ar regionalt viktig. Hamn-
delen med de siloférrad som finns i omradet utgér under skordetider
uppsamlingsplats for sadana kvantiteter spannmal som senare ska
exporteras.

Ur miljosynpunkt &r det angeléget att varna de mojligheter till sjétransporter
som finns. Det ar viktigt for den totala verksamheten i S6dertalje hamn, och

for skyddet av riksintresset att aven hamndelar av regionalt intresse som inte
omfattas av riksintresset kan behalla den verksamhet som finns dar i nulaget
och som i vissa delar dven forvéantas 6ka. Om hamnverksamheten flyttas till

i ett mindre centralt 1dge medfor det ofta 6kade transporter, vilket motverkar
évergripande regionala mal om minskad biltrafik och tunga transporter.

Bild 5: Varmekraftverket Igelstaverket, Stdertalje.
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Influensomrade

Allmant

Influensomradet utgors av det egentliga hamnomradet med omgivande
omraden dar hansyn maste tas till hamnens drift och framtida utveckling vid
planlaggning och tillstandsprovning.

Influensomradet bestams dels av hamnens fysiska utbredning dels av
restriktioner till foljd av miljostorningar som buller, vibrationer och
luftféroreningar samt de risk- och séakerhetsaspekter inklusive sjofarts-
skydd, som &r kopplade till hamnverksamheten och till transporter till och
fran hamnen. For att hamnverksamheten ska kunna fortga maste dessa
forutsattningar beaktas vid kommunens planlaggning och tillstandsprovning
samt provas i olika tillstandsbeslut. Redovisningen av de olika miljo-
fradgorna nedan utgar till stor del fran Naturvardsverkets handbok med
allmanna rad med titeln "Hamnar — Om hélso- och miljopaverkan, MKB,
tillstandprovning m.m.” (Handbok 2003:7) .

Nar det ska provas om en atgard kan paverka ett riksintresse negativt, har
det ingen betydelse om atgarden vidtas inom omradet av riksintresse eller
utanfor omradet. Det &r sjalva paverkan pa funktionen hamn som ar
avgorande for beddmningen.

| den miljoprovning som paborjats av Sodertalje hamn kommer en miljo-
konsekvensheskrivning for de tillstandspliktiga hamndelarna att tas fram.
Dessa miljokonsekvensbeskrivningar kommer att ge en férdjupad och
bredare beskrivning av miljéférhallandena.

Under Sjofartsskydd finns en beskrivning av de nya sékerhetsregler som
infordes for den internationella sjcfarten den 1 juli 2004. Fragan behdver
uppmarksammas aven i planeringssammanhang eftersom de nya reglerna i
vissa fall medfor behov att inhagna ytterligare markomraden.

En utbyggnad av bostader i direkt anslutning till hamnomradet ar sannolikt
inte forenlig med hamnverksamheten pa grund av att bostaderna kan bli
storda. Detta skulle kunna leda till krav pa inskrankningar av hamnverksam-
heten och darmed medfora att utnyttjandet av riksintresset patagligt for-
svaras. For att kunna ta i ansprak omrade som ar av riksintresse for hamn
maste ett godtagbart hamnalternativ finnas. Eventuell annan verksamhet far
prévas fran fall till fall.
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Buller

Manga verksamheter inom hamnomradena medfor bullerstérningar. Buller
uppkommer i samband med lastning, lossning och hantering av gods.
Bullret kommer fran kranar, arbetsmaskiner och fran transporter inom
hamnomrédet. Aven fartygen och vég- och jarnvagstrafiken inom hamn-
omradet ger upphov till buller. Lagfrekvent buller, som kan uppkomma fran
fartygens flaktar med mera, medfor sarskilda problem eftersom stérnings-
graden &r storre av detta buller. Lagfrekvent buller dampas mycket samre i
fasad an annat buller, vilket kan ge problem for inomhusmiljon. Ett sérskilt
slagljud uppstar vid hantering av tomma stalcontainers. Verksamheter i
hamnen medfor att &ven omraden utanfor sjalva hamnomradet kan bli
bullerstorda. Bil- och tagtrafik till och fran hamnen kan ocksa vara stérande
for boende i narheten av jarnvagsspar och tillfartsvagar till hamnomradet.

Planeringsriktlinjer for buller

Bullerfragorna maste uppmarksammas om ny bebyggelse planeras i
anslutning till befintliga hamnar sa att skyddsavstanden blir tillrackliga.
Naturvardsverkets riktvarden for externt industribuller vid bostader med
mera, Socialstyrelsens rekommendationer for lagfrekvent buller i bostader
samt riksdagens riktvarden for vag- och jarnvagstrafik maste beaktas.

| externt industribuller innefattas saval buller fran hamnverksamheten som
fran fartygen och fran vag- och jarnvégstrafik inom hamnomradet.
Riktvardena ar tillampbara pa bade verksamheten inom hamnomradet
(lastning, lossning 0.s.v.), buller fran fartygens motorer med mera, samt
flaktar och dylikt i angrédnsande arbetslokaler. Vid véag- och jarnvagstrafik
som forsorjer de olika hamndelarna men genereras utanfor hamnomradet
tillampas riksdagens riktvarden for vag- och jarnvégstrafik.

Géllande riktvérden for buller bor anges i kommunens oversiktsplan. Vid
planlaggning och tillstandsprovning inom omraden i anslutning till de olika
hamndelarna bor bullerutredningar tas fram dar det framgar vilka omraden
som ar utsatta for vilken typ av buller sa att ett tillrackligt skyddsavstand
kan avsattas. Detta kan galla aven for omraden som ligger pa andra sidan
vattnet i forhallande till en hamn.

Nar det galler buller fran hamnverksamhet ar erfarenheterna att det inte ar
helt enkelt att skarma av buller fran en hamn. Bullerskarmar behover vara
mycket hoga om de ska ha nagon effekt pa buller vid omgivande bebyg-
gelse. Eftt satt att minska bullerstorningarna kan vara att anordna elforsorj-
ning av fartygen fran land for att harigenom undvika hjalpmaskinsdrift for
stromproduktion for fartyg i hamn.

| vagtrafiksammanhang har ibland prévats att for bostader i centrala lagen
gora vissa avsteg fran riksdagens riktvarden genom ett resonemang om att
hoga ljudnivaer vid vissa boningsrum béttre kan accepteras om nivaerna vid
andra boningsrum, till exempel sovrum, istéllet &r tystare. En anledning till
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detta avsteg ar trafikbullrets stora utbredning, sérskilt i vara tatorter, och att
det ofta bedéms som tekniskt ogenomforbart att reducera trafikbullret till en
niva under riktvardena. Avstegsresonemanget bor dock tillampas med
forsiktighet.

Vid olika typer av industriell verksamhet finns helt andra tekniska mojlig-
heter att na riktvardena an vad som ér fallet vid trafikbuller. Det ar darfor
lattare att klara bullernivaerna genom atgarder vid kallan.

Nedan redovisas de olika riktvarden for buller som ska beaktas vid plan-
laggning och tillstandsprévning. Da malsattningen sedan inférandet av
riktvarden 1978 har varit att na ner till vardena for nyetablering, aterges inte
vardena for befintlig industri har. Praxis i tillampningen har ocksa
utvecklats till att numera huvudsakligen tillampa vardena for nyetablering.

Riktvarden for industribuller vid bostéder, utbildningslokaler

och vardlokaler, arbetslokalrer m.m.

For bullerstorning fran hamnverksamhet tillampas Naturvardsverket
riktvarden for externt industribuller (RR 1978:5 rev 1983). Dessa riktvéarden
tillampas aven for vag- och jarnvagstrafik inom ett hamnomrade.

Riktvarden for buller vid bostader, uthildning, vardlokaler,
utomhusmiljén invid bostader

Nyetablering av verksamhet
ekvivalent niva

Dagtid 07 —18 50 dBA
Kvallstid 18-22 samt sén. o helg |45 dBA
07-18

Natt 22-07 40 dBA

55 dBA (maximal ljudniva)

Riktvarden for arbetslokaler for ej bullrande verksamhet,
till exempel kontor

Nyetablering av verksamhet
ekvivalent niva

Dagtid 07 —18 60 dBA

Kvallstid 18-22 samt son. o helg |55 dBA

07-18

Natt 22-07 50 dBA

Rekommendationer for bedomning for lagfrekvent buller

inomhus i bostader

For bedomning av lagfrekvent buller som kan uppkomma fran fartygens
flaktar m.m. tillampas Socialstyrelsens Allméanna rad om buller inomhus
och hdga ljudnivaer (SOSFS 1996:7) Socialstyrelsens rad tillampas i
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bostader, undervisningslokaler och vardlokaler. Riktvéarden saknas for
lagfrekvent ljud utomhus. En bedémning som brukar anges ar att om
utomhusnivan overskrider 60 dB riskerar Socialstyrelsens
rekommendationer att Overskridas inomhus.

Tersband, Hz 315 40 50 6380100 125 160 200
Ekvivalent ljudnivd (dB)56 49 43 415 40 38 36 34 32

Riktvarden for buller fran vag- och jarnvagstrafik utanfor hamnomradet
For vag- och jarnvégstrafik har riksdagen lagt fast riktvarden for buller fér
bostadsmiljon (infrastrukturpropositionen (1996/97:53) som ér tillampliga
for detta buller.

Utrymme Vagtrafik Jarnvégstrafik

Inomhus 30 dBA ekvivalentnivd 30 dBA ekvivalentniva

Utomhus 45 dBA maximalnivd 45 dBA maximalniva
nattetid nattetid

Vid fasad 55 dBA ekvivalentniva 55 dBA ekvivalentnivd

samt 70 dBA maximalniva
Pa uteplats 70 dBA maximalniva
Vibrationer

Vibrationsstorningar fran jarnvagen kan vara ett allvarligt miljoproblem.
Det ar darfor angeléget att stora insatser gors for att minska dessa
storningar. Det bor darfor undvikas att olamplig bebyggelse fran
vibrationssynpunkt kommer till stand. Banverket har, i samverkan med
Naturvardsverket utarbetat en skrift med titeln "Buller och vibrationer fran
sparburen linjetrafik" (Dnr S02-4235/SA60) som redovisar verkens lang-
siktiga mal vad avser buller- och vibrationsstorningar kring jarnvagen.
Denna skrift &r vagledande i samband med planarbete i jarnvagens nérhet.

Luftkvalitet

Utslapp till luft inom hamnverksamheten kommer framst fran arbets-
maskiner, pumpar, ventiler och liknande utrustning dar olika oljeprodukter,
kemikalier och gaser hanteras i bulk. Vidare paverkar uppvarmning av
lokaler liksom transporter inom och till och fran hamnen luftkvaliteten.
Awven fartygen har utslapp till luft under forflyttning i hamnen och under
tiden de ligger i hamn.

Olika fartyg slapper ut olika mangder beroende pa storlek, utrustning
ombord och bransle. Manga av de reguljéra fartygen har i olika omfattning
katalysatorer pa sina maskiner. Detta géller bade framdrivnings- och
hjalpmaskiner. De senare anvéands for produktion av elstrom.
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Miljokvalitetsnormer for luftkvalitet i utomhusluft finns idag for kvave-
dioxid, kvéveoxid, svaveldioxid, bly, partiklar, bensen samt kolmonoxid.
Normen for kvavedioxid ska vara uppnadda 2006 och normen for partiklar
2005. Normerna for svaveldioxid och bly far inte dverskridas i dagsléaget.
Vid planering, planlaggning och tillstandsprévning ska kommuner och
myndigheter tillampa och verksamhetsutOvare iaktta gallande miljo-
kvalitetsnormer enligt 5 kap. 38 miljobalken.

Regeringen faststéllde i december 2004 ett dtgardsprogram avseende
miljokvalitetsnormerna for kvéavedioxid och partiklar PM 10 for Stockholms
lan. 1 arbete med atgardsprogrammet har uppmarksammats att det i forsta
hand &r biltrafiken som bidrar till att miljokvalitetsnormerna 6verskrids.
Utsléapp fran sjofart och uppvarmning bidrar dock till bakgrundsnivan men
har liten betydelse nar det géller méjligheten att klara
miljokvalitetsnormerna.

Bakgrundsvardena i Stockholmsregionen framgar av Stockholm och
Uppsala lans luftvardsforbunds emissionsdatabas.

Luftmiljon i Sydhamnen har beréknats i samband med miljéprévningen.
Den paverkas av lokala, regionala och av globala luftutslapp. Luftutslappen
fran sjalva hamnverksamheten i Sydhamnen harror framst fran fartygen,
men aven i viss man fran hamnverksamheten.

Planeringsriktlinjer for luftkvalitet

Luftférhallandena ska uppmarksammas om ny bebyggelse planeras i
anslutning till befintliga hamnar sa att skyddsavstanden blir tillrackliga. Vid
planering och planlaggning i naromraden till de olika hamndelarna behover
forhallandena nar det galler luftféroreningar klarlaggas. Géllande miljo-
kvalitetsnormer ska beaktas av kommuner och myndigheter.

Risk- och sékerhetsaspekter

Risken for olyckor inom hamnomradet ar framst knuten till hanteringen av
farligt gods, petroleumprodukter och kemikalier. Eventuella olyckor kan
orsaka utslapp till mark, luft och vatten. Land- och fartygstransporter med
farligt gods sker till och fran hamnen och inom hamnomradet. De eventuella
cisterner eller tankar for till exempel drivmedel som kan finnas inom hamn-
omradet kan ocksa orsaka miljopaverkan om det uppstar spill eller lackage.

I hamndelarna férekommer det verksamheter som hanterar farligt gods som
regionen ar beroende av som till exempel eldningsolja, bensin, och visst
styckegods. Inom Oljehamnen finns flera verksamheter som é&r sa kallade
"Sevesoanlaggningar”. Reglerna utgar bland annat fran EU:s Seveso |1
direktiv (96/82/EG) och har inforts i svensk lagstiftning - ”den sa kallade
Sevesolagen” (1999:381) - och tillhérande férordning (1999:382) samt
Raddningsverkets foreskrifter (1999:5). Syftet med lagstiftningen &r att
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forebygga allvarliga kemikalieolyckor och att begransa foljderna av sadana
olyckor for manniskors hélsa och miljon.

Foljande anlaggningar finns for narvarande inom Oljehamen: VVopak
Logistics Nordic AB, Svenska Shell AB, Air Liquide GAS AB, AGA gas
AB, Kemtyl AB och Promator AB.

Till hamnen ankommer och avgar lastfartyg med farligt gods, oftast som
styckegods. Godset transporteras fran och till hamnen pa vég- eller
jarnvagsnat. Hamnverksamhet berors av lag (2006:263) om transport av
farligt gods och tillhérande foérordning (2006:311). Lagen omfattar forflytt-
ning av farligt gods sdsom lastning, lossning, forvaring och hantering av
farligt gods. Raddningsverket har gett ut foreskrifter om transporter av
farligt gods. Verksamheter i hamnomradet samt transporter av farligt gods
till och fran hamnen kan medfara risker for omgivningen och langs
transportlederna.

Lansstyrelsen bevakar risker i samband med hantering och transport av
farligt gods i d&renden som regleras av miljébalken och plan- och bygglagen.
Foretag som soker tillstand enligt miljobalken kan fa begransningar i sin
verksamhet p.g.a. att risken i samband med transporter till/fran anlagg-
ningen ar hog. Bebyggelse som planeras nara verksamhet eller transportled
for farligt gods kan begransas vad avser till exempel avstand till
anlaggning/led, utformning och innehall, just med hansyn till riskbilden.
Omstandigheter som paverkar konsekvensen av en olycka med farligt gods
ldngs transportvéagen ar omgivande tat bebyggelse som till exempel bostads-
och kontorsbebyggelse, samt stor koncentration av manniskor i nérhet till
vagen. Korta avstand mellan vag och bebyggelse okar risken for
brandspridning.

Sedan den 1 april 2006 galler lagen om skyldighet (for drivmedelstationer)
att tillhandahalla fornyelsebara fordonsbranslen. Detta medfor att behov av
Okad hantering och transport av bl.a. fordonsgas och E85, vilket kan stélla
andra krav i riskhantering an for t.ex. bensin och diesel.

Planeringsriktlinjer for risk- och sékerhetsaspekter

Risk- och sakerhetsfragorna ska uppmarksammas om ny bebyggelse
planeras i anslutning till befintliga hamnar sa att skyddsavstanden blir
tillrackliga. Vid planlaggning i naromradena till de olika hamndelarna och
intill de végar och jarnvagar som trafikforsorjer hamndelarna ska risk-
inventeringar och riskanalyser tas fram. Sodertorns Brandforsvarsforbund
bor i ett tidigt skede i planprocessen ges mojlighet att deltaga i planarbetet.

Mojligheterna att transportera farligt gods till och fran hamnen maste

beaktas och det ar det viktigt att tidigt uppmarksamma risk- och
sékerhetsaspekterna.
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En svarighet som bor uppmarksammas ar att planeringsatgarder dven langt
fran hamnen kan paverka mojligheterna till transporter till och fran hamnen.
Om planforslag som begransar méjligheterna till sadana vag- och jarnvags-
transporter genomfors kan det ge negativa effekter pa hamnverksamheten
och planerna bor darfor inte fullfoljas. Det ar angeldget att vara uppmark-
sam pa och analysera om mojligheterna till vag- och jarnvagtransporter till
och fran hamnen paverkas av olika planférslag, aven nar planforslagen
ligger langt fran hamnen.

Hanterade mangder farligt gods i Sédertadlje Hamn

2004
Klass Forklarande text Lossat Lastat
2004, ton |2004, ton
Klass 1 Explosiva amnen och foremal (ex. 0,3
fyrverkerier, ammunition)
Klass 2 Gaser (ex. syrgas, koldioxid) 73,9 46,1
Klass 3 Brandfarliga vatskor (ex. bensin, 129,2
etanol)
Klass 4.1 Brandfarliga fasta &mnen (ex.
tandstickor, metallpulver)
Klass 4.2 Sjalvantdndande amnen (ex. kol,
fiskmjol)
Klass 4.3 Amnen som utvecklar brandfarlig gas 10,5
vid kontakt med vatten (ex. kalium,
magnesiumpulver)
Klass 5.1 Oxiderande d&mnenl) (ex. 2,9
ammoniumnitrat, kalciumhypoklorit)
Klass 5.2 Organiska peroxider2) (ex.
dibenzoylperoxid, peroxiattiksyra)
Klass 6.1 Giftiga amnen (ex. 45,3
kvicksilverféreningar, cyanider)
Klass 6.2 Smittférande &mnen (ex. bakterier,
levande virus, laboratorieprover)
Klass 7 Radioaktiva &mnen (ex.
uranhexafluorid, torium)
Klass 8 Fratande d&mnen (ex. batterier, 15
attiksyra)
Klass 9 Ovriga farliga amnen och féremal (ex. 38,3
miljofarliga @mnen, asbest)
Vattenfororenande|En produkt som har vattenférorenande egenskaper (Marine
amnen Pollutants) ska vara klassificerad i en av ovanstaende klasser,

men ska dessutom hanteras och "klassificeras” som

vattenfororenande nar det transporteras till sjoss. Har
produkten inga andra farliga egenskaper an att den ar
vattenférorenande klassificeras den som klass 9.

Totalt hanterat
2004

transporterat i

301,9

46,1

62
containers

3
containers
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Sjofartsskydd

FN-organet IMO ( International Maritime Organisation) beslutade under
2003 om ett forstarkt skydd for sjofarten, den sk ISPS-koden. Som ett
komplement till det etablerade begreppet “sjosakerhet” eller ”safety” har
begreppet "sjofartsskydd” eller “security” kommit till. Det avser atgarder
som ska skydda sjofarten mot yttre hot och terrorism. De nya reglerna
tradde i kraft 1 juli 2004. Hamnférvaltningar och dven andra akttrer som till
exempel stuveriféretag har gjort skyddsutredningar och skapat skyddsplaner
i tre nivaer. Skyddsplanerna har godkannas av Sjofartsinspektionen som ar
tillsynsmyndighet i Sverige. Konkret har det betytt att flertalet hamn-
omraden i landet nu ar inhagnade. Aven andra sakerhetsrutiner med
mojligheter till kontroll och 6vervakning har inforts. Nar det galler rederier
och fartyg har en stor del av tillsynen knutits till passagerarfartygen som kan
ses som ett potentiellt mal for terrorism.

Sodertélje Hamn AB har anpassat verksamheten till de nya sdkerhetskraven
for internationella hamnar enligt den nya ISPS-koden. En IMO-baserad
databas upptar alla hamnar i véarlden som blivit godkénda av respektive
lands godkannande myndighet. | Sverige ar denna myndighet
Sjofartsverkets avdelning Sjofartsinspektionen.

Planeringsriktlinjer for sjofartsskydd

Fragan om sjofartsskydd behdver uppmarksammas aven i planerings-
sammanhang eftersom de nya reglerna eventuellt medfor behov att inhdgna
ytterligare markomraden.

Bild 6: Lastning av containers i Sodertalje hamn.
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Planeringslaget

Fysisk planering

Oversiktsplanens redovisning av hamnen

Av Sodertdlje kommuns 6versiktsplan, antagen den 26 april 2004, framgar
att hamnverksamheten i Sydhamnen ska utvecklas inom befintligt hamn-
omrade. De huvudsakliga godsslagen ar personbilar, chassier, containrar,
skogsprodukter och styckegods. Samtliga dessa godsslag klassas som
lagriskgods. Hamnverksamheten pagar dygnet runt och ger upphov till
stérningar i omgivningen. | november 2001 meddelade Lansstyrelsen
tillstand enligt Miljobalken att bedriva hamnverksamhet.

Nér det galler Oljehamnen bor enligt 6versiktsplanen placeringen av den
gasolanlaggning som finns mitt i oljehamnen utredas och pa langre sikt
flyttas for att minska tankbar risk och oro vid bostadsbyggande i Uthamnen.
I planen framhalls att Oljehamnen &r en av de hamnar som foreslagits att
eventuellt ta 6ver oljetransporter som gar via Loudden i Stockholm om
Loudden laggs ned. Utdkad oljehantering bor dock enligt planen végas mot
eventuella kvalitetsforsamringar for nya bostader i Uthamnen.

Enligt 6versiktsplanen ska Uthamnen planeras for bostader och arbets-
platser och upp emot 300 nya bostéder kan inrymmas i Uthamnen. Planer
pa bostadsomrade fanns redan i den gamla dversiktplanen. | framtiden
skulle omradet kunna anvéndas for bade bostader och arbetsplatser i ej
storande verksamheter som till exempel kontor, service och hantverk. Det
framhalls att omradet har ett centralt 1age med bra kollektivtrafik och
mycket val lampat for personintensiv verksamhet. Dagens hamnverksamhet
bor successivt minska.

Igelstahamnen forsorjer Igelstaverket med bransleravaror. Verket forser
Sodertalje, Botkyrka och delar av Huddinge kommuner med fjarvarme.
Igelstaverket &r enligt regionplanen ett av sju varmeverk i regionen som
intressanta som framtida biokraftvarmeverk. | 6versiktsplanen finns en
markreservat for ett framtida kraftvédrme verk, vilket innebadr att ett 15
hektar stort omrade soder om den nuvarande anléaggningen behéver tas i
ansprak for lagring och avfall.

Lansstyrelsen har i sitt granskningsyttrande till éversiktsplanen den

2 oktober 2003 framhallit bland annat foljande: Sodertélje hamn ar en viktig
resurs av regional betydelse (innan hamnen var utpekad som riksintresse)
En utokning av bostader i naromradet kan komma att aventyra framtida
tillstand for verksamheten. Ny bebyggelse i omradet Sodra (framst
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Uthamnen) far inte paverka majligheterna att i framtiden nyttja omradets
kajer. Pagaende diskussioner om hur regionen ska l6sa hamnfragorna kan
komma att paverka forutsattningarna for Sodertalje hamn.

Detaljplaner
De detaljplaner som direkt bertr verksamheten fér hamnen &r:

e detaljplan for Sydhamnen, 1974-07-19, som anger att omradet ska
anvandas for hamnandamal

e detaljplan 1991-03-21, som omfattar forhallandena vid Igelstabron
och dven delar hamnen

e detaljplan, 1995-03-09, som omfattar omradet for Oljehamnen.
(Se kartbilaga 2)

Utvecklingsprogram for Uthamnen och Néaset

Arbete med ett utvecklingsprogram for Sédra/Hamnen pagar for narvarande
som en forberedelse till kommande arbete med en fordjupning av éversikts-
planen for Sodertélje hamns hamnomrade. | Utvecklingsprogrammet utreds
om det ar mojligt att bygga bostéder i anslutning till Uthamnen och vilka
restriktioner som hamnverksamheten vid Oljehamnen, Sydhamnen och
Igelstahamnen medfor for en kommande bostadsutbyggnad.

Angransande planomrade for bostader och industri
Sydhamnomradet gransar i vaster till ett omrade, Naset, for omradet géller
en detaljplan faststalld ar 20 februari 1925. I planen ar omradet narmast
Sydhamnen avsett for bostadsandamal med fristaende villor och langst i
soder och vaster avsett for hamn- och jarnvagsandamal. Kommunstyrelsen
gav den 31 mars 2000 stadsbyggnadsndmnden i uppdrag att upphéva
detaljplanen. Stadsbyggnadsnamnden beslot 19 juni 2001 om upphavande
av detaljplanen for Néset och dverlamnade &rendet till kommunfullméktige
(KF) for beslut. Upphavandeprocessen avbrots dock och detaljplanen galler
fortfarande. Kommunstyrelsen besl6t den 26 oktober 2004 att hamnen maste
utvecklas inom befintligt hamnomrade och inte avsatta mark for en tredje
etapp i Sydhamnen. Berorda bostadsarrendeavtal I6per fram till den 31
december 2008.

I 6vrigt omges Sydhamnen av kommunikationsleder av riksintresse samt av

industriomraden. Detsamma galler for Oljehamnen och Uthamnen och i viss
man aven for lgelstahamnen.
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Planering fér hamnar, vagar och jarnvag

Investeringsplanerna

| de gallande statliga langsiktiga investeringsplanerna (Lénsstyrelsens
lanstransportplan, Véagverkets nationella vaghallningsplan och Banverkets
framtidsplan) finns foljande storre investeringsatgarder av betydelse for
Sodertélje hamn:

e Ny vdg 225 Moraberg-L6vstalund (klart 2007)

e Sddertalje hamn-Sddertélje C inklusive funktionsanpassning av
stationen Sodertélje hamn (klart 2011)

e Citybanan genom centrala Stockholm (klart 2013 - 2015)

e Kapacitetsatgarder pa Vastra Stambanan mellan Jarna och Hallsberg
(klart 2010)

e Kapacitetsatgarder pa Svealandsbanan Sodertélje-Eskilstuna (klart
2015)

Dessutom ligger utbyggnaden av Ostlédnken, en ny héghastighetsjarnvag

mellan J&rna och Linkdping, med en mindre del av den totala kostnaden

inom planperioden (2004-2015). Dock ligger huvuddelen av kostnaderna
utanfor planperioden.

Mindre investeringsatgarder preciseras inte i investeringsplanerna, utan
beslutas l6pande i Vagverkets och Banverkets arliga budgetarbete.

Trangseln i Stockholmsregionens centrala delar, framfor allt pa Essinge-
leden och pa de viktigare infarterna, innebér ett generellt problem och en
svarighet att planera for transporter till och fran regionens hamnar och
terminaler i rusningstid, da riskerna for férseningar &r stora.

De viktigaste effekterna av de foreslagna investeringsatgarderna ar att
kapaciteten for godstransporter pa Vastra och Sodra stambanorna till och
fran Stockholmsregionen okar samt att risken for storningar i tagtrafiken i
Stockholmsomradet minskar.

Hamnar

Hamnfragorna i regionen &r under standig utveckling och omprévning. Har
redovisas ett antal utredningar som gjorts nyligen eller som pagar om den
regionala hamnstrukturen i Stockholm- Mélarregionen.

e Enutredning daterad 10 augusti 2001 och som utfordes pa
bestallning av fem lansstyrelser om Ostra Mellansveriges
Hamnkapacitet med beskrivning av de olika hamnarna i regionen.
En redovisning av godsvolymer, antal fartyg med mera.
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e Hamnverksamheterna inom Stockholm hamn AB utreds. En
utredning kallad ”Att hamna ratt” — forslag till hamnstrategi for
Stockholm, presenterades av Stockholms stad i oktober 2005.

e Nagra av hamnarna i Ostra Mellansverige for diskussioner om
former for 6kad samverkan.

e Lansstyrelsen i Stockholms 1an och Stockholms lans landstings
Regionplane- och trafikkontor bedriver ett arbete som syftar till en
6kad samsyn om den framtida regionala hamnstrukturen.

Jarnvag

Banverket genomfor en forstudie for utbyggnad till dubbelspar pa strackan
stationen Sodertalje Hamn-Sodertélje C. Sparet mellan stationen Sodertalje
hamn och Sodertélje centrum &r landets mest trafikerade enkelsparsstracka
med omkring 190 tag per dygn. Detta har inneburit kapacitetsproblem och
stor storningskanslighet pa banan. Pendeltagsbanan utnyttjas dven av
godstag som passerar genom stationen Sodertélje hamn pa vag norr- och
soderut eller har start- och malpunkt pa godsbangarden i Sodertélje hamn.
Objektet finns med i den nationella banhallningsplanen for byggstart under
perioden 2007-2009. Atgarden finns med i den regionala utvecklingsplanen
RUFS och ligger hogt pa Stockholmsberedningens prioriteringslista.

Nar det galler planerade reinvesteringsatgarder pa jarnvagssidan kan
namnas att en planering pagar for att byta ut jarnvagsbron 6ver Sodertélje
kanal. Detta kan vara klart tidigast 2009 och innebar 6kad barighet.

SL har planer pa en pendeltagsdepa i anslutning till stationen Sodertalje
hamn.

Vagar

Vagverket har paborjat en forstudie for E4/E20, mellan Fittja och Sodertalje
Syd. Strackan har tidvis stora kapacitetsproblem, med manga olyckor som
foljd. Forstudien ska belysa problemen och ta fram forslag pa mojliga
atgarder. Den beraknas vara forslag under 2007.

| december 2002 fardigstélldes det sista av tre vagprojekt med syfte att
forbattra den lokala trafiksituationen i Sodertélje. Projektet innebar bland
annat att en ny cirkulationsplats byggdes for att ansluta Erik Dahlbergs vag
och lansvég 225 till Viksangsleden samt en ny dubbelklaffbro for vidare
anslutning soderut 6ver kanalen fram till Verkstadsvéagen. De tva tidigare
projekten var trafikplats Sodertalje Syd och ombyggnad av trafikplats
Moraberg. Sammantaget har dessa tre projekt véasentligt forbéattrat &ven
tillgangligheten till och fran Sédertélje Hamn. En ny strackning av vag
225 mellan Lévstalund och Moraberg, forbi Gartuna industriomrade och
Igelsta varmekraftverk, &r ett annat vagprojekt som kommer att fa betydelse
for tillgangligheten till hamnen. | och med den nya strackningen nar man
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E4/E20 fran Sodertdrnsomradet utan att behdva passera Ostertélje. Den
forsta etappen, strackan Moraberg-Gartuna, fardigstéalldes i december 2004.
Den andra etappen ingar i lansplanen for regional véginfrastruktur, och
beréknas kunna fardigstallas 2007.

Huvuddelen av all trafik till Sydhamnen, Oljehamnen och Uthamnen
kommer in vasterifran pa Hertig Carls vag. E4 soderifran har anslutning till
Hertig Carls vag och hamnen via trafikplats Pershagen, Jarnagatan och
Verkstadsvagen. E4 och E20-trafiken norrifran har anslutning till Hertig
Carls vag och hamnen via trafikplats Kolpenés och Verkstadsvégen, en
anslutning som huvuddelen av den tunga trafiken nyttjar.

Miljoprévning

Enligt 9 kap. miljébalken ska alla stérre hamnar i Sverige soka tillstand for
sin nuvarande och framtida verksamhet. Denna prévning syftar till att utreda
forutsattningarna for verksamheten, bedéma dess tillatlighet samt att avgora
vilka skyddsatgarder och forsiktighetsmatt och eventuella begransningar av
verksamheten som ar nddvéndiga for att begransa olagenheter for méanniskors
hélsa och miljo. Tillstand behdver sokas for de hamnar som kan ta emot
fartyg med bruttodraktighet storre an 1350 ton. (Bruttodréktigheten anger
fartygets storlek och bygger pa fartygets totala inneslutna volym av samtliga
slutna utrymmen. )
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Bild 7: Omlastning av containers till tag.
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Inom de av Sjofartsverket definierade geografiska avgransningarna for
Sodertalje allmanna hamn finns fyra tillstandspliktiga hamndelar:

- Sydhamnen

- Oljehamnen

- Uthamnen

- lgelstahamnen

Sodertalje hamn sokte tillstand for verksamheten i Sydhamnen i samband
med etablerandet av farjterminalen for Super Fast trafiken till Rostock 2001.
I november 2001 meddelade Lansstyrelsen tillstand enligt Miljobalken att
bedriva hamnverksamhet i Sydhamnen Sodertélje. Tillstandsbeslut har 6ver-
provats av miljddomstolen och miljodverdomstolen som genom dom den 11
februari 2005 klarlagt vad som ska gélla for verksamheten. Tillstandet med-
ger en godsokning fran 0,4 miljoner ton/ar till 2,8 miljoner ton/ar i
Sydhamnen.

Sodertalje hamn lamnade i april 2007 in sin tillstdndsansokan att bedriva
verksamhet i Oljehamnen och Uthamnen. Igelsta hamnen kan s&gas vara
tillstandsprévad genom det tillstandsbeslut enligt miljoskyddslagen fran
1994 for Igelstaverket och dar hamnverksamheten ingar.

Sodertalje Hamn AB har tillstand enligt 11 kapitlet miljobalken till
utbyggnad av ny kaj nr 13 och férlangning av kaj 11 (ny dykdalb) i
Sydhamnen. Gallande tillstand enligt 11 kapitlet miljobalken medger en
successiv utbyggnad av hamnens kajer i Sydhamnen.
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Sddertalje hamn

Sodertélje hamn har ett strategiskt bra lage i Stockholmsregionen och ligger
35 kilometer sydvést om centrala Stockholm. Hamnen har ett ur land-
transportsynpunkt bra lage nara till motorvagarna E4 och E20 samt Véstra
stambanan och Svealandsbanan. Hamnen ar darmed en viktig resurs for
Stockholmsregionens forsorjning av olika konsumtionsvaror, inte minst olja,
och framfor allt & hamnen viktig for import av bilar.

Verksamheten

Sddertélje hamn ar en allmén hamn. Verksamheten i hamnen bedrivs av
Sodertalje Hamn AB. Bolaget bildades ar 1988 &r ett av Sodertélje kommun
helagt hamn- och stuveribolag. Bolaget hyr mark av kommunen, men dger i
ovrigt kajer, kranar, maskiner, magasin, kontor, 6vriga servicebyggnader,
jarnvagsspar och ovrig utrustning nddvandig for hamnverksamheten.

Sddertélje hamns verksamhet bedrivs inom fyra olika hamndelar.

- Sydhamnen

- Oljehamnen

- Uthamnen

- Igelstahamnen

Sydhamnen &r belagen soder om Igelstabron. Ovriga hamndelar 4r belagna
norr om bron. Se kartbilaga 1.

Sodertalje Hamn har 10 kajplatser med en total kajlangd pa 1 316 meter.
Vattendjupet varierar fran 5,9 meter till 10,4 meter. Det finns tva container-
kranar varav en har kapacitet att lyfta 100 ton. I Sydhamnen finns Ro/Ro-
ramper. Hamnen &r en for véder, vind, vagor, strommar och is vél skyddad
hamn. Hamnen har tillstand att omsétta maximalt 2,8 miljoner ton gods/ar
och maximalt 500 000 passagerare/ar.

Hamnen har sedan ett antal ar inget ansvar for nagon hamnverksamhet norr
om sddra mynningen till Sddertélje kanal.

Sydhamnen som ar den hamndel déar huvuddelen av dagens verksamhet
bedrivs borjade byggas i mitten pa 1960-talet. Utbyggnad har skett i tva
etapper under aren 1970 respektive 1986. Darefter har vissa reparations- och
forstarkningsarbeten utforts bade pa kajer och byggnader.

Jarnvagsspar till hamnomradet byggdes 1970 och 1998.
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Byggandet av oljehamnen med bergrum, en bergtunnel under Igelstaviken,
cisterner, kajer och jarnvagsanslutning inleddes under 1960-talet.

I Uthamnen som &r den &ldsta hamndelen byggdes kajerna i tre etapper
under aren 1916, 1944-50 och 1955.

Igelstahamnen byggdes i samband med att ett varmekraftverk uppférdes
dér 1982.

Godsstatistik och fartygsanlop under aren 2005 - 2000, se tabell nedan.
Statistik dver antalet hanterade fordon under samma tidsperiod framgar av
tabell pa nasta sida.

Hamnen sysselsatter (varen 2006) sammanlagt cirka 54 arsanstallda. Inom
och i direkt anslutning till hamnen sysselsatter dessutom andra féretag an
Sodertalje Hamn cirka 200 arsanstallda. Hamnens maskinpark (varen 2006)
omfattar tva containerkranar, en med 47 tons lyftkapacitet och en med 100
tons lyftkapacitet, ett tiotal gaffeltruckar och fyra terminaltraktorer.
Dessutom finns fem stycken sa kallade Reach-stackers for hantering av
containers pa land. Dessa kan lyfta 45 tons i visst lage.

Containerkranen med 100 tons kapacitet kommer att byggas om for eldrift.

Sddertalje hamn, gods — och fartygsstatistik

Varuslag / ton 2005 2004 2003 2002 2001 2000
Fartyg ton ton ton ton ton ton
Bilar 85 829 73350 75323| 77879| 85988 105
613
Styckegods i 157304 | 135312|129536|119102| 91518 100
container 384
Torrbulk 250131| 257 499|281 188|229 685|218 762 201
517
Petroleumprodukter | 395412| 440482|425576|427 417 | 363 054 333
673
Ovrigt 10 446 5 808 2133| 31256 3143 | 28024
Totalt sjo 899 122| 912451|913 756|885 339 | 762 465 769
211

Bil och jarnvég

Bilar 50 201 43694 | 39003| 38374| 56 967| 65092

Styckegods | 85 651 76 167 | 66 854 | 65308| 40494 -

container

Ovrigt 10 973 10813| 11782 9419 1168 7079

Totalt land 146 825| 130674|117639|113101| 98629| 65092

Totalt sj6 och land 1045|1043 125 1031|998 440 | 861 094 834
947 395 303
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Antal containers/ TEU 2005 2004 2003 2002 2001 2000
Med fartyg 18134 | 15366| 15466 | 14229| 10911 | 11828
Med bil och jarnvag 14651 | 12477 | 11083| 10265| 6416 -
Totalt antal containers 32785 | 27843 | 26549 | 24494 | 17 327 | 11828
Antal fartygsanlop
2005| 2004| 2003| 2002| 2001| 2000

Antal fartygsanlop 617 576 583 616 526 603
Sodertéalje hamn , statistik dver hanterade antal fordon

2005 2004 2003 2002 2001 2000
Sjovagen (med antal antal antal antal antal antal
fartyq)
Personbilar 57 974 49 292 51641 53 986 58 667 79 359
Passagerares fordon 0 0 0 2139 0 0
(SuperFast)
Mindre chassier 4674 4270 3903 3484 3982 3002
/lastbilar/bussar
Storre chassier (Over 524 497 447 513 1009 655
5 ton)
Totalt sjévagen 63172 54 059 55991 60 122 63 658/ 83016
Landvagen (med
jarnvag)
Personbilar 22 666 20 425 22 092 22 074 25 147| 26 057
Storre chassier (6ver 4247 3544 2 316 2212 4944 6 231
5 ton)
Totalt landvéagen 26 913 23 969 24 408 24 286 30091 32288
Totalt sj6- och 90 085 78 028 80 399 84 408 93 749| 115 304
landvagen
Mattuppgifter

Det finns 12 kajplatser i Sodertalje hamn, varav tva ar avstangda pa grund

av dalig barighet.
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Hamndel Kajplats | Vattendjup | Kajlangd | Kajhdjd | Anmérkning

Uthamnen 1 59m 70m 20m Kajen
avstangd

Uthamnen 2-3 6,9 m 190 m 20m Kajen
avstangd




Uthamnen 4 8,0m 90 m 20m Torrbulk

Uthamnen 5 8,4 m 130 m 20m Spannmal

Oljehamnen 6 10,1 m 75 m 22m

Oljehamnen 7-8 6,9m 120 m 1,6 m

Sydhamnen 9 8,5m 206 m 2,3m Rorlig RoRo -
ramp 19 m
bredd

Sydhamnen 11 79m 130 m 15m Fast RoRo -
ramp 40 m
bredd

Sydhamnen 12 9,8 m 160 m 20m Fast RoRo -
ramp 25 m
bredd

Igelstahamnen | 15-16 10,4 m 145 m 2,2m Fastbranslen

Sydhamnen

Sydhamnen &r beldgen i nordvéstra delen av Hallsfjarden i anslutning till det
sa kallade Naset i vaster.

Godshanteringen omfattas i stort av bilimport, containers och diverse
styckegods. Hamnen ar den tredje storsta bilimporthamnen i Sverige och
den enda bilimporthamnen langs den svenska Ostersjokusten. Inom och i
anslutning till hamnomradet finns anlaggningar for klargoring av fabriksnya
personbilar innan de distribueras ut i landet for forsaljning. Forutom person-
bilar hanteras dven bade mindre och storre (6ver 5 tons vikt) chassier.

Gods inkl. bilar ar 2005 2004 2003 2002 2001 2000
Antal ton éver kaj 253 579 | 214 470| 206 992 | 228 237 | 180 649 | 234 021
Antal ton med bil 146 825| 130674 | 117639 | 113101 | 98629| 65092
och jarnvég

Totalt antal ton i 400 404 | 345 144 | 324631 | 341 338| 279278 | 299 113
hamndelen

Antal fordon ar 2005 | 2004 2003 2002 2001 2000
Antal fordon 6éver |63 172 |54142 [55991 |60122 |63658 |83016
kaj

Antal fordon via 26913 |23969 |24408 |24286 |[30091 |[32288
jarnvag och hil

Totalt antal fordon |90085 |78111 |80399 84408 93749 |115304
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Utlastning av chassier fran Scanias anlaggning sker bade med jarnvag och
fartyg.

Under korta perioder har RoRo-trafik till Gotland och Tyskland fore-
kommit. Sedan 2001 finns en modern farjeanldggning med passagerar-
terminal for ROPAX-trafik. Terminalomréadet &r p& 47 000 m? varav
terminalbyggnaden omfattar en yta p& 1130 m% Anlaggningen kan
Schengenanpassas. Ett transportforetag ar for ndrvarnade intresserat av att
uppratta en ny férbindelse med ROPAX fartyg mellan Sddertélje och
Estland.

Hamnomradet upptar en yta om totalt cirka 320 000 m?, varav magasinsytan
ar 19 000 m?, biluppstallningsyta 196 700 m?, containerterminal 57 000 m?
och farjterminal ar p& 47 000 m?. L4angden p& jarnvagsspar inom omradet
uppgar till cirka 1 800 m inkl bangard. Hamnen disponerar dessutom 17 000
m? utanfzc'jr hamnomradet. Inom hamnen finns dven en industrifastighet pa

2 050 m”.

I hamnen finns tre RoRo-lagen. Hamndelen har for nérvarande linjetrafik
med fyra containerlinjer med fem anldp per vecka och med fyra till sex
anlép av RoRo-fartyg per vecka.

Antalet anlop av fartyg till Sydhamnen per ar ar cirka 360.

Inom Sydhamnen finns tio féretag med verksamhet knuten till hamnens
verksamhet.

Oljehamnen

Oljehamnen ar beldgen omedelbart norr om Sydhamnen. Oljehamnen
omfattar cirka 100 000 m? yta. Inom detta omréde finns utrymme for
expansion.

Inom Oljehamnen hanteras petroleumprodukter sdsom bitumen, gasolja,
fotogen, bensin, destillat (diesel och eldningsolja), klass 1 produkter (bland
annat aceton och etanol) samt diverse kemikalier (frdmst alkaliska pappers-
kemikalier).

Inom hamnomradet finns anlaggningar for gasol och hantering av flytande
koldioxid.

Huvuddelen av produkterna kommer idag till hamnen med fartyg:
Gasolvolymerna fraktas dock pa jarnvag. Svenska Shell planerar att
transportera vissa volymer petroleumprodukter pa jarnvag och har darfor
planer pa att bygga en kompletterande ny jarnvéagsanslutning till
Oljehamnen. Utlastning av petroleumprodukterna sker med lastbil. Inom
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depan, som utgor en betydelsefull anlaggning for regionens forsorjning av
petroleumprodukter, finns utrymme for utdkad lagring och genomslag. De
storsta kunderna i Oljehamnen &r Svenska Shell och VOPAK. Antalet anlop
av fartyg till Oljehamnen uppgar till cirka 130 per ar.

Foljande volymer petroleumprodukter har hanterats under perioden 2005-
2000; (ton)

Ar 2005 2004 2003 2002 2001 2000

395412 440 482 425 576 427 417 363 054 333673

Uthamnen

Uthamnen ar beldgen 500 — 1000 m norr om Oljehamnen. | hamndelen finns
sammanlagt 30 000 m? yta.

Inom Uthamnen hanteras i huvudsak olika bulkprodukter, framst végsalt.
Tillfalligt kan udda godsslag sasom husmoduler, byggsektioner och
liknande hanteras. Hamndelen fungerar dessutom som reservhamn for
Igelstahamnen.

Nagon omfattande 6kning av bulkhanteringen ar inte aktuell da kapaciteten
begrénsas av kajernas barighet, kranar och lagringsutrymmen.

Uthamnsomradet ar i kommunens 6versiktsplan 2004 planerat for bostader
och verksamhet som inte ar stérande sasom kontor, service och hantverk.

Direkt sdder om och i anslutning till Uthamnen finns en siloanlaggning for
spannmal. Silon med tillnérande utlastningsanordning for lastning av fartyg
ags av foretaget ODAL.

Antalet fartygsanlp till Uthamnen uppgar till cirka 40 per ar.

Féljande volymer gods (torrbulk) har hanterats under perioden 2005-2000;
(ton)

Ar 2005 2004 2003 2002 2001 2000
Uthamnskajen 43510| 34269 32607| 37645| 17046| 28438
Odalkajen 41357| 40133] 61372 9048| 49920] 41121

Igelstahamnen
Igelstahamnen &r inte en allmén hamn men ligger inom Sddertélje hamns
vattenomrade for allman hamn. Igelstanamnen &r beldgen pa 6stra sidan av
Igelstaviken mitt emot Oljehamnen och Uthamnen. Hamnen ingar som en
del i Igelstaverkets verksamhet.
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Igelstaverket &gs av Séderenergi AB och &r ett av de stérre varmekraft-
verken i landet med en effekt pa drygt 300 MW och en arsproduktion pa
cirka 1370 GWh. Igelstahamnen anvénds for foretagets tillforsel av bransle
sjovagen.

Under 1990-talet byggdes Igelstaverket om fran koleldning till eldning med
biobrénsle och returbrénsle.

En markreservation pa cirka 15 ha ar gjord i Sodertalje Kommuns Gversikts-
plan for ar 2004 for en eventuell utbyggnad av kraftvarmeverket at soder
fran nuvarande anlaggning.

Sodertalje Hamn skoter for Soderenergis rakning lossningen av biobrénsle
och returbransle fran fartyg.

Antalet fartygsanlop till Igelstahamnen uppgar till cirka 80 anl6p per ar.

Foljande kvantiteter torrbransle har lossats fran fartyg under perioden 2005-
2000, (ton)

Ar 2005 2004 2003 2002 2001 2000

165264 | 183097| 187209| 182992 152796 131 958

Bild 8: Fartyg i hamn.
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Utveckling och framtid

Sydhamnen

Planer finns dels att forlanga fortéjningsmaojligheterna vid kajplats 11 med
cirka 30 meter genom byggandet av en dykdalb utanfér nuvarande kajnocke.
Dessutom planeras under 2007/2008 byggandet av en ny 150 meter lang kaj,
kajplats 13, som en forlangning av kajplats 12 vilket skulle ge sammanlagd
kajlangd dar pa 310 meter. Tillstand att bygga en dykdalb vid kajplats 11
och ny kaj 13 finns i en vattendom fran 1999. (Se kartbilaga 3)

En s&dan forlangning skulle ge ytterligare 5 000 m? landyta. Efter komplet-
tering av hanteringsutrustning skulle antalet hanterade containers per ar
darefter kunna 6ka till 60 000 TEU. (En TEU = en tjugu fot lang container).

En utbyggnad av hamnen med en kajplats 14 med 200 meters langd sdder
om kaj 13 &r inte forenlig med Sodertalje kommuns beslut att inte avsatta
mark for en tredje etapp i Sydhamnen. En sadan utbyggnad skulle innebara
att man tar omraden pa Néasets udde i ansprak. Alternativa utbyggnads-
mojligheter for hamnens verksamhet kan behdva utredas och skapas genom
utfyllnad av vattenomradet intill Sydhamnen. Tillsvidare och for att sakra
riksintresseanspraket forutsatts att omradet Nasets udde inte tas i ansprak for
ytterligare bebyggelse da det skulle kunna hindra en utbyggnad av hamnen
aven pa lang sikt.

Hamnen sokte under hosten 2005 tillstand att bygga ett parkeringshus for

3 000 bilar alldeles utanfor det egentliga verksamhetsomradet men inom
hamnens omrade (Se bilaga 3). Ett sadant parkeringshus skulle frigora en
yta pa cirka 45 000 m? for utdkad containerhantering. Hamnens styrelse har
godkant investeringen. Bygglov beviljades hosten 2006. Byggnation
kommer att ske sa snart det ar praktiskt mojligt.

Skulle ytterligare behov av uppstallningsytor for bilar eller containers upp-
sta har hamnen majlighet att ordna sadana utanfor befintligt hamnomrade i
sa kallade "dry ports”. Elva olika alternativ finns beskrivna i en utredning
gjord av Sodertédlje Kommun ar 2002. (Se kartbilaga 4 a och 4 b)

En ny reguljar Ro/Ro linje till Terneuzen i Holland startade under hdsten
2004.

Under sommaren 2005 inleddes trafik av ett vél etablerat containerrederi
inom feedertrafiken for transporten av containers till de stora bashamnarna
pa kontinenten. Intresset for den nya trafiken har varit stort. Det finns en
potential i denna trafik pa mellan 10 000 och 30 000 TEUs.

Ett transoceant containerrederi med egna feederfartyg i Ostersjon inledde
veckotrafik pa Sodertélje i april 2006. Trafiken bedrivs med tva fartyg i en
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slinga mellan Rotterdam, Antwerpen, Klaipeda, Sédertalje, Helsinki, Kotka,
Gavle och ater till Rotterdam. Trafiken planerades for ca ca 8 000 TEUs per
ar men har under varen 2007 6kat till nastan det dubbla. Rederiet hade valt
Sodertalje beroende pa det strategiska laget men dven for hamnens férmaga
med flexibla arbetstider.

Vidare har en sa kallad "shortsea operator” dppnat veckovis containertrafik i
en Ostersjoslinga mellan Sodertélje, Helsingfors, St Petersburg, Klaipeda
och Gdansk. Under senare delen av 2007 kommer trafiken att generera cirka
15 000 TEU pa arsbasis.

Oljehamnen

Oljebolaget Shell planerar for en utékning av sin verksamhet. Bolaget har
ansokt om tillstand hos Lansstyrelsens miljoprévningsdelegation till 6kning
fran 350 000 ton till 650 0000 ton omsatt mangd petroleumprodukter per ar.
Sodertalje Hamn AB beddmer att Oljehamnen inom befintligt omrade kan
tala en betydande 6kning av hanteringen av petroleumprodukter i befintliga
anlaggningar, troligen en fordubbling eller uppemot 1 miljon ton/ar. Dess-
utom finns mark inom Oljehamnen for utbyggnad av lagringskapaciteten i
nya cisterner.

Igelsta

Soderenergi beslutade varen 2007 att uppgradera Igelstaverket till ett
kraftvarmeverk. Investeringen &r ca 2,5 miljarder kronor. Bréansle intaget
(flis, torv och liknande) kommer efter slutférande av byggnationen,
fordubblas. Detta sker vintern 2008.
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Sjofartsverkets beslut om
riksintressen

Beslut 2001

Det ar endast allméanna hamnar som kan pekas ut som riksintresse for
sjofart. En allmén hamn &r av sérskild betydelse for den allmanna sam-
fardseln och skall i princip vara éppen for allmén trafik och fylla ett allmént
samhallsintresse. | Sjofartsverkets forfattning SJIOFS 1988:5 framgar att det
for nérvarande finns cirka 50 allménna hamnar i Sverige. Inom en allman
hamn far innehavaren utféra atgarder i vattenomradet utan att behova ha
vattenrétt eller dispositionsratt 6ver vattenomradet i fraga. Utmarkande for
en allman hamn &r att alla fartyg i princip har ratt att i man av plats anlopa
hamnen och utnyttja dess resurser.

Enligt 2 § forordningen (1998:896) om hushallning med mark- och vatten-
omraden med mera ska Sjofartsverket, som ansvarig central forvaltnings-
myndighet, lamna uppgifter till lansstyrelserna om omraden som myndig-
heten beddmer vara av riksintresse. Sjofartsverket pekar genom sitt beslut ut
de hamnar och farleder, samt omraden i 6vrigt, som har sadana speciella
funktioner for sjotransportsystemet att Sjofartsverket bedémer att de &r
kommunikationsanldggningar av riksintresse enligt 3 kap. 8 § miljébalken.

Skyddet avser funktionen for bade befintliga och planerade anlaggningar
och dverensstammer med den tolkning som Boverket och trafikverken gjort
och som redovisas i ett sarskilt beslut fran Boverket (5 juli 1999, Dnr B 411
—670/98). Som en forutséttning har verken bland annat enats om att minimi-
nivan for anspraken ska ansluta till TEN-T, det transeuropeiska transport-
natverket.

Sjofartsverkets beslut den 22 oktober 2001 om sj6fartens riksintressen inne-
bar att tidigare (1987) utpekade riksintressen omprévas och att anspraken
utvidgas till att mera konsekvent omfatta aven sjofartssektorns viktigaste
noder och lankar, det vill saga hamnar och farleder, i ett i forhallande till
évriga transportslag sammanhallet transportsystem.

Sjofartsverkets tidigare redovisade kunskapsunderlag (PBL/NRL-underlag
11, 16, 17) géller tillsvidare i tillampliga delar med undantag for den nya
samlade riksintresseredovisningen.

| Sjofartsverkets redovisning av planeringsunderlag spelar ocksa verkets
kungorelse med tillkdnnagivande av beslut om allmanna farleder och
allmanna hamnar (SJOFS 1998:5) en viktig roll. Av kungérelsen framgar
bland annat farledsstrackningar och gréns i vatten for hamnarna.
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EU-parlamentet och ministerradet har beslutat om vilka granser som ska
gélla for att infoga hamnarna i TEN-T. Kategori A omfattar hamnar vars
trafik Gverstiger 1,5 miljoner ton eller 200 000 passagerare i internationell
sjofart per ar och som har intermodala forbindelser med 6vriga TEN-T.

Sjofartsverket har med utgangspunkt fran hamnstatistiken for ar 2000 gjort
en beddémning av vilka hamnar som ska anses vara av riksintresse utan att
helt strikt utga fran nuvarande eller tidigare kriterier for TEN-T hamnar.
Sjofartsverket anser att det ar rimligt att hamnar som ar i den kategorin att
de anses vara av den vikt att de ska inga i TEN-T-systemet kategori A &ven
ska vara av nationellt svenskt transportpolitiskt intresse och forklaras som
riksintresse. Betréffande den ndrmare avgransningen av hamnarnas mark-
och vattenomraden ansag Sjofartsverket i sitt beslut att detta bor 16sas inom
ramen for den kommunala dversiktsplaneringen i samrad med bland annat
lansstyrelsen, respektive hamn och Sjofartsverket.

Med utgangspunkt fran de utpekade hamnarna, samt de storre lastage-
platserna och karnkraftsverkshamnarna, anger Sjofartsverket aven
anslutande huvudfarleder och vissa fall alternativa farleder samt vissa
skyddade inomskarsleder for genomfartstrafik, farledsfortrangningar och
kanaler for handelssjofart som riksintresse. Farlederna anges endast i sin
strackning och inte i detalj vad avser utbredning.

Bild 9: Lossning av containers i Sodertélje hamn.
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Farledsanstalter bland annat fyrar och dvrig utmarkning forutsatts dock
omfattas av riksintresseanspraket. Vidare redovisas farlederna fran
angoringen av kusten och inte anda ut till territorial-’/kommungrans.
Dessutom redovisas farledsstrackningen i princip endast fram till gréns i
vatten for respektive allman hamn, trots att farleden naturligtvis fortsétter in
till kaj. Detta medfor att hela eller delar av vattenomradet for allman hamn
ar av riksintresse.

Utover hamnarna och farlederna till dessa hdvdas aven riksintresse for
trafiksepareringsystem (TSS) och andra ruttsystem som kan komma att
etableras. Sjofartsverket har sedan tidigare pekat ut vissa lagen for upp-
laggning och reparation av offshoreplattformar samt platser for uppankring
av fartyg som riksintressen. Sjofartsverket havdar riksintresse aven fortsatt-
ningsvis for dessa omraden men de unika skyddade och djupa lagen som
avses ges en mera generell framtida anvandningsmojlighet. Omradenas
narmare avgransning far avgoras da det blir aktuellt att anvanda dem och da
i samrad med aktuell lansstyrelse.

Som navigeringshjalpmedel for sjofarten haller Sjofartsverket master med
referensstationer for Differentiell GPS (DGPS) samt &ven master for
Automatiskt Identifikations System (AIS). Aven dess anldggningar ar av
riksintresse for sjofarten. Vidare havdas beredskapsleder och dvriga
anlaggningar for sjofarten av betydelse fran totalforsvarssynpunkt som
riksintresse.

Beslut 2004

| Sjofartsverkets beslut den 22 oktober 2001, dar verket pekat ut bland annat
hamnar av riksintresse, bedémdes Sodertalje hamn inte vara av riksintresse.

Sodertélje Hamn AB har i skrivelse daterad 24 november 2003 hemstéllt att
Sddertalje hamn forklaras vara en hamn av riksintresse. Som stdd for sin
framstéllan redovisade Sodertalje Hamn AB den betydelse som
Lansstyrelsen i Stockholms lan och Regionplane- och trafiknamnden ansag
att Sodertalje hamn har f.n. och forvantas fa i framtiden. Vidare framholls
Sodertalje hamns strategiska lage i en knutpunkt av TEN-straken saval
betraffande vagar, E4/E20, samt stambanan. | detta sammanhang ndmndes
bland annat ocksa kopplingen till Géteborgs hamn via de dagliga
jarnvégspendlarna.

Sodertélje Hamn AB:s skrivelse remitterades till Boverket, Lansstyrelsen i
Stockholms 1&n och Sveriges Hamnar infor Sjofartsverkets stéllningstagande
i fragan.

Enligt Boverket gallde det i forsta hand att satta de forhallanden, som

Sodertalje hamn aberopat till stod for en bedémning som riksintresse, i
relation till de allmanna kriterier som legat till grund for Sjofartsverkets
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senast gjorda (i oktober 2001) beddmningar betraffande riksintressen och att
bedémningarna maste grundas pa nagorlunda langsiktiga 6vervaganden.

Lansstyrelsen hade redan i yttrande daterat 25 september 2000 Gver
Sjofartsverkets rapport Forslag till 6versyn av sjofartens riksintressen”
framfort att SGdertalje hamn borde klassas som riksintresse for sjofarten.
Lansstyrelsen framforde foljande skal till sitt stallningstagande:

e Sodertalje hamn har ndrmast ett unikt strategiskt lage i omedelbar
narhet till kapacitetsstarka végar och jarnvagar klassade som
riksintresse for kommunikationer.

e Sjotransporterna till och fran Stockholmsregionen och darmed
behovet av hamnkapacitet kommer att 6ka i framtiden.

e TEN-kriterierna som Sjofartsverket utgatt fran i sin klassning av
hamnar av riksintresse maste ses som ungefarliga.

e Sodertélje kan fa kad betydelse for Stockholmsregionens
oljeforsorjning.

Lansstyrelsen ansag att skalen till stallningstagandet kvarstod och tillstyrkte
darfor att Sodertalje hamn pekades ut som riksintresse.

Sjofartsverket beslutade den 30 augusti 2004 att forklara Sodertalje hamn
som kommunikationsanlaggning av riksintresse for sjofarten enligt 3 kap.
88 miljobalken.

Riksintresseanspraket omfattar dven de allmanna farlederna 511 och 901
vilka pekats ut sedan tidigare. Farled 901 ansluter till farlederna i Malaren.

Sodertélje allménna hamns gréns i vattnet liksom farledernas strackning
framgar av verkets kungorelse med tillkannagivande av beslut om allmanna
farleder och allmanna hamnar, SJIOFS 1988:5. SJIOFS 1988:5 ar under
omarbetning varvid innehallet om Sodertalje hamn kommer att dndras da
hamnen inte langre har nagot ansvar for den ursprungliga hamnen norr om
slussen som heter Malarhamnen .

Da Sjofartsverket 22 oktober 2001 senast omprévade sjofartens riks-
intressen och utvidgade anspraken till att mera konsekvent omfatta sjofarts-
sektorns viktigaste noder och lankar det vill sdiga hamnar och farleder var
utgangspunkten i huvudsak hamnar som uppfyllde kriterierna for att klassas
som TEN-T kategori A-hamn och anslutande huvudfarleder. | det nu
aktuella drendet har Sjofartsverket dock &ven vagt in Sodertélje hamns
betydelse i ett regionalt perspektiv och inte minst hamnens utmarkta lage i
forhallande till anslutande vag- och jarnvagsinfrastruktur samt dess
betydelse for stockholmsregionens férsorjning.
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Av Sjofartsverket angivna riksintressen for Stockholms lan

Forteckning éver hamnar av riksintresse i Stockholms lan enligt

Sjofartsverkets beslut.

Lan Hamn Godsomsattning Antal Kompletterande
ar 2005 Kton passagerare [ motiv- och
over kaj ar 2005 vardebeskrivning
Stockholm | Nyndshamn 2 805 1348 000 |Oljehamn och hamn
for farjetrafik till
Gotland.
Stockholm 5464 8502 000 | Fullservicehamn
inkl
omfattande
farjetrafik.
Kapellskar 2700 1524 000 |Omfattande
farjetrafik
Sddertalje 900 NIL Olje-, container och
bilimporthamn

Forteckning 6ver navigeringshjalpmedel i Stockholms 1an som
Sjofartsverket bedémer vara av riksintresse som har betydelse for

Sddertélje hamn

L&n Lage for DGPS
Stockholm Nynashamn
Kapellskar
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Anslutande infrastruktur av
riksintresse

Farleder

Till riksintresset Sodertélje hamn leder den allmanna farleden 511 in fran
sjon vid Landsort samt den allménna farleden 901 fran Sodertélje
anslutande till Malaren.

Sjofartsverket har ambitioner att varna om funktionen hos farledssystemet
som en del av ett langsiktigt hallbart transportsystem till Sédertélje och
vidare in i Malaren. (se bilaga 5)

Vagar

Genom beslut om végar av riksintresse gor Vagverket ansprak pa ett nat av
vagar som har sadana speciella funktioner for vagtransportsystemet att
Véagverket bedomer att de mark- och vattenomraden som ber6rs av vagarna
ar av riksintresse for kommunikationsanlaggningar enligt 3 kap. 8 § miljo-
balken. Klassningen galler bade befintligt och planerat vagnat. Det utpekade
véagnatet kallas ”vagar av riksintresse” a&ven om det enligt miljobalkens
bestammelser endast ar berérda mark- och vattenomraden som ar av
riksintresse.

De vdgar av riksintresse som ar relevanta for Sodertalje hamn &r E4, E20
och vag 259 mellan E4/E20 och vag 73. Planerade vdagar som omfattas av
riksintresset ar Norra Lanken, Nordsydliga forbindelser och Sodertérns-
leden, som innebdr en viktig dstvéstlig lank i sédra Storstockholm samt
forbindelse till station Stockholm Syd/Flemingsberg.

Sedan 2004 ingar &ven delar av Verkstadsvagen och Hertig Carls vég i
forteckningen Gver vagar av riksintresse for att fa en sammanhéngande
anslutning hela véagen fran E4 och E20 fram till Sodertalje hamn.

Det ar végstrackningens funktion som ligger till grund for utpekandet. |
funktionsbegreppet ingar bedémning av en transportleds betydelse, vilket
till exempel innebér att ny bebyggelse och nya verksamheter inte bor
lokaliseras i anslutning till viktiga transportleder pa ett satt som kan
aventyra deras funktion. De mark- och vattenomraden som behdovs for ny-
och ombyggnader av vagstrackningar som ingar i det utpekade vagnatet
avses skyddas pa samma satt som befintliga vagar.
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Jarnvagar

Banverket har i december 2006 gjort en 6versyn av sitt tidigare beslut om
riksintressen fran den 6 april 2000. Den genomférda Gversynen innebar att
Banverket pekar ut banor och storre anlaggningar for tagbildning
(godstransporter) som Banverket bedémer vara av riksintresse for
kommunikationsandamal enligt 3 kap. 8 § miljobalken. Utpekandet har
gjorts for att tillgodose jarnvagens ansprak pa mark- och vattenomraden for
kommunikationer fram till 2030. Den gjorda 6versynen omfattar inte
stationer. Banverket har for avsikt att under 2007 &ven precisera
riksintresset for stationer for resandeutbyte.

Sodertalje hamn har anslutning till Vastra stambanan som ingar i jarnvagens
stomnét. Banan &r utpekad av Banverket som riksintresse. Aven ranger-
bangarden och kombiterminalen i anslutning till Sodertélje hamn har av
Banverket pekats ut som omrade av riksintresse enligt 3 kap. 8 §
miljobalken.

Véstra stambanan som forbinder storstadsregionerna Stockholm och
Goteborg ingar i TEN-natet och det utpekade strategiska godsstraket.

Strackan Stockholm-Laxa utgor en del av den sa kallade Nordiska triangeln
i TEN-nitet. Banan ar dubbelsparig, forutom strackan Alvsjé-Jarna som har
fyra spar och dar dubbelsparen gar olika strackningar mellan Flemingsberg
och Jarna. Den del av Vastra stambanan som passerar Sodertéalje hamn &r
den gamla delen av banan, medan Grédingebanan som passerar pa bro éver
hamnomradet ar en ny bana for snabbtag endast angor stationen Sodertalje
Syd i omradet. Aven de godsspér i hamnen som kravs for hamnens gods-
transporter pa jarnvag bor betraktas som ett riksintresse med anledning av
dess funktion som lank i TEN-natet, och att de darigenom forbinder tva
kommunikationsanldggningar av riksintresse.

Vistra stambanan &r en av landets viktigaste jarnvagar for bade gods- och
persontrafik.

Jarnvagsanslutning finns till hamndelarna Sydhamnen och Uthamnen.
Anslutningens till Sydhamnen &r i dagsléget inte optimalt utformad, men
forutsattningar finns att forbattra anslutningen. Vid forandringar i omradet
ar det viktigt att mojligheterna att anordna en mer funktionell jarnvéags-
anslutning till Sydhamnen beaktas.

Jarnvagssparen i hamnen ags av Sodertélje hamn AB och uppgar till cirka
1800 meter spar inkl bangard.
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Riksintressets behandling i
planprocessen

Enligt 3 kap. 8 § miljobalken ska omraden som &r av riksintresse for
kommunikationsanlaggningar skyddas mot atgarder som kan patagligt
forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av anldggningarna.

| prop. 1985/86:3 med forslag till lag om hushallning med naturresurser med mera
vars bestdmmelser har 6verforts till miljobalken, uttalas (sid. 167 ) foljande:

"Bestammelserna tar saledes sikte inte bara pa att mark skall reserveras for anlagg-
ningarna. Markreservationerna skall dven innebéra krav pa hansyn fran andra verk-
samheter, sa att anlaggningarna ocksa kan brukas pa ett rationellt satt. Det innebar
till exempel att atgarder som kan forsvara driften av anlaggningen inte bor tillatas i
anlaggningens narhet. Om exempelvis bostadsbebyggelse tillts intill ett omrade
som dr avsett for en flygplats, kan detta begransa mojligheterna att utnyttja flyg-
platsen, eftersom hansyn tas till bullerstérningar fér de boende.”

Enligt 4 kap. 1 8 plan- och bygglagen ska riksintressena som till exempel
hamnar av riksintresse redovisas sarskilt i kommunernas éversiktsplaner. Av
planen ska aven framga hur kommunen avser att tillgodose de redovisade
riksintressena.

Redovisningen i 6versiktsplanen bor omfatta det egentliga hamnomradet,
erforderliga omraden for en framtida utveckling av hamnen inkl. de ytor
som behdvs for att uppfylla de nya reglerna om “security”. Vidare bor det
framga av Gversiktsplanen vilka typer av storningar, som buller, luft-
fororeningar, risker med mera, som hamnverksamheten kan ge upphov till
samt hur dessa storningar ska beaktas vid planldggning i hamnens nar-
omrade. Aven transporter till och fran hamnen saval till lands som till sjoss
samt de typer storningar som kan finnas langs dessa transportvagar bor
framga av Oversiktsplanen.

Kommunens éversiktsplan bor vidare innehalla riktlinjer for hur de restrik-
tioner for markanvandningen som hamnen och hamnverksamheten for-
anleder, ska beaktas vid lamplighetsprovningen i plan- och bygglovs-
arenden. Med sadan redovisning blir det méjligt att avgora om och pa vilket
satt kommunen avser att tillgodose riksintresset i tillrdcklig utstrackning.

| arbetet med Gversiktsplanen ska kommunen samrada med lansstyrelsen
som ska verka for att riksintresset tillgodoses. Om lansstyrelsen efter samrad
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med Sjofartsverket bedomer att riksintresset inte beaktats pa ett godtagbart
satt ska det framga av lansstyrelsens granskningsyttrande, vilket tas fram i
samband med utstallning av planen och som ska fogas till den antagna
oOversiktsplanen.

Lansstyrelsen ska i sitt granskningsyttrande markera om och i vilka
avseenden som lansstyrelsen funnit att riksintresset inte beaktats i tillracklig
utstrackning. Om kommunen och lansstyrelsen har olika uppfattning i fraga
om hur riksintressena ska beaktas ger dversiktsplanen ingen tydlig véagledning
for den fortsatta planeringen och tillstandsgivningen i denna fraga.

Avvigningen mellan ett riksintresse och ett bebyggelseansprak gors av
kommunen i anslutning till detaljplaneldggning eller bygglovsprévning.
Lansstyrelsens ska bevaka att riksintresset Sodertalje hamn tillgodoses i
detaljplaneprocessen. Om Lé&nsstyrelsen befarar att utnyttjandet av hamnen
kan komma att patagligt forsvaras ska lansstyrelsen ta in detaljplanen for
prévning och sedan upphdva kommunens antagandebeslut om I&nsstyrelsen
bedomer att planforslaget innebar att utnyttjandet av hamnen “patagligt
forsvaras”. | riksintresseanspraket ingar aven utveckling och utbyggnad av
verksamheten.

Som verksamhetsutévare och ansvarig for hamnverksamheten ar hamnen
sakdgare och har ratt att fora fram sina enskilda sakintressen. Gar ett
kommunalt beslut emot hamnens intressen kan hamnen — i likhet med andra
sakdgare som inte fatt sina synpunkter tillgodosedda — éverklaga till
Lansstyrelsen.
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Miljoprévning och tillsyn av
hamnverksamheten

Bestammelser om tillstand for miljofarliga verksamheter finns i miljobalken
och i forordningen (1998:899) om miljofarlig verksamhet och halsoskydd.
Dar anges att det ar forbjudet att utan tillstand enligt 9 kap. miljébalken
anlagga eller driva miljofarlig verksamhet om verksamheten har beteck-
ningen A eller B i bilagan till forordningen. Byggande i vatten ar pa mot-
svarande sétt tillstandspliktig vattenverksamhet enligt 11 kap miljobalken.

En hamn &r per definition miljofarlig verksamhet och hamnar, lastnings-
eller lossningskajer som medger trafik med fartyg med bruttodraktighet av
minst 1350 &r tillstandspliktiga enligt 9 kap 6 § miljobalken. Tillstand enligt
9 kap kravs bade for att anlagga en ny hamn och for driften av en befintlig
hamn. Dartill kan kravas tillstand enligt 11 kap for eventuell vatten-
verksamhet i samband med anldggandet. Provningsmyndighet enligt 9 kap
ar Lansstyrelsen, medan vattenverksamheter prévas av Miljodomstolen.
Vid samtidig prévning enligt bade 9 och 11 kap miljobalken brukar
gemensam provning ske hos Miljodomstolen.

De befintliga hamnar som ska soka tillstand enligt 9 kap miljobalken for
driften ska enligt 6vergangsbestammelser till forordningen (1998:899) om
miljofarlig verksamhet och halsoskydd ha kommit in med en anskan senast
den 31 december 2006. Aven planerade andringar eller utokning av verk-
samheten kan krava tillstand. Beslut om tillstand till hamnverksamhet
liksom annan miljofarlig verksamhet fattas av Miljoprévningsdelegationen
vid Lansstyrelsen.

Ansvaret for tillsynen enligt miljobalken av den miljofarliga verksamheten
inom Sodertalje hamn har dvertagits av kommunens miljo- och
héalsoskyddsnamnden fran Lansstyrelsen. Ansvaret for tillsynen av 6ver
vattenverksamhet i hamnen kvarstar hos Lansstyrelsen.

En miljokonsekvensbeskrivning, MKB, ska ingd i en tillstandsansokan.
Miljoprévningen av de olika hamndelarna kommer saledes att ge ett
fordjupat miljéunderlag som kan komma till anvéndning &ven vid planering
och planlaggning.
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Bilaga 6

Kallor
Boverkets beslut 5 juli 1999, Dnr B411-670/98)

Sjofartsverkets beslut den 22 oktober 2001 om sjofartens riksintressen,
Sjofartsverket Norrkoping
Sjofartsverkets beslut den 30 augusti 2004 om sj6fartens riksintressen,
Sjofartsverket Norrkoping

Sjofartsverkets kungorelse 1988:5

Véagverkets beslut den 10 september 1999 om végar av riksintresse,
Végverket, Borlange

Véagverkets beslut den 8 november 2004 om nytt utpekande av riksintresse,
Végverket, Stockholm

Banverkets, beslut den 6 april 2000 om jarnvagar av riksintresse.
Banverket, beskrivning av jarnvagens riksintressen, rapport december, 2006,
Banverket - Borlange

Hamnar, Om halso- och miljépaverkan MKB, tillstandsprévning m.m.
Naturvardsverket. Handbok och allménna rad 2003:7

Oversiktsplan for Sodertélje kommun (inkl. Lansstyrelsens gransknings-
yttrande) antagen 26 april 2004

”Oljehanteringen i Stockholmsregionen” Promemoria nr 4 mars 2003
Regionplane- och trafikkontoret

Boverket. Béttre plats for arbete. Allmanna rad 1995:9
SIKA, TFEK/Temaplan, MariTerm och SAI (Sj6fartens Analysinstitut )






Lansstyrelsens rapportserie

Utkomna rapporter under 2007

10.
11.
12.

13.

14.
15.

16.

Svenska Hogarna - marinbiologisk kartlaggning och naturvardesbedémning, miljo- och
planeringsavdelningen. Finns bara som pdf.

Rassa vikar - marinbiologisk kartldggning och naturvirdesbedémning, miljé- och
planeringsavdelningen. Finns bara som pdf.

Fran vision till verklighet - om landsbygdsutveckling i Stockholms ldn 2000-2006,
miljo- och planeringsavdelningen.

Organiserad brottslighet - ett hinder for langsiktigt hallbar tillvixt i Ostersjdregionen,
avdelningen for regional utveckling.

Fiskevardsplan 2007-2010 for Stockholms 1&n, avdelningen for regional utveckling.

Svenska for akademiker SFA vérd - slututviardering. Sammanfattning och uppdatering
av rapport 2004:4, avdelningen for regional utveckling.

Jamstélld samhéllsplanering - ett diskussionsunderlag fran projektet BoJamt,
bostadssekretariatet.

Viaggmossan avslojar spridningen av metaller - provtagning 2005 i Stockholms lén,
miljo- och planeringsavdelningen.

Arsrapport 2006 - en sammanstillning av vad Linsstyrelsen sett i sin sociala tillsyn,
socialavdelningen.

Sammanstéllning av Bostadsmarknadsenkéten 2007, socialavdelningen.
Liget i lanet - bostadsmarknaden i Stockholms 14n 2007, socialavdelningen.

Vindkraft i Stockholms l4n - planeringsunderlag for stérre vindkraftsanldggningar,
miljo- och planeringsavdelningen.

Unga vuxna med forsorjningsstod - en granskning av socialtjdnstens arbete 2006,
socialavdelningen.

Storskarv i Mélaren 2007, miljé- och planeringsavdelningen.

Kvinnoorganisationer i Stockholms 1&n : forutséttningar, delaktighet och inflytande,
avdelningen for regional utveckling.

Riksintresset Sodertélje hamn, miljo- och planeringsavdelningen.




odertalje hamn har ett strategiskt Iage och ar en viktig knutpunkt mellan

olika transportslag i Sveriges storsta befolkningsregion. Sédertalje hamn

ar beldgen i ndra anslutning till motorvagarna E4 och E20 samt har jarn-
vagsférbindelser till Vastra stambanan och Svealandsbanan. Hamnen &r viktig for
varufdérsorjning i Stockholmsregionen och ar den enda bilimporthamnen langs
ostkusten. Avlastning av vagtransportnatet, utveckling mot mer narsjofart och
en 6kad handel innebér att hamnarnas betydelse fér att astadkomma en hallbar
utveckling kommer att 6ka och att samverkan mellan transportslagen, kommer
att fa en allt storre betydelse.

Sodertdlje hamn &r av riksintresse for sjofarten.| denna rapport har Lansstyrelsen
och Sjofartsverket har i samarbete med Vagverket och Banverket preciserat inne-
bérden och konsekvenserna av detta. Aven de miljéfaktorer som maste beaktas
for att sakra mojligheterna till fortsatt hamnverksamhet redovisas. Syftet ar att
denna rapport ska tjana som ett underlag fér kommunens fysiska planering och
annan tillstdndsprovning samt for Lansstyrelsens, Sjofartsverkets och dvriga myn-
digheters handlaggning av olika planarenden.

Mer information kan du fé av Lénsstyrelsens Adress
Miljé- och planeringsavdelning, tel: 08- 785 40 00 Ldnsstyrelsen i Stockholms Ldn
Rapporten finns ocksa som pdf pa var hemsida Hantverkargatan 29
www.ab.lst.se Box 22 067
ISBN 978-91-7281-266-6 104 22 Stockholm, Sverige
Tel: 08- 7854000 (vxl)
www.ab.lst.se
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