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Forord

Linsstyrelsen i Skane lin och Sjofartsverket tog initiativ till att tillsammans
med dévarande Banverket och Vigverket Region Skine ta fram denna rapport.
Arbetet har slutforts av Lansstyrelsen i Skdne lin och Trafikverket.

Sjofartsverket beslutade den 22 oktober 2001 att farled 231 A och 231 B in ill
Malmé och Malmé hamn ir anliggningar av riksintresse for kommunikatio-
ner. Trafikverket tog motsvarande beslut den 17 november 2010. Vilka delar av
hamnen som ingér i riksintresset och vilket influensomridde hamnen har fram-
gir inte av beslutet.

Rapporten preciserar statens samlade syn pa riksintresset Malmé hamn. Rap-
porten hanterar endast den svenska delen av Copenhagen Malmé Ports totala
verksamhet. Ett vergripande syfte med arbetet har varit att skapa en gemen-
sam syn och stillningstagande mellan ber6rda myndigheter till hur riksintres-
set hamn ska beskrivas och nirmare preciseras. Beskrivningen av riksintresset
Malmé hamn ska bl.a. tjina som underlag f6r kommunens fysiska planering

och tillstindsprovning samt f6r Linsstyrelsens, Trafikverkets och 6vriga myn-
digheters handliggning av olika drenden.

Styrgrupp for projektet har varit Kerstin Nilermark, linsarkitekt Linsstyrelsen
Skine, Anna Wildt-Persson, enhetsschef pa Vigverket, Maria Gelin, avdel-
ningschef pa Sjofartsverket och Jens Méller, regional direktor pd Banverket.

Arbetsgruppen har bestatt av Stefan Malmberg, Rickard Persson, Karin Ols-
son och Nikolina Verovic, Linsstyrelsen, Rolf B Bertilson och Bjérn—Ake Zet-
terberg, Sjofartsverket/ Trafikverket, Benny Nilsson, Andreas Akerblad och
Gert-Inge Schodin, Vigverket/Trafikverket samt Ingemar Braathen och Jack
Bérstrom, Banverket/Trafikverket.

Kontakter har 16pande skett med en referensgrupp bestdende av foretradare for
Malm§ stad, representerad av Bertil Johansson samt Lennart Pettersson och
Tommy Svensson for Malmo hamn. Dessa personer har dven deltagit i nigra av
arbetsgruppens moten. Bengt Lasson frin Malmo hamn har ritat kartbilden av
statens samlade ansprik pa riksintresset.

Den slutliga rapporten har sammanstillts och redigerats av Rickard Persson,
Lansstyrelsen i Skdne lin.

Kristianstad, den 5 maj 2011
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Linsstyrelsen i Skne lin Trafikverket Region Syd
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Sammanfattning

Malmo hamn ir av riksintresse for sjofarten enligt Trafikverkets beslut den 17
november 2010. Vilka delar av hamnen som ingr i riksintresseomradet och
vilket influensomrade hamnen har framgér inte av beslutet. Lansstyrelsen i
Skéne lin och Sjofartsverket har i samarbete med Vigverket och Banverket,
senare Trafikverket, tagit initiativ till att i denna rapport precisera inneborden
och konsekvenserna av riksintresset Malmo hamn samt att beskriva de funktio-
ner som ingar i riksintresset. Arbetet har slutforts av Linsstyrelsen i Skane samt
Trafikverket. Syftet dr att denna rapport ska tjina som ett underlag for kom-
munens fysiska planering och annan tillstandsprévning samt f6r Lansstyrelsens,
Trafikverkets och 6vriga myndigheters handliggning av olika drenden.

Hamnen ligger centralt i ett vixande Oresundsomride med mer 4n 3,5 mil-
joner minniskor. Integrationen av minniskor frin olika linder 4r omfattande
och industrisektorn expanderar i omridet. Samtidigt kan Oresundsregionen
utgora en inkdrsport till hela Ostersjpomridet med sammanlagt 6ver 100 mil-
joner minniskor.

Nir Oresundsbron 6ppnades ar 2000 forsvann ett antal passagerar- och lastfir-
jor mellan Danmark och Sverige. I stillet mojliggjorde bron en vil utvecklad
infrastruktur, en effektiv hamnverksamhet och nya méjligheter i en region med
fler @n 50 000 foretag. Bildandet av Copenhagen Malmé Port AB ar 2001 med
en del av sin verksamhet i Danmark och en del i Sverige skapade mojligheter
att erbjuda lagring och distribution av gods i samma omfattning som t.ex. i
Berlin, Hamburg eller Amsterdam. Kombinationen av olika transportslag sa-
som sjofart, vigtrafik, jirnvig och flyg skapar férutsittningar fér minsta moj-
liga miljopaverkan och minsta majliga forbrukning av naturens resurser. Med
en verksamhetsyta som kan 6ka till 5 miljoner kvadratmeter kan hamnen pa
sikt erbjuda nya forutsiteningar for foretag verksamma inom exempelvis trans-
portbranschen i norra delen av Europa.

Malmo hamn har en viktig roll som knutpunkt mellan olika transportslag. I
EU:s vitbok Den gemensamma transportpolitiken fram till 2010: Vigval infor
framtiden framgar att sjofartens betydelse kommer att 6ka. Avlastning av vig-
transportnitet, utveckling mot mer nirsjofart, snabbgiende firjor och okad
handel innebir ocksa att hamnarnas betydelse for att astadkomma en héllbar
utveckling kommer att 6ka.

Malmé hamn har ett strategiskt lige i Oresund och inseglingen till hamnen ir
kort. Normalt forekommer inga isproblem. Hamnen har via Malmé godsban-
gard jarnvigsforbindelse med S6dra stambanan och Vistkustbanan norrut och
med Kontinentalbanan sdderut mot Centraleuropa. Malmé har goda f6rbin-
delser med det 6vergripande vigsystemet genom vigarna E6, E6.01, E20, E22
och E65.



Malmé hamn omfattar flera hamndelar, men alla ir inte av riksintresse. Det
finns ett behov av att precisera vilka hamndelar som bedoms vara det. Rappor-
ten innehaller en sddan precisering. I riksintresset Malmé hamn ingdr dven de
ytor pa land som 4r nodvindiga f6r hamnens verksamhet, och dven anslutande
vigar samt jarnvégar ir riksintresse. I riksintresset Malmé hamn ingér ocksd
de jarnvigsspar som krivs for hamnens funktion, anslutningssparen till ban-
garden, samt vissa vigar som forsorjer delar av hamnen. Dessutom ingar dven
expansionsmajligheter f6r hamnen i riksintresset.

Samtidigt med denna rapports framtagande pigar olika utvecklingsprojekt i
hamnen. Infér en forvintad trafikdkning i hamnen forindras utnyttjandet av
Norra hamnen genom anlidggning av nya kajer, nytt terminalomrade, anslut-
ningsvigar och nya jirnvigsspir samt en fordjupad infartsled. Under varen
2011 6ppnar en ny kombiterminal i hamnen.

For att sikra mojligheterna till fortsatt hamnverksamhet maste miljostorningar
fran hamnen beaktas. Vid planering och tillstaindsgivning ska hinsyn tas till
hamnens paverkan pi omgivande omraden. Influensomridet bestims dels av
hamnens fysiska utbredning, inklusive framtida utbyggnadsomraden, dels av
de restriktioner som beror pa de miljstérningar, saisom buller och luftférore-
ningar, hamnverksamheten ger upphov till. Hirutover ska de risk- och siker-
hetsaspekter som ir kopplade till hamnverksamheten beaktas. Méjligheterna
att transportera farligt gods till och frain hamnen ska beaktas. En svarighet, som
bor uppmirksammas, dr att planeringsdtgirder dven lingt frin hamnen kan pé-
verka dels mojligheterna till transporter till och frin hamnen, dels villkoren f6r
den egentliga hamnverksamheten. Nya planer i anslutning till vigar och jirn-
vigar av riksintresse, som har betydelse for riksintresset hamn, fir inte begrinsa
riksintressets funktion.

Riksintresset 4r inte statiskt utan omprovas nir férutsittningarna f6r hamn-
verksamheten dndras. Riksintresset syftar till att skydda viktiga hamnfunktio-
ner. Om en ny hamndel etableras och en viss hamnverksamhet kan omlokalise-
ras pé ett godtagbart sitt kan riksintresset f6r den hamnfunktionen komma att
omprovas. Forst nir ny lokalisering av verksamheten har tillstindsprovats och
kommit till stdind kan en omprovning av riksintresset ske.

Enligt 3 kap. 8 § miljobalken ska omraden som ir av riksintresse f6r kommu-
nikationsanliggningar skyddas mot dtgirder som pdragligt kan forsvira tillkom-
sten eller utnyttjandet av anldggningarna. Det ir i forsta hand kommunernas
ansvar att se till att riksintressena for hamnarna beaktas i savil oversiktsplane-
ring som detaljplanering. Aven Linsstyrelsen i Skane har ansvar att se till att
riksintresset Malmo hamn beaktas i olika planer.



Bedémningen av om en hamndel 4r av riksintresse eller inte gors efter krite-
rier som faststéllts for motsvarande rapporter i andra hamnar av riksintresse.
Kriterierna har varit utgangspunkt f6r bedémningen i frigan om riksintresset
Stockholms hamn, Sédertilje hamn, Oxelosunds hamn, hamnarna i Visteras
och Koping, Oskarshamn, Helsingborg, Ystad och i Goteborg. Volymkriteriet
for gods har dndrats efter beslutet i november 2010 fran tidigare 1, 5 miljoner
ton till 100 000 ton

Kriterierna ar:

* en samlad hamnfunktion, som har en omfattande godshantering (arlig volym pa
100 000 ton gods) och/eller har en omfattande internationell passagerartrafik (200
000 passagerare i internationell trafik).

* en hamn eller hamndel som har speciellt goda ligesbundna naturresurser, det vill
siga som pa grund av sin beskaffenhet eller sitt lage ér sirskilt limplig for sjofart.

* en hamn eller hamndel som forsorjer eller samverkar med annan anliggning av riks-
intresse.

* en hamn eller hamndel som hanterar speciella produkter dir inga likvirdiga alterna-
tiv finns och som ligger vil till i férhéllande till den marknad som de betjinar.

Trafiken med kryssningsfartyg ar i huvudsak koncentrerad till CMPKépehhan.
hamn.




Bakgrund och syfte med rapporten

Hamnfragorna i landet 4r for ndrvarande under utveckling och omprévning,.

I den transportpolitiska propositionen 2005/06:160 Moderna transporter
framholls att hamnarnas samlade infrastruktur och resurser borde nyttjas mer
effektivt. Ett antal strategiska hamnar borde pekas ut och en statlig forhand-
lingsman tillsattes for att utveckla kriterier for prioritering mellan hamnar samt
dven foresla vilka hamnar i Sverige som skulle prioriteras. I slutrapporten for
denna hamnstrategiutredning, SOU 2007:58, foresldis Malmé hamn utpekas
som en av 10 strategiska hamnar i Sverige. Inneborden av strategisk hamn vin-
tades framga av regeringens trafikpolitiska proposition under 2008. Regeringen
valde dock i slutindan att inte peka ut de foreslagna hamnarna.

Sjofartsverket har i beslut den 22 oktober 2001 pekat ut Malmé hamn som
riksintresse for sjofarten. Trafikverket tog motsvarande beslut den 17 novem-
ber 2010. Infrastrukturanliggningar av riksintresse dr betydelsefulla for fler an
en kommun. Malmé hamn och de hamnfunktioner som dir uppricchalls ar
av riksintresse pa grund av deras stora betydelse for regionen och for landet.
Export- och importhamnen tillhor de storsta godshamnarna i Sverige och har
idag sirskild betydelse for vissa branscher. Hamnen ir t.ex. centralhamn f6r
Toyotas bilimport. D4 Malmé hamn ér en transportknutpunkt for hela Nord-
europa fungerar den som ett viktigt logistikcentrum i Norden. Sjofartsverket
pekade genom sitt beslut ut de hamnar och farleder, samt omraden i 6vrigt,
som har sidana speciella funktioner for sjotransportsystemet att Sjofartsverket
bedomde att de ar kommunikationsanldggningar av riksintresse enligt 3 kap.

8 § miljobalken.

Enligt 3 kap. 8 § miljobalken ska omraden som ir av riksintresse f6r kom-
munikationsanliggningar skyddas mot atgirder som kan pétagligt forsvara
tillkomsten eller utnyttjandet av anliggningarna. Det ir i forsta hand kommu-
nens ansvar att se till att riksintresset hamn beaktas i den fysiska planeringen
och i tillstindsprévningen. Aven andra myndigheter ir skyldiga att beakta riks-
intressena.

Avvigningen mellan ett riksintresse och ett annat ansprik gors av kommunen

i 6versiktsplan, detaljplan eller bygglovsprovning. Lansstyrelsen har skyldighet
att bevaka att riksintresset Malmé hamn beaktas i bl.a. den fysiska planeringen.
Om Linsstyrelsen befarar att utbyggnadsplaner innebir att tillkomst eller ut-
nyttjande av anldggningar inom riksintresset patagligt kan forsvéras ska Lins-
styrelsen préva fragan och upphiva ett kommunalt detaljplanebeslut.

Om en dtgird kan paverka ett riksintresseomrades anvindbarhet negativt, har
det ingen betydelse om atgirden vidtas inom sjilva riksintresseomradet eller
utanfor. Det ar sjilva paverkan pa funktionen hamn som ir avgorande f6r be-
démningen.



I beslutet om utpekande av riksintresse for sjéfarten fanns ingen nirmare preci-
sering av vad riksintresset Malmé hamn omfattar. Linsstyrelsen i Skane lin och
Sjofartsverket tog dirfor initiativ till att i samarbete med Vigverket och Ban-
verket utarbeta denna rapport. Arbetet har slutforts av Lansstyrelsen i Skine
lin och Trafikverket, som tog Gver ansvaret for sjofartens riksintressen vid sitt
bildande den 1 april 2010. Malsittningen 4r att skapa en gemensam syn och
klargora statens stillningstagande till hur riksintresset Malmé hamn ska preci-
seras. Syftet ar vidare att beskriva hamnverksamheten inom Malmé hamn och
att bedéma vilka hamndelar som ir av riksintresse samt beskriva dess samver-
kan med andra transportslag. I rapporten redovisas dven de miljofaktorer och
riktlinjer som ska beaktas vid planering i anslutning till hamnen. Avsikten ar
att rapporten hirigenom ska tjina som ett underlag f6r kommunens fysiska
planering och tillstindsprovning samt for andra myndigheters tillstandsprov-
ning och tillsyn.

Tankfartyg i Malmos oljehamn. Foto Malmo hamn.

Forslaget om utbyggnad av Malmo hamn framgar bland annat av kommunens
oversiktsplan (Malmé 2005). Hamnverksamheten erhéll tillstdnd enligt miljo-
balken under hosten 2009.




Riksintresse avseende trafikslagens
anlaggningar

Riksintresse avseende alla traﬁkslag enIi beslutet 2010-1 I-I7.Traﬁkverket © Bakgrundskartor
Lantmateriet, dnr 106-2004/188.

A

Riksmtrese avseende a arﬁklg, nligt beslutet 2010-11-17. Trafikverket. © Bakgrundskartor
Lantmateriet, dnr 109-2010/2667




Enligt férordningen (1998:896) om hushallning med mark- och vattenomra-
den m.m. ska Trafikverket efter samrdd med linsstyrelser, Boverket och andra
berérda myndigheter limna uppgifter om omraden som Trafikverket bedomer
vara av riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap. miljobalken.

Mot bakgrund av detta genomfordes ett gemensamt projekt mellan de dé-
varande fyra trafikverken som resulterade i att Trafikverket, genom beslut av
Generaldirektoren den 17 november 2010, pekade ut de mark- och vattenom-
raden verket bedomer vara av riksintresse for kommunikationer. Dessa beskrivs
under respektive trafikslag nedan.

Beslutet den 17 november 2010, av Trafikverkets generaldirektor (2010-07-02,
reviderat 2010-11-17) ersictter tidigare beslut om utpekande fattade av de olika
trafikverken. Denna och andra preciseringar av riksintressena som gors ersitter
dock Trafikverkets generella utpekande f6r de omraden de avser.

Riksintresse avseende sjofart - hamn
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Riksintresse avseende sjofart - hamn, enligt beslutet 2010-11-17.Trafikverket © Bakgrundskartor

Lantmateriet, dnr 106-2004/188

Sjofartsverkets beslut den 22 oktober 2001, med stdd av férordningen
(1998:896) om hushéllning med mark- och vattenomriaden m.m. redovisade
vilka hamnar som verket bedomde vara omraden av riksintresse for sjofart i
Skane lin, nimligen Helsingborgs, Ystads, Trelleborgs och Malmo hamnar.



Betriffande den nirmare avgrinsningen av hamnarnas mark- och vattenom-
raden ansag Sjofartsverket i sitt beslut att detta bor losas inom ramen for den
kommunala &versiktsplaneringen i samridd med bland annat linsstyrelsen, res-
pektive hamn och Sjéfartsverket. Déavarande fyra trafikverk, nu Trafikverket,
fick i direktiv for drgirdsplaneringen 2010-2021 uppdrag att gora en trafikslags-
overgripande, samlad Gversyn av riksintressen for trafikverkens anldggningar.

I Trafikverkets riksintressebeslut 2010-11-17 pekas bl.a. ut dven hamnarna
Landskrona och Ahus i Skine p.g.a. att volymkriteriet for hamnar av riksintres-
se sinkts till 100 000 ton per ar. Tillsvidare dr dven Barsebicks hamn utpekad
som riksintresse.

De kriterier for utpekande av hamn som riksintresse for sjofarten som finns i
beslutet lyder:

Allman hamn utpekas efter provning och beslut fran Trafikverket som hamn av
riksintresse for sjofarten i det fall hamnen:

* Ingir i TEN-T-nitverket,
och/eller

* Omsitter en godsmingd dverstigande 100 000 ton per ar eller 200 000 passagerare
per ar over en femarsperiod,

och/eller

* Pa annat sitt ar s visentlig for landets beredskap, forsorjning, energiforsorjning el-
ler godshantering att den inte utan oldgenhet f6r det allminna intresset kan ersittas
med annat trafikslag eller annan hamn.

Omrade som preciseras som riksintresse i de utpekade hamnarna ska besta av
de land- och vattenomraden som faststillts i beslut om riktlinjer for precisering
av hamnomrade av riksintresse. Fér de hamnar som det inte finns en precise-
ring redovisas i kartan omridet f6r allman hamn. Exakt vilka hamndelar som
ingdr i riksintresset far da avgoras i en framtida precisering av riksintresset for
hamnen. Da kommer det ocksa framgi vilka landomraden som ingr i riksin-
tresset for hamnen.

Industrihamn som utgér riksintresse for industriell produktion utpekas i f6-
rekommande fall av Tillvixtverket. Riksintressen for kommunikationsanligg-
ningar giller savil befintliga som framtida anliggningar. Enligt lagens forar-
beten kan det gilla sidana ligesbundna naturresurser som ir mindre vanligt
forekommande och som dérfor gor vissa mark- och vattenomraden sirskilt
limpade f6r sidana anliggningar. Nir det giller sjofart kan det t.ex. gilla na-
turliga djuphamnsligen.



Det ir dven angeldget att uppmirksamma riksdagens overgripande transport-
politiska mal om att transportpolitiken ska sikerstilla en samhillsekonomiske
effektiv och lingsiktigt hallbar transportf6rsérjning for medborgare och ni-
ringsliv i hela landet och dirtill hérande funktionsmail om tillginglighet och
hansynsmal om sikerhet, milj6 och hilsa. Malen som anges nedan bér dven
uppmirksammas vid bedomning av vilka kriterier som bor gilla for riksintres-
set hamn.

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att
ge alla grundliggande tillginglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt
bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstill,
d.v.s. likvirdigt svara mot kvinnors respektive mins transportbehov. Transport-
systemet utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmélen uppnas och

till okad hilsa.

Riksintresse avseende sjofart - farled
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Riksintresse avseende sjofart - farled, enligt beslutet 2010- 1 I-17.Trafikverket © Bakgrundskartor
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I beslutet 2010 redovisade Trafikverket kriterier for utpekande av farled som
riksintresse for sjofarten.

Foljande farleder med tillhorande anordningar utpekas efter prévning och be-
slut fran Trafikverket som riksintresse for sjofarten:

¢ Huvudfarled som leder till hamn av riksintresse.

* Huvudfarled som leder till hamn som omsitter > 100 000 ton eller 200 000 passa-
gerare/ar over en femarsperiod.

* Farleder med visentlig betydelse i det regionala transportnitet.

* Delstrickor av den farled som, dir férutsittningar finns, utgér en kustomspin-
nande inomskirsled.

* Beredskapsleder och vissa anliggningar med betydelse f6r sjofartens roll i totalfor-
svaret (vilka dven har betydelse for Forsvarsmaktens planering). Vissa farleder kan av
sekretesskal ej publiceras.

¢ Farleder som behovs for att leda om trafik i vissa situationer.

* Farled som pa annat sitt r s visentlig for landets beredskap, forsérjning, energifor-
sorjning eller godshantering att den inte utan oligenhet f6r det allminna intresset
kan ersittas med annat trafikslag.

Utpekandet som riksintresse ska skydda farledens funktion och utgérs dirmed
av farledens navigerbara yta begrinsad av djupkurvan som markerar farledens
djup samyt, i tilldgg till denna yta, en buffertzon. For utpekade farleder avsedda
for den mindre sjofarten (farledsklass 3) utgdrs riksintresset av en farledslinje
med en buffertzon pé var sida om denna. Utover den utpekade farledsytan ska
ocksa farledens influensomride beaktas for att sikerstilla funktionen for en
farled och dess utmiarkning. Farledens befintliga segelfria hojd till broar, kraft-
ledningar med mera utgor riksintresset i hojdled nir hinsyn ocksé tagits till
gillande sikerhetsmarginal.

Farledens minsta djup bestims av fartygstrafikens storsta tillitna djupgéende
med tilligg f6r klarning mellan fartyg och havsbotten.

Sjofartsverket var, enligt férordningen (1998: 1392) med instruktion fér Sjo-
fartsverket, skyldigt att inom sitt verksamhetsomrade tillhandahélla kunskaps-
underlag for tillimpning av 3-5 kap. miljobalken och plan- och bygglagen.
Nir Trafikverket bildades den 1 april 2010 6vergick dessa skyldigheter till den

myndigheten.
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De omriden som berors av det utpekade vignitet ska skyddas mot atgirder
som pétagligt forsvarar tillkomsten eller nyttjande av viganliggning. Vigens
funktion ligger till grund f6r utpekandet, vilket till exempel innebir att bebyg-
gelse och verksamheter inte ska lokaliseras i anslutning till viktiga transportle-
der pa ett sidant sitt att de kan dventyra vigens funktion.

De utgingspunkter som ligger till grund f6r utpekande av vignitet ir av inter-
nationell, nationell eller sirskild regional karaktdr. Kriterierna utgors av:

* internationell betydelse: vigar som ingér i det av EU utpekade Trans-European
Transport Network, TEN-T.

* nationell betydelse: vigar som ingar i det nationella stamvignitet.

* regional betydelse: vigar som foérbinder regionala centra dr av sirskild regional bety-

delse.

e vigar som 4r av sirskild betydelse for regional eller interregional trafik




* vigar som bl.a. ir forbifarter kring storstader och viktiga forbindelselinkar mellan
delar i det nationella stamvignitet 4r av sirskild betydelse for regional eller inter-
regional trafik. I kriteriet ingar dven vissa vigar som leder till andra verksamheter
som ir av riksintresse enligt miljobalkens 3:e och/eller 4:e kapitel och som har stora
transportbehov, t.ex. viktiga férbindelser till turistomraden med stor besoksfrekvens

* vigar som férbinder kommunikationsanliggningar av riksintresse, t.ex. flygplatser,
hamnar och kombiterminaler.

Vigverket var, enligt forordningen (1998: 1392) med instruktion for Vigver-
ket, skyldigt att inom sitt verksamhetsomrade tillhandahalla kunskapsunderlag
for tillimpning av 3-5 kap. miljobalken och plan- och bygglagen. Nir Tra-
fikverket bildades den 1 april 2010 6vergick dessa skyldigheter till den myndig-
heten.
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De jarnvigar som utpekas som riksintresse i den senaste revideringen som gjor-
des 2010 uppfyller nagot av foljande kriterier. De ér av

* internationell betydelse.

* nationell betydelse.

* interregional betydelse.

* sirskild regional betydelse.

* betydelse sisom forbindelse mellan bana av riksintresse och utpekad nod av riksin-
tresse.

* betydelse for omledning av trafiken.

Ett antal viktiga platser pekas ocksa ut sasom av riksintresse for jarnvigen:
* Befintliga och planerade namngivna tigbildningsplatser.

* Alla jarnvigsstationer med resandeutbyte utmed det utpekade jarnvigsnitet dr av
riksintresse.

* Befintliga och planerade anliggningar som behévs for elférsérjning, trafikledning
mm.

Tagbildningsplats 4r det 6vergripande begreppet for de platser eller spirom-
riden dir tdg bildas eller dir vissa servicefunktioner kopplade till tégtrafiken
finns, oavsett om det dr gods- eller resandetag. Tagbildningsplatser ar i sin tur
uppdelade i begreppen sparomraden, godsterminaler och depéer. Begreppet
sparomraden innefattar for godstrafikens anldggningar rangerbangardar for
godstdg, vixlingsbangirdar f6r gods- och resandetag samt linjeplatser och 6v-
riga bangirdar medan begreppet godsterminaler avser kombiterminaler samt
lastnings- och lossningsterminaler. Depéer innefattar verkstadsomraden med
verkstadsbyggnad och spar for uppstillning for verkstadens behov.

Banverket var, enligt férordningen (1998: 1392) med instruktion fér Banver-
ket, skyldigt att inom sitt verksamhetsomrade tillhandahilla kunskapsunderlag
for tillimpning av 3-5 kap. miljobalken (MB) och plan- och bygglagen (PBL).
Nir Trafikverket bildades den 1 april 2010 6vergick dessa skyldigheter till den
myndigheten.



Riksintresse for industriell produktion

Tillvixtverket - tidigare Verket f6r niringslivsutveckling, Nutek - 4r fran och
med den 1 april 2009 ansvarig nationell myndighet f6r riksintressen for indu-
striell produktion.

Enligt 2 § i férordningen (1998:896) om hushallning med mark- och vatten-
omriden m.m. ska sirskilt utpekade myndigheter, efter samrad med Boverket,
andra berorda myndigheter och berorda linsstyrelser, i skriftlig form limna
uppgifter till linsstyrelserna om omraden som myndigheterna bedémer vara
av riksintresse enligt 3 kap. i miljobalken. Tillvixtverkets ansvarsomrade ar att
limna sddana uppgifter kring riksintressen f6r industriell produktion.

Tidigare har ansvaret for vilka omraden som ir av riksintresse for industriell

produktion avilat SIND — Statens Industriverk. Genom bildandet av Nutek

1991 fordes ansvaret for riksintressen for industriell produktion 6ver till Nu-
tek, och innehas nu av Tillvixtverket.

I Miljéprocessutredningens betinkande den 30 april 2009 (SOU 2009:45) £6-
reslas att regelverket angiende bestimmelserna om omriden av riksintresse ska
fortydligas i olika avseenden och att de statliga prioriteringarna bér klargoras.
Dirtill foreslds att sektorsansvariga myndigheters ansvar for riksintressen bor
framhivas ytterligare. Riksintressen for industriell produktion ska - sett ur ett
planeringsperspektiv - betraktas som en langsiktig hushéllnings- och markan-
vindningsfriga. Det kan rora sig om befintliga omraden och nya omraden som
ur ett strategiskt niringslivsperspektiv stirker det befintliga men dven det fram-
tida ndringslivets nationella och internationella konkurrenskraft.

Vad giller Malmé hamn kan Tillvixtverket i nuldget inte ta stillning till om
hamnomrédet ska utgora ett riksintresse for industriell produktion eller ej.



Ovriga riksintressen

| Rl Yrkesfiske Havsomradet

Natura 2000 - fagel (SPA)

Kulturmiljo

Riksantikvarieambetet/Lansstyrelsen har 1987 pekat ut ett antal omraden i
Malmé kommun som ir av riksintresse for kulturmiljévirden. Riksantikvarie-
dmbetet fattade 1997 beslut om avgrinsning, motivtexter och virdebeskriv-
ningar for riksintresse kulturmiljo. Riksintresset utgor en storstadsmiljo, en
residensstad och sjofartsstad som i planstruktur och bebyggelse avspeglar sin
historia som en av Danmarks viktigaste stider under medeltid och 1500-tal.

Efter ar 1658 var Malmé en av Sveriges viktigaste grinsstider med starka be-

fastningar. Frin mitten av 1800-talet var Malmo en snabbt vixande industri-

stad, genom den tidiga jirnvigsutbyggnaden, dir Malmo var sydlig slutpunkt
for stambanenitet, och nirheten till kontinenten.

Riksintresset for kulturmiljovarden (M:K 144) beror hamnomradet och kom-
mer till uttryck enligt foljande beskrivning: Sjéfarts- och kommunikationssta-
den, med hamnanliggningarna som successivt har byggts ut pa utfyllnadsmark
alltsedan 1700-talets slut, stenkajer, fyrtorn och andra byggnader och anligg-
ningar med anknytning till sjofarten, hamnverksamheten och till jarnvigen.
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Kustomradet

Kustomradet i Malmés kommun ingér i ett sammanhingande kustomréde,
riksintresse kustzon enligt 4 kap. 1 och 2 §§ miljobalken fran Brofjorden i Bo-
husldn till Simpevarp i Smaland. Riksintresset syftar till att bevara det 6ppna
landskapet i Skines kustomraden, och skydda det fran exploatering, frimst vad
giller bostads- eller fritidshusbebyggelse. Riksintresset dr inte avsett att hindra
utveckling av befintliga titorter eller det lokala niringslivet. Malmé hamn be-
doms inte ha nagon paverkan pa syftet med riksintresset.

Natura 2000

Strax utanfor hamnomridets nordostra grins (norr om Spillepengen) finns ett
Natura 2000-omride (Lommaomradet SE430173). Verksamheter i och utanfor
ett Natura 2000-omride som pa ett betydande sitt kan paverka naturmiljon i
naturomradet kriver tillstind enligt 7 kap 28 a § miljobalken. I hamnens mil-
jotillstind ingar en bedémning att hamnens verksamhet inte kriver ett sidant
tillstand.

Fiske

Limbamns fiskehamn

Malmé hamn ir inte utpekad som riksintresse for fiske. Det dr ddremot Lim-
hamns hamn, som ir knuten till hamnverksamheten i Malmo hamn. I Fiskeri-
verkets senaste revidering av omréiden av riksintresse for yrkesfisket, publicerad
i Fiskeriverket informerar 2006:1, ir Limhamns hamn angiven som en av Skdnes
nio riksintressanta fiskehamnar. Beddmningen grundas pa landningsvirde och/
eller antal fartyg samt tonnage som nyttjar hamnen. Hamnen 4r ocksa en av de
av Fiskeriverket sirskilt utsedda hamnar dir stérre torskpartier (6ver 750 kg) far
landas. Ungefir nio fiskefartyg har f6r nirvarande Limhamn som hemmahamn.

Smiskaligt fiske efter torsk med nit 4r det dominerande fisket. I 6vrigt bedrivs
nitfiske efter sill och flatfisk samt fiske efter &l frimst med ryssjor. Tillgingen
pa torsk i Oresund ir, till skillnad frin i de flesta andra havsomraden, relativt
god. Det beror sannolikt pa det tralfiskeférbud som sedan 1933, enligt en kon-
vention mellan Sverige och Danmark, giller i omradet. De mycket speciella
forhéllanden som rader i sundet med kraftiga strommar och ibland nyckfullt
vider forsvarar for fiskare frin andra omraden utan lokalkinnedom och bidrar
dirmed ocksi till ett lagre fisketryck.

Fisket i Oresund karaktiriseras av smaskalighet och domineras virdemissigt av
torsk och al. Fingsterna av flatfisk och sjurygg ir viktiga komplement for fiskets
ekonomi. Fisket bedrivs 6ver hela omridet och virdet relaterat till area dr hogt.
I de viktigaste fingstomriddena var forstahandsvirdet mellan 111 000 och 198
000 kr per kvadratkilometer under perioden 1999-2003.
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I Oresund finns viktiga lekomraden for torsk som forutom att ha betydelse for
det lokala fisket ocksa bidrar till rekryteringen till bestinden i sydvistra Oster-
sjon och Kattegatt. I sundet kan ocksa viktiga rekryteringsomraden for il och
flatfisk i de stora grundomriddena Hoéllviken, Lommabukten och Lundékrabuk-

ten avgrinsas som riksintresse.

Virdet inom riksintresseomridena, 1999-2003, av de viktigaste arterna for
yrkesfisket i Oresund, miljoner kr. (Ur Fiskeriverkets Finfo 2006:1 Omrade av
riksintresse for yrkesfisket).

Area (km2) | Totalvarde |Torsk Al Sjurygg Flatfisk
(Mkr)
333 37 20 11 3 2
54 .,
53

/.51

47

a7

S~

Riksintressanta omraden for yrkesfske i Oresund. Linsstyrelsen Skine. © Bakgrundkartor Lantma-
teriet, dnr. 106-2004/188

Hamnpolitik

I EU:s vitbok Den gemensamma transportpolitiken fram till 2010: Vigval infor
[framtiden framgar att sjofartens betydelse kommer att 6ka. Avlastning av vig-
transportnitet, utveckling mot mer nirsjofart, snabbgaende firjor och 6kad
handel, inte minst sterut, innebir ocksa att hamnarnas betydelse for att astad-
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komma en hallbar utveckling kommer att 6ka. I Romf6rdraget beslutades att
transeuropeiska nit ska utvecklas for att:

...gora det majligt for unionsmedborgare, ekonomiska aktirer samt regio-
nala och lokala sambillen att i full utstrickning utnyttja fordelarna
med att skapa ett omride utan grinser.

TEN (TransEuropeanNetworks) knyter ihop medlemslindernas nitverk inom
transport-, telekommunikations-, och energisektorn. TEN kan sigas bilda en
overgripande ram for infrastrukturutvecklingen inom EU. I Transeuropeiska
transportndten (TEN-T) ingdr infrastruktur sisom vigar, jarnvigar, inre vat-
tenvigar, sjomotorvigar, hamnar, flygplatser, frake- och lagercentraler samt
dven rorledningar for t.ex. olja och gas.

TEN-T natet inom EU

= ypa Rall projects
— Existing
high speed lines
€ Muitimodal projects
== Motorway projects
=3~ Waterway projects

€ Sea projects
{5ea highweays)

250 km

Transeuropeiska Transportnatet (TEN-T). © Energy and Transport DG, 26/10/2004
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Genom en samordnad uppbyggnad av infrastrukturen inom EU ska mojlighe-
terna till samverkan och effektivisering av transporter forbittras. Milet med de
transeuropeiska transportnitverken 4r att stimulera personers och varors rorlig-
het genom en hdgkvalitativ infrastruktur, som ska erbjudas anvindarna under
acceptabla ekonomiska villkor.

TEN-T omfattar forverkligandet av ett 30-tal prioriterade projekt inom omra-
dena vigtransport och kombinerade transporter, inre vattenvigar, sjdmotorvi-
gar, hamnar samt jirnvig.

Sjomotorvigskonceptet omfattar bl.a. Ostersjon och syftar till att 6ka samman-
hallningen inom unionen, 6ka tillgingligheten for perifera regioner och dar,
samt att minska godstransporterna pa vig till forman for sjofart. Sjomotorvags-
konceptet kan ansoka om finansiering frin TEN-T programmet och handla
om infrastrukturinvesteringar i hamnar, och i anslutningar till hamnar, frin

bade land- och sjosidan.

Hamnar - pagaende planering

Hamnfragorna i landet kom efter Godstransportdelegationens betinkande,
SOU 2004:76, och regeringens proposition 2005/06:160 in i en annorlunda
situation jaimfort med tidigare, dir staten inte deltagit i nigon hamnplanering.
Det uttalades ett intresse att utse strategiska hamnar. Godstransportdelegatio-
nen pekade ut tre sirskilda hamnregioner: Vistkusten, Skiane och Mellersta ost-
kusten, frin Gavle till Norrkoping inklusive Milarhamnarna.

En statlig utredning genomfordes och finns presenterad i SOU 2007:58,
Hampnstrategi. I denna pekades tio svenska hamnar ut som féreslogs fa prioritet
i forhallande till vriga hamnar nir det giller den statligt finansierade infra-
strukturen: Luled, Sundsvall, Givle, Kapellskir (Stockholm), Norrképing,
Karlshamn/Karlskrona, Trelleborg, Malmo, Helsingborg och Goteborg.

Men i regeringens trafikpolitiska proposition 2008/09:35 Framtidens resor och
transporter framgdr att regeringen inte avser peka ut strategiska hamnar. Reger-
ingen menar att fordelarna med att inte peka ut strategiska hamnar éverviger.
Regeringen vill dock understryka att:

utredningens omfattande och vil genomforda kartliggning av det svenska
hamnsystemet och av hamnarna roll och betydelse i transportkedjan kom-
mer att utgora ett viktigt underlag for kommande drgirdsplanering. For-
béittrad infrastruktur till de hamnar som Gr mest centrala for det svenska
transportsystemet ska dvervigas vid drgirdsplaneringen

(Ur Prop. 2008/09:35 sid. 190).

D4 staten har ansvar for infrastrukeuren fram till hamnomridet bade pa land-
och sjosidan, dr det vikeigt att Trafikverket samordnar sina infrastruktursats-
ningar. Regionalt bér man enas om en prioritering av infrastruktursatsning-
arna. Satsningar pa jarnvig, vigar och farleder bor kopplas till vil fungerande
hamnar och terminaler av olika slag i effektiva strak och noder.
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Transportfloden och marknader

Hamnens lage
Malmés strategiska position har i modern tid spelat en viktig roll f6r transport-
industrin som leverantér at svenskt niringsliv.

Hamnens ldge vid kusten ger en kort inseglingsstricka. Farleden in till hamnen
ar en farled av riksintresse. Hamnen skyddas av pirar som betyder att vattnet
inne i hamnen i princip 4r opaverkat av vind och vatten frin 6ppna havet.
Hamnens verksamhet paverkas inte av isférhéllanden annat dn under mycket
extrema isvintrar, dd i princip alla hamnar i omradet paverkas.

Sjotransporter

Farlederna med nr 231A och nr 231B leder in till Malmo hamn samt in till
Limhamn via farlederna med nr 231C och 231D. Farleden med nr 231A har
nyligen uppgraderats f6r hanteringen av utékade skeppningar med tankfartyg
av olja for transshipment.

Jarnvagstransporter

Varje ar ankommer eller avgar ungefir 14 000 jarnvigsvagnar till och fran Mal-
mo hamn. Inga jirnvigsvagnar frakreas idag till sjoss med nagon firja till och
ifrin Malmo hamn. Det finns i dagsliget (hosten 2010) ingen firja i trafik med
jarnvigsspar ombord.

Vagtransporter

Varje ar ankommer eller avgar ungefir 270 000 lastbilar frin Malmé hamn
med firjorna. Av dessa har ca 35 % start eller slutdestination i Skane eller Ble-
kinge. Ovrig trafik passerar dessa landskap for korning till andra destinationer
i frimst Sverige. 70 000 av dessa lastbilar anvinder E4, 125 000 anvinder EG,
40 000 anvinder E20, 20 000 anvinder E22 och resterande 15 000 lastbilar
kor inom Malma.

Godsflédet genom hamnen genererar ca 130 000 lastbilsrorelser; 40 000 med
containrar, 60 000 med petroleumprodukter och 30 000 med torrbulkvaror.
Dessutom levereras nya personbilar som kommit till hamnen med fartyg ut
fran hamnen med specialbyggda lastbilar till destinationer i sédra Sverige. An-
talet sidana transporter dr ca 20 000.

Idag gir varje dygn (irsmedeldygn, ADT) ca 40 000 fordon per dygn p4 vig
EG, norr om Malmé, varav ca 5 500 ir lastbilar. P4 vig E6.01 mot Malmé
hamn gar idag ca 15 000 fordon, varav ca 3 000 lastbilar. P4 vig E22 &ster om
Malmé uppgar trafiken till ca 36 000 fordon, varav ca 3 000 ir lastbilar. Vig
E65 6ster om Malmo har idag ca 27 000 fordon per dygn, varav ca 2 300 last-
bilar.
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Malmo hamn - historia

Malmé Hamn grundlades dr 1775 pa initiativ av kommersradet Frans Suell.
Den férsta hamndirektionen utsigs den 17 juli 1775. Ar 1857 byggdes den
forsta torrdockan i hamnen. P4 1870-talet borjade Kockums varv sin verksam-
het i hamnen. Under 1870-talet tillkom Vistra hamnen. Tagfirjeleden Malmo-
Kopenhamn startade ar 1895. Nyhamnen blev firdig ar 1903. Industriham-
nens forsta etapp paborjades ar 1915 och blev firdig ar 1922.

Malmo hamn i bérjan pa 1900-talet.

Malmo Frihamns AB bildades ar 1916 och dgdes av Hamnf6rvaltningen och
enskilda intressenter. Syftet var att etablera en frihamn i Malmé. Malmé Fri-
hamn borjade rent konkret att byggas forst ar 1919 och blev firdig hosten ér
1922. Frihamnen och Industrihamnen invigdes den 27 september 1923. Ar
1917 bildades ett nytt bolag, Malmé Forenade Stuveri AB, genom en sam-
manslagning av flera privata stuveribolag. Ett av bolagen, Skeppsmikleri och
Transport AB, kvarstod som ett dotterbolag utan verksamhet inom bolaget.
Skeppsmaikleri och Transport AB séldes ar 1991.

Forsta flygplatsen i hamnen

Ar 1924 vidtogs provisoriska anordningar for en flygbas i Industrihamnen, en
slip och hangar byggdes, och Sveriges forsta kommersiella flygplats f6r passage-
rartrafik startade.
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Det var bolaget Aerotransport som flog mellan Malmé och Képenhamn. Verk-
samheten flyttades senare till Bulltofta.

P ;
Utfyllnadsarbeten i borjan pa 1900-talet..

Ar 1927 overtog Hamnforvaltningen samtliga aktier i Malmo Frihamns AB.
Anledningen var en konflikt mellan Hamnf6rvaltningen och bolaget beroende
pa att verksamheten i Frihamnen de forsta fem 4ren varit mycket begrinsad. Ar
1955 pébérjades byggandet av nya oljehamnen som skulle ersitta den gamla

i vistra hamnen. Ar 1957 saldes den gamla oljehamnen i vistra hamnen till
Kockums.

Ar 1972 forvirvade Malmé Frihamns AB en minoritetspost i Stuveribolaget
och blev representerad i Stuveribolagets styrelse genom sin ordférande. Ar
1976 6kades Malmo Frihamn AB:s aktieinnehav i stuveribolaget till 50 %.
Resterande aktier dgdes av ett 35-tal olika aktiedgare varav de storsta var G L
Beijers, Redareféreningen och Lantménnen. Ar 1978 6vertog Hamnf6rvalt-
ningen den tidigare privata hamnen i Limhamn fran Cementa AB. Ar 1980
togs norra delen av Frihamnen i bruk fér bland annat containerhantering.

Malmo Sjoterminal AB bildas
Ar 1980 namniindrades Malmé Férenade Stuveri AB till Malmé Sjterminal
AB (bolaget 4gs fortfarande till 50 % av Malmé Frihamns AB). Aret efter ge-

nomfordes ocksd en omorganisation som medforde att hamndirektdren dven
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blev verkstillande direktor i frihamnsbolaget och terminalbolaget. Mellan

aren 1984-1985 firdigstilldes djuphamnen Swede Harbour. Ar 1990 6vertog
Malmo Sjoterminal AB den del av hamnverksamheten som dittills hade skotts
av den kommunala hamnf6rvaltningen. Avtal som reglerar férhallandet mellan
hamnigaren Malmé stad och Malmé Sj6terminal AB ingicks och innebir att
bolaget direfter dels har underhallsansvaret f6r anliggningarna men dven det
operativa ansvaret for den samlade hamnrorelsen.

Malmo Hamn AB bildas

Ar 1997 indrade Malmé Sjéterminal AB namn till Malmé Hamn AB med
oférindrat dgarforhallande. Ar 2001 bildades Copenhagen Malmé Port AB
som dvertog hamnverksamheten i Malmé och Képenhamn. Agare ir Malmé
Hamn AB till 50 % och Arealudviklingsselskabet I/S med 50 % sedan Képen-
hamns Hamn A/S ar 2007 overférde motsvarande andel till det bolaget.

Ar 2002 fardigstilldes Nordic Hub och de nya kajerna f6r bilhantering i Norra
frihamnen. Ar 2006 forvirvade bolaget Norra Vallgatan AB 29 % av aktierna

i Malm6é Hamn AB och 4r numera storsta privata aktiedgare i bolaget. Malmo
stad har 53 % av aktierna. Ovriga aktier igs av Svenska lantminnen 6 %,
Scandlines 5 %. Ovriga 7 % igs av ett antal mindre aktieigare.

En vanlig dag i Malmo hamn. Foto Malmo hamn.
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Statistik over farjetrafiken

AriGods- 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
slag

Mineral- 3364523 3155775 2966690| 3120692| 4332586| 3941416 4330919
oljor

Bulkgods 843 870 900 572 996532 1062942 1104032 1216092 1044232
Férjegods 2981 386 3540013 3551432 4176047 | 4371799| 4818768| 3430025
Ovrigt 429 173 632 640 748 876 892 987 985 633 799 077 451 503
gods

Totalt 7618952 | 8229000 (| 8263350 925266810794 050 | 10775 280 ( 9 256 679
Bulkgods 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
(ton)

Spannmal 59 140 64 379 81 758 109 778 116 838 144 109 130 023
etc./Korn

& ris mv.

Salt 28 524 35266 45 591 54 675 10 420 1425 33 300
Kemikalier 60 823 52 043 52790 50 292 47 751 122 417 117 004
Sand 17 803 16 231 56 322 129 431 264 451 173 730 36 607
Kalksten 43413 32 426 53734 50310 50 136 71830 50 423
Flis 67 592 65793 59 623 13 391 0 0 0
Kol, koks 140 570 134 646 98 552 45 380 18 450 96917 16 555
och briket-

ter

Cement 163 048 175 658 249 729 275 883 322 285 225 750 227 900
Skrot 233 746 296 083 233 68l 203 659 229 151 289 753 251 870
Ovrig bulk 29 211 28 047 64 572 130 143 44 550 80 088 80 550
Ovrigt 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
gods

(ton)

Jarn 63 903 88 571 93 000 90 163 98 875 62 333 50 291
Bilar 150 572 311762 370 746 503 174 601 022 477 780 208 823
Container- 168 003 186 094 236 383 281 584 258 975 239 531 162 807
gods Lo/Lo

Container- N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A
gods Ro/

Ro (vikten

ar inklude-

radi farje-

gods (ton)

Ovrigt 46 695 46 208 48 747 18 066 26 761 19 433 29 582
6vrigt 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
gods

(TEUV)

Container 6 586 6 405 6011 7 264 6 939 5931 4180
Ro/Ro

(TEU)

31




Container
Lo/Lo
(TEV)

168 003

186 094

236 383

281 584

258 975

239 531

30 371

Nya bilar
med fartyg
(antal)

125 477

224 959

264 831

361 410

429 301

341272

149 160

Nya bilar
med jarn-
vag (antal)

N/A

44 784

43972

56 883

71036

58 993

N/A

Farjegods
(ton)

2003

2004

2005

2006

2007

2008

2009

Nordo

2981 386

3540013

3551432

4176 047

4371799

4818788

3430 025

Farjetra-
fiken (an-
tal)

2003

2004

2005

2006

2007

2008

2009

Nordo
lastbilar/
trailers

176 855

219 669

219 885

253 209

271 418

298 245

213 943

Container
Ro/Ro
(TEU) (Ar
ocksa angi-
vet under
farjegods)

6 586

6 405

6011

7 264

6 939

5931

4180

Passage-
rare (an-
tal)

2003

2004

2005

2006

2007

2008

2009

Nordo

N/A

N/A

N/A

N/A

N/A

1962

24 522

Kryssnings-
trafik

N/A

N/A

| 168

| 780

I 106

348

I 250

Totalt
antal pas-
sagerare

N/A

N/A

1 168

1 780

1 106

12310

25772
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Befintliga hamndelar
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Befintliga hamndelar i Malmé hamn. Lansstyrelsen Skane. © Bakgrundskarta Malmé stad.

Centralhamnsrdnnan
I Centralhamnsrinnan ingar f6ljande hamndelar:

* Sodra varvsbassingen med kajerna:
Bassiingskajen 150 meter kaj med 6,5 meters vattendjup.Anvinds f6r spannmalsloss-
ning till féretaget Lantminnen Cerealia.
Beijerskajen 120 meter kaj med 7,2 meters vattendjup. Anvinds for lossning av plat
till vindkraftsindustrin.
Hjilmarekajen och Skeppsbrokajen. 500 meter kaj med 6,0 — 7,2 meters vattendjup.
Anvinds inte lingre for kommersiell sjofart.

* Yttre hamnen (bassing)
500 meter kaj med 7,2 meters vattendjup. Anvinds for kryssningsfartyg.

* Nyhamnen (bassing)
Angbitskajen 150 meter kaj
Hullkajen 250 meter kaj med 6,4 meters vattendjup. Anvinds for lastning av spann-
mal pd bat frin foretaget Lantminnen Lantbruk, spannmalsterminalen.
Stockholmskajen 150 meter kaj, med 9,2 meters vattendjup. Anvinds for lastning av
spannmal pa bt fran foretaget Lantminnen Lantbruk, silo 196.

* Frihamnen (bassing)
Frihamnskajen 500 meter kaj
Norra frihamnskajen 600 meter kaj
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* Industrihamnsrinnan
Bilkajen 320 meters kaj med 10 meters vattendjup
180 meters kaj med 9 meters vattendjup. Anvinds for bilfartyg och Ro/Ro-fartyg.
Sodra bulkkajen 250 meter kaj med 5,5 meters vattendjup. Anvinds for lossning
och lastning av diverse bulkgods.
Industribamnen Bassing 1 1 500 meter kaj med 7,2 — 9 meters vattendjup. Anvinds
inte f6r kommersiellt bruk.
Industribamnen Bassing 2 2 000 meter kaj med 7,2 — 9 meters vattendjup. Anvinds
inte f6r kommersiellt bruk.
Industribamnen Bassing 3 Vistkajen, 100 meter kaj med 6 meters vattendjup. An-
vinds for hantering av gasfartyg.

Oljehamnsrannan
I Oljehamnsrinnan ingér f6ljande hamndelar:
* Swede harbour/Bulkkajen
200 meter kaj med 13,5 meters vattendjup. Anvinds f6r hantering av diverse bulk-

fartyg.
1 100 meter kaj med 6 — 13,5 meters vattendjup. Anvinds for hantering av olje-

tankfartyg.

Ro/Ro — fartyg i Malmo hamn. Foto Malmd hamn.
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Ovrigt
Inom hamnomréidet finns t.ex. 30 byggnader innehallande kontors-, verk-
stads-, affirs- och lagerlokaler men ocksa personalutrymmen.

Lagring av importerat stil och exportlagring av maskindelar fyller flera storre
magasin inom hamnomréadet. Ocksé 3 stora PDI-faciliteter (pre-delivery-in-
spection) for bilimport finns inom hamnomrédet.

Den totala lagringskapaciteten inom hamnomradet uppgir till ca 109 300 kvm
inomhus och ca 644 000 kvm uppmarschomraden och upplagsplatser. Till-
kommande ytor i samband med kommande utbyggnad blir ca 1 050 000 kvm.

Godshanteringsutrustning

Hamnen f6rfogar (viren 2008) 6ver 1 containerkran, 6
hamnkranar(svingkranar) och 3 mobilkranar, 4 s k Reach-stackers for contai-
nerhantering med 42 tons lyftkapacitet, 4 last-maskiner och 19 trailerdragfor-
don samt ett antal lyfttruckar med kapacitet fran 3 till 25 ton. Bogserbétsinsat-
ser levereras av en utomstiende entreprendr.

Hamnens utveckling

Hamnens vision for ar 2020. © Malmo hamn.
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I samklang med utvecklingen inom Malmé stad planerar Malmé kommun
och Malmé hamn att flytta delar av hamnens verksamhet norrut mot omradet
Norra hamnen. Ro/Ro-trafiken som idag (2008) anvinder Nyhamnen &r tinkt
att flyttas till Norra hamnens sydvistra del. Hanteringen av containerfartygen i
Frihamnen skall flytta till Norra hamnens sodra sida. Den yta som frigors i Fri-
hamnen skall anvindas for uppstillning av bilar. En stor del av Norra hamnens
yta kommer att anvindas f6r en kombiterminal med en lingd pid 1500 meter.

Delar av Norra hamn-omradet dr ocksd planerat for hamnanknuten logis-
tikverksamhet. Cementas anldggning i Limhamn ér planerad att flyttas till
Norra hamnens s6dra sida, lingst 6sterut.

I Sédra varvsbassingen blir Bassingkajen kvar for hantering av spannmalslos-
sande fartyg och Yttre hamnen kommer anvindas av mindre kryssningsfartyg.
Nyhamnens norra kaj, Hullkajen, skall fortsittningsvis anvindas for stora
kryssningsfartyg.

Aktuella planeringsprocesser i kommunen
Oversiktsplanering

¢ Oversiktsplan for Malmo 2000 (Op 2020, antagen dec 2000)

* Malmé 2005. Aktualisering och komplettering av Malmos oversiktsplan (OP 2030,
antagen feb 2006)

e Fordjupad dversiktsplan for Triangeln UMAS Medeon (OP 2031, antagen jan
2008)

Det 6verordnade milet for kommunens 6versiktliga planering dr att Malmé
skall fortsitta att utvecklas som en attraktiv och hallbar stad. Bide attrakti-
viteten och héllbarheten frimjas genom att Malmé fortsitter vara en tit och
koncentrerad stad med hogt markutnyttjande. I denna typ av stadsmiljo dr det
nira till det mesta och nir man maste forflytea sig lingre strickor fungerar kol-
lektivtrafiken effektivt. Behovet av individuell biltrafik med dess hoga energi-
forbrukning och klimatpédverkan begrinsas.

Den viktigaste utvecklingsstrategin 4r att utvidga innerstaden genom komplet-
tering med ytterligare funktionsblandad innerstadsbebyggelse. Detta kan ske
ndr industri- och hamnverksamheter investerar i nya moderna anliggningar
och limnar gamla centralt beligna omraden som da kan bebyggas med bosti-
der, verksamhetslokaler och service. Sidan omvandling pagar eller forbereds
for nirvarande i Vistra hamnen, Nyhamnen, Norra Sorgenfri och Medeon-
omrédet.

Av Malmés 6verordnade planeringsmal dr det frimst ambitionerna att utveckla
innerstaden och att skapa ett intermodalt transportcentrum som beror hamn-
verksamheten. Innerstaden med sin blandning av bostidder, verksamheter och
service utvidgas at norr, ster och soder.
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Malmé ir av tradition en betydande handelsstad och Malmé hamn har en
viktig roll bade f6r in- och utforsel av gods till regionen och som link i det be-
tydande godsutbytet mellan Skandinavien och kontinenten. Fran hallbarhets-
synpunke sett dr det av avgdrande betydelse att en stdrre andel av godsflodena
kan 6verforas frin vigtransport till jarnvigs- och sjotransport. Det intermodala
logistikcentrum som planeras i Norra hamnen vintas bidra till att sj6- och
jarnvigstransporterna skall ges bittre konkurrensférmaga.

Vastra hamnen

Nyhamnpen

Norra
S0orgenfri

Medeon m.m.

Innerstaden med sin blandning av bostader, verksamheter och service utvidgas at norr, dster och
soder. © Malmé Stad.
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Ur Oversiktsplan for Malmé 2000. © Malmé Stad

Hamnomradena i 6versiktsplanen
I 6versiktsplanen anges foljande mal och riktlinjer f6r hamnomraden och
hamnverksamhet:

* Hamnverksamheten i Malmé har stor betydelse for stadens utveckling och skall ges
mojligheter till fortsatt modernisering och expansion.

* Nya hamnomréiden skall skapas genom utnyttjande av invallade utfyllnadsomriden
i Mellersta hamnen och Norra hamnen.

¢ | samband med att hamnverksamheten moderniseras och utdkas skall den successivt
koncentreras till nya hamnomriden lingre norrut.

Pa markanvindningskartan finns omraden reserverade f6r kommersiell hamn-
verksamhet i Norra hamnen, Oljehamnen, Mellersta hamnen och Frihamnen.
Beteckningen dr H (hamnverksamhet samt industri, partihandel, lager, upplag
och anlidggningar med sirskild anknytning till hamnverksamhet t.ex. genom
behov av fartygstransporter).
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Enligt oversiktsplanens markanvandningskarta ar stora delar av hamnen reserverade for hamn-
och industridndamal. © Malmé stad.

Ovriga delar av dessa omraden samt Ostra hamnen betecknas J (tung industri,
lager, partihandel, transportverksamhet, upplag, anliggningar f6r teknisk for-
sorjning mm). I 6versiktsplanen finns ett reservat for vigférbindelse over eller
under hamninloppet mellan Vistra hamnen och Mellersta hamnen. En sidan
forbindelse skall kunna anliggas om nuvarande tillfarter till Vistra hamnen vi-
sar sig vara otillrickliga nir omradet 4r fullt utbyggt.

Planeringen av Vistra hamnen bedrivs dock med malet att biltrafikgenerering-
en skall bli sd 1ag att detta reservat inte skall behova utnyttjas. En vigforbin-
delse foreslis ocksa 6ver Industrihamnen mellan Ostra och Mellersta hamnen.

Pagaende planering

Copenhagen Malmé Port (CMP) planerar att flytta ut savil firjetrafiken som
containerhanteringen till ett logistikcentrum i Norra hamnen. Det tilltinkta
omridet i Norra hamnen rymmer den hamnverksamhet som av Hamnstra-
tegiutredningen beddms vara strategisk viktig ur ett nationellt perspektiv
(brohamn och energihamn) och har dessutom plats for en 6kad containerhan-
tering. For logistikcentrum i Norra hamnen har ett detaljplaneprogram tagits
fram.

Kommunstyrelsen har tagit initiativ till en omfattande utredning om hur Mal-
mos kollektivtrafik kan forbattras pa lang sikt. Utredningen har bland annat
belyst ytterligare utbyggnadsmajligheter utéver de som redovisas i gillande
oversiktsplan och alternativa utbyggnadsscenarier i centrala och perifera ligen
har studerats.
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Resultatet ligger till grund f6r pagiende arbete med en ny kommunomfattande
oversiktsplan for Malmo. Malmé Centralstation ar en av landets storsta knut-
punkter for kollektivt resande. Kommunens ambition 4r att niromradet kring
stationen skall utnyttjas for aktiviteter med hog persontithet didr manga mén-
niskor kan dra fordel av det centrala liget och den goda kollektivtrafik som er-
bjuds. Innerstaden bedéms dirfor dven fortsittningsvis komma att vixa norrut
genom att delar av Frihamnen och Mellersta hamnen successivt omvandlas till

blandad stadsbebyggelse.

2000 m

Naromradet kring Malmé central. © Malmé stad.

Kommunen anser att niromradet kring Malmo centralstation dr virdefullt ur
hallbarhetssynpunkt och efter omvandling av Vistra hamnen och Nyhamnen
kan idven delar av Frihamnen och Mellersta hamnen bli av intresse for utveck-
ling av innerstaden.

Trafikutveckling

Under 2005 genomfordes en kartliggning av godstransporterna pa vig till och
fran hamnarna i Skane och Blekinge. Intervjuer gjordes med lastbilschaufforer i
firjeligena bl a vad giller start- och mélpunkt for transporten och vald firdvig.
Den 6vre figuren visar start och mélpunkt f6r transporter via Malmé hamn till
destinationer inom Skane och Blekinge. Den nedre figuren visar vald firdvig
for transporter via Malmé hamn till/frin destinationer norr om Skéne och Ble-
kinge, s.k. transittrafik.
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Planering for vagar

Huvuddelen av all trafik till Malmé hamn kommer via vigarna E6 och E6.01.
I forslag till nationell transportplan f6r 2010-2021 ingar ombyggnad av tra-
fikplats Spillepengen (E6.01) till en planskild trafikplats samt utbyggnad av en
ny trafikplats pa vig E6 vid Lomma syd, bada med planerat genomférande dr
2016-2018.
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I samband med ombyggnaden av trafikplats Spillepengen, har diskussioner
forts om anlidggande av en ny trafikkoppling till hamnomradet. Vigverket ge-
nomforde under 2008 trafikanalyser i ett antal punkter pa det 6vergripande
vignitet bland annat i Malmé med hog trafikbelastning och med avsike att ta
fram limpliga ombyggnadsatgirder.

Planering for jarnvagar

2018 planeras utbyggnaden av S6dra stambanan mellan Arlov och Flackarp
(vid grinsen till Lunds kommun) till fyra spér vara firdig. D4 kommer kapaci-
teten pa jirnvigen pd denna stricka att forbattras visentligt, vilket kommer att
gynna dven godstrafiken till och frin Malmé hamn. I nationell plan for trans-
portinfrastrukturen 2010-2021 finns dven satsningar pd Godsstraket genom
Skine (med Soderasbanan och Trelleborgsbanan), ett firdigstillande av tun-
neln genom Hallandsasen (2015) och en fortsatt utbyggnad av Vistkustbanan
till dubbelspar. Samtliga projekt leder till standardhojande och/eller kapacitets-
forbitcrande effekter som gynnar godstrafiken. Aven Citytunneln som avlastar
Kontinentalbanan ir positiv fér godstrafiken.

Vid forindringar som innebir byggande av jirnvig skall ett samrads- och ut-
redningsforfarande enligt Lag (1995:1649) om byggande av jirnvig f6ljas.
Atgiirden skall di foregis av forstudie och jarnvigsplan. Byggande av hamn- el-
ler industrispar pa egen mark ir undantaget detta lagkrav. Aven avveckling av
jarnvig och jirnvigsanliggning skall foregis av ett reglerat samrads- och be-
slutsforfarande.

Ovriga aktorer

Malmé hamn och kommunen anligger en ny kombiterminal i hamnen och
vill i framtiden ha en ny jirnvigsanlutning direke till S6dra stambanan. For att
fa rationell hantering pa kombiterminalen erfordras utdrags- och tagbildnings-
spar i anslutning till terminalen. Dessa planeras ligga invid Lappégatan i Norra
hamnen.
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Trafikverkets beslut om riksintresse hamn

Dévarande fyra trafikverk, nu Trafikverket, fick i "direktiv for dtgirdsplanering-
en 2010-2021” uppdrag att gora en trafikslagsovergripande, samlad 6versyn av

riksintressen for trafikverkens anliggningar. Enligt férordningen (1998:896)
om hushéllning med mark- och vattenomriden m.m. skall Trafikverket efter
samrad med linsstyrelser, Boverket och andra berérda myndigheter limna upp-
gifter om omraden som Trafikverket beddmer vara av riksintresse f6r kommu-
nikationer enligt 3 kap. miljobalken.

Mot bakgrund av detta genomf6rdes ett gemensamt projekt mellan de déva-
rande fyra trafikverken som resulterade i att Trafikverket, genom beslut 2010-
07-02, pekade ut de mark- och vattenomriden verket bedomer vara av riksin-
tresse for kommunikationer. Detta beslut ersatte Sjofartsverkets tidigare beslut
2001 i fragan. Trafikverkets beslut reviderades ocksa 2010-11-17.

Av Trafikverket angivha hamnar av riksintresse i Skane lan

Hamn Godsomsitt- | Antal pas- Kompletterande motiv- och virde-
ning ar 2007 | sagerare ar beskrivning
Kton &6ver kaj | 2007
Helsingborg 8 074 10 966 205 | Ro/Ro- och containerhamn. Farjetrafik
Malmo 10 794 | 106 | Oljehamn och hamn for bilimport.
Farjetrafik.
Trelleborg 12 800 | 800 000 | Ro/Ro och farjetrafik
Ystad 2 361 | 879 740 | Farjetrafik
Landskrona 604 310 000 [ Bulkhamn, varvsverksamhet, farjetrafik
Ahus 677 - | Bulkhamn, containerhamn

Det dr endast allmdnna hamnar som kan pekas ut som riksintresse for sjofart.
En allmin hamn ir av sirskild betydelse for den allménna samfirdseln och
skall i princip vara 6ppen for allmin trafik och fylla ett allmidnt samhillsintres-
se. I Sjofartsverkets forfattning SJOFS 1988:5 framgar att det for nirvarande
finns ca 50 allminna hamnar i Sverige. Inom en allmin hamn fir innehavaren
utfora atgirder i vattenomradet utan att behdva ha vattenrite eller disposi-
tionsritt over vattenomradet i friga. Utmirkande f6r en allmin hamn ir att
alla fartyg i princip har ritt att i man av plats anlopa hamnen och utnyttja dess

resurser.

Hamnomréidet i de utpekade hamnarna bestir av vattenomrade och landom-
rade. Utanfor det preciserade omradet finns ett icke definierat omride som
benimns influensomrade.
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Det vattenomrade som skall inga i riksintresset for hamnverksamheten utgors
av den vattenyta som avgrinsas av strandlinjen inom hamnens landomréide och
en grins i vatten baserad pa nedan angivna kriterier:

* Vattenomradet skall innefatta den yta som krivs med hinsyn tagen till anlopande
fartygs behov f6r manévrering, bogserbatshantering, vindning, fortéjning, ankring,
bunkring, lasthantering och liktring av last samt utférande av rutinmassigt far-
tygsunderhall. Annan verksamhet inom utpekat omréde, till exempel marinor och
andra anldggningar for fritidsbatar, ingér inte i riksintresset men omradet kan vara
utpekat som utvecklingsomréide for den riksintresseskyddade verksamheten.

* Inseglingsrinnan ingér i vattenomradet. Riksintresset begrinsas hir i sidled till den
del som utgdrs av farleden med buffertzon.

* I det fall hamnen har geografiskt separerade hamndelar ingér de forbindelsefarleder
som fogar samman dessa inom hamnomradet och riksintresset.

Det landomrade som ingr i riksintresset utgors av foljande delar:
* Kajer och fortéjningsanordningar
* Lasthanteringsyta och omride med fast lasthanteringsutrustning

* Uppstillningsyta, lagringsyta samt byggnader, cisterner och andra anordningar f6r
omhindertagande av gods och lasthanteringsutrustning

* Anslutningar till vig- och jirnvigsnitet
* Yta utpekad for planerad eller framtida utveckling av hamnverksamheten

Hamnens influensomrade varierar beroende pd verksamhetens art, och péver-
kas av faktorer orsakade av verksamheten sisom buller, damm eller annan stor-
ning hamnverksamheten kan orsaka. Nautiska hinsyn, till exempel att ge fritt
synfilt mot farledens utmirkning, risk for blindande ljus och andra faktorer
som direkt kan paverka sikerheten och verksamheten ska beaktas. Aven den
omgivande verksamhetens karaktir och stérningskinslighet kan paverka influ-
ensomradet.

I nu foreliggande beslut har tidigare utpekade riksintressen utokats till savil
antal som omfattning, vilket beror pa dels att betydelsen av vissa farleder om-
virderats sett till dess betydelse for landets f6rsérjning, dels att andra ansprik
pa vissa omriden okat vilket gjort det nddvindigt att nu tydliggora dessa omra-
dens betydelse for sjofarten. De nya intressen som gjort ansprak inom traditio-
nella sjotrafikstrak dr foretradesvis riksintresse for vindkraft samt utbredningen
av olika bevarandeintressen. Redovisningen har hir utvecklats till att omfatta
utpekade faktiska ytor, istillet for tidigare redovisade linjer och punkter. Riks-
intressena har utstrackes till grinsen f6r ekonomisk zon genom att sjotrafikstra-
ken f6r internationell trafik samt anslutning fran dessa till utpekade farleder i
skdrgard redovisats.

Utdver hamnarna och farlederna till dessa hivdas dven riksintresse for trafik-
separeringssystem (T'SS) och andra ruttsystem som kan komma att etableras.
Sjofartsverket har sedan tidigare pekat ut vissa ligen f6r uppliggning och
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reparation av offshoreplattformar samt platser for uppankring av fartyg som
riksintressanta. Trafikverket havdar riksintresse dven fortsittningsvis for dessa

omraden men de unika skyddade och djupa ligen som avses ges en mera ge-
nerell framtida anvindningsméjlighet. Precisering av omradena pigar med be-

rorda Linsstyrelser. Inget omrade finns inom Skane ldn.
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tillstdnd nr 02-03302
Som navigeringshjilpmedel for sjofarten haller Sjofartsverket master med refe-

rensstationer for Differentiell GPS (DGPS) samt dven master for Automatiske
Identifikations System (AIS). Aven dess anliggningar ir av riksintresse for

sjofarten. Viktiga navigeringshjilpmedel specifikt for Malmé hamn ar DGPS-
masterna vid Kullen i Skidne och vid Holmsjé i Blekinge. Vidare hivdas bered-
skapsleder och ovriga anliggningar for sjofarten av betydelse fran totalforsvars-

synpunkt som riksintresse.
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Riksintresset Malmo hamn

Hamnen och staden

Sjostaden Malmo vixte en gang fram vid en linggrund kust som var lamplig
som landningsplats for sin tids fartyg. Nir en hamn anlades skedde det genom
utfyllnad i Oresund, och hamnen har sedan kunnat vixa i havet medan staden
utbrett sig in 6ver land. Hamnen har haft och har stor betydelse f6r Malmas
ckonomi.

Hamnverksamheten har successivt utokats och moderniserats, vanligen genom
att nya anldggningar i storre skala och med mer rationell utrustning byggts
lingre bort frin Malmés centrum. Samtidigt har staden vuxit med allt glesare
och allt mer biltrafikalstrande stadsdelar, ndgot som blivit allt mer ohallbart
fran miljosynpunkt. Liksom andra stider efterstrivar Malmé nu i hogre grad
att vixa hillbart genom att fortita den existerande staden. Aldre hamndelar
blir dirmed av allt storre intresse som tillvixtomraden for stadsbebyggelsen.

Sett i lingre perspektiv har dessa tvd processer — hamnutveckling och stadstill-
vixt — kunnat fortga i samklang med varandra. Tidvis kan de dock komma i
otakt och resultera i konflikter mellan hamnverksamhet och stadsbyggnadsin-
tressen.

Utpekande av riksintresseansprak for hamn syftar till att skydda viktiga hamn-
verksamheter s att dessa inte hindras att fungera. Men riksintresset 4r inte sta-
tiskt. Nir nya hamndelar etableras och hamnverksamheter omlokaliseras kan
ocksa riksintresseomradena forindras.

Utgangspunkter for utpekande av riksintresset

Det finns ett behov att precisera vilka hamndelar som bedoms ing3 i riksintres-
set Malmo hamn. I riksintresseanspriket ingér dven framtida expansionsom-
raden samt erforderliga tillfarter i form av jirnvigar och vigar. Trafiken Sver
varje enskild hamndel skall ses som en del av den totala hamnverksamheten i
Malmé hamn.

Malmo hamn ir en allmin hamn. Det ir endast allminna hamnar som kan
pekas ut som riksintresse for sjofart. En allmin hamn ska fylla ett allmént sam-
hillsintresse, vara av sirskild betydelse for den allminna samfirdseln och ska i
princip vara 6ppen for allmin trafik.
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Trafikverket forklarade den 17 november 2010 Malmo hamn som en hamn av
riksintresse. Bestimmelserna om riksintressen for anliggningar for kommuni-
kationer finns i 3 kap. 8 § miljobalken. Av denna paragraf framgar att:

Mark- och vattenomréden som ér sirskilt limpliga for anligg-

ningar for industriell produktion, energiproduktion, energidistribution,
kommunikationer, vattenforsorjning eller avfallshantering ska si lingt
maojligt skyddas mot dtgirder som kan patagligt forsvira tillkomsten eller
utnyttjandet av sadana anliggningar. Omriden som dr av riksintresse for
anliggningar som avses i forsta stycket ska skyddas mot dtgéirder som pitag-
ligt kan forsvdra tillkomsten eller utnyttjandet av anliggningarna.

Riksintressen for anldggningar for kommunikationer giller savil befintliga som
framtida anldggningar. Enligt lagens forarbeten kan det gilla sddana ligesbund-
na naturresurser som 4r mindre vanligt férekommande och som dirfor gor
vissa mark- och vattenomraden sirskilt limpade f6r sidana anliggningar. Nir
det giller sjofart kan det t.ex. gilla naturliga djuphamnsligen.

Det dr dven angeldget att uppmirksamma riksdagens 6vergripande transport-
politiska mal om att transportpolitiken ska sikerstilla en samhillsekonomiske
effektiv och langsiktigt hallbar transportf6rsérjning for medborgare och ni-
ringsliv i hela landet och dirtill hérande funktionsmil om tillginglighet och
hansynsmal om sikerhet, milj6 och hilsa. Milen som anges nedan bér dven
uppmirksammas vid bedomning av vilka kriterier som bor gilla f6r riksintres-
set hamn.

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att
ge alla grundliggande tillginglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt
bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstillt,
dvs. likvirdigt svara mot kvinnors respektive mins transportbehov.

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att
ingen ska dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmalen

uppnis och till 6kad hilsa.

Om en ny hamndel etableras skall den nya lokaliseringen av verksamheten ha
tillstindsprovats och kommit till stdind innan en omprévning av riksintresset

kan ske.
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Kriterier

Kriterier 4r ett sitt att karaktirisera viktiga funktioner hos hamnen och hirige-
nom fa ett underlag for bedémning av vilka hamndelar som bor inga i riksin-
tresset Malmo hamn.

Nedan gors en redovisning av de kriterier som varit utgangspunkter for Tra-
fikverkets och Linsstyrelsen i Skane lins bedomning i frigan om riksintresset
Malmé hamn. En hamndel behover bara uppfylla ett av kriterierna for att den
ska kunna pekas ut som hamndel av riksintresse.

* En samlad hamnfunktion som har en omfattande godshantering (arlig volym pa
100 000 ton gods), och/eller har en omfattande internationell passagerartrafik (200
000 passagerare i internationell trafik).

* Hamn eller hamndel som har speciellt goda ligesbundna naturresurser, d.v.s. som
pa grund av sin beskaffenhet eller sitt ldge 4r sdrskilt limplig for sjofart - exempelvis
ar forutsdttningen naturligt djuphamnslige med méjlighet till anslutning till vig-
och jarnvigsnit en samhillsresurs som bor tillvaratas.

* Hamn eller hamndel som f6rsérjer eller samverkar med annan anliggning av riksin-
tresse:
- for transport av passagerare och varor utnyttjas olika transportslag, som vig-, jarn-
vigs-, flyg- eller sjétransporter.
- ddr de olika transportslagen samverkar och dr delvis beroende av varandra. Detta
omsesidiga beroende bor beaktas nir riksintressen pekas ut.
- i form av hamn eller hamndel som forsorjer en annan anliggning av riksintresse
och likvirdiga alternativ saknas till denna forsorjning. Hirigenom frimjas en ling-
siktigt hallbar transportforsérjning,.

* Hamn eller hamndel som hanterar speciella produkter dir inga likvirdiga alternativ
finns och den ligger vil till i forhallande till den marknad den betjinar:
- ddr det dr angeliget att beakta forsorjningsmojligheter nir det giller speciella pro-
dukter som ir nédvindiga for grundliggande samhillsfunktioner som t.ex. energi-
forsorjningen.
- ddr det dr viktigt att sla vakt om forutsittningarna for sidana sjotransporter som
ligger val till i forhillande till sin marknad eftersom de ger mindre miljopéaverkan i
form av utsldpp, mindre tringsel och dven mindre risker dn vigtransporter. Harige-
nom frimjas en god miljo och en omstillning till ett langsiktigt hillbart samhille.
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Befintliga hamndelar av riksintresse

Nedanstiende befintliga kajer med sina respektive hamnomraden i Malmo
hamn beddms vara av riksintresse. Aktiviteterna vid respektive hamndel be-
skrivs ndrmare pa sidorna 33 och 34.

Frihamnen
Frihamnen omfattar omradet mellan Grimsbygatan och Frihamnskajen. Om-
radet ingar som del i det med gult markerade omradet pé kartan.

Sodra frihamnskajen - uppfyller kriterierna 1, 2 och 3.
Norra frihamnskajen - uppfyller kriterierna 1, 2 och 3.

Industrihamnsrannan
Bilkajen (i Lodgatans forlingning) - uppfyller kriterierna 1, 2, 3 och 4.

Sodra bulkhamnen - uppfyller kriterierna 1, 2, 3 och 4.

Industrihamnen - grinsar till utvecklingsomrade 3.

Oljehamnsrannan
Swede harbour/Ut6kajen - uppfyller kriterierna 1, 2, 3 och 4

Oljehamnen - uppfyller kriterierna 1, 2, 3 och 4

Norra hamnen

Omradet bestar av storre delen av Norra hamnomridet. Byggande av ny Ro/
Ro-terminal i sydvistra delen med koppling till ny kombiterminal i den cen-
trala delen av omradet pagar. Norra delen av omradet ar planerad for ny hamn-
anliggning. Den centrala delen ar planerad f6r hamnanknuten verksamhet
exempelvis logistikforetag. For nirvarande utreds mojligheterna till utfyllnader
nordvist om nuvarande landomréde.

49



Lossning av bulkfartyg. Foto Malmé hamn.

Ovriga hamndelar - ej av riksintresse

Utpekandet av hamnen som riksintresse och den hir féreliggande preciseringen
syftar till att skydda och sikra, gentemot andra intressen och ansprak, de fy-
siska hamndelar (kajer, spar, gator etc.) som ir nodvindiga for att uppritthalla
och kunna utveckla hamnens funktion ur ett nationellt perspektiv. Det 4r inte
enstaka verksamheter som skyddas eller pekas ut. Staten anser att de befintliga
hamndelar som redovisas pd foregiende sidor och de utvecklingsomraden som
redovisas pa foljande sidor tillgodoser hamnens funktion och utvecklingsbehov

pa lang sikt.

Négra hamndelar i Malmé hamn beddms inte vara av riksintresse. Befintlig
verksamhet vid dessa kajer bedoms inte vara sd omfattande eller av sidan ka-
rakedr, att den i ett lige dd respektive omrade skulle behvas for annan verk-
samhet inte gir att flytta till annan hamndel, utan att den totala verksamheten
i hamnen paverkas negativt. Det innebir inte att staten har nagra synpunkter
pa de verksamheter som finns ddr idag eller pa deras ldge. Dessa verksamheter
bedrivs utifrin sina milj6tillstind och de kan inte tvingas bort, oavsett om de
ingér i riksintresset eller ej.
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Detta giller allmint de verksamheter som pagar i hamndelarna sydvist om
Frihamnen (i Nyhamnen och i S6dra Varvsbassingen). I ett framtidsperspektiv
vore det olimpligt att riksintresseklassificera dessa kajer och jarnvigsspar. Verk-
samheterna som pagar hir 4r inte ligesbundna utan Malmo hamn har en sidan
storlek att dessa verksamheter kan forldggas i andra delar av hamnen. Detta ir
en friga for kommunen, hamnen och verksamheterna, men inte en fraga av
riksintresse.

Nyhamnen

Delar av verksamheten flyttas mot de norra hamndelarna. Ro/Ro-trafiken flyt-
tas frin Nyhamnen till Norra hamnen men den norra delen av Nyhamnspiren
i Frihamnsbassingen behills for kryssningstrafik. De aterstiende hamnverk-
samheterna bedéms inte inga i hamnens framtida utvecklingsplaner pa ett sé-
dant sitt att de dr av riksintresse. Den spannmaélshantering som pagar har stor
betydelse for det lokala niringslivet och omfattar visserligen stora godsming-
der, 80 000 ton, men ir i relation till den totala godshanteringen i Malmo
hamn som 6verstiger 10 miljoner ton en mindre del.

Sodra varvsbassangen, Bassangskajen, Beijerskajen m.m.

Den verksamhet som bedrivs hir idag ir visserligen av betydelse, och hanterar
stora mingder gods, 60 000 ton, men ir den enda verksamheten vid denna kaj.
Kajen och det jarnvigsspar som forsorjer samt verksamheternas upplag m.m.
fyller inte visentliga funktioner for hamnverksamheten som helhet. Det ror sig
om en isolerad verksamhet som ir en liten del av den totala hamnfunktionen i
Malmé hamn.

Yttre och Inre hamnen.
Dessa hamndelar har idag ingen verksamhet som kan betraktas vara av bety-
delse for riksintressets funktion.

Limhamns hamn

Hamnen har idag avvecklat den verksamhet som tidigare kunnat motivera en
riksintresseklassificering (Cementa) och har idag storre betydelse som fiske-
hamn. Den verksamheten utgér inte basis for en riksintresseklassificering som
hamn, men lossning och lastning av fisk kan vara av riksintresse for yrkesfisket.
En sidan bedomningen ligger dock utanfér denna rapports ansvarsomrade.
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Anslutande infrastruktur av riksintresse

Farleder

Till riksintresset Malmo hamn leder den allminna farleden 231 A och 231 B
in fran Oresund. Trafikverket har ambitioner att virna om funktionen hos far-
ledssystemet som en del av ett lingsiktigt hallbart transportsystem till Malmo
hamn.

Vagar

Nir férjetrafiken flyttas frin Nyhamn till Norra hamnen skall riksintresset and-
ras sd att E6.01 endast pekas ut frin EG6 fram till trafikplats Spillepengen. Nytt
riksintresse blir d4 dven den planerade kopplingen frin trafikplats Spillepengen
till gatusystemet i Norra hamnen. Beslut om detta tas vid framtida limplig tid-

punke.

Jarnvagar

I Trafikverkets beslut om riksintressen 2010 framgar att samtliga jarnvigar till
Malmo édr utpekade som riksintresse f6r kommunikationer. Beslutet avser dven
de bangardar och terminaler som erfordras for jirnvigsfunktionen.

I utpekandet fran 2010 anges ett antal spar i hamnomradet i Malmé som For-
bindelsespar till Malmi hamn som dr av riksintresse. | och med denna precisering
anses dessa spér ingd i riksintresset Malmo hamn istéllet for att vara forbindel-
sespar till hamnen.

De spar som hirmed anses inga i riksintresset Malmo hamn framgar av karta
pa statens samlade ansprik. Av dessa ir ett antal framtida spér: utdrags- och
tagbildningsspar vid Lappogatan som behovs for den planerade kombitermina-
len i Norra hamnen, f6rlingning av spar till Industrihamnsrinnan f6r utokad
bulkhamn, jirnvigsforbindelse pa bro mellan Mellersta hamnen och Norra
hamnen samt en ny férbindelse till hamnen fran Sodra stambanan.

Forindring jamfort med tidigare utpekanden 4r att Limhamnsspéret, frin ban-
garden till Vistra Varvsgatan inklusive hamnsparet till Bassingkajen vid Lant-
minnens spannmdlsanliggning ej lingre anses vara av riksintresse.
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Utvecklingsomraden av riksintresse

Staten gor forutom redovisningen dver hamndelar och anslutande riksintressen
i form av farleder, vigar och jirnvigar ansprak pa foljande omraden i eller i di-
rekt anslutning till hamnen sisom omraden av riksintresse for Malmé hamn.

Utvecklingsomrade |
Omrédet redovisas i blatt pa kartbild.

Ett omrade som i norr begrinsas av jirnvigsutbyggnaden och Blidogatan i s6-
der. Omradet ir delvis redan i bruk av hamnen, och de delar som inte ir det
bor tillstallas hamnen for dess fortsatta utveckling.

Utvecklingsomrade 2
Omrade i vatten kallat Bassing 3 i Industrihamnen. Markerat i morkgront pa

kartbild.

Avsikten dr att fylla ut omréidet for att skapa ytterligare landomrade men dven
nya kajer for speciella produkter. Omradet grinsar i sdder till en tinkt ny vig-
forbindelse mellan mellersta hamnen och Ostra hamnen.

Utvecklingsomrade 3

Industriomradet mellan Industrihamnen, bassing 2 och Blidégatan och som
redovisas i lila pé kartbilden. Ndr/om en forindring sker av virderingen och
nuvarande utnyttjande av detta omréde, skall i forsta hand undersokas pa vil-
ket sitt omradet kan anvindas for Malmé hamns langsiktiga utveckling och/
eller upplatas for annan hamn- och sjofartsberoende verksamhet. Skulle annan
verksamhet etableras i omridet fir denna inte vara av sidan art att den patag-
ligt kan forsvara hamnens verksamhet.

Kompletterande overvaganden

Det ir viktigt for den totala verksamheten i Malmo hamn, och f6r skyddet av
riksintresset att aven hamndelar som inte direkt utpekas vara av riksintresse,
men som ligger i direkt anslutning till omradet for riksintresset antingen kan
behilla den verksamhet som finns dir i nuldget eller kan komma att anvindas
pa ett sidant sitt att det inte hindrar riksintresset Malmé hamn.

Statens samlade ansprak pa riksintresset
Malmo hamn

Kartan pa f6ljande sidor sammanfattar statens syn pa riksintresset Malmo
hamn.
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Influensomrade

Allmant

Influensomradet utgors av det egentliga hamnomradet med omgivande omré-
den dir hinsyn maste tas till hamnens drift och framtida utveckling. Influens-
omradet bestims dels av hamnens fysiska utbredning dels av restriktioner till
foljd av miljostérningar som buller, vibrationer och luftféroreningar samt de
risk- och sikerhetsaspekter inkl. sjofartsskydd, som ir kopplade till hamnverk-
samheten och till transporter till och frin hamnen. For att hamnverksamheten
ska kunna fortgd maste dessa forutsittningar beaktas vid kommunens planligg-
ning och tillstindsprovning samt provas i olika tillstindsbeslut. Redovisningen
av de olika miljofragorna nedan utgir till stor del frin Naturvardsverkets hand-
bok med allminna rad Hamnar — Om hilso- och miljopdaverkan, MKB, tillstind-
provning m.m. (Handbok 2003:7).

Nir det ska provas om en atgird kan paverka ett riksintresse negativt, har det
ingen betydelse om atgirden vidtas inom omradet av riksintresse eller utanfor
omréidet. Det ir sjilva paverkan pd funktionen hamn som ir avgorande for be-
démningen.

Till Malmé hamns miljoprévning togs en miljokonsekvensbeskrivning for de
tillstdndspliktiga hamndelarna fram. Dessa miljokonsekvensbeskrivningar ger
en fordjupad och bredare beskrivning av miljéférhéllandena i hamnen.

Under Sjofartsskydd finns en beskrivning av de nya sikerhetsregler som in-
fordes for den internationella sjéfarten den 1 juli 2004. Fragan behover upp-
mirksammas dven i planeringssammanhang eftersom de nya reglerna i vissa fall
medf6r behov att inhidgna ytterligare markomraden.

Buller

Manga verksamheter inom hamnomridena medfor bullerstorningar. Buller
uppkommer i samband med lastning, lossning och hantering av gods. Bullret
kommer fran kranar, arbetsmaskiner och frin transporter inom hamnomradet.
Aven fartygen och vig- och jirnvigstrafiken inom hamnomradet ger upphov
till buller. Lagfrekvent buller, som kan uppkomma fran fartygens fliktar m.m.,
medfor sirskilda problem eftersom stérningsgraden ir storre av detta buller.

Lagfrekvent buller dimpas mycket simre i fasad dn annat buller, vilket kan ge
problem f6r inomhusmiljén. Ett sirskilt slagljud uppstir vid hantering av en
tom stalcontainer. Verksamheter i hamnen medfor att dven omraden utanfor
sjilva hamnomradet kan bli bullerstérda. Bil- och tagtrafik till och frin ham-
nen kan ocksa vara stérande fér boende i nirheten av jarnvigsspar och tillfart-
svigar till hamnomradet.
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Planeringsriktlinjer for buller och vibrationer

Bullerfragorna ska uppmirksammas om ny bebyggelse planeras i anslutning till
befintliga hamnar sa att skyddsavstinden blir tillrickliga. De riktvirden som
maste beaktas dr Naturvirdsverkets riktvirden for externt industribuller vid
bostdder m.m., Socialstyrelsens rekommendationer for lagfrekvent buller i bo-
stader samt riksdagens riktvirden f6r buller frin vig- och jirnvigstrafik maste
beaktas. I externt industribuller innefattas savil buller frin hamnverksamheten
som fran fartygen och fran vig- och jarnvigstrafik inom hamnomradet. Rikt-
virdena ir tillimpbara pd bade verksamheten inom hamnomradet (lastning,
lossning osv.), buller frin fartygens motorer m.m., samt fliktar och dylike i
angrinsande arbetslokaler. Vid vig- och jarnvigstrafik som forsérjer de olika
hamndelarna men genereras utanfér hamnomradet tillimpas riksdagens rikt-
virden for vig- och jiarnvigstrafik.

Gillande riktvirden for buller bér anges i kommunens 6versikesplan. Vid plan-
liggning och tillstindsprévning inom omraden i anslutning till de olika hamn-
delarna bor bullerutredningar tas fram dir det framgar vilka krav och forutsitt-
ningar betriffande buller som ska gilla f6r planeringen eller tillstindet. Detta
kan gilla dven f6r omraden som ligger pa andra sidan vattnet i férhallande till
en hamn.

Nir det giller buller frin hamnverksamhet ar erfarenheterna att det inte ir helt
enkelt att skirma av buller fran en hamn. Bullerskidrmar behover vara mycket
héga om de ska ha nagon effekt pa buller vid omgivande bebyggelse. Ett sitt
att minska bullerstérningarna kan vara att anordna elforsorjning av fartygen
fran land for att hirigenom undvika hjilpmaskinsdrift for stromproduktion for

fartyg i hamn.

I vig- och jirnvigstrafiksammanhang har ibland provats att for bostider i cen-
trala ldgen gora vissa avsteg fran riksdagens riktvirden genom ett resonemang
om att hoga ljudnivéer vid vissa boningsrum bittre kan accepteras om nivaerna
vid andra boningsrum, t.ex. sovrum, istillet 4r tystare. En anledning till detta
avsteg 4r trafikbullrets stora utbredning, sirskilt i véra titorter, och att det ofta
bedoms som tekniskt ogenomforbart att reducera trafikbullret till en niva un-
der riktvirdena.
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Avstegsresonemanget bor dock tillimpas med forsiktighet. Aven om man kan
gora avsteg i vigtrafikbullersammanhang ska man alltid se till helheten. En
hamn och dess kringverksamheter innehéller mycket som kan bli storande f6r
boende. Forutom bullerstorningar kan transportrorelser, ljus, lukt m.m. bli
stérande och valla inskrinkningar f6r boende. Darf6r bor man inte tillimpa
avsteg i nirheten av hamnverksamheter i samma utstrickning som i vigtrafik-
bullersammanhang.

Vid industriell verksamhet finns helt andra tekniska mojligheter att na rikevir-
dena in vad som ir fallet vid trafikbuller. Det ir dirfor littare att klara buller-
nivaerna genom dtgirder vid killan.

Nedan redovisas de olika riktvirden for buller som ska beaktas vid planligg-
ning och tillstindsprovning. Malsittningen sedan inférandet av riktvirden
1978 har varit att nd ner till virdena for nyetablering, men detta har inte alltid
blivit praxis i tillimpningen. Dirfor aterges hir ocksd virdena for befintlig in-
dustri.

Buller beskrivs med tva olika matt, ekvivalent och maximal ljudniva. Ekvi-
valent ljudniva miter medelljudnivin under en angiven tidsperiod. Maximal
ljudniva ar den hogsta momentana (tillfilliga) ljudnivin under en viss tidspe-
riod.

Utomhusriktvarden for externt industribuller

For bullerstorning frin hamnverksamhet tillimpas Naturvardsverket riktvirden
for externt industribuller (RR 1978:5 rev 1983). Dessa riktvirden tillimpas
dven for vig- och jarnvigstrafik inom en hamn. Trafikbuller fran bangirdar
riknas dven som industribuller.
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och rorligt friluftsliv dar natur-
upplevelser ar en viktig faktor

Ekvivalent Hogsta
ljudniva i ljudniva
db(A) i dB(A)
Omradesanvindning ™ Dag 07-18 | Kvill 18- |Natt 22- |Momen-
22 samt |07 tana ljud
sondag nattetid
Arbetslokaler for icke bullrande 60 55 50 -
verksamhet
Bostader och rekreationsytor i 50 45 407 55
bostaders grannskap samt utbild-
ningslokaler och vardbyggnader
Omraden for fritidsbebyggelse 40 35 35 50

*I'vid de fall kringliggande omrade ej utgors av angivna omradestyper bor bullervillkoren anges pa
annat satt, till exempel ljudniva vid stadsplanegrans eller pa ett visst avstand fran anlaggningen.

*2Virdet for natt behdver inte tillimpas for utbildningslokaler.

"3 Avser omraden som planlagts for fritidsbebyggelse och rorligt friluftsliv.

Riktvdarden for buller vid bostader m.m.
Riktvirdena giller for buller vid bostider, utbildningslokaler, vardlokaler och

utomhusmiljon invid bostider.

Nyetablering Befintlig verksamhet
(ekvivalent niva om ej annat | (ekvivalent niva om ej annat
anges) anges)
Dagtid kI.07 —18 50 dB(A) 55 dB(A)
Kvallstid kl. 18-22
samt
helgdag kl. 07-18 45 dB(A) >0 dB(A)
Natt kl. 22-07 40 dB(A) 45 dB(A)
55 dB(A) 55 dB(A)
(maximal ljudniva) (maximal ljudniva)
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Riktvarden for arbetslokaler med icke bullrande verksamhet,
t.ex. kontor

Nyetablering Befintlig verksamhet
(ekvivalentniva) (ekvivalentniva)
Dagtid k.07 18 60 dB(A) 65 dB(A)
Kvallstid kl. 18-22 samt
helgdag kl. 07-18 55 dB(A) 60 dB(A)
Natt kl. 22-07 50 dB(A) 55 dB(A)

Rekommendationer for bedomning av lagfrekvent buller
inomhus i bostdder

For beddmning av lagfrekvent buller som kan uppkomma fran fartygens flak-
tar m.m. tillimpas Socialstyrelsens allminna rad om buller inomhus (SOSES
2005:6) Socialstyrelsens rad tillimpas i bostdder, undervisningslokaler, vard-
lokaler samt sovrum i tillfilligt boende. Riktvirden saknas for lagfrekvent ljud
utomhus.

Riktvarden for lagfrekvent buller inomhus i bostader
For buller fran vig- och jarnvigstrafik har riksdagen lagt fast riktvirden som
skall efterstrivas i bostadsmiljon (infrastrukturpropositionen 1996/97:53).

Tersband (Hz) 31| 40| so0[ 63| 8o] 100] 125] 160] 200
Ekvivalent ljudniva dB(A) 56| 49| 43[41,5] 40| 38| 36| 34| 32

Riktvdarden for buller fran vag- och jarnvagstrafik utanfor
hamnomradet

For buller fran vig- och jirnvigstrafik har riksdagen lagt fast riktvirden som
skall efterstrivas i bostadsmiljon (infrastrukturpropositionen 1996/97:53). Bo-
verkets allminna rad, Buller i planeringen (2008), redogér for avvigningar av
bullerfragor vad giller vig- och jarnvagstrafik.
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Nedan foljer rikevirden for trafikbuller som normalt inte bér overskridas vid
nybyggnation av bostadsbebyggelse eller vid nybyggnation eller visentlig om-
byggnad av trafikinfrastruktur: Vid tillimpning av rikevirdena vid atgirder i
trafikinfrastrukturen bér hinsyn tas till vad som ér tekniskt méjligt och ekono-
miskt rimligt. I de fall utomhusnivin inte kan reduceras till nivaer enligt nedan
bor inriktningen vara att inomhusvirdena inte 6verskrids.

Vagtrafik Jarnvagstrafik
Inomhus, ekvivalentniva 30 dB(A) 30 dB(A)
Inomhus, maximalniva nattetid 45 dB(A) 45 dB(A)
Utomhus vid fasad, ekvivalentniva 55 dB(A) 55 dB(A)*
Uteplats, maximalniva 70 dB(A) 70 dB(A)

*Vid atgdrd i jarnvag eller annan sparanldggning avser riktvirdet for buller utomhus 55 dB(A) ekvi-
valentniva vid uteplats och 60 dB(A) ekvivalentniva i bostadsomradet for ovrigt.

Vibrationer

Vibrationsstérningar frin jirnvigstrafik kan vara ett allvarligt miljdproblem.
Det bor darfor undvikas att bebyggelse som ir olimplig ur vibrationssynpunkt
kommer till stind. Banverket har i samverkan med Naturvardsverket utarbetat
en skrift med titeln Buller och vibrationer frin sparbunden linjetrafik™(dnr S02-
4235/ SAG0) som redovisar verkens langsiktiga mal vad avser buller- och vibra-
tionsstorningar kring jarnvigen.

Denna skrift ir vigledande i samband med planarbete i jirnvigens narhet och
redovisar nedanstdende riktvirde for god miljokvalitet. Riktvirdet avser de ni-
véer som ldngsiktigt bor efterstrivas vid permanentbostider, fritidsbostdder och
vardlokaler.

Vibrationsnivi Vibrationshastighet Acceleration
RMS (1 — 80 Hz) 0.4 mm/s 14 mm/s2
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Luftkvalitet

Utsldpp till luft inom hamnverksamheten kommer frimst fran arbetsmaskiner,
pumpar, ventiler och liknande utrustning dir olika oljeprodukter, kemikalier
och gaser hanteras i bulk. Vidare paverkas luftkvaliteten av uppvirmning av
lokaler liksom transporter inom och till/frin hamnen. Fartygen har utslapp till
luft under forflyttning i hamnen och under tiden de ligger inne i hamn.

Olika fartyg sldpper ut olika mingder beroende pa storlek, utrustningen om-
bord och vilket brinsle man anvinder. Manga av de reguljira fartygen har

i olika omfattning katalysatorer pa sina motorer och maskiner. Detta giller
bade framdrivnings- och hjilpmaskiner. De senare anvinds f6r produktion av
elstrom. Att generera elstrom med dieselmotorer vid kaj kan medf6ra miljo-
storningar. Att istillet ansluta fartygen till land-el ger positiva effekter i form
av minskat buller och minskade emissioner da fartygen ligger vid kaj. For att
kunna ansluta fartyg till land-el krivs vissa tekniska installationer i hamnen och
ombord pa fartygen. Idag finns land-elanslutning i Goteborgs och Stockholms
hamnar samt vid Oresundsfirjornas nattuppehill i Helsingborgs hamn. I Trel-
leborgs och Ystads hamnar har hamnbolagen atagit sig att installera land-el for
fartyg vid kaj.

Miljokvalitetsnormer for luftkvalitet i utomhusluft finns idag for foljande 4m-
nen:

MKN Datum (efter vilket MKN ej lingre far 6verskridas)
Kvivedioxid *

Kviveoxider *

Svaveldioxid *

Kolmonoxid *

Bly *

Bensen *

Arsenik 31 december 2012**

Kadmium 31 december 2012**

Nickel 31 december 2012**

Bens(a)pyren 31 december 2012**

Partiklar (PM10) *

Ozon 31 december 2009** resp. 31 december 2019

* MKN ska redan vara uppfylld
** Ska efterstravas

For alla miljokvalitetsnormer har faststillts en tidpunke dd de ska, alternativt
bor, vara uppfyllda. Om en miljokvalitetsnorm bedéms bli svar att klara till
den utsatta tidpunkten, ska ett dtgardsprogram upprittas. Idag finns det at-
girdsprogram for kvivedioxid i Stockholms lin, Goteborgs-regionen, Helsing-
borgs kommun och Malmé kommun.
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I arbetet med atgirdsprogram har uppmirksammats att det i forsta hand ar
vigtrafiken som bidrar till att miljokvalitetsnormerna 6verskrids. Utsldpp frin
sjofart och uppvirmning medverkar generellt sett i mindre utstrickning till
overskridanden, men de bidrar alltid till bakgrundsnivan.

Planeringsriktlinjer for luftkvalitet

Vid planering, planliggning och tillstandsprévning ska kommuner och myn-
digheter tillimpa och verksamhetsutovare iaktta gillande miljokvalitetsnormer
enligt 5 kap. 3 § Miljobalken. Luftférhallandena ska uppmirksammas om ny
bebyggelse planeras i anslutning till befintliga hamnar sa att skyddsavstinden
blir tillrickliga. Vid planering och planliggning i ndromraden till olika hamn-
delar behover forhallandena nir det giller luftféroreningar klarliggas. Gillande
miljokvalitetsnormer ska beaktas av kommuner och myndigheter.

Vattenkvalitet

Vattenkvaliteten piverkas t.ex. av damm frin gods pa kajer, oljefororeningar,
oljehaltigt avloppsvatten, imnen som inte r gravimetriskt separerbara, forore-
nat vatten frin fordonstvitt, tvittvatten fran detalj- eller motortvitt, samt stad-
vatten. Spill och lickage fran kemiska produkter och farligt avfall, samt emul-
sioner eller skdrvitskor frin skrot kan ocksi leda till vattenfororeningar.

Hamnomradet ir forklarat som kraftigt modifierat vatten enligt vattenforvalt-
ningsforordningen (Férordning (2004:660) om férvaltning av kvaliteten pa vat-
tenmiljon). Den ekologiska potentialen har klassificerats till mattlig status och
den kemiska statusen uppnar ej god status. Mojliga och rimliga atgirder ska
vidtas sd att god ekologisk potential samt god kemisk status uppnas till 2021.

Arbetet med vattenférvaltningen foljer sexdrscykler. I december 2009 beslutade
vattendelegationerna om hur arbetet ska bedrivas fram till 2015. De beslutade
dokumenten 4r miljokvalitetsnormer, atgirdsprogram, forvaltningsplan och
miljokonsekvensbeskrivning. Miljokvalitetsnormerna ér vattenforvaltningen
fraimsta styrinstrument. De anger ligsta godtagbara vattenkvalitet i en utpe-
kad vattenforekomst. Miljokvalitetsnormerna ir styrande f6r myndigheter och
kommuner nir de tillimpar lagar och bestimmelser, till exempel vid tillsyn eller
tillstandsprévning enligt miljobalken eller planering enligt plan- och bygglagen.
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Planeringsriktlinjer for vattenkvalitet

Vid planering, planlidggning och tillstindsprévning ska kommuner och myn-
digheter tillimpa och verksamhetsutovare iaktta gillande miljokvalitetsnormer
enligt 5 kap. 3 § miljobalken. Vid planering och planliggning i niromraden
till olika hamndelar behover forhillandena nir det giller vattenféroreningar
klarliggas. Gillande miljokvalitetsnormer ska beaktas av kommuner och myn-

digheter.

Hamnverksamheten regleras ocksa av villkor i det tillstdnd f6r verksamheten
som miljodomstolen faststillde i juni 20009.

Risk- och sdkerhetsaspekter

Risken for olyckor inom hamnomradet ir fraimst knuten till hanteringen av
farligt gods, petroleumprodukter och kemikalier. Eventuella olyckor kan orsaka
utsldpp till mark, luft och vatten. Land- och fartygstransporter med farligt gods
sker till och frin hamnen och inom hamnomrédet.

Till hamnen ankommer och avgr firjor med farligt gods, oftast som stycke-
gods. Godset transporteras fran och till hamnen pé vig- eller jirnvigsnit.
Hamnverksamhet berérs av lag (2006:263) om transport av farligt gods och
tillh6rande forordning(2006:311). Lagen omfattar forflyttning av farligt gods
sisom lastning, lossning, forvaring och hantering av farligt gods. Myndigheten
for samhilsskydd och beredskap och Transportstyrelsen ger ut foreskrifter om
transporter av farligt gods. Verksamheter i hamnomradet samt transporter av
farligt gods till och frin hamnen kan medféra risker f6r omgivningen och lings
transportlederna.

Linsstyrelsen bevakar risker i samband med hantering och transport av farligt
gods i drenden som regleras av miljobalken och plan- och bygglagen. Foretag
som soker tillstdnd enligt miljobalken kan fi begrinsningar i sin verksamhet
p.g-a. att risken i samband med transporter till/frin anliggningen 4r hog. Be-
byggelse som planeras nira verksamhet eller transportled for farligt gods kan
begrinsas vad avser t.ex. avstind till anliggning/led, utformning och innehall,
just med hinsyn till riskbilden. Omstindigheter som paverkar konsekvensen
av en olycka med farligt gods lings transportvigen 4r omgivande tit bebyggelse
som t.ex. bostads- och kontorsbebyggelse, samt stor koncentration av minnis-
kor i nirhet till vigen. Korta avstind mellan vig och bebyggelse 6kar risken for

brandspridning

I Skane lin genomférdes under 2006 Oresundsstudien, en risk- och sarbar-
hetsanalys kring transportsektorns situation vid terrorhandlingar i Oresundsre-
gionen. Projektet leddes av ddvarande Banverket, och skedde i samverkan med
Krisberedsskapsmyndigheten, Oresundsbrokonsortiet, LFV Malmé Airport,
Sjofartsverket, Vigverket och Linsstyrelsen i Skane lin. Arbetet finns samman-
fattat i Oresundsstudien 2006.
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Planeringsriktlinjer for risk- och sakerhetsaspekter

Risk- och sikerhetsfrigorna ska uppmirksammas om ny bebyggelse planeras

i anslutning till befintliga hamnar sa att skyddsavstinden blir tillrickliga. Vid
planliggning i niromridena till de olika hamndelarna och intill de vigar och
jarnvigar som trafikforsorjer hamndelarna ska riskinventeringar och riskanaly-
ser tas fram

Mojligheterna att transportera farligt gods till och frin hamnen maste beaktas
och det dr viktigt att tidigt uppmirksamma risk- och sikerhetsaspekterna. En
svirighet som bor uppmirksammas ir att planeringsitgirder dven langt frin
hamnen kan paverka mojligheterna till transporter till och frin hamnen.

Om planférslag som begrinsar méjligheterna till sidana vig- och jarnvigs-
transporter genomfors kan det ge negativa effekter pa hamnverksamheten och
planerna bér dirfor inte fullfoljas. Det dr angeldget att vara uppmirksam pa
och analysera om maijligheterna till vig- och jiarnvigtransporter till och frin
hamnen paverkas av olika planforslag, dven nir planférslagen ligger lingt frin
hamnen.

2008 2009
FG- . (Mangd | (Mangd
klass | Amne i ton) i ton)
I Explosiva amnen 259 304
2 Gaser 3 845 4570
3 Brandfarliga vatskor 19 966 19 254
4 Brandfarliga fasta amnen mm 863 499
5 Oxiderande amnen och organiska peroxider 6 598 6413
6 Giftiga amnen 2 897 | 545
7 Radioaktiva amnen 327 293
8 Fratande amnen 13 604 12213
9 Magnetiska material och ovriga farliga amnen 15421 8767

Hanterade mangder farligt gods 2008 och 2009.
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Vattenfororenande amnen

En produkt som har vattenférorenande egenskaper (marine pollutants) skall
klassificeras i en av ovanstiende klasser, men skall dessutom hanteras och klas-
sificeras som vattenfororenande nir det transporteras till sjoss. Har produkten
inga andra farliga egenskaper 4n att den ir vattenférorenande, klassificeras den
som klass 9.

Sjofartsskydd

FN-organet IMO (International Maritime Organization) beslutade under
2002 om ett forstirke skydd for sjofarten, den s.k. ISPS-koden. Som ett kom-
plement till det etablerade begreppet sjosikerhet eller safety har begreppet sjo-
fartsskydd eller security kommit till. Det avser dtgirder som ska skydda sjofar-
ten mot yttre hot. De nya reglerna tridde i kraft den 1 juli 2004. I alla hamnar
har en skyddsutredning genomf6rts och som resulterat i en skyddsplan i tre
nivéer. Skyddsplanerna har godkints av Sjofartsinspektionen som tidigare var
tillsynsmyndighet i Sverige. Tillsynsansvaret 6verférdes den 1 januari 2009 till
Transportstyrelsen. Konkret har det betytt att mdnga hamnomraden i landet
nu ir inhdgnade.

Aven andra sikerhetsrutiner med méjligheter till kontroll och évervakning har
inforts. Nar det giller rederier och fartyg har en stor del av tillsynen knutits till
passagerarfartygen som kan ses som ett potentiellt mal for terrorism.

Malmé hamn har anpassat verksamheten till ISPS-koden. Det hittills genom-
forda sjofartsskyddet har senare utokats pa sa sitt att dven inte inhdgnade om-
raden kommer att finnas med i en hamns sikerhetsplan i olika ligen. Tillfdlliga
avlysningar av sidana omraden kan dérfor senare komma att tillgripas nir
sikerheten i en hamn eller hamndel sa kriver., sisom riktlinjer i hamnskydds-
lagstiftningen anger.

Planeringsriktlinjer for sjofartsskydd

Frigan om sjofartsskydd behdver uppmirksammas dven i planeringssamman-
hang eftersom de nya reglerna eventuellt medf6r behov att inhdgna ytterligare
markomraden.
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Riksintressets behandling i planprocessen

Enligt 3 kap. 8§ miljobalken ska omriden som ir av riksintresse for kommuni-
kations-anliggningar skyddas mot atgirder som kan patagligt forsvara tillkom-

sten eller utnyttjandet av anldggningarna. I prop. 1985/86:3 med forslag till lag
om hushéllning med naturresurser m.m. vars bestimmelser har overforts till

miljobalken, uttalas (sid. 167) foljande:

Bestimmelserna tar siledes sikte inte bara pa att mark skall reserveras for anligg-
ningarna. Markreservationerna skall Gven innebdra krav pd hinsyn frin andra
verksambeter, si att anliggningarna ocksd kan brukas pa ett rationellt sitt. Det
innebir t.ex. att dtgirder som kan forsvira driften av anliggningen inte bor tillitas
i anldggningens nérhet. Om exempelvis bostadbebyggelse tilldts intill etr omride som
dr avsett for en flygplats, kan detta begrinsa majligheterna att winyttja flygplassen,
eftersom hénsyn tas till bullerstorningar for de boende.

Enligt 4 kap. 1 § plan- och bygglagen ska riksintressena som t.ex. hamnar av
riksintresse redovisas sirskilt i kommunernas 6versiktsplaner. Av planen ska
dven framga hur kommunen avser att tillgodose de redovisade riksintressena.

Redovisningen i 6versiktsplanen bor omfatta det egentliga hamnomradet, erfor-
derliga omraden f6r en framtida utveckling av hamnen inklusive de ytor som
behovs for att uppfylla de nya reglerna om “security”. Vidare bor det framga

av 6versikesplanen vilka typer av storningar, som buller, luftféroreningar, risker
m.m., som hamnverksamheten kan ge upphov till samt hur dessa storningar ska
beaktas vid planliggning i hamnens niromride. Aven transporter till och frin
hamnen sdvil till lands som till sjoss samt de typer av stérningar som kan finnas
lings dessa transportvigar bor framgé av oversiktsplanen.
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Kommunens oversiktsplan bor vidare innehalla riktlinjer for hur de restriktio-
ner fér markanvindningen som hamnen och hamnverksamheten féranleder,
ska beaktas vid limplighetsprovningen i plan- och bygglovsirenden. Med sadan
redovisning blir det mojligt att avgéra om och pa vilket sitt kommunen avser
att tillgodose riksintresset i tillricklig utstrickning.

I arbetet med 6versiktsplanen ska kommunen samrida med linsstyrelsen som
ska verka for att riksintresset tillgodoses. Om lidnsstyrelsen efter samrad med
Trafikverket bedomer att riksintresset inte beaktats pé ett godtagbart sitt ska
det framga av linsstyrelsens granskningsyttrande, vilket tas fram i samband
med utstdllning av planen och som ska fogas till den antagna 6versikesplanen.

Lansstyrelsen ska i sitt granskningsyttrande markera om och i vilka avseenden
som linsstyrelsen funnit att riksintresset inte beaktats i tillricklig utstrickning.
Om kommunen och linsstyrelsen har olika uppfattning i friga om hur riksin-
tressena ska beaktas ger oversiktsplanen ingen tydlig vigledning for den fort-
satta planeringen och tillstindsgivningen i denna fraga.

Avvigningen mellan ett riksintresse och ett bebyggelseansprak gors av kommu-
nen i anslutning till detaljplaneliggning eller bygglovsprovning. Linsstyrelsens
ska bevaka att riksintresset Malmé hamn tillgodoses i detaljplaneprocessen.
Om Linsstyrelsen befarar att utnyttjandet av hamnen kan komma att pétagligt
forsvaras ska ldnsstyrelsen ta in detaljplanen f6r prévning och sedan upphiva
kommunens antagandebeslut om linsstyrelsen bedémer att planforslaget inne-
bir att utnyttjandet av hamnen pdragligt forsviras. 1 riksintresseanspraket ingar
dven utveckling och utbyggnad av verksamheten.

Som verksamhetsutovare och ansvarig for hamnverksamheten ar hamnen saki-
gare och har ritt att fora fram sina enskilda sakintressen. Gar ett kommunalt
beslut emot hamnens intressen kan hamnen — i likhet med andra sakigare som
inte fatt sina synpunkter tillgodosedda — dverklaga till Lansstyrelsen.
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Miljoprovning

Bestimmelser om tillstind for miljofarliga verksamheter finns i miljobalken
och i forordningen (1998:899) om miljofarlig verksamhet och hilsoskydd. Dir
anges att det 4r forbjudet att utan tillstand enligt 9 kap. miljobalken anligga
eller driva miljofarlig verksamhet om verksamheten har beteckningen A eller B
i bilagan till forordningen. Byggande i vatten 4r normalt pa motsvarande sitt

tillstandspliktig vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken. I vissa fall kan
byggande i vatten dock endast vara en anmalningspliktig verksamhet.

Enligt 9 kap. miljobalken ska alla stérre hamnar i Sverige soka tillstand for sin
nuvarande och framtida verksamhet. Denna provning syftar till att utreda for-
utsittningarna for verksamheten, bedéma dess tillatlighet samt att avgora vilka
skyddsédtgirder och forsiktighetsmatt och eventuella begrinsningar av verksam-
heten som 4r nédvindiga for att begrinsa oldgenheter for minniskors hilsa och
milji.

Tillstaind behover sokas for sidana hamnar som kan ta emot fartyg med storre
bruttodriktighet dn 1350 (enhetslos storhet).

De befintliga hamnar som ska soka tillstand enligt 9 kap. miljobalken for drif-
ten ska enligt 6vergidngsbestimmelser till forordningen (1998:899) om miljo-
farlig verksamhet och hilsoskydd ha kommit in med en ansokan senast den 31
december 2007. Aven planerade indringar eller utékning av verksamheten kan
kriva tillstaind. Beslut om tillstand till hamnverksamhet liksom annan miljofar-
lig verksamhet fattas av Miljoprévningsdelegationen vid Linsstyrelsen.

Malmé hamn limnade in en ansékan om miljoprovning av hamnverksamhet
enligt 9 kap. miljobalken till Linsstyrelsen 2004-09-21. Beslut enligt miljobal-
ken limnades 2008-06-19. Miljotillstindet 6verklagades till Miljodomstolen,
som dndrade Linsstyrelsens beslut i vissa delar (dom 2009-06-16). Miljodom-
stolens dom &verklagades till Miljooverdomstolen som inte meddelade prov-
ningstillstand.

Vidare har en vattendomsansékan inlimnats till Miljodomstolen 2007-11-22
om utbyggnad av norra hamnen. Miljodomstolen meddelade tillstind enligt
miljobalken till muddring, rivning av befintliga erosionskydd och uppférande
av kajer 2008-07-10.

Ansvaret for tillsynen enligt miljobalken for den miljofarliga verksamheten
inom hamnen har i minga fall 6vertagits av kommunens miljé- och hilsos-
kyddsnimnd fran Linsstyrelsen. For Malmé hamn ar kommunen tillsynsmyn-
dighet for den miljofarliga verksamheten som bedrivs av Malmé Copenhagen
Port och Linsstyrelsen for hamnverksamheten.
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Lansstyrelsens roll

Enligt 3 kap. 8 § miljobalken ska omraden som ir av riksintresse f6r kom-
munikationsanliggningar skyddas mot dtgarder som kan patagligt forsvara till-
komsten eller utnyttjandet av anliggningarna. Det ir i forsta hand kommunens
ansvar att se till att riksintresset hamn beaktas i den fysiska planeringen och i
tillstaindsprovningen. Aven andra myndigheter ir skyldiga att beakta riksintres-
sena. Enligt 4 kap. 1 § plan- och bygglagen ska riksintressena som t.ex. hamnar
av riksintresse redovisas sirskilt i kommunernas oversiktsplaner. Lansstyrelsen
ska i sitt granskningsyttrande markera om och i vilka avseenden som linsstyrel-
sen funnit att riksintresset inte beaktats i tillricklig utstrickning.

Avvigningen mellan ett riksintresse och ett bebyggelseansprak gors av kom-
munen i éversikesplan/detaljplan eller bygglovsprévning och ldnsstyrelsen har
skyldighet att bevaka att riksintresset Malmos hamn beaktas i olika planer. Om
lansstyrelsen beddmer att ett planférslag innebir att utnyttjandet av hamnen
patagligt forsviras ska linsstyrelsen upphiva kommunens beslut att anta planen.
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Malmé hamn ér av riksintresse for sjofarten. Linsstyrelsen i Skane
lin och Trafikverket har preciserat innebdrden och konsekvenserna
av riksintresset i denna rapport.

Malmé hamn har ett strategiskt lige i Oresund. Via Malmé gods-
bangird finns jirnvigsforbindelse med S6dra stambanan och Vist-
kustbanan norrut och med Kontinentalbanan séderut mot Central-
europa. Malmo har goda forbindelser med det 6vergripande vigsys-
temet.

Malmoé hamn omfattar flera hamndelar, men alla ir inte av riksin-
tresse. | riksintresset ingdr dven de ytor pé land som ir nédvindiga
for hamnens verksamhet. Anslutande vigar dr av riksintresse for vig.
I riksintresset Malmo hamn ingar dven de jarnvigsspar som krivs for
hamnens funktion,

For att sikra mojligheterna till fortsatt hamnverksamhet maste mil-
jostorningar fran hamnen beaktas. Hinsyn ska tas till hamnens pa-
verkan pa omgivande omriden vid planering och tillstindsgivning.

Riksintresset 4r inte statiskt utan omprovas nir forutsittningarna for
hamnverksamheten dndras. Riksintresset syftar till att skydda viktiga
hamnfunktioner.

Enligt 3 kap. 8 § miljbalken ska omriden som ir av riksintresse for
kommunikationsanliggningar skyddas mot atgirder som pdragligt
kan forsvira tillkomsten eller utnyttjandet av anliggningarna.

Ett 6vergripande syfte med arbetet har varit att skapa en gemensam
syn och stillningstagande mellan berérda myndigheter till hur riks-
intresset av hamnen ska beskrivas och nidrmare preciseras. Beskriv-
ningen av riksintresset Malmo hamn ska bl.a. tjina som underlag for
kommunens fysiska planering och tillstindsprovning samt for Lins-
styrelsens, Trafikverkets och 6vriga myndigheters handliggning av
olika drenden.
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