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Forord

Oxelésunds hamn ar av riksintresse for sjofarteige®jofartsverkets beslut den 22 oktober
2001. Av Sjofartsverkets beslut framgar inte nag@mare avgransning av vilka mark- och

vattenomraden som ingar i riksintresset OxelOsuratan.

Lansstyrelsen i Sodermanlands lan, SjofartsveBayerket Ostra banregionen, Vagverket
Region Malardalen och Nutek har tillsammans tagitf denna rapportinformationsutbyte
har underhand skett med Oxel6ésunds kommun och €dx&lé hamn. Ett dvergripande syfte
med arbetet har varit att skapa en gemensam systdtlhingstagande mellan berérda myn-
digheter till hur riksintresset Oxel6sunds hamn bkakrivas och narmare preciseras. Fore-
liggande precisering ar statens stallningstagarileitka hamndelar som ingar i riksintres-
set Oxelésunds hamn, d.v.s. det statliga ansprékein de miljofaktorer som méaste beaktas
for att sakra mojligheterna till fortsatt hamnvedkshet redovisas. Beskrivningen av riksin-
tresset Oxel6sunds hamn ska tjana som underlagtddens fysiska planering och tillstands-

prévning samt for andra myndigheters tillstandsmiag och tillsyn.
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Sammanfattning

Oxelbsunds hamn &r av riksintresse for sjofarterenligt Sjofartsverkets beslut den 22 okto-
ber 2001. Vilka delar av hamnen som ingar i rikeisseomradet och vilket influensomrade
hamnarna har framgar inte av Sjofartsverkets bekknsstyrelsen och Sjofartsverket har i
samarbete med Vagverket, Banverket och Nutek itaigtiv till att i denna rapport precisera
innebdrden av riksintresset Oxelésunds hamn oclkrivassamverkan med andra trans-
portslag. Avsikten ar att rapporten ska tjana stirkunskapsunderlag for kommunens fysiska
planering och tillstandsprovning samt for andra digheters tillstandsprévning och tillsyn.
Ett dvergripande syfte med detta projekt ar atpakan gemensam syn och klargéra statens
stallningstagande till hur riksintresset Oxeldsuhdsin ska preciseras.

Oxel6sunds hamn &r en betydelsefull hamn i det Traseuropeiska transportnatet.l EU:s
vitbok "Den gemensamma transportpolitiken fram20i10: Vagval infor framtiden” framgar
att sjofartens betydelse kommer att 6ka. Med ambgdav en avlastning av vagtransportnatet,
en utveckling mot mer narsjofart, snabbgaende rfaoh 6kad handel, inte minst Osterut,
kommer hamnarnas betydelse for att astadkommallahétveckling oka.

| Romfordraget ska Transeuropeiska natverk utvectda att”géra det majligt for unions-
medborgare, ekonomiska aktérer samt regionala o&ala samhallen att i full utstrackning
utnyttja fordelarna med att skapa ett omrade utare igranser”. TEN (TransEuropeanNet-
works) knyter ihop medlemslandernas natverk inoandport- telekommunikations- och
energisektorn. Det kan sagas bilda en overgripaadefor infrastrukturutvecklingen inom
EU. | Transeuropeiska transportnaten (TEN-T) ingdirastruktur sdsom vagar, jarnvagar,
vattenvagar, hamnar, flygplatser, frakt- och lagetaler samt &ven rérledningar for t.ex. olja
och gas. Oxeldsunds hamn ar en av de hamnar sofyllepgriterierna for TEN-T klass A,
som betydelsefull hamn i det Transeuropeiska tramisitet.

Oxelosunds hamn ar viktig for regionens forsorjningmnen ligger ca 110 kilometer fran
Stockholm och transporttiden till Skavsta flygplatsca 20 minuter. Riksvag 53 som slutar
150 meter frdn hamngransen har motorvagsstandartbdainder Oxelosund med E4:an mot
Stockholm och Ostergétland. Banan Sala — Oxelé$inihder hamnen med det 6vriga jarn-
vagsnatet.

Hamnen har en inseglingsstracka som tar en timamadppen kust. Vattendjupet i leden och
vid ett antal kajplatser ar 16,5 meter vilket med@op av det storsta fartyget som kan rora
sig i Ostersjon. Leden ar klassad som en farledkaintresse. | hamnen finns 10 kajplatser
med en sammanlagd langd pa 1 082 meter. Stalksgemjnte ligger inom det egentliga
hamnomradet ar 300 meter lang.

Inom hamnomradet finns bergrum for lagring av upd {0 miljoner ton olja. Verksamheten
dar bedrivs av Oxelésunds hamn, delvis pa uppdrdgxaltlager AB som ager bergrumsan-
laggningen. Utlastning sker till fartyg, bil, jady med bandtransportorer och rérledning till
SSAB Oxelosund AB (SSAB). Hamnomradet utom Statkajmfattar sammanlagt en yta pa
130 ha varav 92 ha ar rena landytor. Ca 25 ha alsvi@n upplag av olika produkter och nas
med bandtransportorer eller mobila transporter.

De befintliga tva bulkkranarna vid kajplats 9,56-sbm &r fran 1960 och 1980 kommer under
2008 att ersattas med en kran med storre rackwabddattre lyftkapacitet. Den nya kranen har
48 tons lyftkapacitet och 40 meters rackvidd frajként. Med den nya kranen far hamnen
mojlighet att ta emot storre fartyg och sanka sisaningskostnader da man inte langre beho-
ver maskiner ombord for att lyfta fram gods til&for nuvarande kranars rackvidd.



Hamnen har planer pa att bygga ny hamndel, Stedefudomradet mellan nuvarande hamn-
omrade och SSABs stalkaj, for hantering av containeh Ro/Ro-laster. (Se Hamnens ut-
veckling).

Kriterier for vilka hamndelar som bedéms vara av riksintresse.
Nedanstaende kriterier har varit utgangspunktesjéfartsverkets, Lansstyrelsens, Vagver-
kets, Banverkets och Nuteks bedomning i fraganiksintresse Oxelésunds hamn.

« En samlad hamnfunktion som har @mfattande godshantering(arlig volym pa 1,5
milj. ton gods) som har eomfattande internationell passagerartrafik (200 000
passagerare i internationell trafik) samt lvaermodala forbindelser med 6vriga
TEN-T och darmed uppfyller kriterierna fér TEN-Kategori A hamn.

* Hamn eller hamndel som har speciellt gdéigesbundna naturresurser,d.v.s. som
pa grund av sin beskaffenhet eller sitt lage Sldltamplig for sjofart.

* Hamn eller hamndel sofdrsorjer eller samverkar med annan anlaggning aviks-
intresse

* Hamn eller hamndel somanterarspeciella produkter dar inga likvardiga alterna-
tiv finns och som ligger val till i forhallande till den marknad som de betjanar.

Hamndelar av riksintresse.
Nedanstaende hamndelar i Oxelosunds hamn bedomawvaiksintressekartbilaga 1.

« Kajplats 3-8
* Bulkkajen, kajplats 9,5 — 10
* Oljekajen, kajplats 11

Planerad hamndel som beddms vara av riksintresse
e Stegeludden

Mojlig framtida hamndel som beddms vara av riksintresse
* Norra Brannas djuphamnslage
Mojlig framtida placering av ny hamn for sjofartsbende industri. Detta djuphamns-
lage, inklusive tillhérande farled, ar redan 19&3intressefdrklarad av Sjofartsverket
beroende pa sina naturgivna forutsattningar.

Transportmojligheterna till och fran riksintresset maste bevakad=or att en effektiv
hamnverksamhet i framtiden ska kunna bedrivas ioomédena som anses vara av riksintres-
se for sjofarten bér mojligheten att bygga ut nadtirg landbaserad infrastruktur bevakas
inom ramen for den kommunala fysiska planeringegéfler som forsvarar eller oméjliggér
en nodvandig utbyggnad av vag- och jarnvagsnateinbstillatas.

For att sakra mojligheterna till fortsatt hamnverksamhet maste miljoéstorningar fran
hamnen beaktasHansyn maste tas till hamnens influens pa omgivamdeden vid plane-
ring och tillstandsgivning. Influensomradet bestatals av hamnens fysiska utbredning, inkl.
framtida utbyggnadsomraden, dels av de restriktisnen beror pa de miljéstorningar hamn-
verksamheten ger upphov till.

Det ar viktigt att bullerférhallanden och aven kufalitet uppmarksammas om ny bebyggelse
planeras i anslutning till befintliga hamndelaras@lampliga miljoforhallanden garanteras



genom skyddsavstand m.m. En acceptabel bullerdivadstader m.m. maste uppnas. Hari
innefattas saval buller fran hamnverksamheten samfartygen och den vag- och jarnvags-
trafik som forsorjer de olika hamndelarna. Harutawéste de risk- och sakerhetsaspekter
som ar kopplade till hamnverksamheten beaktash@itinen ankommer tank- och kemikalie-
fartyg med farligt gods i form av eldningsolja, matiut och svavelsyra. Produkterna transpor-
teras frAn hamnen pa vag- eller jarnvagsnat men ditezlastning till fartyg sker.

Riksintresset ar inte statiskt utan omprévas nar féutsattningarna for hamnverksamhe-
ten andras.Hamnfragorna i regionen ar under standig utvegktioch omprévning.

Riksintresset ska skyddas mot atgarderEnligt 3 kap. 8 8 miljcbalken ska omraden som &r
av riksintresse for kommunikationsanlaggningar skagdmot atgarder som "patagligt kan
forsvara” tillkomsten eller utnyttjandet av anlagggarnaDet ar i forsta hand kommunens
ansvar att se till att riksintresset Oxelosundsmaesaktas i saval bygglovprévning, detaljpla-
nering som oversiktsplanering.

Aven Lansstyrelsen har ansvar att se till att niksisset Oxelosunds hamn beaktas i olika
planer. Om Lansstyrelsen befarar att riksintregeabm olika utbyggnadsplaner kan komma
att "patagligt skadas” ska Lansstyrelsen provadndgch upphava det kommunala detaljpla-
nebeslutet. Om en atgard kan paverka ett riksise@srades anvandbarhet negativt, har det
ingen betydelse om atgarden vidtas inom sjalvantiesseomradet eller utanfor. Det ar sjal-
va paverkan pa funktionen hamn som &r avgorandesid@®mningen.

PBENHAVN
"08277738

5 . 1
_RODA BOLAGET,
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Bild 1 Dragkamp. Foto: Oxelésunds hamn.
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1. Bakgrund och syfte

Oxel6sunds hamn har pekats ut som riksintresssjéfarten av Sjofartsverket genom beslut
den 22 oktober 2001. Detta innebar att hamnen lsgddas mot atgarder som patagligt kan
skada hamnen. Det ar i forsta hand kommunens aasivae till att riksintresset OxelGsunds
hamn beaktas i den fysiska planeringen och i ditldsprovningen. Aven Lansstyrelsen har
ansvar och skyldighet att se till att riksintreg9&el6sunds hamn beaktas i olika planer.

I den av kommunfullmaktige, 2002-06-19, antagnargikesplanen for Oxelésunds stad redo-
visas hamnen som industriomrade och ar dar tillsansnmed anslutande farleder redovisad
som riksintresse for sjofarten enligt 3 kap. mi§tken.

| Sjofartsverkets beslut om utpekande av riksisee®r sjofarten finns ingen narmare preci-
sering av vad riksintresset Oxelésunds hamn onmnfé@tadens byggnadsplaner har aktualise-
rat behovet av att definiera vad som ingar i riksisset Oxelosunds hamn. Lansstyrelsen och
Sjofartsverket har darfor tagit initiativ till attsamarbete med Vagverket och Banverket och
Nutek utarbeta denna rapport med syftet att prexismeborden av riksintresset Oxel6sunds
hamn och beskriva samverkan med andra transpartdgnens néra koppling till SSABs
verksamhet har inneburit att fragan om hur staggrp& den tunga industrin i riksintressefra-
gan har uppmarksammats. Nutek ar ansvarig myndighdietet med att peka ut omraden
som ska behandlas som riksintresse for induspreltiuktion enligt 3 kap miljobalken och
har darfor deltagit i framtagandet av denna rapport

| uppdraget ingar att klargéra hamnens betydelsmitransportnaringen. Syftet ar vidare att
beskriva hamnverksamheten inom Oxeldsunds hammtdiedoma vilka hamndelar som &r
av riksintresse. | beskrivningen av riksintressgdr aven att redovisa de miljofaktorer som
maste beaktas for att sakra majligheterna tillsatthamnverksamhet. Avsikten ar att rappor-
ten harigenom ska tjdna som ett kunskapsunderftakpfdmunens fysiska planering och till-
standsprovning samt for andra myndigheters tilds@ndvning och tillsyn. Ett 6vergripande
syfte med detta projekt ar att skapa en gemensanody klargora statens stéllningstagande
till hur riksintresset Oxel6ésunds hamn ska preaiser
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2. Oxelésunds Hamn — en historisk tillbakablick

Sjofart och handel har bedrivits i Oxelésund sddage. Redan pa 1400-talet namndes Oxe-
l6sund som en bra skyddad vik vid farder langs Sgikusten. Hamnverksamheten tog fart
1877 da jarnvagen fran Bergslagen blev klar. Megbegerades travaror och malm fran gru-
vorna i bergslagen. Importgods bestod mestadeteldvan England. Till att bérja med fanns
endast kajplats 1 och 2. Ganska snart kom kajplated 5,9 meters djupgaende. Kajplats 7
invigdes ar 1889 och kajplats 8 ar 1894. Redan f898s 14 angkranar med 3-4 tons lyftka-
pacitet. Man lastade ett fartyg pa 10 000 ton nrgdtdl00 hamnarbetare pa tre dagar.
Kajerna 4 — 6 invigdes 1902, kajplats 9 ar 1906 kajplats 10 ar 1916. Oxelosunds Jarn-
verks forsta masugn var i drift &r 1917. Den fogtavplaten valsades 1959. Allt sedan dess
har Oxeldsunds jarnverk varit hamnens storsta kund.

Nagra viktiga artal i hamnens utveckling

1922invigdes den forsta brokranen vid kajplats 10 $@ue en lyftkapacitet pa 35 ton.
1939kaj 4 och tva vipparmskranar med 6 tons kapabitgys.

1946forlangdes landsvéagen till Oxeldsund in till hammédet.

1957 — 196(yggdes kaplats 9,5 med en ny portalkran med 2§ kapacitet.

1961 startade en farjelinje till Gotland. Denna forsvalock i slutet av 1960-talet.
1963byggdes kajplats 10 ut och fordjupades till 13gten Samtidigt byggdes kajplats 11 for
hantering av oljeprodukter.

1968utrustades kajplats 7 med ett Ro/Ro-lage och ataswerkran med kapaciteten 35 ton.
Samtidigt kompletterades portalkranen pa kajpldsn®ed utrustning for hantering av contai-
ners.

1973-1977yggdes sju bergrum med anslutning till kajpldtsTotal lagringsvolym ar 1,0
miljoner kubikmeter.

1980ombildades Oxel6sunds hamn fran att ha varit elelaing inom TGQOJ till ett aktiebo-
lag.

1982blev Oxeldsunds kommun och SSAB Oxeldsund AB aé#pare i bolaget.
1988byggdes SSABs Stalkaj och tva kranar flyttadésléihna nya hamndel. Samtidigt flyt-
tades all plathantering over till den nya hamndelen

1989utfordes fordjupning vid kajplats 9,5. Det vareimhojligt att fa fullt vattendjup anda in
till kaj varfor fenderpontoner maste anvandas uniderinledande delen av lossningen av
fartyg med stort djupgdende. En procedur som fiemide maste tillgripas.

Under aret byggdes aven ett Ro/Ro-lage vid kajdlaamt passagerarterminal for farjetrafik.
1989-199%anns farjetrafik med Polen.

1991inkoptes en ny portalkran for kajplats 10.

1997-199&anns en farjelinje till St Petersburg.

12



3. Hamnpolitik

| EU:s vitbok”"Den gemensamma transportpolitiken fram till 20MAgval infor framtiden”
framgar att sjofartens betydelse kommer att 6kad Btdedning av en avlastning av vagtrans-
portnatet, en utveckling mot mer narsjofart, snaengle farjor och 6kad handel, inte minst
osterut, kommer hamnarnas betydelse for att astantieoen hallbar utveckling 6ka.

I Romférdraget ska Transeuropeiska natverk utvecfda att”gora det maijligt fér unions-
medborgare, ekonomiska aktorer samt regionala o&lala samhéallen att i full utstrackning
utnyttja fordelarna med att skapa ett omrade utare igranser”. TEN (TransEuropeanNet-
works) knyter ihop medlemsléandernas natverk inoandport- telekommunikations- och
energisektorn. Det kan sagas bilda en Overgripaadefor infrastrukturutvecklingen inom
EU. | Transeuropeiska transportnaten (TEN-T) ingdirastruktur sdsom vagar, jarnvagar,
vattenvagar, hamnar, flygplatser, frakt- och lagetaler samt &ven rérledningar for t.ex. olja
och gas. Oxeldsunds hamn ar en av de hamnar sofyllepgriterierna fér TEN-T klass A,
som betydelsefull hamn i det Transeuropeiska tramisgtet.
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Bild 2. TEN-T néatet

Genom en samordnad uppbyggnad av infrastrukturem iBU, ska mdjligheterna till sam-
verkan och effektivisering av transporter forbatrilalet med de transeuropeiska transport-
natverken ar att stimulera personers och varotigh&t genom en hdgkvalitativ infrastruktur,
som ska erbjudas anvandarna under acceptabla elgkzowillkor.

TEN-T omfattar forverkligandet av ett antal prieriade projekt pd omradena vagtransport
och kombinerade transporter, inre vattenvagar achriar samt jarnvag. Ett av projekten som
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ar prioriterat ar den sa kallade Nordiska Trianggam &r en multimodal korridor med syfte
att forbattra kommunikationerna mellan KépenhamsipOStockholm och Helsingfors. | pro-
jektet ingar de hamnar, vag- och jarnvagsforbireted®m sammanbinder dessa stader samt
Stockholm Arlanda flygplatsOxelésunds hamn ligger i direkt anslutning till deordiska
triangelns transportkorridorer.

Yainikkala

amina
a

Helsinki

Turku('%

Karlst-au:l,..---
[ ]
Stockholm

JGDtebDrg

Y

[l 2 bim i

Bild 3. Den "Nordiska triangeln”. Bade E20 och Eirgjar i den Nordiska triangeln.

Den svenska hamnpolitiken bygger pa en decentratisech marknadsorienterad hamnverk-
samhet utan statlig styrning. De allmanna hamng@i@an hamn se sid. 37 ) i Sverige ar i
huvudsak en kommunal angeldgenhet. | flera falemaregional samverkan mellan olika
hamnar kommit till stand. Staten ansvarar for dationella infrastrukturen till lands och till
sjoss och darmed for viktiga delar av hamnens amgkggande infrastruktur, vilket ger vissa
overgripande forutsattningar fér hamnarna. Statewvarar dock inte for planering av hamnen
eller de investeringar som ror hamnverksamheten.

Hamnarna drivs affarsmassigt i konkurrens med \daeannder eget ekonomiskt ansvar. Sjo-
fartsverket har dock det overgripande sektorsaesvéar sjofart och hamnfragor. | Sjofarts-

verkets sektorsansvar ingar bl.a. att bevaka olgh @pp hamnvasendets utveckling och roll
for transportforsorjningen samt verka for effektimermodala transporter.

Den transportpolitiska propositionen 2005/06:16Mm&drna transporter” har tagit till sig en
hel del av forslagen fran den tidigare Godstrartsigtegationen. Bl a. anser regeringen att
strategiska logistiknoder som kombiterminaler oamhar bor utvecklas for att framja inter-
modala transporter. Samordnade |l6sningar for dfigar av terminaler bor efterstravas.
Hamnarnas samlade infrastruktur och resurser bitjaayner effektivt. Vissa hamnar bor ges
prioritet i forhallande till andra hamnar, bl.ar nit galler statligt finansierad infrastruktur.
Darfor bor ett antal strategiska hamnar pekasmwsthtlig férhandlare har tillsatts (juni 2006)
for att utifran ett kundperspektiv utveckla de érier som bor ligga till grund for prioritering
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samt aven foresla vilka hamnar som skall fa enrpei@d stallning. Vidare bor forhandlaren
foresla vilka ataganden som bor galla for hamnar pdoriteras. Regeringen avser med stdd
av forhandlarens forslag avgora vilka hamnar soatl $k en prioriterad stallning. | uppdraget
ingdr aven att utvardera nuvarande principer awd®eansvaret for de allmanna farlederna.
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4. Oxeldésunds hamn

Hamnen ligger ca 110 kilometer fran Stockholm aahgporttiden till Skavsta flygplats ar ca
20 minuter. Inom en radie av 150 kilometer finngaailjoner manniskor. Riksvag 53 som
slutar 150 m fran hamngréansen har motorvagsstamdarfrbinder Oxelésund med E4:an
mot Stockholm och Ostergétland. Riksvag 52 ochdBifider Oxelosund med Nykdping,
Eskilstuna, Orebro, Vasterds och 6vriga Malardatgoiet. Banan Sala — Oxelosund forbin-
der hamnen med det 6vriga jarnvagsnatet.

Verksamhet

Oxel6sunds hamn ar en allman hamn. Verksamhetamnén bedrivs av Oxeldsunds Hamn
AB som &gs till 50 procent av Oxelésunds kommuntdcB0 procent av SSAB.

Bolaget ar ett integrerat bolag for hamn — ochetrerksamhet och ager all mark man ar
verksam pa. Vissa markytor hyrs ut till externakgamheter sasom Svenska Foder AB, Nor-
dic Bulkers, Wibax m fl. Verksamheten sysselsat&eR10 personer (november 2005).
Hamnverksamheten bedrivs dygnet runt alla aretardag

Hamnen har en inseglingsstracka som tar en timamadppen kust. Vattendjupet i leden och
ett antal kajplatser &r 16,5 meter vilket medgéd@mav det stoérsta fartyget som kan rora sig i
Ostersjon. Leden ar klassad som en farled av tilesise. | hamnen finns 10 kajplatser med
en sammanlagd langd pa 1 082 meter. Stalkajenjrgertigger inom det egentliga hamnom-
radet ar 300 meter lang.

Inom hamnomradet finns bergrum for lagring av upd 10 miljoner ton olja. Verksamheten
dar bedrivs av Oxelésunds hamn, delvis pa uppdragxalolager AB som ager bergrumsan-
laggningaen. Utlastning sker till fartyg, bil, j&ég, med bandtransportorer och rérledning till
SSAB. Hamnomradet utom Stalkajen omfattar sammaelagta pa 130 ha varav 92 ha ar
rena landytor. Ca 25 ha anvands for upplag av @ikadukter och nas bandtransportorer eller
mobila transporter.

Fartygstrafik

Hamnen har linjetrafik med Storbritannien med tvgémgar per vecka (april 2006) till ham-
nen Goole i nordéstra England. Basen i trafikerdtg@v SSABs kvantiteter till Storbrittani-
en.Varen 2006 6ppnades en ny containerfeedertithfikamburg och Bremerhaven i Tysk-
land, &ven den med SSABs produkter som bas. Trafiked en avgang per vecka, utgar till
att borja med fran Stalkajen men ska senare undeflytas till kajplats 7 som da iordnings-
tallts for containertrafik.

Fartyg med kol frdn USA och Australien anloper hamnirka tre ganger i manaden. En gang
per manad anloper malmfartyg fran Narvik och cayfreger i veckan pramar med malm fran
Luled. Regelbunden trafik pAgar med pramar for k&lk Gotland och kol fran Baltikum.

Tva ganger per manad skeppas fardiga stalprodtikigSA. Olja, skrot, flis och dvriga pro-
dukter skeppas med viss oregelbundenhet bl a beeqeh sasongseffekter.
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Kaj nr Langd | Vatten- Tillatet Utrustning Antal | Kapacitet
djup | djupgaende Ton
1 200 - - Ingen 1)
2 105 8.00 7.40 Ro/Ro-ramp bredd 3(
meter
3-6 246 8.75 | 8.45/8.15 2) Mobilkran 2
7 100 9.70 9.40/9.10 2) Portalkran 1 45
Containerkran 1 35
8 138 8.00 7.40 3) 1 6
9.5 138 16.50| 15.50 4) | Portalkran 2 20 och 1
4)
10 250 16.50 | 15.504) | Akbar Skeppslastare 1
4)
11 105 13.50 12.80 Marinsvangarmar 2
5)
Stalkajen 300 9.40 9.00 Vipparmskran 2 30
Containerkran 1 45
Soédra Bran-| 90 7.00 6.60 Ro/Ro-ramp 9 meter
nas

1) Kajen anvands inte i kommersiellt syfte.
2) Anger djup vid lastning respektive lossning.
3) Har finns Ro/Ro-ramp med 8 meters bredd.
4) Vid utfendring till 5 meter fran kajkant.

5) Galler inom 125 meter dster om manifold (Slangkoppling mellan fartyg och kaj).

17



Godstatistik dver kaj, hela hamnen
Kton

Hamndel/ar 2005| 2004| 2003| 2002 2001| 2000

Kajplats 1 - 8 410 224 209| 188| 128] 197

Storbulkskajen 4 079| 3842| 3472| 3430| 3614| 3 463

Oljekajen 1263 351] 263| 119| 168| 215
Stalkajen 1232129211129/ 1100{ 986| 895
Brannas 174 203| 179| 170 176| 206
Totalt 7158/ 5912| 5252|5007| 5072|4976

Antal fartygsanlop, hela hamnen

Hamndel/ar | 2005| 2004| 2003 | 2002| 2001 | 2000

Kajplats 1 - 8 94 97| 115] 104| 104| 91

Storbulkskajen 177 194| 192| 174| 168| 194

Oljekajen 58 25 29 19 23 17
Stalkajen 527 622| 628| 613| 524| 535
Brannas 42 46 43 33 30 34
Totalt 898| 984|1007| 943| 849| 871

Hamndel Kajplats 1-8
Har lossas och lastas i huvudsak det mindre kusdipet, flytande kemikalier och i viss om-
fattning ankommande pramar 6ver Ro/Ro-ramp mecdksitiner.

Kton

Godsslag/ar 2005 2004 | 2003| 2002| 2001 | 2000
Jarn, stél och skrat 181| 74| 51| 47 11 9
Salt 36 0 0 0 0 0
Flis 29| 53 68 58 27 31
Kol och koks 101 42 0 0 0 0
Spannmal Q O 3| 16| 31| 48
Kemikalier 23| 32 27 16 13 9
Ovrigt * 63 55 87 67 59| 109
Totalt 433| 256| 236| 204| 141| 206

* Cement, kalk, aluminiumsulfat, travaror, rustor (restprodukt vid gjutjarnsframstallning)m.m.

Hamndel Storbulkskajen, Kajplats 9,5-10
Har sker hamnens huvudsakliga uppgift med lossaingceangaende storre fartyg och loss-
ning och lastning av spannmal.

Kton

Godsslag/ar 2005 2004| 2003| 2002| 2001| 2000
Koks 198| 217| 162| 173| 186| 133
Kol 759| 805| 770| 754| 743| 804
Omlastningskol 743 541| 288| 290| 558| 365
Malm och pellets 21952 153|2087|1984|1961| 1 888
Kalksten 6 19 26 13 37 31
Koksstybb 25 34 32 31 29 36
Jarnsinter 28 24 34 16 16 22
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Salt 0 30 0 0 0 0
Spannmal 12% 19 60 73 82| 134
Stalprodukter och skrgt 0 0 13 96 0 50
Ovrigt 0 0 0 0 2 0
Totalt 4079 3842 3472|3430 3614| 3463

Hamndel Oljekajen, kajplats 11

Vid denna kajplats hanteras endast oljeprodukter.

| nedan angivna volymer ingar vissa transitkvatditéran i huvudsak Ryssland som anlander
med mindre tankfartyg men som skeppas ut med stimkgartyg.

Kton

Godsslag/ér 2005| 2004 | 2003| 2002| 2001 2000
Olja 1240, 319| 236| 103| 155| 206
Totalt 1240, 319| 236| 103| 155| 206

Hamndel Stalkajen
Har sker utlastning av SSABs fardiga stalprodukter.

Kton

Godsslag/ar| 2005| 2004| 2003| 2002| 2001 | 2000
Stal 1150 1199|1048 1025| 916| 894
Ovrigt 82 93 81 75 70 1
Totalt 12321292|1129|1100| 986| 895

Hamndel Sodra Brannas
Har sker lossning och lastning av vissa torra bnudépkter for SSABs rakning.

Kton

Godsslag/ar| 2005| 2004| 2003| 2002| 2001 | 2000
LD-slagg 45/ 25 9 26 19 44
Kalksten 127 178| 170| 144| 157| 162
Ovrigt 2 0 2 0 0 0
Totalt 174| 203| 181| 170| 176| 206

Hamndel Stegeludden
Hamndelen &r under projektering. Ansdkan beharaltddiljddomstolen.
Se under utveckling nedan.

Hamnens utveckling

De befintliga tva bulkkranarna vid kajplats 9,5-stn &r fran 1960 och 1980 kommer under
2008 att ersattas med en kran med storre rackwddattre lyftkapacitet. Den nya kranen har
48 tons lyftkapacitet och 40 meters rackvidd frajként. Med den nya kranen far hamnen
mojlighet att ta emot storre fartyg och sanka sisaningskostnader da man inte langre beho-
ver maskiner ombord for att lyfta fram gods tilj&for nuvarande kranars rackvidd.

Hamnen har planer pa att bygga en ny hamndel, lBthtgn, i omradet mellan nuvarande
hamnomrade och SSABs stalkaj. En anstkan om nigjaind skall skickas till Miljiodomsto-
len under december 2006. Den nya hamndelen komiinaétrastas med en containerkran och
ett Ro/Ro-lage men ocksa en allvadersterminal &tdring av i huvudsak vaderkansliga
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stalprodukter. Terminalen byggs i ena andan awgarkajen och pa ett sadant satt att ett
fartyg kan fortoja sa att lastrumsdelen kommer umale Lastning av vaderkéansligt gods kan
darmed paga oavsett vaderlek. | terminalens mittrker det att finnas tva jarnvagsspar.
Jarnvagsanslutningen skall &ven anvandas for toanap ankommande och utgaende contai-
ners.
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Bild 5. Stegeludden. Planerad framtida hamndel.

Oxelésunds hamn gjorde i november 2005 féljandgme for verksamheten.
Kton
Godsslag/ar| 2006/ 2008| 2012
Smatorrbulk| 400 500| 1000
Stortorrbulk | 3230 4 300| 5 000
Vatbulk 2100/ 1 000| 2000
Stalkajen 14001600 1700

Containers 28 100 250
Ro/Ro 0| 350 700
Summa 7 158 7 850| 10 650

Hamnen &r en utpraglad hamn for hantering av gbdtkimen har aven en inriktning pa han-
tering av containers. Tanken ar att utveckla coetaierksamheten pa kajplats 8 men aven pa
den nya hamndelen Stegeludden.

Hamnens stdrsta kund ar SSAB. Foérutom import agogods for SSABs rakning hanteras
vissa volymer olja och kemikalier. Begransade mangtlyckegods hanteras. Malm utgor det
storsta godsslaget med ca 2,3 miljoner ton. Darktimmmer koks och kol med ca 1,2 miljo-
ner ton och stalprodukter med 1,3 miljoner ton.
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Hamnen forfogar 6ver ett antal bogserbatar fordvamg av de storsta fartygen som kan na en
storlek pa upp till 150 000 tons dddvikt DW.

Hamnen utfor aven omfattande terminalhanteringaasdér SSABs rakning och andra kun-
der.

Anslutande infrastruktur

Sj6transporter

Forutom farlederna 441 till den allmanna hamndelemfarleden 455 in till SSABs stalkaj
finns alldeles soder om Oxeldsund farleden 432 Bvéviken till Norrképing. Farled 443
preciseras i denna rapport att vara av riksintréssefyren Korpholmen till Stegeludden, se
aven sid 32. Langs kusten utanfor Oxel6sund firessdtom en inomskarsled 406 som anslu-
ter till motsvarande norrut 407 och soderut 431.

Skulle den av Oxeldsunds hamn prognoserade volysuklwvgen intraffa, vilket betyder i
stort sett en fordubbling av kvantiteterna frarh2012, kommer nuvarande farledssystem
anda att vara tillrackligt &ven om pa motsvarariteantalet anlop per ar ékar med 800 anlop.

Jarnvag

Oxelésunds hamn har anslutning till jarnvagen S&aelésund. Banan ansluter till Vastra
Stambanan i Flen och till S6dra Stambanan i Nyk@pl2 km in i landet.

Banan anvands pa delen mellan Flen och OxelOswtakefor godstrafik. Strackan Sala —
Vasterds har en god bangeometri och en hastighetisstl pa 130 km/tim. Ovriga strackor &r
nagot kurvig och tillater hastigheter pa 80 — 1a0tkm.

Delen mellan Eskilstuna och Oxelosund ingar i tigttegiska godsnatet. En anpassning for
axellaster om 25 ton och en utokad lastprofil hdigen genomforts.

Hamnen har egen sparanslutning till den évergripaadvagen via bangarden i Oxelésund.
SSAB har ocksa egen sparanslutning till bangardésten 2005 gick i snitt 6 godstag varje
vardag till/fran Oxel6sunds hamn och SSAB. Minst tredjedelar av transporterna gar
till/fran SSAB.

Beddmningar om framtida godstrafik till/fran Oxelosunds hamn ar 2012

Banverkets prognos for antalet tag till/fran Oxeldds hamn (inklusive SSAB:s transporter)
ar 2010 ar 7 godstag per vardagsdygn. | Banvepketmnos bedéms ca 1,2 miljoner brutto
ton transporteras, vilket aven innefattar tageks detta ar en 6kning pa ca 16 procent.
Oxelésunds hamns beddmning &r att 10,65 miljoregtms totalt kommer att hanteras i
hamnen ar 2012 (exklusive SSAB:s transporter). d&tta bedéms drygt 1,8 miljoner ton
transporteras till/fran hamnen pa jarnvag vilketebar en 6kning med ca 80 procent. Detta
motsvarar en 6kning med ca 5 godstag per vardags@ammantaget skulle hamnen och
Banverkets bedémning motsvara ca 12 godstag pdagadygn. Merparten av tagen berak-
nas trafikera banan Sala - Oxelésund.

Vag

Vag 53, delen mellan Oxeltsund — Nykdping, ar krafnad ar 2002 och trafiksiffrorna har
raknats upp till ar 2005, dagens trafik. P4 demaste trafiklanken mellan Oxelosund — Ny-
koping, lanken mellan trafikplats Stjarnholm odchfittplats Bjorshult, uppgar totaltrafiken i
bada riktningarna till 6400 fordon/dygn, f/d. Awatirafiken utgor den tunga trafiken 400 f/d.
Detta trafikflode (6400 f/d) &r att betrakta sonm denomgaende trafiken mellan Oxelésund —
Nykoping.

Under perioden 2005 — 2015 beréknas trafiken ok ea€el5 procent.
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Detta innebar att genomfartstrafiken mellan Oxebdlsa Nyképing kommer att 6ka med ca
1000 f/d.

Den totala godshanteringen i hamnen uppgick ar #0051 miljoner ton. Av detta transpor-
terades ca 10 procent (0,71 miljoner ton) tikefran hamnen per bil. Dessa transporter in-
gar i de trafiksiffror som redovisas ovan.

Bedémningar om framtida godstrafik till/fran Oxelosunds hamn ar 2012

Av Oxelosunds hamns beddémning av den totala godgdeinsom ska hanteras i hamnen ar
2012 (10,65 miljoner ton) forvantas ca 20 procént§ miljoner ton) transporteras till eller
fran hamnen per bil. Den tunga trafiken pa motoevagellan Nykoping och Oxeldsund upp-
gar idag till ca 400 f/d. Den beraknade "normalkhidigen pa 15 procent ger totalt 460 f/d
inklusive hamnens "normala” utveckling.

Den extra 6kningen av gods i hamnen som forvantasom transporteras per bil blir da ca
200 f/d. Den totala forvantade 6kningen av tunfikn@a motorvagen Okar fran dagens siffra
400 f/d till ca 660 f/d. Totaltrafiken pa motorvémgeeraknas oka till ca 7500 f/d jamfért med
dagens trafik 6400 f/d.

Detta innebar att den utékade godshanteringenanchien, som genererar ytterligare 200
tunga f/d, kommer att klart méarkas pa det kommumatmnatet i Oxeldsund. For det statliga
vagnatet, motorvagen Nykodping - Oxelésund och vagénom lanet, bor inte 6kningen av
den tunga trafiken innebéara nagra allvarliga stiiyai. Vagvalet for den tunga trafiken utover
de namnda vagavsnitten ar inte kant och eventstillaingar pa dessa kan i dagslaget inte
beddmas.

Flyg
Stockholm — Skavsta flygplats &r belagen ca 251&m fiamnen. Transporttiden ar ca 20 min.

Enligt Luftfartsstyrelsen lastades/lossades 871gtms pa flygplatsen ar 2004.
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5. Hamnens koppling till SSAB

Oxelésunds Hamn AB &gs till 50 procent av Oxelésut@mmun och till 50 procent av
SSAB. Detta agandeforhallande har funnits sedan,l&8ar efter det att Oxelésunds hamn
blev aktiebolag. Forutom den formella kopplingenlameSSAB och Oxelésund hamn finns
det ett antal praktiska/affarsmassiga kopplingdtaneale tva verksamheterna.

« Affarsmassiga kopplingar
Andelen hanterat gods som direkt transporteras@égiosund hamn till SSAB var
under 2005 ungefar 63 procent. Hamnens expansisertiste aren har minskat ande-
len betydligt, och framtida prognoser indikeraeyligare minskningar. Beroendet av
SSAB som kund &r fortfarande stort men forvantéeded att minska de narmaste
aren. SSAB &r traktens storsta privata arbetsgivera ca 2700 anstéllda med en sta-
bil och positiv utveckling i en bransch med ettlgtt kundunderlag.

« Stalkajen, som &ags helt av SSAB
Har hanteras enbart fardigt gods i form av stalpkter. Arlig volym hanterat gods &r
ca 1,5 miljoner ton. Enligt SSAB finns det ingan@a att lata stalkajen inlemmas i
Oxeldsunds hamns allmanna hamnomrade.
Anstallda fran Oxel6sund hamn utfér under SSABsilegl all godshantering vid stal-
kajen inklusive lossning och lastning av fartyg.
Sodra Brannas, som ligger inom SSABs omrade.
Har hanteras vissa kvantiteter torrbulk till ocarfipramar. Oxel6sunds hamn svarar
for godshantering genom avtal med olika entrepremor

e Detaljplaneringsarbetet
SSAB expanderar norréver och hamnen séderdvergdtaensam dverenskommelse.
| omradet Norra Brannas finns ett naturligt djuphatage som kan anvandas om den
framtida industriella utvecklingen blir sadan attstGrre forandring behdvs av hamn-
verksamheten i Oxelosund. Inseglingen till dettadme ar riksintresseforklarad.

Kopplingen mellan hamnen och SSAB har funnits urerelativt Iang tid. Férhallandena
har forandrats under tiden. Oxel6sunds hamn betldag som ett fristdende aktiebolag med
uppdrag att ge saval SSAB som andra kunder semécksaval hamn- som terminalverksam-
het.
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6. Planeringslaget

Oversiktsplanens redovisning av hamnen

| Oxelésunds kommuns 6versiktsplan, antagen dgaorfi®002, redovisas Oxeldésunds hamn
som industriomrade och ar dar tillsammans med tarslie farleder redovisad som riksintres-
se for sjofarten enligt 3 kap. miljobalken. Riksasseomradet &r inte avgransat utan redovisat
som en punkt pd hamnomradet. Med ett felaktigt tageran Lansstyrelsen som grund har
aven Stalkajen inne pa SSABs omrade redovisatgiksintresse for sjofarten.

| 6versiktsplanen framhalls : Att kommunen ska verka for att de viktiga infrakturfragor-

na for trafikforsérjningen av hamnen och ev. famatinal genomfors (Ostersjoleden, Asp-
asparet och Centrumleden). Tva vagreservat forr§psteden och Centrumleden har marke-
rats pa kartan for framtida markanvandning. Vagsegen redovisas som riksintresse for
vagtrafik. Vagverket har dock tydligt markerat atén inte anser att reservaten ar av riksin-
tresse. Tva reservat for onskemal om kommande ggrivar aven markerats. Ett for Aspasp-
aret och ett for att mojliggora en sparforbindegdseallellt med Ostersjoleden for att forsorja
befintligt hamnomrade och kommande hamn vid Stelgleln. Inom reservaten bor inga till-
stand for atgarder utéver underhall av befintliggdnader och anlaggningar medges.

Pa kartan for framtida markanvandning anges avegeitdden som industriomrade. Omra-
det runt djuphamnslaget pa norra Brannas angediwvecklingsomrade. Att det ar markerat
som Utvecklingsomrade innebéar att omradet bedémenhator oanvand potential som be-
doéms kunna nyttjas battre. Omradet anses ha godlégimeter fér kommunikationer och
transporter. Den blivande markanvandningen komrttestaderas och foreslas i kommande
fordjupningar av oversiktsplanen.

Utvecklingsomradet gransar till ett stort naturoderdom framhalls som sarskilt vardefullt
med anledning av att det &r kommunens storsta satiingande naturomrade.

| 6versiktsplanen anges aven att en fordjupad daspgan éver Oxelésunds hamn, Stalkajen
och Stegeludden bor uppréattas.
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Lansstyrelsens granskningsyttrande

Av lansstyrelsens granskningsyttrande framgar ehBashalvon i gallande Gversikts-
plan fran 1990 ar reserverat for industriandamBlamses i sin helhet vara av riksin-
tresse for energiproduktion. Lansstyrelsens bed@tidlommunens utpekande av delar
av halvén som utredningsomrade tillgodoser riksisget.

De farleder som Sjofartsverket beddomer vara avritesse medfdljer som bilaga. Be-
domningen Odverensstammer inte helt med kommunensSgifartsverket anser bl.a. att
farledennr 443,narmast land mellan de bada hamnarna ar av nikss.

Lansstyrelsen gor samma beddmning.

Kommunen har planeringsansvaret for hela kommuyensSjofartens farleder av riks-
intresse och riksintresset fiske bor darfor redawifr hela kommunens vattenomrade.

Befintlig jarnvag till Oxeldsund ar av riksintresseligt Banverkets beslut. Kommunens
reservat for Aspasparet bedoms av Banverket inge asariksintresse. Lansstyrelsen
gor samma beddmning.

Gallande detaljplaner

For storre delen av hamnomradet galler en detaljfpéen 1987 som anger Hamn (Jloch
Jarnvag (Tj). Omradet narmast Villabacken far endasandas for hamnandamal med mind-
re miljopaverkan (T§). For Hamnens omrade norr om Gamla Oxeldsundswvéagenbeteck-
ningen (Th) pagar ny planlaggning med syfte att tillskapaustdtomter. Planprogram har
upprattats 2005. | detta planarbete ingar aveutattia framtida vaganslutning till Hamnen.
For kaj 2 och 3 galler detaljplan fran 1997 sonokésar Hamn (V). En byggratt finns daven
for en pirutbyggnad.
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For del av oliehamnen galler detaljplan fran 1968 $ huvuddrag anger Hamnandamal
(Thy). For Stalkajen galler detaljplan fran 2000 somgearMasugnar, stalverk m.myJFor
Stegeludden galler detaljplan fran 1973 som angerd@e for storindustri (Js). For djup-
hamnslaget norra Brannas galler omradesbestamnfiélaet999 som anger industriomrade
och skyddsomrade for industri.

Investeringsplanerna

Vagverket

Nationell Plan for Vagtransportsystemet 2004 - 2048tstalld genom regeringsbeslut 2004. |
den nationella planen finns endast ett vagobjegtaget i Sédermanlands |an under planperi-
oden. Ostra forbifarten Katrineholm med planeraggsyart tidigast 2008. Objektet har mar-
ginell betydelse for Oxelésunds hamn.

Lanstransportplan for 2004 — 2015, faststalld agi®€oérbundet 2004-04-22.

| Lanstransportplanen finns ett nybyggnadsobjektaget vag 53/55 Forbifart Malmkoping
med byggstart varen 2006. Objektet har betydelskdinnens vagforbindelse mot Bergsla-
gen. Ovriga vaginvesteringar inom lanet ar i huakdsmbyggnads- och trafiksakerhetsat-
garder.

Banverket

| Banverkets Framtidsplan for Jarnvagen 2004-2@1isfidag for banan Sala — Oxelésund
medel fér underhall samt for utbyten och upprusgrdér den storsta atgarden ar kontaktled-
ningsupprustning mellan Flen och Oxel6sund. Baratdnlar nyligen i en idéstudie belyst
mojligheten att forbattra godstransporterna tith éf@n hamnen.

Miljoprévning och tillsyn av hamnverksamheten enlig t miljobalken

Bestammelser om tillstand for miljofarliga verksaetér finns i miljébalken och i férordning-
en (1998:899) om miljofarlig verksamhet och halsask Dar anges att det ar forbjudet att
utan tillstand enligt 9 kap. miljobalken anlaggéeedriva miljofarlig verksamhet om verk-
samheten har beteckningen A eller B i bilagarfdibrdningen.

En hamn ar per definition miljofarlig verksamhetdtamnar, lastnings- eller lossningskajer
som medger trafik med fartyg p& minst 1350 brugisterton (volymmatt@ 2.83Mar till-
standspliktiga enligt 9 kap 6 8§ miljobalken. Ti#latl kravs bade for att anlagga en ny hamn
och for driften av en befintlig hamn. Prévningsmigieet &r lansstyrelsen eller Miljodomsto-
len. Lansstyrelsen ar aven tillsynsmyndighet enhgjobalken av hamnen och over vatten-
verksamheten i hamnen.

Lansstyrelsens Miljoprévningsdelegation har demibd 2004 lamnat Oxelésunds Hamn AB,
tillstand enligt miljobalken att pa fastigheternae® 7:60 och Oxel6 7:67 i Oxelésunds kom-
mun bedriva fortsatt och utokad hamnverksamhet emeditlig hantering av 5,5 miljoner ton
gods 6ver kaj. Bolaget lamnas aven tillstand gittygsrorelser med sammanlagt 5,2 miljoner
ton brutto fér ndmnd verksamhet, vilket inkludekfartygslop. Hanteringen av gods om-
fattar lossning och lastning av gods fran fartyglastning och lagring av gods, intransport av
gods till SSAB samt drift av hamnens anlaggningar.

Bolaget lamnas aven tillstand till att ateretabférgetrafik vid kajerna 3 och 8, installera ny
kran vid kajerna 3-7 samt att nyetablera farjeitraiil kaj 2. Farjeverksamheten far hogst om-
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fatta 40 000 ankommande och 40 000 avgaende latr(TEU) per ar, 5000 ankommande
och 5000 avgaende personfordon per ar och 30Gfdde/ar.

Tillstandet omfattar aven ombyggnad av befintlighttransportsystem.

Miljodomstolen provar under 2006 Hamnens anstkarattraven ta i ansprak Stegeludden
for hamnverksamhet.
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7. Influensomrade

Allmant

Influensomradet utgors av det egentliga hamnomrédet omgivande omraden dar hansyn
maste tas till hamnens drift och framtida utvedihmd planlaggning och tillstandsprovning.

Influensomradet bestams dels av hamnens fysiskadrting dels av restriktioner till foljd av
miljostorningar sonbuller, vibrationer ochluftféroreningar samt derisk- och sékerhets-
aspektersom ar kopplade till hamnverksamheten ochrlhsporter till och fran hamnen.

For att hamnverksamheten ska kunna fortgd massadésitsattningar beaktas vid planlagg-
ning och i olika tillstandsbeslut. Redovisningendavolika miljofragorna nedan utgar till stor
del fran miljokonsekvensbeskrivningen som liggérgiund fér hamnens gallande miljotill-
stand och hamnens arliga miljorapporter samt Nardsverkets handbok med allménna rad
med titeln "Hamnar — Om hélso- och miljdpaverkarkB) tillstdndprévning m.m.” (Hand-
bok 2003:7).

Nar det ska provas om en atgard kan paverka sthtiksse negativt, har det ingen betydelse
om atgarden vidtas inom omradet av riksintressa atlanfor omradet. Det &r sjalva paverkan
pa funktionen hamn som ar avgoérande for bedémningen

Buller

Buller ar en lokal miljoeffekt och oftast knutefi tasthantering av nagot slag eller ventila-
tionsfaktar och hydraulik. | samband med hamnverksz forekommer aven buller fran vag
och jarnvagstrafik till och fran hamnen. Fartygeisselmotorer alstrar ett lagfrekvent (dovt)
buller som dampas daligt med avstandet. Lagfrekbetier kan medféra séarskilda problem
eftersom storningsgraden ar stdrre av detta bulfegfrekvent buller dampas mycket samre |
fasad an annat buller, vilket kan ge problem famihusmiljon. Faktorer som paverkar bul-
lerstérningens omfattning ar fartygens bullerenoissich behov av kérning av hjalpmaskineri
samt liggtider i hamn, sarskilt natter och heldg¢tover buller fran fartyg kommer buller att
emitteras fran transporter, lastning och lossningaxs.

Storningen av buller &r beroende av fler faktorer sjglva bullerexponeringen (SOSFS
1996:7). Graden av bullerstorning paverkas av gidigerfarenheter av bullerexponering, atti-
tyd, héalsotillstand, men aven kanslighet for budieh tidpunkt nar bullret forekommer.

Bullerstorningar kan begransas pa tre olika satt:
« Atgarder vid kéllan
« Atgarder under utbredningen
« Atgarder till skydd for mottagaren

Oxeldsunds hamn genomfor bullerdampande atgarderstrgenom principen atgarder vid
kallan.

| hamnens miljétillstand anges att buller fran \samheten skall begransas sa att det inte ger
upphov till hdgre ekvivalent ljudniva som riktvardeomhus vid narmaste bostader an
55dB(A)  vardagar man-fre dagtid (kl. 07.00 — 18.00)

45dB(A) nattetid (kl. 22.00 — 07.00)

50dB(A) Ovrig tid

Momentana ljud nattetid (kl. 22 — 07) far inte Gslerda 55 dB(A).

28



Ljudnivamatningar for att kontrollera verksamhetbofierpaverkan utfors regelbundet i
hamnens omgivningar enligt befintliga kontrollpragy.
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Bild 7. Matstationer for buller.

Matningar gjorda under 2004 och 2005 mellan kl 08-.0.30 visar bullervarden inom f6l-
jande intervall:

Matplats 1 43,1 — 57,8 dB(A ekvivalent

Matplats 2 47,5 — 53 dB(A ekvivalent

Matplats 3 41,2 — 48,5 dB(A)ekvivalent

Matplats 4 45,7 — 49,6 dB(A)ekvivalent

Planeringsriktlinjer for buller

En utbyggnad av bostader inom eller i direkt amshg till det egentliga hamnomradet ar

sannolikt inte forenlig med hamnverksamheten p.gtabostéaderna blir bullerstérda. Detta

skulle kunna leda till krav pa inskrankningar awnmaerksamheten och darmed medfora pa-
taglig skada pa riksintresset. Eventuell annansasrihet an bostader far provas fran fall till

fall.

Bullerfrdgorna maste uppmarksammas om ny bebyggédseras i narheten av riksintresset

sa att skyddsavstanden blir tillrackliga. Natunsierkets riktvarden for externt industribuller
vid bostader m.m., Socialstyrelsens rekommendatifindagfrekvent buller i bostader samt
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riksdagens riktvarden for vag- och jarnvagstrafikste beaktas. | externt industribuller inne-
fattas saval buller fran hamnverksamheten somffrdgpgen och fran vag- och jarnvagstrafik

inom hamnomradet. Riktvardena ar tillampbara paebéasrksamheten inom hamnomradet
(lastning, lossning o0.s.v.), buller fran fartygenstorer m.m., samt flaktar o dyl. i angransan-
de arbetslokaler. Vid vag- och jarnvagstrafik omséiijer de olika hamndelarna men genere-
ras utanfor hamnomradet tillampas riksdagens nikieé for vag- och jarnvagstrafik.

Gallande riktvarden for buller bér anges i kommunénersiktsplan. Vid planlaggning och
tillstandsprévning inom omraden i anslutning tidl dlika hamndelarna bor bullerutredningar
tas fram dar det framgar vilka omraden som ar tadat vilken typ av buller sa att ett till-
rackligt skyddsavstand kan avsattas. Detta karagilen for omraden som ligger pa andra
sidan vattnet i forhallande till en hamn.

Nedan redovisas de olika riktvarden for buller sska beaktas vid planlaggning och till-
standsprovning. Om det finns sarskilda skal kan giaa avsteg bade genom skéarpa och latta
pa varden.

Riktvarden for industribuller vid bostader, utbildningslokaler och vardlokaler, arbets-
lokaler m.m.

For bullerstérning fran hamnverksamhet tillampaguNardsverket riktvarden for externt
industribuller (RR 1978:5 rev 1983). Dessa riktwirdillampas aven for vag- och jarnvags-
trafik inom ett hamnomrade. Riktvardena avser fsf@rden och man skiljer pa nyetablering
respektive befintlig verksamhet. Invid nya bostaddren befintlig verksamhet ska riktvarden
for nyetablering tillampas. For narvarande pagaoeersyn av Naturvardsverkets allmanna
rad. Framover kommer troligtvis nyetableringsvamigélla aven for befintlig verksamhet.

Riktvarden for buller vid bostader, utbildning, déokaler, utomhusmiljon invid bostader

Befintlig verksamhet, Nyetablering av verksamhet
ekvivalent niva ekvivalent niva

Dagtid 07 —18 55dBA 50 dBA

Kvéllstid 18-22 samt sdn. o heldp0 dBA 45 dBA

07-18

Natt 22-07 45 dBA 40 dBA
55 dBA (maximal ljudniva) 55 dBA (maximal ljudniya

Riktvarden for arbetslokaler for ej bullrande veakshet, t ex kontor.

Befintlig verksamhet, Nyetablering av verksamhet
ekvivalent niva ekvivalent niva

Dagtid 07 —18 65dBA 60 dBA

Kvéllstid 18-22 samt s6n. o heldg0 dBA 55 dBA

07-18

Natt 22-07 55 dBA 50 dBA

Rekommendationer for bedomning for lagfrekvent buller inomhus i bostader

For bedomning av lagfrekvent buller som kan uppkenirén fartygens flaktar m.m. tillam-
pas Socialstyrelsens Allmanna rad om buller inomdals hdga ljudnivaer (SOSFS 2005:6).
Socialstyrelsens rad tillampas i bostader, undeinvislokaler och vardlokaler. Riktvarden
saknas for lagfrekvent ljud utomhus. Riktvardena sixa beaktas vid bedémning av olagen-
het fér manniskors halsa ses nedan.

Tersband, Hz 315 40 50 63 80 100 125 1600 20
Ekvivalent ljudniva (dB) 56 49 43 419438 36 34 32
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Riktvarden for buller fran vag- och jarnvagstrafik utanfor hamnomradet
FoOr vagtrafik och jarnvagstrafik har riksdagen leagit riktvarden for buller viehy bostads-
bebyggelsdinfrastrukturpropositionen (1996/97:53).

Utrymme Bullernivaer

Inomhus 30 dBA ekvivalentniva
Inomhus 45 dBA maximalniva nattetid
Vid fasad 55 dBA ekvivalentniva

Pa uteplats 70 dBA maximalniva

Vid nybyggnad eller vasentlig ombyggnad av jarnséiger riktvardet for buller utomhus 55
dB(A) ekvivalentniva vid uteplats och 60 dB(A) ekalentniva i bostadsomradet i dvrigt.
For att Vagverket ska bekosta bullerdampande atgéd befintlig bostadsbebyggelse vid
vag galler riktvardet 65 dB(A). Man ska saledestilldmpning av det ekvivalenta utomhus-
riktvardet skilja pa nybyggnation av bostadsbebiamech befintliga bostader samt nybygg-
nad eller vasentlig ombyggnad av jarnvag da rikteaa ser annorlunda ut.

Mojliga atgarder for att forbattra ljudmiljon
Samtliga riktvarden som anges ovan anvands somrlagdeid bedémning av om en bul-
lerstorning kan utgora olagenhet for manniskorsaaManga faktorer inverkar vid en be-
domning som alltid bor goras fran fall till fall.aktorer att ta hansyn till vid beddmning av
risk for storning ar bl.a. féljande:
« Ardet en jamn niva eller aterkommande maxnivaes?dD stor skillnad pa stérningen
av jamnt buller fran ex flaktar och bullertoppairfrt.ex. slagljud.
« Ar ljudnivan regelbundet aterkommande (t.ex. tAgagsr enligt tidtabell) eller
slumpvis (t.ex. slagljud).
» Tid pa dygnet stérningarna forekommer, varaktigiodt ljudniva.
» Ljudets frekvensfordelning. Lagfrekvent buller upys sarskilt negativt och kan redan
vid laga nivaer ge upphov till besvar i form awtinét, huvudvark, illamaende osv.
« Den totala bullerbelastningen i omradet. Bostadetitigang till tyst sida.
* Mojligheten att begréansa bullret
» Exponering for fler bullerkallor
» Bullrigt grannskap (Iangt till tyst miljo)

Positiva egenskaper som maste forstarkas for athisgsupplevelsen for de boende ska
minska kan vara att 1) manga boningsrum vettertysotsida, 2) mycket lagt buller inomhus,
3) tyst gard , 4) hog fasadisolering.

Nar det galler buller fran hamnverksamhet ar erfaeterna att det inte ar helt enkelt att skér-
ma av buller fran en hamn. Bullerskarmar behovea vaycket hoga om de ska ha nagon ef-
fekt pa buller vid omgivande bebyggelse.

Tillgang till en tystare sida for bostader ar ersipo faktor som generellt sett innebar mins-
kad storning. | vagtrafiksammanhang har en tystata lange anvants som ett satt att uppna
en acceptabel ljudmiljo for nya bostader. En anilegitill detta avsteg fran riksdagens rikt-
varden ar trafikbullrets stora utbredning, sarskilfira tatorter, och att det ofta beddms som
tekniskt ogenomforbart att reducera trafikbullittetn niva under riktvardena.

Vid olika typer av industriell verksamhet har fragam en tystare sida inte kommit till an-
vandning pa samma satt som for trafikbuller. Debbpa att det da finns helt andra tekniska

31



mojligheter att na riktvardena an vad som ar falidttrafikbuller. Darfor galler att riktvardet
bor nas genom atgarder vid kallan och att avstegmeen tystare sida inte ar en acceptabel
planeringsatgard.

ISEEEESE:

Bild 8. Ny kran i hamnen.

Vibrationer

Vibrationsstorningar fran jarnvagen kan vara ditaaligt miljoproblem. Det ar darfor ange-
laget att insatser gors for att inte 6ka dessanstgar. Det bor darfor undvikas att olamplig
bebyggelse fran vibrationssynpunkt kommer till gtdBanverket har, i samverkan med Na-
turvardsverket utarbetat en skrift med titeln "Bulbch vibrationer fran sparburen linjetrafik"
(Dnr S02-4235/SA60) som redovisar verkens langgiktinal vad avser buller- och vibra-
tionsstorningar kring jarnvagen. Denna skrift agledande i samband med planarbete i jarn-
vagens narhet.

Riktvarden for vibrationer fran jarnvagstrafik
Vibrationsniva RMS Hastighet Acceleration
(1-80 Hz)

0,4 mm/s 14 mmfs

Ovan angivna varden avser nivaer som langsiktigeftérstravas vid permanentbostader,
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fritidsbostader och vardlokaler. Riktvardena spegtibart vilka nivaer som bor uppfyllas

for att klara en god miljokvalitet med utgangspuféh dagens kunskaper om stérningsupp-
levelser. Riktvardena ar framtagna for att elimingsken for storningar fran jarnvagstrafik
nattetid. Nivaerna avser utrymmen dar manniskatigrarande vistas, framst utrymmen for
somn och vila. Riktvardena ar avsedda att tillanfpastorningar fran jarnvagstrafik.

Luftkvalitet

| dagens verksamhet ar den huvudsakliga luftfoiogskallan svavstoft som uppkommer vid
omlastning av gods, vid transporter pa omradetficdehde dppna lagerplatserna. Stoftet upp-
levs framst som en olagenhet for omgivningen. Stesatser genomfors éver hela hamnom-
radet for att bekdmpa damning/stoftspridning. Rbféaebygga uppkomsten av diffus dam-
ning av stoft finns ett flertal rutiner och insttigner. Pellets, kol och koks som hanteras pa de
oppna lagerplatserna vattenbegjuts for att minskaning. Sa kallade miljéfordon sopar av
och suger rent lagerytor och vagar samt bevattessalfor dammbekampning.

Utslapp av fororeningar till luft sker aven framtf@smotorer, lastbilar, diesellok, truckar,
lastmaskiner, dumpers, persontransporter och \ét&st Till spartrafiken anvands framst
diesellok och i mycket liten omfattning eldrivn&kldJtslappen bestar dels av fororeningar till
foljd av forbranning och dels av att flyktiga amreargar vid hantering. Faktorer som paver-
kar utslappens omfattning ar fartygens motorertwénslets svavelinnehall samt behov av
korning av hjalpmaskineri och liggtider i hamn.

Oxelosunds hamn har tillsammans med SSAB tva ntigtisés for méatning av svavstoft. In-
strumenten &r placerade pa kommunhusets tak oajggitiamnen. En sammanstallning av
manadsmedelvarden lamnas en gang per ar till iaetstn i en miljérapport.

Exempel p& Arsmedelvarde fér svavande stoft (mitagstoft/nt luft).
Ar1997  ca155
Ar2000 ca135
Ar2003  ca135

Utslappen av stoft har ocksa raknats ut som milgiteing stoft per ton gods
(Arsmedel PM10/godsomséttning i milj. Ton).

Ar1997 431

Ar2000 3,48

Ar2003 3,64

Miljokvalitetsnormer for luftkvalitet i utomhuslufinns idag for partiklar, kvavedioxid, kva-

veoxid, svaveldioxid, bly, bensen samt kolmonogidrmerna far inte dverskridas. Vid pla-
nering, planlaggning och tillstandsprévning ska kamer och myndigheter iaktta gallande
miljokvalitetsnormer enligt 5 kap. 3 8§ miljobalkeMiljokvalitetsnormen for partiklar ar max

40 mikrogram/m luft och till januari 2010 ska 20 mikrogramituft klaras.

Planeringsriktlinjer for luftkvalitet

Luftforhallandena ska uppmarksammas om ny bebyggetmneras i anslutning till befintliga

hamnar sa att skyddsavstanden blir tillrackligal pianering och planlaggning i naromraden
till de olika hamndelarna behdver forhallandena aéir galler luftfororeningar klarlaggas.

Gallande miljokvalitetsnormer ska beaktas av komenwch myndigheter. Aven risken for

lukt och sotande rok fran fartygen bor uppmarksasma
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Risk- och sékerhetsaspekter

Vid kajplats 8 och 11 férekommer det verksamheten ianterar farligt gods som regionen
ar beroende av som t.ex. eldningsolja, natronlatx@velsyra. Det faktum att hamnen ar en
stdrre allman hamn gor att det pa ganska kort V&esekomma att hanteras amnen aven med
andra risktyper. Lansstyrelsen har bedomt att eenketen som Oxeldésunds hamn bedriver
har sa stor inneboende fara och &r av den omfgtniatt den ar att betrakta som farlig verk-
samhet enligt 2 kap. 4 § lag (2003:778) om skydd ehakor (lansstyrelsens beslut 2005-03-
24). | hamnens narhet finns dven tva verksamhetard s.k. "Sevesoanlaggningar”. Det &r
SSAB och AGA gas AB. Reglerna utgar fran bl.a. ESBeseso Il direktiv (96/82/EG) och har
inforts i svensk lagstiftning - "den s.k. Seves@at(1999:381) - och tillhérande férordning
(1999:382) samt Raddningsverkets foreskrifter (2D05yftet med lagstiftningen ar att fore-
bygga allvarliga kemikalieolyckor och att begrarigiderna av sddana olyckor for manni-
skors hélsa och miljon.

Nedanstaende anlaggningar som hanterar farligt fjoaks for narvarande inom Oxel6sunds
hamnomrade

Bergrumsanléaggning for ca 1 million ton

Cistern for svavelsyra for ca 5 000 kubikmeter och

Cistern for natronlut for ca 6 200 kubikmeter

Till hamnen ankommer tank- och kemikaliefartyg nfadigt gods i form av eldningsolja,
natronlut och svavelsyra. Produkterna transportégas hamnen pa vag- eller jarnvagsnat
men aven aterlastning till fartyg sker. Hamnverksatberors av lag (2006:263) om transport
av farligt gods och tillhérande forordning (2006131(Ny lag och férordning om farligt gods
trader i kraft den 1 juli 2006). Lagen omfattarfligtning av farligt gods sdsom lastning,
lossning, forvaring och hantering av farligt goBsiddningsverket har gett ut foreskrifter om
transporter av farligt gods.

Verksamheter i hamnomradet samt transporter aigfaybds till och fran hamnen kan med-
fora risker for omgivningen och langs transportlede Antalet tankfartyg som anléper ham-
nen ar cirka 70 per ar. De flesta fartyg har dusitrel. Transporter fran hamnen pé land sker
bl a 4 vardag i veckan med jarnvag. Detta motsveaa?5 st jarnvagsvagnar i veckan. Ett
normalt &r hamtar ca 300 tankbilar olja och ca &0tkbilar kemikalier. P4 helgerna sker
transporter i mindre utstrackning och da framskemwikalier. Oljetankbilarna kér G:a Oxelo-
sundsvagen for att komma ut pa motorvagen mot Nipkpplotsvarande for tankbilarna las-
tade med kemiprodukter ar Torggatan, Styrmansg&am Oxelésundsvagen och sedan mo-
torvagen mot Nykoping.

Lansstyrelsen bevakar risker i samband med hagtech transport av farligt gods i arenden
som regleras av plan- och bygglagen. Bebyggelseaneras néra verksamhet eller trans-
portled for farligt gods kan begransas vad avss. favstand till anlaggning/led, utformning
och innehall, just med hansyn till riskbilden. Oarstigheter som paverkar konsekvensen av
en olycka med farligt gods langs transportvdgenrdgivande tat bebyggelse som t.ex. bo-
stads- och kontorsbebyggelse och stor koncentrattomanniskor i narhet till vagen. Korta
avstand mellan vag och bebyggelse dkar riskenriirdspridning.

FN-organet IMO ( International Maritime Organisafid®eslutade under 2003 om ett forstarkt
skydd for sjofarten. Som ett komplement till dettderade begreppet "sjosékerhet” eller "sa-
fety” har begreppet "sjéfartsskydd” eller "secutigommit till. Det avser atgarder som ska
skydda sjofarten mot yttre hot och terrorism. Da rgglerna tradde i kraft 1 juli 2004.
Konkret har detta inneburit mer inhagnade hamnoerrdden aven att andra sakerhetsrutiner
med mdjlighet till kontroll och évervakning har drfs. Nar det galler rederier och fartyg ar
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en stor del av tillsynen knuten till passagerayfggh som kan ses som ett potentiellt mal for
terrorism. Sjofartsinspektionen ar tillsynsmyndigh®verige.

Planeringsriktlinjer for risk- och sékerhetsaspekter

Risk- och sakerhetsfragorna ska uppmarksammas obeloyggelse planeras i anslutning till

riksintresset sa att skyddsavstanden blir tillrigegkl Vid planlaggning i naromradena till de

olika hamndelarna och intill de vagar och jarnvégan trafikférsérjer hamnen bor riskanaly-

ser tas fram. Sormlandskustens raddningstjanst étbtidigt skede i planprocessen ges moj-
lighet att delta i planarbetet.

Transporter till och fran hamnen

En forutsattning for att verksamheten i hamnenkskma fortga ar att transporterna till och
fran hamnomradet kan ske pa ett godtagbart settpMilaggning i narhet av vag- och jarn-
vagar sker regelmassigt en provning av bullershgjam och luftkvaliteten. Nar det galler
transporter till och fran hamnen &r det viktigtaten i detta fall tidigt uppméarksamma risk-
och sékerhetsaspekterna, vilket betonas i ovardgd@rsnitt. Mojligheterna att transportera
farligt gods till och frdn hamnen maste beaktas.

En svarighet som bor uppmarksammas ar att plarsgiggrder aven langt fran hamnen kan
paverka majligheterna till transporter till ochrirBamnen. Om planférslag som begransar
mojligheterna till sddana vag- och jarnvagstranspaenomfors kan det ge negativa effekter
pa hamnverksamheten och darmed paverka riksintresselanerna bor darfor inte fullfol-
jas. Det ar angelaget att vara uppmarksam pa allgsana om majligheterna till vag- och
jarnvagtransporter till och frAn hamnen paverkasliéa planforslag, aven nar planforslagen
ligger langt fran hamnen.
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8. Riksintresset sjofart och hamn

Behandling i planprocessen

Enligt 3 kap. 8 § miljobalken ska omraden som driksintresse for kommunikationsanlagg-
ningar skyddas mot atgarder som kan patagligt &estillkomsten eller utnyttjandet av an-
laggningarna.

| prop. 1985/86:3 med forslag till lag om hushaitpimed naturresurser m.m. vars bestammelsef har
overforts till miljobalken, uttalas (sid. 167 ) fé@hde:

"Bestammelserna tar saledes sikte inte bara pdatt skall reserveras for anlaggningarna. Markre-
servationerna skall aven innebara krav pa hansyndndra verksamheter, sa att anlaggningarna ocksa
kan brukas pa ett rationellt satt. Det innebar agdtgarder som kan forsvara driften av anlagggmin
inte bor tilldtas i anlaggningens narhet. Om exduipdostadsbebyggelse tillats intill ett omradenso
ar avsett for en flygplats, kan detta begransaighigterna att utnyttja flygplatsen, eftersom hartsg1
till bullerstérningar fér de boende

Sjofartsverket har i beslut den 22 oktober 2001 mi@d av Forordningen (1998:896) om

hushallning med mark och vatten redovisat vilka hanmsom verket bedomer vara omraden
av riksintresse for sjofart i Sédermanlands lammligen Oxelésunds hamn. Vilka omraden

som ingar i riksintresseomradena och vilket infsmmrade hamnarna har framgar dock inte
av Sjofartsverkets beslut utan far preciseras ieshate mellan Sjofartsverket och Lansstyrel-
sen.

Enligt 4 kap. 1 § plan- och bygglagen ska rikssgena som t.ex. hamnar av riksintresse re-
dovisas sarskilt i kommunernas oversiktsplader planen ska aven framga hur kommunen
avser att tillgodose de redovisade riksintressena.

Redovisning i framtida 6versiktsplanen bor omfatéd egentliga hamnomradet, erforderliga
omraden for en framtida utveckling av hamnen (inld.ytor som behovs for att uppfylla de
nya reglerna om "security”) samt om mojligt hamnarfkiensomrade, d.v.s. det omrade som
nu och i framtiden bedéms vara paverkat av bubenigar, utslapp och risker. | annat fall
bor gallande riktvarden for buller m.m. redovisAsen transporter till och frAn hamnen saval
till lands som till sjoss samt de stdrningszonansda@n finnas langs dessa transportvagar ska
beaktas i Oversiktsplanen.

Kommunens o6versiktsplan bor vidare innehalla nilighi for hur de restriktioner fér markan-
vandningen som hamnen och hamnverksamheten foenlekla beaktas vid lamplighets-
prévningen i plan- och bygglovsarenden. Med saaaiovisning blir det mojligt att avgora
om och pa vilket satt kommunen avser att tillgoddlssintresset i tillracklig utstrackning.

| arbetet med Oversiktsplanen ska kommunen sanma&diaansstyrelsen som ska verka for att
riksintresset tillgodoses. Om lansstyrelsen eftienrsid med Sjofartsverket bedomer att sa inte
skett pa ett godtagbart satt ska det framga awstymedsens granskningsyttrande, vilket tas
fram i samband med utstéllning av planen och samfalas till den antagna dversiktsplanen.

Lansstyrelsen ska i sitt granskningsyttrande marken och i vilka avseenden som lansstyrel-
sen funnit att riksintresset inte beaktats i tdkifg utstrackning. Om kommunen och lanssty-
relsen har olika uppfattning i frdga om hur rikeissena ska beaktas ger oversiktsplanen ing-
en tydlig vagledning for den fortsatta planeringeh tillstandsgivningen i denna fraga.
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Avvagningen mellan ett riksintresse och ett bebigggmsprak gors av kommunen i anslut-
ning till detaljplanelaggning eller bygglovsprévginLansstyrelsens ska bevaka att riksintres-
set hamn tillgodoses i detaljplaneprocessen. Orastiirelsen befarar att riksintresse kan
komma att "patagligt skadas” ska lansstyrelsem t@eitaljplanen for provning och sedan upp-
hava kommunens antagandebeslut om lansstyrelsé@mieectt planforslaget innebar att riks-

intresset "patagligt skadas”.

Som verksamhetsutovare och ansvarig for hamnveitkstm ar hamnen sakégare och har
ratt att fora fram sina enskilda sakintressen. giékommunalt beslut emot hamnens intressen
kan hamnen — i likhet med andra sakagare somatitsiha synpunkter tillgodosedda — over-
klaga till lansstyrelsen.

Sjofartsverkets beslut om riksintressen

Det arendast allmanna hamnarsom kan pekas ut som riksintresse for sjofartalinan

hamn ar av sarskild betydelse for den allmanna&ais¢in och skall i princip vara 6éppen for
allman trafik och fylla ett allmant samhallsintress Sjofartsverkets forfattning SJOFS
1988:5 framgar att det for narvarande finns callB@zmna hamnar i Sverige. Inom en allméan
hamn far innehavaren utféra atgarder i vattenontrdide att behéva ha vattenratt eller dispo-
sitionsratt 6ver vattenomradet i fraga. Utmarkafidesn allman hamn &r att alla fartyg i prin-
cip har ratt att i man av plats anlépa hamnen diiitija dess resurser.

Enligt 2 § férordningen (1998:896) om hushallningdrmark- och vattenomraden m.m. ska
Sjofartsverket, som ansvarig central forvaltningedighet, lamna uppgifter till lansstyrelser-
na om omradesom myndigheten bedomer vara av riksintresseGenom detta beslut pekar
Sjofartsverket ut de hamnar och farleder, samt dewd Gvrigt, som har saddana speciella
funktioner for sjotransportsystemet att Sjofartkeeérbedomer att de ar kommunikationsan-
laggningar av riksintresse enligt 3 kap. 8 8 midjiien.

Skyddet avser funktionen for bade befintliga odmnprade anlaggningar och 6verensstammer
med den tolkning som Boverket och trafikverken goh som redovisas i ett sarskilt beslut
fran Boverket (5 juli 1999, Dnr B 411 - 670/98).ms@n forutsattning har verken bl a enats
om att miniminivan for anspraken ska ansluta tHNFT, det transeuropeiska transportnét-
verket.

Sjofartsverkets beslut den 22 oktober 2001 samB@esugusti 2004 om sj6fartens riksintres-
sen innebar att tidigare (1987) utpekade riksisgasomprévas och att anspraken utvidgas till
att mera konsekvent omfatta aven sjofartssektoikigyaste noder och lankar, d.v.s. hamnar
och farleder, i ett i forhallande till 6vriga trapmstslag sammanhallet transportsystem.

Sjofartsverkets tidigare redovisade kunskapsungdPBL/NRL-underlag 11, 16, 17) galler
tillsvidare i tillampliga delar med undantag fordtiggande nya samlade riksintresseredovis-
ning. | Sjofartsverkets redovisning av planeringnag spelar ocksa verkets kungorelse
med tillkdnnagivande av beslut om allmanna farlemtr allmanna hamnar (SJOFS 1988:5)
en viktig roll. Av kungorelsen framgar bl.a. farkstrackningar och grans i vatten for ham-
narna.

EU-parlamentet och ministerradet har beslutat dkawjranser som ska galla for att infoga
hamnarna i TEN-T. Kategori A omfattar hamnar vaadik 6verstiger 1,5 miljoner ton eller
200 000 passagerare i internationell sjofart pescér som har intermodala forbindelser med
ovriga TEN-T.

Sjofartsverket har bl.a. med utgadngspunkt fran rsaatistiken for ar 2000 gjort en bedém-
ning av vilka hamnar som ska anses vara av riksieér utan att helt strikt utga fran nuvaran-
de eller tidigare kriterier for TEN-T hamnar. Sjtiverket anser att det ar rimligt att hamnar
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som ar i den kategorin att de anses vara av derattike ska inga i TEN-T-systemet kategori
A aven ska vara av nationellt svenskt transportig&tiintresse och forklaras som riksintresse.
Nagon ytterligare speciell motivering eller vardskrévning av dessa hamnar synes egentli-
gen inte nédvandig da deras nationella betydetsigen inte kan ifragasattas. Betraffande
den narmare avgransningen av hamnarnas mark- tteemomraden ansag Sjofartsverket i sitt
beslut att detta I6ses inom ramen for den kommuinadasiktsplaneringen i samrad med bl.a.
lansstyrelsen, respektive hamn och Sjofartsverket.

Med utgangspunkt fran de utpekade hamnarna, sanstGiee lastageplatserna och karn-
kraftsverkshamnarna, anger Sjofartsverket dverutamgle huvudfarleder och i vissa fall al-
ternativa farleder samt vissa skyddade inomskéesl&it genomfartstrafik, farledsfértrang-
ningar och kanaler for handelssjofart som rikssgee

Farlederna anges endast i sin strackning och idé&talj vad avser utbredning. Farledsanstal-
ter bl.a. fyrar och 6vrig utmarkning forutsatts Kamnfattas av riksintresseanspraket. Vidare
redovisas farlederna fran angoringen av kustenimtehénda ut till territorial-’kommungrans.
Dessutom redovisas farledsstrackningen i princgasthfram till grans i vatten for respektive
allman hamn, trots att farleden naturligtvis fottiséin till kaj. Detta medfér att hela eller de-
lar av vattenomradet for allman hamn ar av riksisge.

Utdver hamnarna och farlederna till dessa havdas d@ksintresse for trafiksepareringssy-
stem (TSS) och andra ruttsystem som kan kommaaditieeas.

| S6dermanlands lan ar endast Oxeld6sunds hamnilinédande farleder beslutade vara av
riksintresse for sjofarten.

Sjofartsverkets ovriga riksintressen inom regionen Gavle — Norrkdping och godsom-
sattning 2005.

Hamn Godsomséttning| Antal passage- | Kompletterande motiv-
Lan ar 2005 Kton rare ar 2005 |och vardebeskrivning
over kaj
Gavleborgs| Gavle 3662 NIL Fullservicegodshamn
Stockholms| Nynashamn 2 805 1 348 000 Oljehamn aomror
farjetrafik till Gotland.
Stockholm 5464 8 502 000 Fullservicehamn inkl
omfattande farjetrafik.
Kapellskar 2700 1 524 000 Omfattande farjetrafik
Sodertalje 900 NIL Olje-, container och
bilimporthamn
Ostergot- | Norrkoping 3 885 NIL Fullservicegodshamn
lands
Vastman- |Vas- 3 350 NIL Fullservicegodshamn
lands teras/Koping

Anm; siffran for Norrkdping galler 2004. motsvaransiffra for 2005 sags vara nagot hogre.

Navigeringshjalpmedel av riksintresse som har betydelse for Oxelésunds hamn

Lan Lage for DGPS
Stockholm Nynashamn
Kapellskar
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Med DGPS menas sandare for ett globalt satellitahsavigationssystem.

Anslutande infrastruktur av riksintresse

Farleder

Farlederna 441 till den allmanna hamndelen ochid%il SSABs stalkaj ar farleder av riks-
intresse. Sjofartsverket anger i sitt beslut frA@Pbl.a. att farled 443, som gar forbi Stegel-
udden &r av riksintresse. Sjofartsverket begransen med denna rapport anspraket att galla
endast fran fyren Korpholmen till Stegeludden. Ales soder om Oxeldsund finns farleden
432 6ver Braviken till Norrképing. Aven denna fatlar en farled av riksintresse. Langs kus-
ten utanfor Oxeldsund finns dessutom tre farlegatksintresse; en inomskarsled 406 som
ansluter till motsvarande norrut 407 och sdderdt #Farlederna av riksintresse redovisas till
sin huvudsakliga strackning i kartbilaga 2.

Vagar
Genom beslut den 8 november 2004 har Vagverket peledt nat av vagar som har sddana
speciella funktioner for vagtransportsystemet agttyerket bedomer att de omraden som be-
rors av vagarna ar av riksintresse for kommunikeamlaggningar enligt 3 kap 8 8§ miljébal-
ken. De omraden som berors av utpekat vagnat sklmlak mot atgarder som patagligt for-
svarar tillkomsten av eller nyttjande av vaganlaggnVagverket anser att det innebar att
vagens funktioner ska skyddas avseende mojlighetstrerhalla

» god transportkvalitet och god nabarhet till andmgioner

« god tillganglighet for samtliga trafikanter somdas bade langs vagen och tvars va-

gen
» god trafiksakerhet
e god miljé

De mark- och vattenomraden som behovs for ny- ashyggnader av vagstrackningar som
ingar i det utpekade vagnatet avses skyddas pa aad@tinsom befintliga vagar.

De véagar i S6dermanlands l&an som ar av riksintresbenar betydelse for Oxelésunds hamn
ar i forsta hand vag E4 och Rv 53 Oxeltsund — Vaste

Jarnvagar

| Banverkets riksintressebeslut den 6 april 20@@nfyar att samtliga spar och sparanlaggning-
ar som tillhor stomnatets infrastruktur, samt ugmkk delar av det dvriga jarnvagsnatet utgor
mark- och vattenomraden av sadan betydelse fovggssystemet att de ar av riksintresse for
kommunikationsanlaggningar enligt 3 kap. 8 8 migjliklen. Jarnvagen Sala — Oxeldsund ar av
riksintresse. | riksintresset ingar aven statidoeresandeutbyte, bangardar for godshantering
och Ovriga sparanslutningar, som behovs for tram&pdtionen. Riksintresset ar for narva-
rande foremal for 6versyn.Oxelosund ingar i rikinstresseanspraket de jagedélar som
ansluter till de hamndelar som utpekas som riksssie. Jarnvagsdelen som ansluter till SSAB
ar ocksa av riksintresseansprak.

Andra omraden av riksintresse i hamnens narhet

Hela Oxel6sunds kommun berérs av riksintressedekép. 4 8 miljobalken (MB). Riksintres-
set innebar bl.a. att allmanna farleder, nyetatdgeaiv fabriker for raffinering av raolja, fabri-
ker for framstallning av gédselmedel, cementfabridéer stérre forbranningsanlaggningar
endast far komma till stand pa platser dar motswanlaggningar redan finns.

39



Oxelosunds yttre skargard samt Nykopings skargaad d@iksintresse for friluftslivet och
naturvarden enl. 3 kap 6 8 MB och ska skyddas ng@trder som patagligt kan skada natur-
eller kulturmiljon. Behovet av gronomraden i tagoroch i narheten av tatorter ska sarskilt
beaktas. Femdre med omkringliggande vatten arkaintresse enbart for friluftslivet.

Femorehuvud, del av Furon, Hasselo — Bergo, omiaieg Havringe samt Strandstugeviken
i Nykopings kommun &r Natura-2000 omraden enl. gt X& MB.

Omradet norr om SSAB pa Brannashalvon ar av ritesise for energiproduktion enl. 3 kap 8
§ MB. Riksintresset ska skyddas mot atgarder sampiagligt forsvara tillkomsten eller
utnyttjandet av anlaggningarna.

Stora omraden utanfor Oxelosund ar av riksintré&sgrkesfisket enl. 3 kap. 5 § MB. Riks-
intresset ska skyddas mot atgarder som kan péaté@igyara naringens bedrivande.
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9. Beddmning och avgransning av riksintresset

Riksintresset ar inte statiskt

Hamnfragorna i regionen &r under standig utveckticly omprovning. Oxelésunds hamn och
de hamnfunktioner som dar uppratthalls ar av rikegse pa grund av deras betydelse for
regionen och landet. Infrastrukturanlaggningariksimtresset ar betydelsefulla for fler an en
kommun och lansstyrelsen har givits en sarskilddsghiet enligt plan- och bygglagen att
préva att nyttjandet eller tillkomsten av anlagggn inte patagligt forsvaras genom olika
planeringsatgarder. Aven andra myndigheter ar slgldtt beakta riksintressena. Riksintres-
set bor dock inte ses statiskt utan det sker faragar dver tiden. Riksintresset syftar till att
skydda att viktiga hamnfunktioner inte hindras. &mny hamn etableras och en viss hamn-
verksamhet kan omlokaliseras pa ett godtagbarkaéttiksintresset for den hamnfunktionen
komma att omprévas.

Utgangspunkter for utpekande av riksintresse hamn

Det arendast allmanna hamnarsom kan pekas ut som riksintresse for sjofartalinan

hamn ska fylla ett allméant samhaéllsintresse varsdaskild betydelse fér den allméanna sam-
fardseln och skall i princip vara 6ppen for allnéafik. Oxelosunds hamn ar enligt (SJOFS
1988:5) en allman hamn.

En hamndel behdver uppfylla ett av kriteriernadtirden skall anses som en hamndel av riks-
intresse. Planerad framtida hamndel kan beroemidége och da dverensstammelse finns
med nagot av utstallda kriterier &ven inga i riksigset aven om de ligger utanfor nu gallande
vattenomrade for allman hamn.

Sjofartsverkets har i sitt beslut i huvudsak pakade hamnar i landet sonppfyller TEN-T
kategori A kriteriet som hamn av riksintresse. De krav som f.n. stélisatt klassificeras
som TEN-T kategori A hamn &r antingen:

- En arlig volym pa 1,5 milj. ton gods, eller

- 200 000 passagerare i internationell trafik

- samt intermodala forbindelser med 6vriga TEN-T.

Oxelosunds hamn uppfyller dessa krav. | hamnenehaaés ar 2005 7,16 miljoner ton gods.
Hamnen har jarnvagsforbindelser med Sddra stambaadranan Sala — Oxel6sund och vag-
forbindelse med E 4 via riksvag 53 som i principrantorvag fran E 4 fram till Oxel6sund.

Bestdmmelserna om riksintressen for anlaggningakdnmunikationer finns i 3 kap 8 §
miljobalken. Av denna paragraf framgar att "Marlchovattenomraden som ar sarskilt lamp-
liga for anlaggningar for industriell produktionnergiproduktion, energidistribution, kom-
munikationer, vattenforsorjning eller avfallshaimigrska sa lagt mojligt skyddas mot atgar-
der som kan patagligt forsvara tillkomsten ellenttjandet av sadana anlaggningar”. Riksin-
tressen for anlaggningar for kommunikationer gadlaval befintliga som framtida anlagg-
ningar. Enligt lagens forarbeten kan det gélla sadagesbundna naturresursersom &ar
mindre vanligt forekommande och som darfér gor avissark- och vattenomraden sarskilt
lampade for sddana anlaggningar. Nar det galldarsjgan det t.ex. galla naturliga djup-
hamnslagen.

Det ar aven angelaget att uppmarksamikslagens transportpolitiska malom att "trans-
portpolitiken ska sakerstalla en samhallsekonongffektiv och langsiktigt hallbar transport-
forsorjning for medborgare och naringsliv i heladat” och de delméal som anger ambitions-
nivan pa langsikt. Mojligheten att framja delmatetEtt tillgangligt transportsystem”, "En
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hdg transportkvalitet”, "En saker trafik”, "En gadilj6”, "En positiv regional utveckling”
och "Ett jamstallt transportsystem” - bor aven ugpksammas vid beddomningen av vilka
kriterier som bor galla for riksintresset hamn.

Oxelésunds hamn omfattar ett antal hamndelar. whamnverksamhet varierar mellan de
olika hamndelarna. De olika hamndelarna samverglatkkompletterar varandra.

Det finns ett behov att precisera vilka hamndedan $edoms inga i riksintresset Oxeldsund
hamn. Hamnen och hamndelarnas funktion liggegtilhd for utpekandet av riksintresset.
Allmant kan sagas att de delar av hamnen som haméattande godshantering samt inter-
modala férbindelser med 6vriga TEN-T enligt ovagdni riksintresset Oxelosunds hamn.
Likasa ar de delar av hamnen som har lagesbundonaesurser som djuphamnslage samt
mojligheter till ett optimalt resursutnyttjande gem samverkan mellan de olika transportsla-
gen sarskilt viktigt att sla vakt om.

Kriterier

Kriterier ar ett satt att karaktarisera viktiga Ktioner hos hamnen och harigenom fa ett un-
derlag fér bedomning av vilka hamndelar som boaingksintresset Oxeldsunds hamn.
Kriterierna togs ursprungligen fram for att beskrRiksintresset Stockholms hamn och har
senare anvants for motsvarande beskrivning av aerketen i Sodertalje hamn.

Nedan gors en redovisning av dessa kriterier somgangspunkter for Sjofartsverkets, Lans-
styrelsens, Vagverkets, Banverkets och Nuteks baikim fragan om riksintresset Oxelo-
sunds hamn. En hamndel behdver bara uppfylla éttitarierna for att den ska kunna pekas
ut som hamndel av riksintresse.

1. En samlad hamnfunktion som har @mfattande godshantering(arlig volym pa 1,5
milj. ton gods), som har eamfattande internationell passagerartrafik (200 000
passagerare i internationell trafik) samt lvaermodala forbindelser med 6vriga
TEN-T och darmed uppfyller kriterierna fér TEN-Kategori A hamn.

2. Hamn eller hamndel som har speciellt gdédigesbundna naturresurser,d.v.s. som
pa grund av sin beskaffenhet eller sitt lage Sldfatamplig for sjofart.

- exempelvis ar forutsattningen naturligt djuphatage med méjlighet till
anslutning till vag- och jarnvagsnéat en sansnéurs som bor
tillvaratas.

3. Hamn eller hamndel sofdrsorjer eller samverkar med annan anlaggning aviks-
intresse

- for transport av passagerare och varor utnyttjixa @ommunikationer, som
vag-, jarnvags-, flyg- eller sjoétransporter.

- de olika transportslagen samverkar och ar delvisdmele av varandra. Detta
Omsesidiga beroende bér beaktas nér riksintresseasut.

- hamnen eller hamndel som forsérjer en annan anidgg@v riksintresse och
likvardiga alternativ saknas till denna forsorjnimtirigenom framjas en lang-
siktigt hallbar transportforsorjning.

4. Hamn eller hamndel somanterarspeciella produkter dar inga likvardiga alterna-
tiv finns och som ligger val till i forhallande till den marknad som de betjanar.
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- det ar angelaget att beakta forsérjningsmojlighe#erdet galler speciella pro-
dukter som ar nédvandiga for grundlaggande sanibi@kBoner som t.ex.
energiférsérjningen.

- det ar viktigt att sla vakt om forutsattningarna$édana sjotransporter som
ligger val i forhallande till sin marknad eftersala ger mindre miljopaverkan
i form av utslapp, mindre trangsel och aven mindieer &n vagtransporter.
Harigenom framjas en god miljo och en omstallnitigett 1angsiktigt hallbart
samhélle.

Hamndelar av riksintresse

Nedanstaende hamndelar i Oxel6sunds hamn bedomawvaiksintressegilaga 1A och 1B.
Se aven s.12, bild 4, Oxel6sunds hamndelar.

Kajplats 3 -8

Hantering av bulkgods fran i huvudsak kusttonnaggaggning finns for internationell farje-
trafik och for flytande kemikaliska produkter. Utilgnad for hantering av containers har ny-
ligen (under 2006) genomforts.

Forekommande godsslag ar; traflis, skrot, vagkatikalieprodukter och cement.
Godsvolymen 6ver denna hamndel var ar 2005 ca @0Qdh

Tillstand finns for internationell farjetrafik.

Hamndelen uppfyller kriterierna 1, 2 och 3.

Bulkkajen, kajplats 9,5 — 10

Hantering av torrbulk frAn oceangaende fartyg.

Torrbulk bestar i huvudsak av kol, jarnmalm, spaéhach vagsalt.
Godsvolymen torrbulk 6ver denna hamndel ar 2005 aat, 1 miljoner ton.
Hamndelen uppfyller kriterierna 1, 2, 3 och 4.

Oljekajen, kajplats 11

Har hanteras oljeprodukter fran och till tankfartyg

Godskvantieterna har varit skiftande under arenvachunder ar 2005 ca 1,3 miljoner ton.
Hamndelen uppfyller kriterierna 1, 2, 3 och 4.

Planerad hamndel som beddms vara av riksintresse

Stegeludden

Planerad hamndel for hantering av Ro/Ro - trafilk containers.
Allvadersterminal for vaderkansliga stalprodukter.
Hamndelen uppfyller kriterierna 2 och 3.

Mojlig framtida hamndel som beddms vara av riksintr esse

Norra Brannas djuphamnslage

Mojlig framtida placering av ny hamn for sjofartsbende industri. Detta djuphamnslage,
inklusive tillnorande farled, ar redan 1987 riksasiseforklarad av Sjofartsverket beroende pa
sina goda naturgivna forutsattningar.

Nagon beskrivning av omradet pa land samt nodvanytigr for vag eller jarnvag till omradet
ar inte mojlig att gora i nulaget, mars 2006.
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Kommunal planering av omradet bor tills vidare &m$yn till det planerade djuphamnslaget.

For att en effektiv hamnverksamhet i framtiden lskana bedrivas inom omradena som anses
vara av riksintresse for sjofarten bor mojlighestinbygga ut nédvandig landbaserad infra-
struktur bevakas inom ramen for den kommunala kgspaneringen. Atgarder som férsvéarar
eller omojliggor en nddvandig utbyggnad av vag- jdechvagsnatet bor inte tillatas.

Hamndelar av betydelse som inte bedéms vara av riks  intresse

Stalkajen
Har hanteras fardigt gods i form av stalprodukter.
Ar 2005 hanterades ca 1,2 miljoner ton.

Sodra Brannas,

For hantering av viss torrbulk till och fran pramar
Ar 2005 hanterades ca 175 000 ton.
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Riksintresse Oxel6sunds hamn (norr) Bilaga 1B
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Farleder av riksintresse
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Rapporter utgivna under 2006

Nr Titel

1 Inventering av typiska arter i natura 2000 habita

2 Inventering av sandodla i S6dermanlands lan 2004
och 2005

3 Inventering fororenade omraden.
Ovrig oorganisk kemisk industri, pappersbruk,
gasverk

4 Kommunernas tillsyn enligt miljébalken.

Uppfoljning och utvardering i S6dermanlands lan

5 Fiskrekrytering och undervattensvegetation. En

fortsatt studie av grunda havsvikar i S6dermardand

[an sommaren 2005.

6 Underlag for materialférsoérjningsplanering i
Sodermanlands lan.

7 Strategi for formellt skydd av skog i
Sodermanlands lan.

8 NAR VI MILJOMALEN? En lagesrapport
fran Lansstyrelsen Sodermanland och
Skogsstyrelsen 2006.
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