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Forord

I samband med att Oskarshamn ldmnat in en ansdkan att omdisponera hamnomrédet i Oskarshamn kommun
har Sjofartsverket tagit initiativ till att utreda hur riksintresset Oskarshamn hamn kan preciseras.

Sjofartsverket beslutade den 22 oktober 2001 att farled 335 in till Oskarshamn hamn &r en anlédggning av
riksintresse for kommunikationer. Vilka delar av hamnen som ingar i riksintresset och vilket influensomréde
hamnen har framgér inte av beslutet. Anslutande jarnvég och vidgarna E 22 och 37/47 ar ocksé av riksintres-
se.

Lansstyrelsen i Kalmar 1dn och Sjofartsverket har tillsammans med Banverket och Végverket Region Sydost
tagit fram denna rapport. Rapporten skall ndrmare precisera Statens samlade syn pé riksintresset Oskarshamn
hamn. Ovriga angrinsande riksintressen skall beskrivas.

Ett 6vergripande syfte med arbetet har varit att skapa en gemensam syn och stéllningstagan-de mellan ber6r-
da myndigheter till hur riksintresset Oskarshamn hamn ska beskrivas och ndrmare preciseras. Foreliggande
precisering ar statens stéillningstagande till vilka hamndelar, jarnvégar, vigar samt utvecklingsomrdden som
ingar i riksintresset Oskarshamn hamn, det vill sédga det samlade statliga anspréket. Denna rapport ska tjéna
som planeringsunderlag for kommunernas fysiska planering och tillstindsprovning samt vara végledande for
andra myndigheters tillstdndsprovning och tillsyn vilka har koppling till hamnverksamheten i Oskarshamn.

Styrgruppen for projektet har bestatt av Anne-Li Fiskesjo ldnsrad pa Lansstyrelsen i Kalmar l4n, Peter
Uneklint, avdelningschef pa Vigverket, Maria Gelin, avdelningschef p& Sjofartsverket och Jens Moller,
Regional direktor, Banverket

Arbetsgruppen har bestitt av Didrik Weber Linsstyrelsen, Rolf B Bertilson och Bjorn-Ake Zetterberg,
Sjofartsverket, Karl-Gunnar Edman Vigverket samt Ingemar Braathen, Banverket. Aven NUTEK har med-
verkat genom Daniel Gustafsson betriaffande strategiska verksamhetsldgen med hamnkontakt.

I gruppen av referenspersoner har ingétt Ingegérd Widerstrom lénsarkitekt, Birgitta Eriksson tf ldnsantikva-
rie, Per Alind och Kars Ohrman regionforbundet. Kontakter har under arbetes gang skett med foretridare for
Oskarshamn kommun, representerade av Bodil Lidberg-Jonsson, Lars Tyrberg och Lennart Karlsson samt
med VD Claes Winquist Oskarshamn Hamn.

1 december 2008

Maria Gelin Anne-Li Fiskessjo Peter Uneklint Jens Moller
Avdelningschef lansrad Avdelningschef Regional Direktor
Sjofartsverket Lénsstyrelsen i Vigverket Banverket

Kalmar ldn
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Sammanfattning

Oskarshamn hamn é&r av riksintresse for sjofarten enligt Sjofartsverkets beslut den 22 okto-ber 2001. Beslu-
tet preciserade inte vilka delar av hamnen som anses utgora riksintresse och vilka omrédden som ligger inom
hamnens influensomrade. Sjofartsverket och Lénsstyrelsen i Kalmar lén har i samarbete med Végverket och
Banverket tagit initiativ till att i denna rapport precisera innebérden och konsekvenserna av riksintresset Os-
karshamns hamn samt att beskriva de funktioner som ingér i respektive riksintresse. Syftet ar att denna rap-
port ska tjéna som planeringsunderlag for kommunernas fysiska planering och tillstindsprévning samt vara
vigledande for andra beslut som tas vilka har koppling till hamnverksamheten i Oskarshamn. Aven NUTEK
har medverkat betrdffande bedémningen av strategiska verksamhetsldgen med hamnkontakt.

Oskarshamn hamn har en viktig roll som knutpunkt mellan olika transportslag. Oskarshamn hamn har ett
strategiskt lage pa ostkusten av Sverige. Inseglingen till hamnen &r mycket kort. Normalt férekommer inga
isproblem. Oskarshamn har direkt jarnvégsforbindelse med stambanenétet. E 22 och Rv 37/47 utgor goda
vagforbindelser.

I EU:s vitbok ”Den gemensamma transportpolitiken fram till 2010: Végval infor framtiden” framgér att sjo-
fartens betydelse kommer att 6ka. Avlastning av végtransportnétet, utveckling mot mer nérsjofart, snabbga-
ende férjor och 6kad handel innebér att hamnarnas betydelse kommer att ka for att 4stadkomma en héllbar
utveckling.

Intermodala transporter, det vill sdga samverkan mellan transportslagen, kommer att fa en allt storre bety-
delse. Sjofarten maste i allt storre utstrackning integreras i det europeiska transportnétet. Darigenom kan
samverkan mellan jarnvég, lastbil och sjofart astadkommas och mojliggora ett optimalt resursutnyttjande.

Oskarshamns hamn omfattar flera hamndelar vars betydelse for riksintresset varierar. Sjofartsverket har ett
behov av att precisera vilka hamndelar som bedoms vara av riskintresse. Rapporten innehaller en sadan
precisering. I riksintresset ingér dven de ytor pa land som &r nodvéndiga for hamnens verksamhet. Anslut-
ande vigar och jarnvigar dr av riskintresse for kommunikation, redovisas i rapporten.

Hamnen i Oskarshamn &r viktig for regionen bl.a for utskeppningen av forddlade trdvaror med destination till
hela vérlden. Hamnen svarar tillsammans med Nynéshamn for farjeforbindelsen till Gotland.

Det ér viktigt att bullerforhallanden och luftkvalitet uppmérksammas om ny bebyggelse planeras i anslutning
till hamnen sa att lampliga miljoforhallanden garanteras genom skyddsavstand mm. For bostider forutsétts

t ex en acceptabel bullerniva. Héri innefattas savil buller frin hamnverksamheten, som fran fartyg och den
vig- och jarnvigstrafik, som forsorjer hamnen. Harutover maste hélsa, risk- och sdkerhetsaspekter med
koppling till hamnverksamheten beaktas.

Transporter till och fran hamnen maste sékerstéllas. En forutséttning for att verksamheten i hamnen ska
kunna fortgé &r att transporterna till och fran hamnomrédet kan ske pa ett godtagbart sétt. Det ar viktigt att
tidigt uppmérksamma risk- och sikerhetsaspekterna som &r kopplade till transporterna till och fran hamnen
inklusive de storningszoner, som finns lings dessa transportvagar. Mojligheterna att transportera farligt gods
till och frdn hamnen méste beaktas. En svarighet, som bor uppmérksammas, ér att planeringsatgérder dven
langt frdn hamnen kan paverka mdjligheterna till transporter till och frdn hamnen. Planforslag och projekt
som begransar mojligheterna till sdidana vag- och jarnvagstransporter och som dirfor kan innebéra negativa
effekter for hamnverksamheten bor inte fullfdljas.

Riksintresset for sjofart syftar till att skydda att viktiga hamnfunktioner inte hindras. Ett riksintresse ar

inte statiskt utan kan omprovas nér forutsittningarna for hamnverksamheten dndras visentligt. Hamnfra-
gorna i landet dr for ndrvarande under utveckling och omprdévning. I den transportpolitiska propositionen
2005/06:160 "Moderna transporter” framhalls att hamnarnas samlade infrastruktur och resurser bor nyttjas
mer effektivt. En statlig forhandlingsman har foreslagit vilka hamnar som ska betraktas som landets tio mest
strategiska hamnar.



Bedomningen om en hamndel iir av riksintresse eller inte gors efter Kriterier som faststéllts for mot-
svarande rapporter i andra hamnar av riksintresse.

Kriterierna har hittills varit utgdngspunkter for Lénsstyrelsens, Sjofartsverkets, Véigverkets och Banverkets
bedomning i frigan om riksintresset Stockholms hamn, Sédertélje hamn, Oxeldsunds hamn, Ystads hamn
och hamnarna i Vasteras och Koping och Goéteborgs hamn. Bedomningen ér att kriterierna skall ligga till
grund for motsvarande rapporter i landets Gvriga hamnar av riksintresse. Kriterierna ar;

® En samlad hamnfunktion, som har en omfattande godshantering (arlig volym pa 1,5 miljoner ton gods)
eller som har en omfattande internationell passagerartrafik (200 000 passagerare i internationell trafik)
samt har intermodala forbindelser med 6vriga TEN-T och didrmed uppfyller kriterierna for TEN-T,
kategori A hamn.

® Hamn eller hamndel som har speciellt goda naturgivna, ldgesbundna forutsattningar, det vill sidga
som pa grund av sin beskaffenhet eller sitt 14ge ar sarskilt lamplig for sjofart.

® Hamn eller hamndel som forsorjer eller samverkar med annan anldggning av riksintresse.

® Hamn eller hamndel som hanterar speciella produkter dér inga likvérdiga alternativ finns och som ligger
vél till 1 forhéllande till den marknad som de betjénar.

Befintliga hamndelar av riksintresse
Oljehamnen

Oceankajen

Norra kajen

Gotlandsterminalen

Vattenomrade inom allmédnt hamnomrade

Planerade utvecklingsomraden av riksintresse

1. SKB-kajen

Detaljplanelagt utvidgningsomrade for hamnen

2. Nya Férjeterminalen

Detaljplanelagt omrade i Ménskensviken for farjetrafik. Till omradet hor ett stérre omrade séder om Gron-
dalsgatan som lampar sig for uppstéllning av trailers m.m. med koppling till ny planerad férjeterminals
verksamhet.

3. Rdvendskajen.

Planerad utvidgning i vattnet mellan Oceankajen och Norra kajen vid Réveniset.

4. Kolberga-kajen

Ett detaljplanelagt omrade i vattnet sdder om Grimskallen.

Strategiska omvandlingsomraden av riksintresse

Verkstadskajen

Liljeholmen

SAFT

Ernemaromradet

Omrade vid Ernemar dér det i nuldget finns en fritidsbatshamn mm. Pa mycket ldng sikt och om behov upp-
stér att vasentligt utvidga Oskarshamns hamn utgor detta omrade en resurs for att utvidga hamnytorna.

Hamnanknuten industriell verksamhet av riksintresse
Petroleumlager
Omrade som &r detaljplanelagt for lagring av petroleumprodukter.



Bakgrund och syfte med rapporten

Sjofartsverket har tidigare endast redovisat farleder och vilka hamnar som verket beddmer vara av riksin-
tresse for sjofart i Sverige. Nér det géller hamnarna gjordes ingen exakt av-gransning av sjélva hamnen med
avseende pé riksintresset Sjofart. Nér Oskarshamns kom-mun i januari 2007 kungjorde planerna om ett nytt
férjeldge 1 Méanskensviken uppstod en naturlig tidpunkt att precisera Riksintresset Oskarshamn hamn. Efter
kontakt med Lénssty-relsen i Kalmar har Sjofartsverket dérfor tagit initiativ till att i samarbete med Lans-
styrel-sen, Vigverket och Banverket utarbeta denna rapport som ocksa ér ett statligt planeringsun-derlag.
Malséttningen har varit att skapa en gemensam syn och klargora statens stéllningsta-gande till hur riksintres-
set Oskarshamns hamn ska preciseras. I arbetsprocessen har det varit viktigt att ta in kommunens synpunkter.
Syftet med rapporten har vidare varit att beskriva hamnverk-
samheten inom Oskarshamn hamn och att bedoma vilka hamn-
delar som dr av riksintresse samt beskriva dess samverkan med
andra transportslag. Aven NUTEK har medverkat betriffande
beddmningen av strategiska verksamhetsligen med hamnkon-
takt.

I Kalmar l4n &r det Oskarshamns hamn som blivit utpekad dels
beroende pa att hamnen svarar {or en stor del av sjotrafiken

till och frén Gotland men dven for att hamnen har ett naturligt
djupvattenldge och en stor regional betydelse. Det senare har
inneburit att hamnen sedan ménga ér varit en av de storsta ham-
narna i Sverige for utskeppning av sagade trévaror.

Gotlandsfirjan

I denna rapport redovisas en mera exakt avgrinsning utifrén detaljerade studier och utifran en dialog med
Oskarshamns kommun, Lénsstyrelsen 1 Kalmar lén, Véigverket och Banverket. Pé sidan 31 redovisas resulta-
tet av arbetet med avgransning av riksintresset och de overviganden som legat till grund for forslaget.

Enligt 2 § forordningen (1998:896) om hushallning med mark- och vattenomraden m m ska Sjofartsverket,
som ansvarig central forvaltningsmyndighet, 1&dmna uppgifter till l&nsstyrelserna om omrédden som beddms
vara av riksintresse. Sjofartsverket pekar genom sitt beslut ut de hamnar och farleder, samt omréaden i 6vrigt,
som har sédana speciella funktioner for sjotransportsystemet att Sjofartsverket bedomer att de dr kommuni-

Vy éver hamnen med Oceankajen i forgrunden



kationsanlédggningar av riksintresse enligt
3 kap. 8 § miljobalken.

Enligt miljobalken ska omraden som &r
av riksintresse for kommunikations-
anldggningar skyddas mot atgiarder som
“patagligt kan forsvéra” tillkomsten eller
utnyttjandet av anléggningarna. Det &r i
forsta hand kommunernas ansvar att se
till att riksintressena for hamnarna be-
aktas i savil oversiktsplaneringen som
detaljplaneringen. Aven andra myndig-
heter &r skyldiga att beakta riksintressena.
Lénsstyrelsen samverkar med kommunen \ | -
i planering enligt PBL. Dérvid kan sta- Bilden visar grcl'ins (bld linje) for allmdn hamn i

tens intressen uttryckas och i yttersta fall  ogxarshamn.

kan ldnsstyrelsen undanrdja antagandebe-

slut om betydande skada riskerar att uppkomma betraffande riksintresset. Avvégningen mellan ett riksintresse
och andra ansprak betriffande markanvindningen, exempelvis bostadsbebyggelseansprak, gors av kommu-
nen i dversiktsplanen.

I denna rapport redovisas @ven de miljofaktorer och riktlinjer som ska beaktas vid planering i anslutning till
hamnen. Avsikten ar att rapporten hirigenom ska tjdna som ett kunskapsunderlag for kommunens fysiska
planering och tillstdndsprovning samt for andra myndigheters tillstindsprévning och tillsyn.

Statens riksintressen

Riksintresse avseende Sjofarten

Sjofartsverket har i beslut den 22 oktober 2001 med stdd av Forordningen (1998:896) om hushallning med
mark och vatten redovisat vilka hamnar som Verket bedomer vara omraden av riksintresse for sjofart i
Kalmar lén. Sjofartsverket pekar genom sitt beslut ut de hamnar och farleder, samt omraden i 6vrigt, som har
sédana speciella funktioner for sjotransportsystemet att Sjofartsverket bedomer att de &r kommunikations-
anldggningar av riksintresse enligt 3 kap. 8 § miljobalken. Inom lénet &r endast Oskarshamns hamn utpekad
som riksintresse. Till grund for Sjofartsverkets bedomning lades bl. a. hamnstatistiken for ar 2000. I beslutet
pekade Sjofartsverket ut anslutande huvudfarleder till respektive hamn och som ér ndédvéandiga for hamnar-
nas funktion. Av den anledningen é&r farleden med nummer 335 in till Oskarshamns hamn utpekad som en
farled av riksintresse.

Enligt 2 § forordningen (1998:896) om hushallning med mark- och vattenomradden m.m. ska Sjofartsverket,
som ansvarig central forvaltningsmyndighet, 1&dmna uppgifter till l&nsstyrelserna om omraden som beddms

vara av riksintresse. Betriffande den ndrmare avgridnsningen av hamnarnas mark- och Vattenomraden ansag
Sjofartsverket i sitt beslut att detta skulle 16sas inom ramen for ' \
den kommunala &versiktsplaneringen i samrad med bl.a. léns-
styrelsen, respektive hamn och Sjofartsverket.

Da Sjofartsverket 22 oktober 2001 omprovade tidigare beslut
om riksintressen och utvidgade anspréken till att mera konse-
kvent omfatta sjofartssektorns viktigaste noder och lankar d.v.s.
hamnar och farleder var utgangspunkten i huvudsak hamnar
som uppfyllde kriterierna for att klassas som TEN-T kategori
A-hamn (se sida 35) och anslutande huvudfarleder.

Vanlig syn i OSkarshamns hamn



Infrastrukturanldggningar av riksintresse &r betydelsefulla for fler &n en kommun. Oskarshamns hamn och de
hamnfunktioner som dér upprétthalls &r av riksintresse pa grund av deras stora betydelse for regionen och for
landet och sérskilt vad géller trafiken till och frén Gotland men dven nérheten till kdrnkraftsanldggningen i
Simpvarp.

Riksintresse avseende vagar

Vigverket har 1999-09-10 pekat ut det vignat som utgor riksintresse enligt 3 kap. 8 § miljobalken (MB).
Sjofartsverkets beslut (2001-10-22) betraffande vilka hamnar som skall anses vara av riksintresse har darefter
resulterat i ett nytt beslut av Véigverket (2004-11-08). I detta beslut har tidigare utpekat vagnét setts 6ver och
kompletterats med lidnkar till de utpekade hamnarna.

De omraden som berdrs av det utpekade vignétet ska skyddas mot atgiarder som patagligt forsvarar tillkom-
sten eller utnyttjandet av viganldggningen. Végens funktion ligger till grund for utpekandet, vilket till
exempel innebér att bebyggelse och verksamheter inte bor lokaliseras i anslutning till viktiga transportleder
pa sédant sitt att de kan dventyra vagens funktion. Det riksintressanta vignétet syftar till att vara sam-
verkande och sammanhallet.

De utgéngspunkter som ligger till grund for utpekande av végnitet ar att vagnétet dr av internationell, natio-
nell eller sarskild regional karaktér. Kriterierna utgors av:

* végar som ingar i den svenska delen av ”Trans European Network” TEN.

* végar som ingdr i det nationella stamvégnatet.

* végar som utgor forbindelse mellan regionala centra.

* végar som dr av sérskild betydelse for regional eller interregional trafik.

* vigar som forbinder kommunikationsanldggningar av riksintresse.

Vig E22, delen forbi Oskarshamn ingér i den svenska delen av det transeuropiska transportnitet (TEN) och
ar en del i det nationella stamvégnétet som riksdagen har faststillt.

Frén E22 tpl Oskarhamn Sodra via Asavigen och Grondalsvigen till Sédra kajen och fran E22 tpl
Oskarshamn Norra via Bjorngatan och Strandgatan till Norra kajen ar végsystemet klassade som riksintresse
for vigar som forbinder kommunikationsanldggningar (hamnar) av riksintresse.

Riksintresse avseende jarnvagar

Banverket &r, enligt forordningen (1998:1392) med instruktion for Banverket, skyldigt att inom sitt verksam-
hetsomrade tillhandahalla kunskapsunderlag for tillimpning av 3-4 kap. Miljobalken (MB) och Plan- och
bygglagen (PBL).

I ett tidigare utpekande av jdrnvégar av riksintresse var det svenska jarnvagsnitet uppdelat i ett stomnét

och lénsjérnvigar. I detta tidigare utpekande ansags hela stomnaétet vara av riksintresse samt vissa utpekade

lansjarnvégar. Detta utpekande, som baserades pé en dldre banhallningsplan ansags ar 2005 inte langre vara

aktuellt och en Oversyn av jarnvagar av riksintresse igdngsattes darfor inom Banverket.

I den &versynen av jarnvéigar av riksintresse fastslogs att ett utpekande skulle baseras pé uppfyllandet av

minst ett av foljande kriterier:

A — Jarnvég som ar av internationell (TEN-T), nationell eller sérskild regional betydelse.

B — Jarnvég som forbinder andra utpekade noder, anldggningar eller omraden av riksintresse sdsom hamnar,
flygplatser, befintliga och planerade godsterminaler, viktiga industrianlédggningar eller viktiga rekrea-
tionsomréden, med det dvergripande nationella jarnvégsnatet.

C - Planerade ny- eller ombyggnadsétgérder i det befintliga jdrnvéagsnétet av riksintresse

D — Planerade nya banor som uppfyller ndgon av de angivna kriterierna.

Genom beslut av Banverkets Generaldirektor 2006-12-20 utpekades jarnvagen mellan Néssjo och

Oskarshamn som jérnvég av riksintresse. Utpekandet motiveras primért av att jarnvégen uppfyller kriteriet

att forbinda hamn av riksintresse med det overgripande nationella jarnvigsnétet.
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I arbetet med att peka ut godstrafikens anldggningar har det konstaterats att det finns ett flertal begrepp for
godstrafikens anldggningar med i flera fall oklara definitioner av anldggningens funktion. Eftersom funk-
tionsbegreppet ér grundldggande vid utpekandet av transportsektorns riksintressen dr anldggningens funktion
en viktig faktorer for att motivera varfor just den anldggningen pekats ut.

I samband med de analyser som gjorts inom Banverkets 0versyn av riksintressen har slutsatsen blivit att det
overgripande begreppet for alla bangéardar och terminaler bor vara tdgbildning.

Tégbildningsplats dr det dvergripande begreppet for de platser eller spdromraden dér tag bildas, oavsett om
det dr gods- eller resandetdg. Tégbildning &r i sin tur uppdelade i begreppen sparomrédden och godstermina-
ler. Begreppet sparomraden innefattar for godstrafikens anldggningar rangerbangérdar for godstag, vaxlings-
bangérdar for gods och resandetag samt linjeplatser och dvriga bangardar medan begreppet godsterminaler
avser kombiterminaler, hamnar samt lastnings- och lossningsterminaler.

Befintliga och planerade stdrre rangerbangardar och véxlingsbangardar utpekas sérskilt d& dessa anldggning-
ar i regel har stor omgivningspéverkan samt kréver stora och for dandamaélet l1ampliga markomraden, vilket
sammantaget innebdr att nya strategiska ligen 4r svara att hitta. Aven linjeplatserna och dvriga bangérdar &r
av riksintresse och forutsitts ingd i riksintresset for utpekad bandel.

Saledes ér alla spér for tdgbildning av sddan betydelse att dess funktioner maste skyddas och utpekas som
riksintressen. Linjeplatser och dvriga bangardar i Oskarshamn och langs strickan Néassjo — Oskarshamn
avses déarfor genom beslutet av 2006-12-20 vara av riksintresse.
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Beﬁnthg Jdrnvdg och spar i Oskarshamn

Riksintresset for anslutningsbanor till hamnar striacker sig i regel fram till respektive hamn eller, da det &r
fraga om genomgaende internationell tagtrafik, &nda fram till farjeklaffen pé kajen. For stdrre hamnar kan
det vara problem med att bland flera spér ange det eller de spar som bedéms vara av riksintresse.

Inom ramen for arbetet med att ndrmare avgrénsa och precisera riksintresset Oskarshamns hamn redovisas
och utpekas i denna rapport mer i detalj jairnvigens koppling till hamnfunktioner av riksintresse.
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Bakgrund och syfte avseende 6vriga riksintressen

Riksintresse for turismen och det rorliga friluftslivet
Riksintresset stracker sig langs kusten fran lansgriansen i norr till
Oskarshamns norra tatortsavgransning. Riksintresset syftar till att
undvika exploateringsforetag och dtgiarder som gor ingrepp i den
vardefulla miljon. Riksintresset utgdr inget hinder mot att Hamnen
i Oskarshamn utvecklas och véxer i framtiden.

Riksintresse hogexploaterad kust

Riksintresset for hogexploaterad kust reglerar nytillkommande
fritidsbebyggelse samt att nya exploateringsforetag bara far komma
till stdnd dar det redan finns exploateringar. Riksintresset innebar
inga inskriankningar for sjofartens och de 6vriga trafikverkens
riksintressen eftersom de redan ér etablerade i Oskarshamn.

Riksintresse friluftsliv

Riksintresse friluftsliv, Norra Smélands skirgard, F10105002.
Riksintresset omfattar hela skiargdrdsomradet fran lansgransen i
norr till Oskarshamns norra téitortsgrans. Syftet med riks-
intresset &r att sékerstélla de stora vérden for rekreation och
friluftsliv som ryms i de innehéllsrika och naturskona skérgards-
omradena. Bétlivet &r rikt och det finns replipunkter pa land for
Ovriga besokare. Detta riksintresse kommer inte i konflikt med
sjofartens riksintresse.
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Riksintresse naturvard

Norr om Oskarshamn finns Vésterviks och Oskarshamns skér-
gardar, NRO08002 som vérnar om en mycket valutvecklad
urbergsskargard med stora geologiska och biologiska viarden samt
hdga marina virden.

Séder om Oskarshamn ligger Monsteras morénskérgard,
NROO08031, av stort geovetenskapligt intresse och en rik hick-
och strackfigelfauna.

Inget av riksintressena berdrs direkt av sjofartens riksintresse men
exempelvis kan sjofarten bara med sig nya marina arter som kan
spridas i vattnen kring hamnen och fé stor paverkan pa de in-
hemska arternas villkor inom de ndmnda bevarandeomradena.
Utsldpp av barlastvatten etc. bor endast ske under kontrollerade
former. Oljeutslépp 1 samband med sjofart kan ocksa innebéra stor
paverkan pa naturintressena.

Riksintresse fiske

Oskarshamn har innevarande ar 11 st licensierade yrkesfiskare.
Réknar man in bindringsfiske och husbehovsfiske sé ar fisket
betydligt mera utbrett.

Fisket utgors av ett typiskt blandfiske. I och med allt sémre torsk-
fiske inriktas fisket idag framst efter plattfisk, &l och olika kust-
bundna sotvattensarter. Alfisket dr mycket viktigt och fisket efter
al far idag ses som den viktigaste malarten. Mest utbrett ar fisket i
sodra och norra kommundelen dér omradet fran Boskar och norrut
utgdr riksintresse for yrkesfisket. Inom kommunens skérgardsom-
raden finns manga viktiga reproduktionsplatser for ett flertal langs
kusten forekommande fiskarter. Sportfisket ar vida utbrett i hela
kommunen dér fraimst gédda, abborre, sik och havsoring utgor
attraktiva arter. Fisketurismen har stor potential i kommunen och
utgor en starkt vixande néring.
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Riksintresse for yrkesfisket MB 3:5

Utanfor Oskarshamn finns ett stort riksintresse for yrkesfisket benimnt H:Y2, Olands norra udde. Omradet 4r
av utomordentlig betydelse for tralfiske efter sill/skarpsill men dven garnfiske efter framst torsk. Men sill/
skarpsillsfisket #r det stora och #r tidvis ett av Ostersjons forndmsta fingstplatser. Hir har nigra av kustens
fartyg plus fem stora batar fran Viastkusten dispens till fiske med finmaskig tral. Framtidspotentialen beddms

som lovande da fisket haller mycket jamn klass ar efter ar.
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Hamnpolitik

1 EU:s vitbok ”Den gemensamma transportpolitiken fram till 2010: Vigval infor framtiden” framgér att
sjofartens betydelse kommer att 6ka. Avlastning av végtransportnitet, utveckling mot mer nérsjofart, snabb-
géende farjor och 6kad handel, inte minst dsterut, innebér att hamnarnas betydelse for att &stadkomma en
héllbar utveckling kommer att 6ka. I Romfordraget beslutades att Transeuropeiska nét ska utvecklas for att
“gora det mdjligt for unionsmedborgare, ekonomiska aktorer samt regionala och lokala samhdllen att i full
utstrdckning utnyttja fordelarna med att skapa ett omrdde utan grdnser”. TEN (TransEurope-anNetworks)
knyter ihop medlemslédndernas nétverk inom transport- telekommunikations- och energisektorn. Det kan
sédgas bilda en Overgripande ram for infrastrukturutvecklingen inom EU. I Trans-europeiska transportnéten
(TENT) ingér infrastruktur sdsom vigar, jarnvégar, inre vattenvégar, sjomotorvégar, hamnar, flygplatser,
frakt- och lagercentraler samt dven rorledningar for t.ex. olja och gas.
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Prioriterade projekt inom EU

TEN-T nitet inom EU

Genom en samordnad uppbyggnad av infrastrukturen inom EU, ska moéjligheterna till samverkan och
effektivisering av transporter forbéttras. Malet med de transeuropeiska transportnétverken ér att stimulera
personers och varors rorlighet genom en hdgkvalitativ infrastruktur, som ska erbjudas anvdndarna under
acceptabla ekonomiska villkor

TEN-T omfattar forverkligandet av ett 30-tal prioriterade projekt inom omradena vigtransport och kombi-
nerade transporter, inre vattenvégar, sjomotorvéigar, hamnar samt jarnvég.

Sjomotorviigskonceptet omfattar bl a Ostersjon och syftar till att 5ka sammanhéallningen inom unionen, dka
tillgdngligheten for perifera regioner och dar samt till att minska godstransporterna pa vég till forman for
sjofart. Sjomotorvégsprojektet kan ansdka om finansiering fran TEN-T programmet och handla om infra-
strukturinvesteringar i hamnar och 1 anslutningar till hamnar fran béde land- och sjosidan. 1 Godstransport-
delegationens betdnkande 2004:76 foreslés att en statlig forhanhlingsman bor tillséttas for att utifrén ett
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kundperspektiv utveckla de kriterier som bor ligga till grund for prioritering samt &ven foresla vilka hamnar
som skall fa en prioriterad stillning. Vidare bor férhandlaren foresla vilka atgirder som bor gélla for hamnar
som prioriteras. Regeringen avser med stdd av forhandlarens forslag avgora vilka hamnar som skall f& en
prioriterad stillning. I uppdraget till en statlig forhandlare bor ocksé ingé att utvérdera nuvarande principer
avseende ansvaret for de allménna farlederna.

I enlighet med Regeringen proposition 2005/06:160 om moderna transporter tillsattes i juni 2006 en statlig
forhandlingsman. Prioriteringen av hamnarna skall ske efter kriterierna; godsomséttning, infrastruktur; miljo,
sakerhet och skydd, utveckling och sam-

arbete.

Rapporten presenteras i SOU 2007:58, Hamnstrategi. | denna pekas tio hamnar i Sverige ut som strategiska;
Luled, Sundsvall, Géavle, Stockholm/Kapellskér, Norrkoping,

Karlshamn/Karlskrona, Trelleborg, Malmo, Helsingborg och slutligen Goteborg. Hamnens samarbete med
hanmarna i Uddevalla och Varberg omndamns som viktigt for effektiviteten i hamnen. Se sidan 24.

Transportfloden och marknader

Hamnens lage

Oskarshamns hamn ligger i direkt anslutning till kusten och har dérfor kort inseglingsrdnna. Hamnen ér
skyddad for hard vind. Hamnen har en central placering i regionen och har goda anslutningar till det
nationella vag respektive jarnvagsnitet.

Farleden med nummer 335 in till hamnen &r en farled av riksintresse. Hamnen skyddas av en yttre pir som
betyder att vattnet inne i hamnen i princip dr opaverkat av vind och vatten fran 6ppna havet. Hamnens
verksamhet paverkas inte av isférhéllanden annat 4n under mycket extrema isvintrar, da i princip alla hamnar
langs den svenska ostkusten péverkas.

Utgaende gods transporteras till hamnen till 85 procent med lastbil och 15 procent med jarnvag.
Mottagarlander och regioner for utgdende fartygslaster 4r Medelhavet inklusive Tunisien, Egypten och
Libyen, Rdda havet, Fjirran Ostern, USA och Storbritannien.

Inkommande laster bl a salt och natriumdioxid distribueras i huvudsak med bil 1 ndromradet. Inkommande
kvantiteter med plat for SCANIA lastas ut med jarnvég. Inhemska kvantiteter med papper distribueras med
lastbil till konverterare i ndromradet.

Sjotransporter

Hamnen svarar tillsammans med hamnen i Nynidshamn for den sjoburna trafiken till och frén Gotland.
Trafiken utfors bade med konventionella farjor och snabbfarjor s k High Speed Crafts, HSC-farjor.

I hamnen planeras for en sérskild anldggning for hantering av bentonit for kdrnkraftsanlédggningen i
Simpevarp. Materialet skall anvéndas vid slutforvaringen av anvant karnkraftsbriansle. Betraffande
detaljer om SKBs slutforvaring hanvisas till www.skb.se

Med tva anl6p per dag under hogsdsong och ett per dag under Gvrig tid genererar Gotlandstrafiken ca 500
fartygsanlop varje ar. Under dessa resor transporteras ca 400 000 passagerare, ca 130 000 personbilar,

ca 7 000 bussar och husvagnar, ca 500 motorcyklar och ca 350 000 lingdmeter lastbarare for gods i huvud-
sak lastbilstrailers. Den arliga 6kningen &r ca 3 procent och en ny farjeterminal planeras att byggas och vara
klar 2010.

Nuvarande koncession for Gotlandstrafiken med Oskarshamn som en av tvd hamnar pé fastlandet géller

t o m 2008-12-31. Forhandlingar med olika farjerederier pagar fn [september 2007) for antingen sex (6)

eller tio (10) ar med borjan 2009-01-01 och med tva hamnar pé fastlandet varav Oskarshamn hamn skall vara
den ena. Om Regeringen inte dndrar pa nuvarande instdllning med tvd hamnar pé fastlandet kommer séledes

15



trafik pa Gotland att pagd med Oskarshamn som en av tvd hamnar pa fastlandet t o m minst 2015-01-31. Det
ar rikstrafiken, ett statligt verk under Naringslivsdepartementet, som upphandlar Gotlandstrafiken.

Oskarshamns hamn i ett regionalt utvecklings-
perspektiv

Utvecklingen i Ostersjdregionen de senaste 15 dren
har inneburit att Kalmar lins strategiska lédge har
foréndrats radikalt fran periferi till centrum i ett av
Europas starkare tillvixtomraden. For att pa bésta sétt
kunna nyttja den potentialen bedriver lénet bland an-

nat ett aktivt samarbete internationellt for att utveckla “% P~ ‘/

relationer som pé sikt kan bli till funktionella strdk
och utvecklingskorridorer.

Fokus ligger for nirvarande pé att utveckla kopp-
lingarna till de fem viktigaste transportlankarna for
internationell handel mellan EU och angriansande
lander som pekats ut av EU kommissionen . Sérskilt
viktigt ar att utveckla relationerna till dels de utpekade nordliga lankarna genom Ryssland och vidare dsterut
till Kina och Sydostasien, dels konceptet med sjomotorvéigar (Motorways of the Sea). I bada fallen &r Os-
karshamns TEN-klassade hamn den naturliga utgdngspunkten.

I det forra fallet bedrivs arbetet i projekt Baltic Tangent med efterfdljare. Regionférbundet &r huvudman for
projektet. Syftet &r att 6ka tillgéngligheten till prioriterade huvudstrék i Skandinavien, Baltikum och véstra
Ryssland. Den andra typen av insatser sker inom ramen for partnerskapet BALCO (Baltic Connection
Ventspils - Oskarshamn) med Oskarshamns kommun som huvudansvarig i Sverige. Sammantaget innebér
det att Oskarshamns hamn i dagsléget har en central roll i regionens stravan att utveckla de internationella
relationerna genom att sékerstilla en god tillgénglighet samt en miljdanpassad och sdker infrastruktur i
Ostersjoregionen som #r kopplad till TEN-T.

Transportkorridorer under utveckling

For den fortsatta utvecklingen av regionen inklusive Oskarshamns hamn behovs dven en vésentlig forbétt-
ring av de végar och jarnvédgar som ansluter till den nationella delen av TEN- T-nétet. Jérnvigssystemet har
overlag en mycket lag standard. Pa Kust till kustbanan mellan Alvesta och Kalmar klarar inte den nuvarande
kapaciteten att svara upp mot 6nskemalen om utdkad gods- och persontrafik. Situationen vad géller gods
beddms att snart vara densamma pa Stdngadalsbanan mellan Blomsterméla och Kalmar.

Vad giller vigsystemet finns ett generellt monster i

regionen med hogre standard i nord-sydliga strak och lagre i 6st-véstlig riktning. Den nord-syd géende Euro-
pavidg 22 &r den klart viktigaste transportvégen i ldnet. Av de Ost-véstliga straken ar riksvig 23/37 mot Vixjo
respektive riksvig 47 mot Jonkoping sérskilt viktiga att forbéttra for Oskarshamns hamns del i

perspektivet av ett 6kat godsflode. Samtliga ndmnda

végar dr dven utpekade som prioriterade sydsvenska strak.

Vigtransporter

Hamnen nas fran land via tre anslutningsvagar kopp-
lade till E22 och riksvég 37/47. I sdder frén trafikplats
(tpl)

Oskarshamn Sodra och via Asaviigen/Grondalsgatan.
Fran trafikplats Oskarshamn centrum och Rv 37/47 via
Norra Fabriksgatan samt i norr frén trafikplats Oskars-
hamn Norra och via Bjorngatan/Norra Strandgatan. _ i
Trafikarbete pa E22 dr 6500 fordon/arsdygn (Adt) va- “m";’-’:? rﬂ”"w R S s
rav 900 &r tunga fordon. Pé vég 37/47 vid infarten till i

Oskarshamn ir trafiken 5000 Adt varav 700 tunga
fordon.

Asavigen som dr den mest trafikerade infartsleden
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till den s6dra hamnen belastas av 10800 fordon/arsdygn varav 1000 dr tunga fordon. Bjorngatan belastas
av 9600 Adt varav 500 tunga och Norra Strandgatan har 4000 Adt varav 350 ir tunga. Norra Fabriksgatan
belastas av 8 800 fordon varav av 700 ar tunga fordon.

For E22 och rv 37/47 inkl trafikplatserna dr Végverket vighéllare och for dvriga gator och végar i titorten
ansvarar Oskarshamns kommun.

Jiarnvigstransporter

Hamnen i Oskarshamn har jérnvégsanslutning till det 6vergripande jarnvégsnétet, i Berga till Stangédals-
banan med den interregionala persontigstrafiken mellan Kalmar och Linkdping, och i Niss;jo till Sodra stam-
banan med snabbtagstrafik och internationell godstagstrafik.

Sedan 2005 trafikeras inte Oskarshamn av persontagstrafik. Dessforinnan bestod persontagstrafiken av
8 dubbelturer dagligen.

Fram till och med 2006 bestod godstagstrafiken till och frén Oskarshamn av tre dubbelturer per vecka. 2007
har godstagtrafiken utokats till sex avgangar per vecka.

Oskarshamn hamn

Historia

Oskarshamn har sitt ursprung i fiskeldget Doderhultsvik, som 1646 blev lydkoping under Kalmar. Det édldsta
skriftliga beldgget for sockennamnet ar fran 1337. Det var den djupa och breda doderhultsviken som gav
forutsattningarna. Kopingen hade nagra hundra invanare vid sekelskiftet 1800 men véxte starkt under 1800-
talets forsta hilft. Efter flera forsok att uppné stadsstatus beviljades kdpingen 1856 stadsrittigheter och antog
namnet Oskarshamn efter Oscar 1.

Oskarshamn fick sjo- och stapelstadsrittigheter 4r 1856. Ar 1845 utfirdades den forsta hamnordningen.
1855 byggdes tull — och packhus och 1960 organiserades en hamndirektion.

Efter det att jarnvég dragits in till staden &r 1875 anlades i s6dra delen av hamnen i direkt anslutning till jarn-
vagen ar 1880 en stenpir som var den forsta egentliga kajplatsen.

Efter forsta varldskriget anlades en 225 meter lang kaj 1 norra delen av hamnen. Dér byggdes ocksa ett nytt
tullhus. 1938 byggdes ytterligare 200 meter lang kaj och 1950 anskaffades de forsta sparbundna kajkranarna.

I samband med etablerandet av Oskarshamns kopparverk byggdes 1918 en 200 meter lang kaj med atta
meters vattendjup.

1929 bildades det forsta stuveribolaget i hamnen, AB Oskarshamns Stuverikontor.

Oskarshamn hamn kom inte med i den stora utbyggnaden av oljehamnar i Sverige under 50-talet. Ar 1959
byggdes dnda en kaj for hantering av oljetankfartyg vid Homhéllan som invigdes 1961. Denna ersattes 1988
med en ny oljekaj vid Klubbdjupet med 12 meters vattendjup. Det forsta féarjeldget for Gotlandstrafiken
byggdes ar 1962. 1969 byggdes ytterligare 215 meter kaj med en Ro/Ro-ramp. 1973 byggdes férjelaget i
sodra hamndelen om, farleden till denna breddades amtidigt som vattendjupet 6kades till tta meter.
Skogsprodukter har varit och &r fortfarande det dominerande varuslaget i hamnen. Under dren 1984 och 1985
var Oskarshamn hamn den ledande exporthamnen i Sverige for sdgade travaror. Skeppningar till Mellersta
Ostern dominerade.

Hamnen som hela tiden varit 4gd av kommunen hanterade sjélv sin ekonomi fram t o m 1980 da kommunen

overtog finansieringen vid nyinvesteringar. Sedan arsskiftet 1985/1986 drivs verksamheten i aktiebolagsform
under namnet Oskarshamns hamn AB. Det blev sa mycket beroende pa sammanslagningen av hamn — och
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stuveriverksamheten i hamnen som skedde ar 1978 genom att kommunen overtog resterande del av aktierna
i stuveribolaget. D4 kommunen &dger anldgningarna i hamnen sker regleringen av nyttjandet genom sérskilt
nyttjanderittsavtal.

Efter ssmmanslagningen av hamn respektive stuveriverksamheten 1978 byggdes 1980 Hamnens hus och som
sedan dess inrymmer de organisationer som behovs i en modern hamnverksamhet; hamnkontor, stuveri, tull,
skeppsmaikleri och spedition.

Under dren 1982-1983 byggdes den 350 langa hamndelen Klubbdjupet, senare Oceankajen, med 11 meters
vattendjup.

Gotlandstrafiken &r viktig for hamnen och Gotlandsbolaget har drivit trafik sedan slutet av 1950-talet. Till att
borja med endast under sommaren och genom att lyfta bilarna ombord i fartygen. Att det blev Oskarshamn
var ingen slump da sedan 1875 all post till Gotland hade skeppats via hamnen i Oskarshamn. Anledningen
var att jirnvigen mellan Néssjo och Oskarshamn blev klar aret innan.

Rederi AB Nordd etablerade trafik mellan Grankullavik pa Oland och Klintehamn ar 1959. 1961 utkades
trafiken med fartyget Nordpol som gick Oskarshamn-Grankullavik - Klintehamn. Fartyget tog totalt 90 bilar
som lastades bade via ramp i aktern och sidoportar. 1962 kom férjan Gotldnningen som da inledde bilburen
godstrafik mellan Oskarshamn och Gotland. Gotlandsbolaget borjade darefter intressera sig for regelbunden
farjetrafik och kon-kurrens uppstod. Efter nybestéllningar av farjor av bada rederierna tog Gotlandsbolaget
till slut helt 6ver trafiken 1967 och har sedan dess drivit trafiken. Numera drivs trafiken under namnet
Destination Gotland.

OSKARSHAMN. Parfl av Hdifin

Aldre tiders stuveriarbete i hamnen.
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Jarnvagstrafik till hamnens delar

Oljehamnen

Oljehamnen har jarnvigsanslutning.

Oceankajen

Terminalomrédet norr om Oceankajen har jairnvéigsanslutning.

Norra kajen

Norra kajen har jarnvigsanslutning

Gotlandsterminalen

Gotlandsterminalen har inte sparanslutning men ligger inom géngavstand fran persontagssparen vid jarn-

vigsstationen.

Mainskensviken/Liljeholmskajen
Ett dldre, icke funktionsdugligt, jirnvégsspar ansluter till Liljeholmens industri. I detaljplan antagen 2007
foreslas sparomradet som utfart fran den planerade nya férjeterminal

Gods — och passagerartrafik

1000-tals ton och m?

Skogsprodukter 2001 2002 2003 2004 2006 2006 2007
SAGADE TRAVAROR m?3 363 312 304 307 435 521 419
FLIS (bark, sagspan) m? 0 0 22 17 0 6 110
TIMMER m?3 240 222 160 158 120 9 72
MASSAVED m? 14 29 11 44 83 17 94
PELLETS m?3 0 0 4 9 15 13 29
Delsumma 1 m? 617 563 501 535 653 566 723
Delsumma 1 Ton 415 387 324 351 422 319 431
Ovrigt gods 2001 2002 2003 2004 2006 2006 2007
OLJA Ton 120 211 128 60 115 165 176
SKROT Ton 0 0 0 0 49 63 68
AL.HYDROXID Ton 12 8 10 11 8 9 10
SALT Ton 12 16 10 13 14 16 12
FARJEGODS Ton 225 239 255 258 268 278 288
OVRIGA VAROR Ton 70 44 40 25 18 40 51
TERMINAL Ton 7 19 23 43 56 72 81
Delsumma 2 Ton 446 537 466 410 528 643 685
Totalt Ton 861 924 790 950 962 1116 1116
Passagerare Antal 358 099 387 084 386 311 390 865 399 881 401 930 400 438

Anm; med terminalgods menas gods som inte hanteras over kaj.

Utgdende gods ér:

Hela kvantiteten skogsprodukter utom kvantiteten pellets som omlastas i hamnen frén och till fartyg.

Halva volymen olja
Hela volymen skrot

Hela volymen 6vrigt gods
Inkommande gods ér:

Halva volymen olja

Hela volymen aluminiumhydroxid

Av farjegodset kommer ca 40% frén Gotland och ca 60% gér till Gotland.
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Olika hamndelar

Oskarshamn hamn — hamndelar

Oljehamnen — 25 meter ling med fortojningsanordningar i nédvindig omfattning i kajens forlingning
it bada hall och med ett vattendjup pa 10.8 meter.
Hér hanteras samtliga volymer oljor som kommer till hamnen.

Oceankajen — 480 meter ling och med ett vattendjup pa
11.0 meter.

Hér hanteras den storre delen av alla kvantiteter skogsprodukter
over hamnen.

Norra kajen — 550 meter ling och med ett vattendjup pa
8.0 meter inklusive ett 215 meter lingt Ro/Ro-lige med en
20 meter bred ramp.

Hér hanteras delar av skogsproduktsvolymen éver hamnen och
allt 6vrigt gods.

Virkeshantering Norra Kajen

Sodra kajen — 180 meter ling och med ett vattendjup pa
5.0 meter inklusive ett 150 meter lingt
Ro/Ro-léige med en 20 meter bred ramp.

Gotlandsterminalen — 150 meter lingt och 25.7 meter brett
Ro/Ro-léige och med ett vattendjup pa 7.3 meter.

Denna hamndel &r den huvudsakliga platsen for trafiken pa
Gotland for bade gods och passagerare.

Ovriga kajer — med en sammanlagd lingd av 870 meter och  Oceankajen
med vattendjup pa mellan 4.5 och 7.5 meter.

Ovrigt
Magasin
Inom hamnomrédet finns f6ljande magasinsbyggnader;

- pa Oceankajen tre magasin med en sammanlagd yta pa 16 000 m2.
- 1 inre hamnen sju magasin med en sammanlagd yta pa 28 000 m2.

I hamnen finns dessutom ca 160 000 m2 utelagringsytor.
Vid férjeterminalen finns en terminalbyggnad for hantering av passagerare och deras gods.

Maskinutrustning

Hamnen forfogar 6ver ett antal mobilkranar med lyftkapacitet pa mellan 36 och 100 ton, 45 lyfttruckar med
lyftkapacitet up till 45 ton inklusive sk Reach-stackers for hantering av containers, tre lastmaskiner och fyra
dragfordon for hjullosa lastenheter sk mafitrailers och liknande.

Fartyg

Hamnen har tva bogserbater;Herbert med 2 900 HKs maskinstyrka och 28 tons dragkraft.
Oscar med 2 500 HKs maskinstyrka och 31 tins dragkraft.
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Hamnens utveckling

Oskarshamn hamn har 2007 foljande planer for den framtida utvecklingen;
En forléngning av Oceankajen med 130 meter som berdknas klar hosten 2010.

En ny farjeterminal for Gotlandstrafiken i nytt lige 1 Méanskensviken. Muddring behdvs av ca 70 000 —
80 000 m? fororenade massor. Dessa skall anvéndas som utfyllnad vid byggandet av en sérskild kaj for
bentonit. Se nedan.

Ny kaj planeras for hantering av bentonit, ett godsslag som behdvs for den permanenta forvaringen av
utbrint kdrnbrinsle. Pa kajen kommer att byggas tre nya magasin, 36 x 36 meter for lagring av produkten.

Om den nya kajen byggs uppstér ett utfyllnadsbehov pé ca 100 000 m? varav ca 70 000 — 80 000 m*
orena massor kommer fran annan del av hamnen och som skall kompletteras med ca 20 000 — 30 000 m?® rena
massor. Arbetet beréknas vara klart 2012.

En storre miljésanering planeras av det inre hamnomrédet. Ett muddringsbehov finns for ca 770 000 m?
massor som skall avvattnas och forléggas i ett invallat omrédde nordvést Ravnés holme. Naturvardsverket
beslutar s& sméningom i fragan.

Hamnen planerar f6r ny Ro/Ro-baserad férjetrafik med hamnen Ventspils i Lettland Mojligen kan en saddan
trafik vara pa plats 2009 — 2010.

Oskarshamns Hamn AB |
Framtidsperspetiv

. s WA
~ NYA NORRA'
HAMNEN

Vision 6ver den ndrmaste utvecklingen i hamnen.
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Aktuella planeringsprocesser i kommunen

Fordjupad oversiktsplan for hamnar

Oskarshamns kommun har startat ett planarbete med syfte att ta fram en fordjupad Sversiktsplan for hela
hamnomrédet med de ndrmaste omgivningarna. Sjélva tétortens centrum kommer att behandlas separat i en
sérskild fordjupad oversiktsplan i ett nagot senare skede.

Kommunen kommer att utgd fran forslaget i denna rapport och matcha det mot 6vriga intressen som finns
i hamnens omgivning. Kommunen pekar pé vérdet av dialogen med allménhet och intressenter under plan-
arbetets gdng. Under planprocessen fortsétter dialogen med Sjofartsverket och dvriga statliga intressenter i
omrédet.

Kommunen rdknar med en mycket positiv utveckling for hamnen inte minst mot bakgrund av 6kade
kontakter med linderna pa dstra sidan av Ostersjon. Aven om Gotlandstrafiken dkar sé kan den nya férje-
terminalen ta emot eventuellt nya tillkommande férjelinjer.

Framtida trafikfloden i regionen

Angransande planer - gallande planer

Prognoser som ber6r utvecklingen i regionen omkring &r 2020/2030 har redovisats av flera statliga utred-
ningar och myndigheter . Den gemensamma nédmnaren &r att smé fordndringar forutségs ske vad géller trafik-
floden, transportarbete, befolkning, lokala arbetsmarknader med mera. Den bilden stér i bjart kontrast till en
mer regionalt baserad analys, dér transportflodet via syddstra Sveriges hamnar enligt en forsiktig bedomning
kan forvéntas néstintill fordubblas mellan 2006 och 2016 . Skillnaden é&r att de centrala prognoserna utgér
frén att enbart idag beslutade forbéttringar av transportsystemet genomfors, medan den regionala dven véger
in att samordning sker p& marknadsmaéssiga villkor mellan en nordsydlig transportkorridor (Stockholm-
Oresund) och en vist-6stlig (Goteborg-Oskarshamn).

Déremot dr bedémningen samstimmig att Central- och Osteuropas andel av den svenska importen och ex-
porten kommer att 6ka . Det bor innebira att stérre godsvolymer én idag landar i sydostra delen av landet for
att ddrefter transporteras via det regionala vag- och jarnvigsnétet. Godstransportflodena till, frdn och genom
Sverige bedoms ocksé oka snabbare &n de inhemska godstransportflodena . Flera av de investeringar som
beslutats under senare tid eller planeras i ldnet kommer dock att ge upphov till 6kat fldde av gods. De inves-
teringar som berdknas ge storst effekt pa godsvolymerna dr utvecklingen av den kidrntekniska verksamheten
vid Simpevarp i Oskarshamns kommun, etableringen av det kinesiska handelscentret i Kalmar samt nérmast
fordubblingen av produktionskapaciteten vid SODRAs skogskombinat norr om Mdnsteras.

Det ar viktigt att vdg- och jarnvagsnatet har en sadan kvalitet och tillinglighet att det kan svara upp mot
okade floden. For jarnvégens del dr det helt nodvéndigt att kapaciteten snarast forbéttras pa Kust till kust-
banan mellan Kalmar och Alvesta for att astadkomma en fungerande anslutning till S6dra Stambanan, den
Nordiska Triangeln och TEN-T-nétet. Dessutom behdver mdjligheterna att langsiktigt bedriva godstrafik pa
Bockabanan och Stdngadalsbanan sikerstéllas. I ett kort perspektiv dr det dven vésentligt med forstérkt
underhall pa Tjustbanan for att inte banan ska brytas ned av pagaende tung godstrafik.

Vad giller védgsidan dr det av stor vikt att de strék som identifierats som viktiga for tunga transporter rustas
upp till enhetlig standard betréffande framkomlighet. sidkerhet och miljo. Det géller inte minst de dstvéstliga
strak som forbinder hamnarna utmed Sydostkusten med E4 och ddrmed &dven med den Nordiska Triangeln
och TEN-T-nétet. Straken dr definierade och dversiktligt beskrivna i en underlagsrapport fran projekt Baltic
Tangent . I de regionala transportplanerna for Jonkdping respektive Kalmar finns ocksé investeringar om
sammanlagt minst 300 Mkr &ren 2004 till 2015 pé det prioriterade végstrék (rv 47) som forbinder
Oskarshamn hamn med E4 vid Jonkoping.
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Aktuella trafiksiffror vid infarten till Oskarshamn
(Arsdygnstrafik/varav tunga fordon)

Planering for vagar

Huvuddelen av all trafik till Oskarshamns hamn fran norr och sdder ansluter via E22. Vister ifran kommande
trafik kommer via riksvig 37/47. Huvuddelen av trafiken kommer in frén E22 i den sddra trafikplatsen och
gér via Asaviigen till den sddra hamnen. E22 forbi Oskarshamn har under de senaste 4ren forbittrats och
forsetts med mittriacke for att hoja trafiksdkerheten och inga ytterligare storre dtgérder ér planerade pé hu-
vudvignitet i ndiromradet. For trafikplatserna Oskarshamn Sddra och Norra finns ett uttalat behov av om-
byggnad for forbattrad trafiksdkerhet och framkomlighet. Behovet kommer att prévas i kommande nationell
langtidsplan.

For rv 37/47 finns planer pa omlidggning i den Ostra delen fran Svalliden och mot Oskarshamns sddra trafik-
plats (E22) vilket kommer att provas i kommande regional transportplan for Kalmar 1dn for tiden 2010-2019.
Oskarshamns kommun och Vigverket har genomfort en idéskiss for ny inriktning av vig 37/47 narmast
Oskarshamn.

For att upprétthélla ett robust vagnét som skall klara ett framtida behov av transportled mellan det natio-
nella vignitet E22/Rv 37/47 och Oskarshamns hamn (Asaviigen, Grondalsgatan samt Bjorngatan och Norra
Strandgatan inom téitorten Oskarshamn) maste kommunen ha en klar och uttalad vilja som sdkerhetsstiller
erforderlig kapacitet, sdkerhet och framkomlighet for olika trafikantkategorier.
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Planering for jarnvagar

Vid férandringar som innebér byggande av jarnvég enligt Lag om byggande av jarnvég skall ett samrads-
och utredningsforfarande foljas. Atgirden skall dé foregés av Forstudie och Jirnvigsplan. Byggande av
hamn- eller industrispar pa egen mark ar undantaget detta lagkrav.

Aven avveckling av jirnvig och jirnvigsanlidggning skall foregas av ett reglerat samrads- och beslutsfor-
farande.

Banverkets korttidsplanering
Inga pégéende eller planerade foréndringar av jarnvégen till eller inom Oskarshamn finns beslutade i
Banverkets verksamhetsplan.

Banverkets langtidsplanering

I Banverkets langtidsplanering 2004-2015 Framtidsplan for jdrnvégen” ingér inga upprustningséatgérder
inom spérsystemet som forbinder Oskarshamn med stambanenétet. Kapacitetsproblem vissa delar av dygnet
samt problem med korta godstagslédngder kommer dérfor att kvarsta.

I den ar 2007 genomforda inriktningsplaneringen infor ndstkommande langtidsplan konstateras ett behov av
och dnskemal om att genom forbéttrad tagtrafik skapa en sammanhéllen arbetsmarknadsregion inom Kalmar
lan och forbéttra forbindelserna till Link&ping.

Hamnar - pagaende planering

Hamnfragorna i landet har efter Godstransportdelegationens betédnkande med beteckningen SOU 2004:76
och Regeringens proposition 2005/06 160 kommit in i en jidmfort med tidigare annorlunda situation. Det har
funnits ett intresse att utse strategiska hamnar. Godstransportdelegationen pekade ut tre sérskilda hamn-
regioner; Viastkusten, Skéne och mellersta ostkusten fran Gévle till Norrkoping inklusive Milarhamnarna.

Resultatet av Hamnstrategiutredningen under ordférandeskap av Bengt-Ove Birgersson presenterades i slutet
av september 2007. Foljande hamnar blev foreslagna som strategiska hamnar;

Luled, Sundsvall, Gévle, Stockholm/Kapellskér, Norrkoping, Karlshamn med Karlskrona, Trelleborg,
Malmo, Helsingborg och Géteborg.

Utredaren forslar bl a att Staten i dessa hamnar dels skall svara for anslutande landinfrastruktur och dels
infrastrukturen till sjoss, 4nda fram till kaj. Samtidigt skall lotsningsservicen forbéttras frén fem timmar
notistid till tre timmar. Vad innebérden av detta betyder for de hamnar som inte blev utpekade &r vid utarbe-
tandet av denna rapport inte klart.

Miljoprovning

Enligt 9 kap. miljobalken ska alla storre hamnar i Sverige soka tillstdnd for sin nuvarande och framtida
verksamhet. Denna provning syftar till att utreda forutsattningarna for verksamheten, beddéma dess tillatlighet
samt att avgora vilka skyddsatgirder och forsiktighetsmétt och eventuella begrénsningar av verksamheten
som &dr nédvéndiga for att begrénsa oldgenheter for ménniskors hélsa och miljo. Tillstand behdver sokas for
sddana hamnar som kan ta emot fartyg med storre bruttoregisterton (volymmatt @ 2.83m3 ) &dn 1350 ton.

Oskarshamn hamn ldmnar in sin ansokan under hosten 2007.

24



Sjofartsverkets beslut om riksintressen

Det ér endast allmdnna hamnar som kan pekas ut som riksintresse for sjofart. En allmédn hamn &r av sérskild
betydelse for den allménna samférdseln och skall i princip vara 6ppen for allmén trafik och fylla ett allmént
samhillsintresse. I Sjofartsverkets forfattning SJOFS 1988:5 framgér att det for nirvarande finns ca 50
allménna hamnar i Sverige. Inom en allmén hamn far innehavaren utfora atgirder i vattenomrédet utan att
behova ha vattenritt eller dispositionsrétt 6ver vattenomrédet i fraga. Utmérkande for en allmén hamn é&r att
alla fartyg i princip har rétt att i man av plats anlopa hamnen och utnyttja dess resurser.

Enligt 2 § forordningen (1998:896) om hushallning med mark- och vattenomrédden m.m. ska Sjofartsverket,
som ansvarig central forvaltningsmyndighet, 1dmna uppgifter till l&nsstyrelserna om omréden som myndig-
heten bedomer vara av riksintresse. Sjofartsverket pekar genom sitt beslut ut de hamnar och farleder, samt
omréden 1 6vrigt, som har sddana speciella funktioner for sjotransportsystemet att Sjofartsverket bedomer att
de dr kommunikationsanldggningar av riksintresse enligt 3 kap. 8 § miljobalken.

Skyddet avser funktionen for bade befintliga och planerade anlédggningar och dverensstimmer med den
tolkning som Boverket och trafikverken gjort och som redovisas i ett sérskilt beslut fran Boverket (5 juli
1999, Dnr B 411 — 670/98). Som en forutséttning har verken bl.a. enats om att miniminivén for anspraken
ska ansluta till TEN-T, det transeuropeiska transportnitverket.

Sjofartsverkets beslut den 22 oktober 2001 om sjofartens riksintressen innebér att tidigare (1987) utpekade
riksintressen omprdvas och att anspraken utvidgas till att mera konsekvent omfatta dven sjofartssektorns
viktigaste noder och lénkar, d.v.s. hamnar och farleder, i ett i forhallande till 6vriga transportslag samman-
hallet transportsystem.

Sjofartsverkets tidigare redovisade kunskapsunderlag (PBL/NRL-underlag 11, 16, 17) géller tillsvidare i till-
lampliga delar med undantag for den nya samlade riksintresseredovisningen.

I Sjofartsverkets redovisning av planeringsunderlag spelar ocksa verkets kungorelse med tillkdnnagivande
av beslut om allménna farleder och allmdnna hamnar (SJOFS 1998:5) en viktig roll. Av kungorelsen framgar
bl.a. farledsstrackningar och gréns i vatten for hamnarna. EU-parlamentet och ministerradet har beslutat om
vilka grénser som ska gélla for att infoga hamnarna i TEN-T. Kategori A omfattar hamnar vars trafik 6ver-
stiger 1,5 miljoner ton eller 200 000 passagerare i internationell sjofart per &r och som har intermodala for-
bindelser med 6vriga TEN-T.

Sjofartsverket har med utgédngspunkt fran hamnstatistiken for &r 2000 gjort en bedémning av vilka hamnar
som ska anses vara av riksintresse utan att helt strikt utgé fran nuvarande eller tidigare kriterier for TEN-T
hamnar. Sjofartsverket anser att det &r rimligt att hamnar som &r i den kategorin att de anses vara av den vikt
att de ska ingé i TEN-T-systemet kategori A dven ska vara av nationellt svenskt transportpolitiskt intresse och
forklaras som riksintresse. Betridffande den ndrmare avgransningen av hamnarnas mark- och vattenomraden
ansag Sjofartsverket i sitt beslut att detta bor 16sas inom ramen for den kommunala dversiktsplaneringen i
samrad med bl.a. lansstyrelsen, respektive hamn och Sjofartsverket.

Med utgéngspunkt fran de utpekade hamnarna, samt de storre lastageplatserna och kérnkraftsverkshamnarna,
anger Sjofartsverket dven anslutande huvudfarleder och vissa fall alternativa farleder samt vissa skyddade
inomskérsleder for genomfartstrafik, farledsfortrangningar och kanaler for handelssjofart som riksintresse.
Farlederna anges endast i sin strackning och inte i detalj vad avser utbredning.

Farledsanstalter bl.a. fyrar och 0vrig utmérkning forutsétts dock omfattas av riksintresseanspraket. Vidare
redovisas farlederna frdn angdringen av kusten och inte &nda ut till territorial-/ kommun-grans. Dessutom
redovisas farledsstrackningen i princip endast fram till gréns i vatten for respektive allmédn hamn, trots att
farleden naturligtvis fortsétter in till kaj. Detta medfor att hela eller delar av vattenomréadet for allmén hamn
ar av riksintresse.

Utover hamnarna och farlederna till dessa hdvdas @ven riksintresse for trafiksepareringssystem (TSS) och
andra ruttsystem som kan komma att etableras. Sjofartsverket har sedan tidigare pekat ut vissa ldgen for
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uppléggning och reparation av offshoreplattformar samt platser for uppankring av fartyg som riksintressen.
Sjofartsverket hdvdar riksintresse dven fortséttningsvis for dessa omraden men de unika skyddade och djupa
lagen som avses ges en mera generell framtida anvéndningsmdjlighet. Omradenas ndrmare avgransning
héller for ndrvarande, under 2007 pa att preciseras. Nagot sddant omrade r inte utpekat pd smélandskusten.

Som navigeringshjidlpmedel for sjofarten haller Sjofartsverket master med referensstationer for Differentiell
GPS (DGPS) samt dven master for Automatiskt Identifikations System (AIS). Aven dess anldggningar ir av
riksintresse for sjofarten. Vidare hdvdas beredskapsleder och dvriga anldggningar for sjofarten av betydelse
fran totalforsvarssynpunkt som riksintresse.

Da Sjofartsverket 22 oktober 2001 senast omprovade sjofartens riksintressen och utvidgade anspraken till
att mera konsekvent omfatta sjofartssektorns viktigaste noder och ldnkar d.v.s. hamnar och farleder var ut-
géngspunkten i huvudsak hamnar som uppfyllde kriterierna for att klassas som TEN-T kategori A-hamn och
anslutande huvudfarleder.

Av Sjofartsverket angivna riksintressen for Kalmar lan

Hamnar

Lin Hamn Godsomsittning Antal passagerare Kompletterande
ar 2007 Kton - ar 2007 motiv och virde-
over kaj beskrivning

Kalmar Oskarshamn 1116 400 438 Fullservicehamn inkl

omfattande farjetrafik

Farleder

Nummer Strickning

301 B Utgrunden — Kalmar

301A Kalmar - Ddmman

335 Sjon — Oskarshamn

337 Sjon - Simpevarp

304 Krékelund nordvart i skidrgérden

Forteckning dver navigeringshjalpmedel som Sjofartsverket bedémer vara av riksintresse och som
har betydelse fér Oskarshamn hamn:

Lige for DGPS-utrustning ( Globalt positions system — referensstation)

Lin Plats
Blekinge Holmsjo
Gotland Hoburg

Trafiksepareringssystem (TSS)

Plats Utbredning
Syd Oland P4 bada sidor fyren Olands sédra grund
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Statens samlade syn pa Riksintresset Oskarshamns
hamn (se kartbild sida 31)

Utgangspunkter for utpekande av riksintresse hamn

Det ér endast allmdnna hamnar som kan pekas ut som riksintresse for sjofart. En allmédn hamn ska fylla ett
allmént samhéllsintresse, vara av sérskild betydelse for den allménna samfardseln och ska i princip vara
Oppen for allmén trafik. Oskarshamns hamn ar en allmén hamn.

Sjofartsverket forklarade den 22 oktober 2001 Oskarshamns hamn som en hamn av riksintresse.

Bestimmelserna om riksintressen for anldggningar for kommunikationer finns i 3 kap 8 §
miljobalken. Av denna paragraf framgar att ”Mark- och vattenomraden som ar sérskilt 1ampliga for
anldggningar for industriell produktion, energiproduktion, energidistribution, kommunikationer,
vattenforsorjning eller avfallshantering ska sé langt mdjligt skyddas mot atgédrder som kan pétagligt
forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av sédana anldggningar.

Omraden som ér av riksintresse for anldggningar som avses i forsta stycket ska skyddas mot
atgdrder som patagligt kan forsvéra tillkomsten eller utnyttjandet av anldggningarna.

Riksintressen for anldggningar for kommunikationer giller savil befintliga som framtida anlédggningar.
Enligt lagens forarbeten kan det gilla sddana ldgesbundna naturresurser som ér mindre vanligt férekom-
mande och som darfor gor vissa mark- och vattenomréaden sérskilt [impade for sddana anldggningar. Nér det
giller sjofart kan det t.ex. gélla naturliga djuphamnsligen.

Det ér &ven angeldget att uppmérksamma riksdagens transportpolitiska mal om att “’transportpolitiken ska
sékerstélla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbartransportforsorjning for medborgare och
néringsliv i1 hela landet” och de delmal som anger ambitionsnivan pé lang sikt. Mgjligheten att frdmja del-
mélen — "Ett tillgéngligt transportsystem”, “En hog transportkvalitet”, ”En séker trafik”, ”En god milj6”,
”En positiv regional utveckling” och “Ett jimstéllt transportsystem” - bor &ven uppmérksammas vid be-
domningen av vilka kriterier som bor gélla for riksintresset hamn.

Det finns ett behov att precisera vilka hamndelar som beddms inga i riksintresset Oskarshamn hamn. I riks-
intresseanspréket ingér dven behovet av framtida expansionsomraden. Trafiken dver respektive hamndel
utgor del av den samlade hamnverksamheten 1 Oskarshamn hamn.

Riksintresset &r inte statiskt utan det sker fordndringar 6ver tiden. Riksintresset syftar till att skydda sé att
utnyttjandet av viktiga hamnfunktioner inte hindras. Om en ny hamndel etableras och en viss hamn-
verksamhet kan omlokaliseras pa ett godtagbart sitt kan riksintresset for den tidigare hamnfunktionen
komma att omprovas. Forst nér en ny lokalisering av verksamheten har tillstandsprovats och kommit till

stand kan en omprovning av riksintresset ske.

Kriterier

Kriterier ar ett satt att karaktdrisera viktiga funktioner hos hamnen och hirigenom fa ett underlag for be-
domning av vilka hamndelar som bor inga i riksintresset Oskarshamn hamn.

Nedan gors en redovisning av de kriterier som varit utgangspunkter for Sjofartsverkets, Lénsstyrelsens,
Vigverkets och Banverkets bedomning i frigan om riksintresse Oskarshamn hamn. En hamndel behover
bara uppfylla ett av kriterierna for att den ska kunna pekas ut som hamndel av riksintresse.

1. En samlad hamnfunktion som har en omfattande godshantering (&rlig volym pé 1,5 milj. ton
gods), som har en omfattande internationell passagerartrafik (200 000 passagerare i internationell trafik)
samt har intermodala forbindelser med &vriga TEN-T och ddarmed uppfyller kriterierna for TENT-T,
kategori A hamn.
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2. Hamn eller hamndel som har speciellt goda naturgivna ligesbundna forutsittningar, d.v.s. som pé grund av
sin beskaffenhet eller sitt 1age ar séarskilt 1amplig for sjofart.

» exempelvis ar forutsittningen naturligt djuphamnslége med mdjlighet till anslutning till vig- och jarnvags-
nét en samhéllsresurs som bor tillvaratas.

3. Hamn eller hamndel som forsorjer eller samverkar med annan anldggning av riksintresse.

* fOr transport av passagerare och varor utnyttjas olika transportslag, som vag-, jarnvigs-, flyg- eller sjo-
transporter.

* de olika transportslagen samverkar och &r delvis beroende av varandra. Detta dmsesidiga beroende bor
beaktas nir riksintressen pekas ut.

* hamnen eller hamndel som forsorjer en annan anléggning av riksintresse och likvérdiga alternativ saknas
till denna forsorjning. Harigenom framjas en langsiktigt hallbar transportforsorjning.

4. Hamn eller hamndel som hanterar speciella produkter dir inga likvdrdiga alternativ finns och som
ligger vl till i forhallande till den marknad som de betjénar.

* det dr angelédget att beakta forsorjningsmdjligheter nér det géller speciella produkter som ar
nddvindiga for grundlaggande samhéllsfunktioner som t.ex. energiforsorjningen.

* det dr viktigt att sl& vakt om forutsittningarna for sddana sjotransporter som ligger vél i forhéllande till sin
marknad eftersom de ger mindre miljopaverkan i form av utslédpp, mindre tringsel och dven mindre risker
an végtransporter. Harigenom framjas en god milj6 och en omstéllning till ett langsiktigt hallbart samhalle.

Befintliga hamndelar av riksintresse

Nedanstaende hamndelar i Oskarshamn uppfyller ett eller flera kriterier.

Oljehamnen
Hamndel for lastning och lossning av petroleumprodukter.

Oceankajen
Hamndel for hantering av i forsta hand
travaror.

Norra kajen
Hamndel med Ro/Ro-ldge for hantering
av diverse produkter.

Gotlandsterminalen
Hamndel med Ro/Ro-ldge for hantering
av gods och passagerare i trafiken pa
Gotland.
Detta omrade utgéar ur riksintresset
nér/om Gotlandsterminalen flyttar till

} % ny planerad férjeterminal. Samtidigt kan
Oceankajen vattenomradet av riksintresse utanfor
terminalen reduceras varvid hénsyn skall
tas till trafiken vid Norra kajen.

Vattenomride inom allméint hamnomréde
Vattenomrade inom det allménna hamnomradet utom den innersta delen som begrénsas av en linje mellan
véstra griansen for nuvarande Gotlandsterminal respektive Norra kajen.
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Planerade utvecklingsomraden av riksintresse

1. SKB-kajen

Detaljplanelagt omrade for byggande av ny kaj.
Kajen kan exempelvis anvéndas av SKB for loss-
ning av bentonit, som anvinds vid djupforvar av
anvént kdrnbrénsle.

SKB-kajen (planerat utseende)

2. Nya Firjeterminalen f -
Detaljplanelagt omrade i Manskensviken {for
Gotlandstrafiken och annan farjetrafik.

Till omrédet hor ett storre omrade soder om
Grondalsgatan som ldmpar sig for uppstillning av
trailers m.m. med koppling till ny planerad férje-
terminals verksambhet.

Plats for planerad ny firjeterminal

3. Raveniaskajen.
Planerad utvidgning av kajomrédet i vattnet mellan Oceankajen och Norra kajen vid Révenéset. Utvidgning-
en dr kopplad till en stérre muddring av hamnbassédngen.

4. Kolbergakajen
Ett detaljplanelagt omrade for hamnidndamal beldget i vattnet sdder om Grimskallen.

Strategiska omvandlingsomraden av riksintresse

Verkstadskajen

Industriomrade mellan nuvarande Gotlandsterminalen och planerad, ny farjeterminal vid Manskensviken
med rotter 1 varvs- eller verkstadsverksamhet. Omrédet har stra-tegiskt lage med direktkontakt till hamnbas-
sdngen. Om ett ldge i framtiden uppstar d& verksamheten i detta omréde foréndras, flyttas eller upphdr — ska
omrédet som da blir tillgéngligt i forsta hand reserveras for Oskarshamns fortsatta utveckling.

Liljeholmen

I detta omréde finns Liljeholmens stearinljusfabrik. Omradet har ett strategiskt ldge och skulle om det frigors
for hamnverksamhet knyta samman de véster om liggande hamndelarna med det eventuellt tillkommande
omvandlingsomradet Ernemar. Om ett lage darfor i framtiden uppstér dd verksamheten i detta omrade
foréndras, flyttas eller upphdr ska omrade som dé blir tillgdngligt i forsta hand reserveras for Oskarshamns
fortsatta utveckling.
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Ernemaromradet

Omrade vid Ernemar dér det idag finns en fritidsbathamn, badplatser, hotell och restaurang mm. Pa mycket
lang sikt och om behov uppstér att visentligt utvidga Oskarshamns hamn, kan detta omréde utgora en resurs
for att utvidga hamnytorna. Fritidsbathamnen, eller delar dérav, kan i ett sidant lage eventuellt flyttas till det
inre hamnomradet som inte ingar i riksintresset.

SAFT

Omréade med sedan gammalt etablerad verksamhet.

Om verksamheten av nagon anledning skulle fordndras, flyttas eller upphora ska omrade som da blir till-
géinglig i forsta hand reserveras for Oskarshamn hamns fortsatta utveckling.

Hamnanknuten industriell verksamhet av riksintresse

Petroleumlager

Omrade som &r detaljplanclagt for lagring av petroleumprodukter. I dagslaget lastas och lossas bensin- och
diselfraktioner fran och till fartyg till och fran ovanjordiska cisterner och underjordiska bergrum. Utlastning
sker dven till tankbilar for lokal distribution.

Lagringskapaciteten anviands dven som mellanlager och transitlager.

Ovriga hamndelar utanfor riksintresset.

Inre hamnen

Inre hamnen éar ianspréktagen for fritidsbatar och for Oskarshamnsbornas vistelse vid vattnet. Om planerad
flyttning av Gotlandstrafiken fran nuvarande Gotlandsterminal till ny planerad farjeterminal i Manskensvi-
ken genomfors kan omfattningen av riksintresset i vattnet i denna del av hamnen reduceras. Reduceringen
far bestimmas vid aktuellt tillfille och med hénsyn till fartygstrafiken vid Norra kajen. Smabétstrafik genom
handelshamnen har inte i andra liknande hamnar lett till nimnvarda konflikter.

——
——

Vy 6ver hamnen
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Anslutande infrastruktur av riksintresse

Farleder

Till riksintresset Oskarshamn hamn leder den
allméinna farleden 335 som ér farled av riksin-
tresse. I Kalmarsund finns farleden 301A och
301B mellan fyren Ddmman i norra sundet och
fyren Utgrunden i s6dra sundet. Farleden in till
Simpevarps kidrnkraftshamn med nummer 337
savidl som innomskarsfarleden nummer 304 som
borjar vid Krakelund och gér norrdver i skérgar-
den dr ocksa farleder av riksintresse.

Sjofartsverket har ambitioner att virna om
funktionen hos farledsystemet som en del av ett
langsiktigt héallbart transportsystem till Oskars-
hamns hamn.

Vagar

I omradet &r vdg E 22 samt de anslutande tillfar-
terna till hamnen klassade som riksintresse en-
ligt kartan till hdger. Aven vig 37/47, pa kartan
utmérkt med “vég 23”, dr en vig av riksintresse
och av sirskild betydelse for regional trafik
mot norr och dstra Sméland samt Gotland. Det
ar funktionen anslutning mellan hamnen och
vig E 22 som utgor riksintresset. En nordlig
och en sydlig anslutningsvég har redovisats for
att undvika transporter forbi sjdlva centrum av
Oskarshamn.

Jarnvagar

Dakarshamn

¥ 8
M Ansbutande vag til
—-E noma hamnen

nnnnnn

Utpekade vigar av riksintresse

I Banverkets beslut om riksintressen den 20 december 2006 utpekades jarnvégen Néssjo - Oskarshamn som
riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap 8 § Miljobalken. I utpekandet ingéar dven stationer for resande-
utbyte, bangardar for godshantering och 6vriga sparanslutningar som behdvs for transportfunktionen.

I utpekandet 2006-12-20 specificerades inte sérskilt hamnsparet i Oskarshamn. Genom denna rapport specifi-
ceras darfor befintligt hamnspar i Oskarshamn som riksintresse.

En planerad etablering av farjeforbindelse i Manskensviken innebér att en jarnvagsforbindelse till det plane-
rade hamnomrade é&r av riksintresse. Genom denna rapport utpekas sddan jérnvagsforbindelse till det plane-
rade hamnomradet, eller till terminalomrade i anslutning till hamnomrédet, som riksintresse.

Detta utpekande skall inte tolkas sa att det 4r det befintliga fore detta industrispéret till Liljeholmen som ar av
riksintresse men mdjligheten till sparforbindelsen skall bibehallas. Utpekandet innebér ocksa att ett influens-

omrade kring forbindelsen skall beaktas
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Influensomraden - Storningszoner

Allmént

Riksintresset for hamnen markeras med sina grénser pa kartbilden ovan. I ett omréde utanfor sjélva hamnen
kan det uppkomma storningskénsliga projekt — projekt som kan bli storda av hamnens miljopaverkan. Om
storningskénsliga projekt kommer till innanfér hamnens stérningszon sa blir de en begransande faktor som
gor att hamnverksamheten inte kan fortgd som det var ténkt. Dérfor géller riksintresset for hamnverksam-
heten dven utanfor sjdlva hamnomrédet sé langt ut som stérningszonen strécker sig. Influensomréadet blir
alltsa det omgivande omraden runt det egentliga hamnomrade dir hdnsyn méste tas till hamnens drift och
framtida utveckling vid planléggning och tillstdndsprovning.

Influensomrédets bredd bestidms av de restriktioner till f6ljd av miljostdrningar som buller, vibrationer och
luftfororeningar samt de risk- och sékerhetsaspekter inkl. sjéfartsskydd, som ér kopplade till hamnverk-
samheten och till transporter till och fran hamnen. For att hamnverksamheten ska kunna fortgd maste dessa
forutsattningar beaktas vid kommunens planlédggning och tillstdndsprovning samt provas i olika tillstdnds-
beslut. Redovisningen av de olika miljofragorna nedan utgér till stor del fran Naturvardsverkets handbok
med allménna rdd med titeln "Hamnar — Om hélso- och miljopaverkan, MKB, tillstdndprovning m.m.”
(Handbok 2003:7) .

Niér det ska provas om en atgérd kan paverka ett riksintresse negativt, har det ingen betydelse om atgérden
vidtas inom omradet av riksintresse eller utanfor omréadet. Det dr sjédlva paverkan péd funktionen hamn som &r
avgdrande for beddmningen.

I hamnens miljoprovning kommer en miljokonsekvensbeskrivning for de tillstdndspliktiga hamndelarna att
tas fram. Dessa miljokonsekvensbeskrivningar kommer att ge en fordjupad och bredare beskrivning av miljo-
forhéllandena och for konsekvenserna for miljon.

Under Sjofartsskydd finns en beskrivning av de nya sékerhetsregler som infordes for den internationella
sjofarten den 1 juli 2004. Fragan behdver uppmérksammas dven i planeringssammanhang eftersom de nya
reglerna i vissa fall medfor behov att inhdgna ytterligare markomraden.

Buller

Manga verksamheter inom hamnomradena medfor bullerstorningar. Buller uppkommer i samband med
lastning, lossning och hantering av gods. Bullret kommer fran kranar, arbetsmaskiner, containers och fran
transporter inom hamnomradet. Aven fartygen och viig- och jirnvigstrafiken inom hamnomradet ger upphov
till buller. Lagfrekvent buller, som kan uppkomma fran fartygens fliktar m.m., medfor sérskilda problem
eftersom storningsgraden dr storre av detta buller. Lagfrekvent buller ddmpas mycket sémre i fasad 4n annat
buller, vilket kan ge problem for inomhusmiljon. Ett sarskilt slagljud uppstar vid hantering av en tom stél-
container. Verksamheter i hamnen medfor att &ven omraden utanfor sjdlva hamnomradet kan bli bullerstorda.
Bil- och tagtrafik till och frdn hamnen kan ocksé vara stdrande for boende i nérheten av jirnvagsspar och
tillfartsvégar till hamnomrédet.

Planeringsriktlinjer for buller

Bullerfrdgorna maste uppmérksammas om ny bebyggelse planeras i anslutning till befintliga hamnar sé att
skyddsavsténden blir tillrickliga. Naturvardsverkets riktvérden for externt industribuller vid bostdder m.m.,
Socialstyrelsens rekommendationer for lagfrekvent buller i bostidder samt riksdagens riktvérden for vég- och
jarnvégstrafik beaktas. I externt industribuller innefattas sévél buller frin hamnverksamheten som frén far-
tygen och frén vég- och jarnvégstrafik inom hamnomrédet. Riktvirdena &r tillimpbara pd béde verksamheten
inom hamnomréadet (lastning, lossning o.s.v.), buller fran fartygens motorer m.m., samt fléktar o dyl.

i angriansande arbetslokaler. Vid vég- och jarnvéagstrafik som forsorjer de olika hamndelarna men genereras
utanfor hamnomrédet tilldimpas riksdagens riktvérden for vidg- och jarnvigstrafik.

Niér det géller buller frin hamnverksamhet &r erfarenheterna att det inte &r helt enkelt att skdrma av buller
frén en hamn. Bullerskdrmar behdver vara mycket hoga om de ska ha nadgon effekt pa buller vid omgivande
bebyggelse. Ett sitt att minska bullerstérningarna kan vara att anordna elférsorjning av fartygen fran land for
att hiarigenom undvika hjalpmaskinsdrift for stromproduktion for fartyg i hamn.
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Vid olika typer av industriell verksamhet finns helt andra tekniska mdjligheter att né riktvérdena 4n vad som
ar fallet vid trafikbuller. Det &r darfor jimforelsevis léttare att klara bullernivderna genom atgarder vid kéllan.

Nedan redovisas de olika riktvédrden for buller som géller vid planldggning och tillstindsprévning. Da mél-
sdttningen sedan inférandet av riktvérden 1978 har varit att na ner till vérdena for nyetablering, aterges inte
vérdena for befintlig industri har. Praxis i tillimpningen har ocksé utvecklats till att numera huvudsakligen
tillimpa vérdena for nyetablering.

Riktvirden for industribuller vid bostiider, utbildningslokaler och vardlokaler, arbetslokaler m.m.
For bullerstorming fran hamnverksamhet tillimpas Naturvardsverket riktvirden for externt industri-buller
(RR 1978:5 rev 1983). Dessa riktvarden tillaimpas dven for vig- och jarnvagstrafik inom ett hamnomrade.
Trafikbuller fran bangardar raknas dven som industribuller.Riktvarden for buller vid bostiider, utbildning,
Riktvirden for buller vid bostader, utbildning, virdlokaler, utomhusmiljon invid bostider

Nyetablering av Befintlig verksamhet
ekvivalent niva ekvivalent niva
Dagtid 07 —18 50 dBA 55 dBA

Kvallstid 18-22 samt

son. o helg 07-18 45 dBA 50 dBA

Natt 22-07 40 dBA 45 dBA

55 dBA (maximal ljudnivd) 55 dBA (maximal ljudnivd)

Riktvirden for arbetslokaler for ej bullrande verksamhet, t ex kontor
Nyetablering av Befintlig verksamhet ekvivalent niva ekvivalent niva
Dagtid 07 —18 60 dBA 65 dBA

Kvillstid 18-22 samt son. o helg 07-18 55 dBA 60 dBA

Natt 22-07 50 dBA 55 dBA

Rekommendationer for bedomning for lagfrekvent buller inomhus i bostider

For beddmning av lagfrekvent buller som kan uppkomma fran fartygens flaktar m.m. tillimpas
Socialstyrelsens allmédnna rdd om buller inomhus (SOSFS 2005:6) Socialstyrelsens rad tillimpas i bostéider,
undervisningslokaler, vardlokaler samt sovrum i tillfdlligt boende. Riktvérden saknas for lagfrekvent ljud
utomhus.

Riktviirden for lagfrekvent buller inomhus anges i féljande tabell:
Tersband, Hz 31 40 50 63 80 100 125 160 200
Ekvivalent ljudnivé (dB) 56 49 43 41,5 40 38 36 34 32

Riktviirden for buller fran vig- och jiarnvigstrafik utanfor hamnomradet
For vég- och jarnvégstrafik har riksdagen lagt fast riktviarden for buller for bostadsmiljon (infrastruktur-
propositionen (1996/97:53) som &r tilldimplig for detta buller.
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Utrymme Vigtrafik Jiarnvigstrafik

Inomhus 30 dBA ekvivalentniva 30 dBA ekvivalentniva

Inomhus 45 dBA maximalniva nattetid 45 dBA maximalniva nattetid

Vid fasad 55 dBA ekvivalentniva 60 dBA ekvivalentnivé (férotom pé uteplats)

Pa uteplats 70 dBA maximalnivé 55 dBA ekvivalentnivd samt 70 dBA
maximalniva

Vibrationer

Vibrationsstorningar fran jérnvigen kan vara ett allvarligt miljoproblem. Det dr déarfor angelédget att stora
insatser gors for att minska dessa storningar. Det bor darfor undvikas att olamplig bebyggelse fran vibrations-
synpunkt kommer till stind. Banverket har, i samverkan med Naturvardsverket utarbetat en skrift med titeln
”Buller och vibrationer fran sparburen linjetrafik” (Dnr S02-4235/ SA60) som redovisar verkens langsiktiga
maél vad avser buller- och vibrationsstdrningar kring jarnvégen. Denna skrift &r vigledande i samband med
planarbete i jirnvagens nérhet.

Luftkvalitet

Utslépp till luft inom hamnverksamheten kommer framst fran arbetsmaskiner, pumpar, ventiler och liknande
utrustning dar olika oljeprodukter, kemikalier och gaser hanteras i bulk. Vidare paverkar uppvarmning av
lokaler liksom transporter inom och till och fran hamnen luftkvaliteten. Aven fartygen har utslépp till luft
under forflyttning i hamnen och under tiden de ligger i hamn.

Olika fartyg slépper ut olika méngder beroende pé storlek, utrustning ombord och brénsle. Méanga av de
reguljéra fartygen har i olika omfattning katalysatorer pa sina maskiner. Detta géller bdde framdrivnings- och
hjélpmaskiner. De senare anvénds for produktion av elstrom.

Miljokvalitetsnormer for luftkvalitet i utomhusluft finns idag for kvavedioxid, kvaveoxid, svaveldioxid, bly,
partiklar, bensen samt kolmonoxid. Normen for kvévedioxid ska vara uppnédd 2006 och normen for partiklar
2005. Normerna for svaveldioxid och bly far inte 6verskridas i dagsldget. Vid planering, planldggning och
tillstdndsprovning ska kommuner och myndigheter tillimpa och verksamhetsutovare iaktta gillande miljo-
kvalitetsnormer enligt 5 kap. 3§ miljobalken.

Atgirdsprogram for kvivedioxid och/eller partiklar har tagits fram i Stockholm och Géteborg och héller pa
att tas fram i Malmo, Helsingborg samt ytterligare nagra stider. I arbetet med atgérdsprogram har upp-
mérksammats att det i forsta hand ar végtrafiken som bidrar till att miljokvalitetsnormerna &verskrids.
Utslédpp frén sjofart och uppvérmning medverkar generellt sett i mindre utstrickning till dverskridanden, men
de bidrar alltid till bakgrundsnivan.

Planeringsriktlinjer for luftkvalitet

Luftférhallandena ska uppmérksammas om ny bebyggelse planeras i anslutning till befintliga hamnar sa att
skyddsavstanden blir tillrdckliga. Vid planering och planldggning i ndromraden till olika hamndelar behover
forhallandena nér det géller luftféroreningar klarldggas. Géllande miljokvalitetsnormer ska beaktas.

Risk- och siikerhetsaspekter

Risken for olyckor inom hamnomradet &r fraimst knuten till hanteringen av farligt gods, petroleumprodukter
och kemikalier. Eventuella olyckor kan orsaka utslépp till mark, luft och vatten. Land- och fartygstransporter
med farligt gods sker till och fran hamnen och inom hamnomradet.

Till hamnen ankommer och avgér farjor med farligt gods, oftast som styckegods. Godset transporteras fran
och till hamnen pa vig- eller jarnvégsndt. Hamnverksamhet berors av lag (2006:263) om transport av far-
ligt gods och tillhdrande férordning(2006:311). Lagen omfattar forflyttning av farligt gods sasom lastning,
lossning, forvaring och hantering av farligt gods. Rdddningsverket har gett ut foreskrifter om transporter av
farligt gods. Verksamheter i hamnomrédet samt transporter av farligt gods till och fran hamnen kan medfora
risker for omgivningen och lings transportlederna.

Lansstyrelsen bevakar risker i samband med hantering och transport av farligt gods i beslutsdrenden som
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regleras av miljobalken och plan- och bygglagen. Foretag som soker tillstdnd enligt miljobalken kan fa
begrinsningar i sin verksamhet p.g.a. att risken i samband med transporter till/fran anldgg-ningen &r hog.
Bebyggelse som planeras nira verksambhet eller transportled for farligt gods kan begrénsas nér det giller
t.ex. avstand till anldggning/led, utformning och innehall, just med hénsyn till riskbilden. Omsténdigheter
som paverkar konsekvensen av en olycka med farligt gods ldngs transportvigen dr omgivande tit bebyggelse
som t.ex. bostads- och kontorsbebyggelse, samt stor kon-centration av manniskor i nirhet till vigen. Korta
avstand mellan vag och bebyggelse 6kar risken for brandspridning

Planeringsriktlinjer for risk- och sikerhetsaspekter

Risk- och sikerhetsfragorna ska uppmérksammas om ny bebyggelse planeras i anslutning till befintliga ham-
nar sa att skyddsavstanden blir tillrdckliga. Vid planldggning i ndromradena till de olika hamndelarna och
intill de végar och jairnvagar som trafikforsorjer hamndelarna ska riskinventeringar och riskanalyser tas fram.
Riskfragorna bor i ett tidigt skede i planprocessen ges plats i planarbetet.

Hanterade méngder farligt gods i Oskarshamns Hamn 2007. Allt till och fran Gotland.

Klass Forklarande text Miingd i ton
Klass 1 Explosiva dmnen och foremél (ex. fyrverkerier, ammunition) 41
Klass 2 Gaser (ex. syrgas, koldioxid) 398
Klass 3 Brandfarliga vitskor (ex. bensin, etanol) 260
Klass 4 Brandfarliga och sjilvantdndande &mnen

(ex. tdndstickor, metallpulver, kol, fiskmjol,

kalium, magnesiumpulver mm) 1
Klass 5. Oxiderande dmnen (ex. ammoniumnitrat, kalciumhypoklorit) 0,5
Klass 6. Giftiga och smittférande &mnen (ex. kvicksilverfoéreningar,

cyanider, bakterier, levande virus, laboratorieprover)) 10
Klass 7 Radioaktiva dmnen (ex. uranhexafluorid, torium) 0,5
Klass 8 Friatande &mnen (ex. batterier, dttiksyra) 277
Klass 9 Ovriga farliga &mnen och féremal

(ex. miljofarliga &mnen, asbest) 66
Totalt 1054

Vattenfororenande &mnen En produkt som har vattenfororenande egenskaper (marine pollutants) skall klas-
sificeras 1 en ovanstdende klasser, men skall dessutom hanteras och klassificeras som vattenférorenande néar
det transporteras till sj6ss. Har produkten inga andra farliga egenskaper én att den &r vattenférorenande klas-
sificeras den som klass 9

Sjofartsskydd

FN-organet IMO ( International Maritime Organisation) beslutade under 2003 om ett forstérkt skydd for
sjofarten, den sk ISPS-koden. Som ett komplement till det etablerade begreppet sjosékerhet” eller ’safety”
har begreppet ’sjofartsskydd” eller ’security” kommit till. Det avser dtgérder som ska skydda sjofarten mot
yttre hot och terrorism. De nya reglerna trddde i kraft 1 juli 2004. I alla hamnar har en skyddsutredning
genomforts och som resulterat i en skyddsplan i tre nivaer. Skyddsplanerna har godkénnas av Sjofarts-
inspektionen som ér tillsynsmyndighet i Sverige. Konkret har det betytt att manga hamnomréaden i landet
nu ir inhignade. Aven andra sikerhetsrutiner med mdjligheter till kontroll och dvervakning har inforts. Nir
det géller rederier och fartyg har en stor del av tillsynen knutits till passagerarfartygen som kan ses som ett
potentiellt mal for terrorism.

Oskarshamn hamn har anpassat verksamheten till ISPS-koden.

Det hittills genomforda sjofartsskyddet har senare utdkats pé sé sitt att dven inte inhégnade omraden kom-
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mer att finnas med i en hamns sékerhetsplan i olika lédgen. Tillfdlliga avlysningar av sddana omraden kan
dérfor senare komma att tillgripas nér sékerheten i en hamn eller hamndel sé kréver.

Planeringsriktlinjer for sjofartsskydd
Fragan om sjofartsskydd behdver uppmérksammas dven i planeringssammanhang eftersom de nya reglerna
eventuellt medfor behov att inhdgna ytterligare markomraden.

Riksintressets behandling i planprocessen och
Lansstyrelsens roll

Enligt 3 kap. 8 § miljobalken ska omraden som ar av riksintresse for kommunika-tionsanlaggningar skyddas
mot atgirder som kan patagligt forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av anlédggningarna. I prop. 1985/86:3
med forslag till lag om hushéll-ning med naturresurser m.m. vars bestimmelser har 6verforts till miljobal-
ken, utta-las (sid. 167 ) foljande: ”Bestdmmelserna tar séledes sikte inte bara pé att mark ska reserveras for
anldggningarna. Markreservationerna ska éven innebéra krav pé hén-syn fran andra verksamheter, s att
anldggningarna ocksa kan brukas pé ett rationellt sétt. Det innebér till exempel att atgérder som kan forsvéra
driften av anléggningen inte bor tillatas i anldggningens nérhet. Om exempelvis bostadsbebyggelse till-

lats intill ett omrdde som dr avsett for en flygplats, kan detta begridnsa mojligheterna att utnyttja flygplatsen,
eftersom hénsyn tas till bullerstdrningar for de boende.”

Enligt 4 kap. 1 § plan- och bygglagen ska riksintressen, som exempelvis hamnar av riksintresse, redovisas
sdrskilt 1 kommunernas oversiktsplaner. Av planen ska dven framga hur kommunen avser att tillgodose de
redovisade riksintressena. Oversikts-planen ger viigledning dven for bland annat andra myndigheters beslut,
vilka ocksa ar skyldiga att beakta riksintressena.

Redovisningen i 6versiktsplanen bor omfatta det egentliga hamnomradet samt erfor-derliga omraden for en
framtida utveckling av hamnen inklusive de ytor som behdvs for att uppfylla de nya reglerna om sikerhet.
Vidare bor det framgé av Gversiktspla-nen vilka typer av storningar, sdsom buller, luftfororeningar, risker
m.m., som hamnverksamheten kan ge upphov till samt hur dessa storningar ska beaktas vid planlédggning

i hamnens niromrade. Aven transporter till och frin hamnen savil till lands som till sjoss samt de typer av
storningar som kan finnas lings dessa trans-portvigar bor framga av versiktsplanen.

Kommunens 6versiktsplan bor vidare innehalla riktlinjer for hur de restriktioner for markanvéndningen som
hamnen och hamnverksamheten foranleder ska beaktas vid lamplighetsprovningen i plan- och bygglovsiren-
den. Med sédan redovisning blir det mojligt att avgdra om och pé vilket sdtt kommunen avser att tillgodose
riksintresset i tillracklig utstrickning.

I arbetet med Gversiktsplanen samrader kommunen med lansstyrelsen som tillser att riksintresset tillgodoses.
Om lénsstyrelsen efter samrad med Sjofartsverket bedomer att riksintresset inte beaktats pa ett godtagbart
sdtt ska detta framga av Lansstyrel-sens granskningsyttrande. Lénsstyrelsen ska i sitt granskningsyttrande
markera om och pé vilket sétt Lansstyrelsen inte anser att riksintresset har beaktats.

Avvigningen mellan ett riksintresse och ett bebyggelseansprak gors av kommunen i anslutning till detaljpla-
neldggning eller bygglovsprovning. Lansstyrelsens ska beva-ka att riksintresset Oskarshamns hamn tillgo-
doses i detaljplaneprocessen. Om Lians-styrelsen befarar att utnyttjandet av hamnen kan komma att patagligt
forsvaras ska lansstyrelsen ta in detaljplanen for provning nligt forfarandet i PBL 12:1 och sedan upphéva
kommunens antagandebeslut. I riksintresseanspréaket ingar d4ven utveckling och utbyggnad av hamnverksam-
heten.
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Miljoprovning och tillsyn av hamnverksamheten enligt
miljobalken

Bestdmmelser om tillstdnd for miljofarliga verksamheter finns i miljobalken och i férordningen (1998:899)
om miljofarlig verksamhet och hélsoskydd. Dér anges att det &r forbjudet att utan tillstand enligt 9 kap.
miljobalken anldgga eller driva miljofarlig verksamhet om verksamheten har beteckningen A eller B i bilagan
till forordningen. Byggande i vatten tillstdndspliktig vattenverksamhet enligt 11 kap miljobalken.

En hamn &r per definition miljéfarlig verksamhet och hamnar, lastnings- eller lossningskajer som medger
trafik med fartyg pa minst 1350 brutto registerton (volymmatt @ 2.83m3) last &r tillstandspliktiga enligt

9 kap 6 § miljobalken. Se sidan 29. Provningsmyndighet enligt 9 kap ér Lénsstyrelsen, medan vattenverk-
sambheter provas av Miljodomstolen. Vid samtidig provning enligt bade 9 och 11 kap miljobalken brukar
gemensam provning ske hos Miljodomstolen.

Ansvaret for tillsynen enligt miljobalken for den miljofarliga verksamheten inom hamnen har kommunens
miljo- och hdlsoskyddsndmnd. Lénsstyrelsen har tillsyn p& vattenverksamheten.

En miljokonsekvensbeskrivning, MKB, ska ing i en tillstindsansokan. Miljoprévningen av de olika hamn-
delarna kommer séledes att ge ett fordjupat miljounderlag som kan komma till anvéndning dven vid

planering och planldggning.
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