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Forord

Lansstyrelsen i Skine lin och Sjofartsverket har tagit initiativ till att tillsammans med
Banverket och Vigverket Region Skine ta fram denna rapport. Aven NUTEK har
bidragit i projektet avseende riksintressena for industriell produktion i omradet.

Sjofartsverket beslutade den 22 oktober 2001 att farlederna 221 (tre grenar) och
222 in till Helsingborg och Helsingborgs hamn 4r anlidggningar av riksintresse
for kommunikation. Vilka delar av hamnen som ingar i riksintresset och vilket
influensomride hamnen har framgar inte av beslutet. Anslutande jirnvig samt
jarnvigar inom hamnomridet inklusive kombiterminalen samt vig E4 4r andra
anldggningar av riksintresse.

Rapporten preciserar Statens samlade syn pé riksintresset Helsingborgs hamn.

Ett overgripande syfte med arbetet har varit att skapa en gemensam syn och
stillningstagande mellan berérda myndigheter till hur riksintresset av hamnen ska
beskrivas och nirmare preciseras. Beskrivningen av riksintresset Helsingborgs hamn
ska bl.a. tjana som underlag f6r kommunens fysiska planering och tillstindsprévning
samt for linsstyrelsens, Sjofartverkets och 6vriga myndigheters handliggning av olika
drenden.

Styrgrupp for projektet har varit Kerstin Nilermark, linsarkitekt pa Linsstyrelsen
Skane, Anna Wildt-Persson, enhetschef pa Vigverket, Maria Gelin, avdelningschef
pa Sjofartsverket och Jens Méller, regional direktor pd Banverket.

Arbetsgruppen har bestatt av Stefan Malmberg, Anna Persson, Nikolina Verovic, och
Karin Olsson, Linsstyrelsen i Skine lin, Rolf B Bertilson och Bjérn-Ake Zetterberg,
Sjofartsverket, Benny Nilsson och Gert-Inge Schodin, Vigverket samt Ingemar
Braathen, Banverket.

Kontakter har 16pande skett med en referensgrupp frin Helsingborg stad
representerad av Gertrud Egnell och Helsingborgs hamn representerad av Mats
Rosander. Referensgruppen har 4ven deltagit i nigra av arbetsgruppens méten.

Materialet har sammanstillts av Karin Olsson och Rickard Persson, Linsstyrelsen i
Skéne lin.

2009-12-03

Bjorn Risinger
Lansoverdirektor
Linsstyrelsen i Skine lin
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Sammanfattning

Helsingborgs hamn ir av riksintresse for sjofarten enligt Sjofartsverkets beslut den
22 oktober 2001. Vilka delar av hamnen som ingér i riksintresseomradet och vilket
influensomridde hamnen har framgir inte av Sjofartsverkets beslut. Linsstyrelsen i
Skéne lin och Sjofartsverket har tagit initiativ till att i samarbete med Vigverket och
Banverket ta fram denna rapport for att precisera inneborden och konsekvenserna av
riksintresset Helsingborgs hamn samt att beskriva de funktioner som ingar i respektive
riksintresse. Syftet dr att denna rapport ska tjina som ett underlag f6r kommunens
fysiska planering och annan tillstindsprévning samt for linsstyrelsens, Sjoéfartsverkets
och 6vriga myndigheters tillstindsprévning och tillsyn.

Helsingborgs hamn har en viktig roll som knutpunkt mellan olika transportslag.
I EU:s vitbok Den gemensamma transportpolitiken fram till 2010: Vigval infor
[framtiden framgar att sjofartens betydelse kommer att 6ka. Avlastning av
vagtransportnitet, utveckling mot mer nirsjofart, snabbgaende firjor och 6kad handel
innebir att hamnarnas betydelse for att dstadkomma en héllbar utveckling kommer
att 6ka.

Fragan om intermodala transporter, det vill sdga samverkan mellan transportslagen,
kommer att f en allt stérre betydelse. Sjofarten maste i allt storre utstrickning
integreras i det europeiska transportnitet. Dirigenom kan samverkan mellan jirnvig,
lastbil och sjofart dstadkommas och mojliggora ett optimalt resursutnyttjande. I
Helsingborgs hamn finns en vil fungerande kombiterminal. Helsingborgs hamn

har ett strategiskt lige vid Oresund och inseglingen till hamnen ir synnerligen kort.
Dessutom férekommer normalt sett inga isproblem.

Helsingborgs hamn har direkt jarnvigstorbindelse med Viastkustbanan séderut och
via Skanebanan till S6dra Stambanan och Vistkustbanan norrut. Vigarna E4 och E6
utgor forbindelse med vignitet. Hamnen ir en av norra Europas ledande hamnar och
villkind for sitt ypperliga lige vid Oresunds smalaste del. Endast fyra kilometer skiljer
Helsingborg frin Danmark och Helsingor.

Helsingborgs Hamn AB ir ett kommunalt bolag med ca 250 anstillda och en total
godshantering pa ca 7 miljoner ton. Bolaget ansvarar f6r administration, stuveri och
byggverksamhet samt underhill av hamnfaciliteterna.

Helsingborg ir en av de storsta firjehamnarna i virlden. Varje ér reser runt 12
miljoner passagerare med firjorna mellan Sverige och Danmark 6ver Oresund.
Dessutom har hamnen moderna terminaler f6r hantering av enhets-, stycke-

och bulkgods. Helsingborgs hamn omfattar flera hamndelar, men alla 4r inte av
riksintresse. Det finns ett behov av att precisera vilka hamndelar som bedéms vara
av riksintresse. Rapporten innehaller en sidan precisering. I riksintresset ingér dven



de ytor pa land som 4r nodvindiga for hamnens verksamhet. Anslutande vig av
riksintresse dr E4an. I riksintresset Helsingborgs hamn ingér dven de jirnvigsspir som
kravs f6r hamnens funktion samt spiren inom den kombiterminal som ligger inom
hamnens omrade, samt ytor f6r hamnens utveckling.

Samtidigt med denna rapports framtagande pigir olika utvecklingsprojekt i
hamnen. Inf6r en forvintad 6kning av bade den rullande trafiken savil som
containerhanteringen planeras en omdisponering av befintliga ytor i hamnen savil
som en utvidgning av dessa.

For att sikra mojligheterna till fortsatt hamnverksamhet méste miljéstérningar
fran hamnen beaktas. Hinsyn ska tas till hamnens influens pa omgivande omraden
vid planering och tillstindsgivning. Influensomradet bestims dels av hamnens fysiska
utbredning, inklusive framtida utbyggnadsomraden, dels av de restriktioner som
beror pi de miljéstorningar hamnverksamheten ger upphov till. Miljéstorningar kan
vara buller, emissioner frin verksamheten och risker vid transport av farligt gods.
Belysningen av hamnen kan ocksa uppfattas som stdrande.

Det ir viktigt att bullerférhallanden och luftkvalitet uppmirksammas om ny
bebyggelse planeras i anslutning till hamnen s att limpliga miljoforhillanden
garanteras genom skyddsavstind mm. For bostider forutsitts t.ex. en acceptabel
bullerniva. Hiri innefattas savil buller frin hamnverksamheten, som fran fartyg
och den vig- och jirnvigstrafik, som forsorjer hamnen. Hirutover ska de risk- och
sikerhetsaspekter som ir kopplade till hamnverksamheten beaktas.

Transporter till och frin hamnen maste sikerstillas. En forutsittning for

att verksamheten i hamnen ska kunna fortga ir att transporterna till och fran
hamnomradet kan ske pa ett godtagbart sitt. Det dr viktigt att tidigt uppmirksamma
risk- och sikerhetsaspekter som ir kopplade till transporterna till och frin hamnen
inklusive de stérningszoner, som finns lings dessa transportvigar. Mojligheterna att
transportera farligt gods till och frin hamnen ska beaktas. En svérighet, som bor
uppmirksammas, dr att planeringsatgirder dven langt frain hamnen kan paverka
mojligheterna till transporter till och frin hamnen. Nya planer i anslutning till

vigar och jarnvigar av riksintresse, som har betydelse for riksintresset hamn, far inte
begrinsa mojligheten for transporter av gods till hamnen.

Riksintresset ir inte statiskt utan omprovas nir férutsittningarna for
hamnverksamheten dndras. Hamnfragorna i landet ar for nirvarande under
utveckling och omprovning. I den transportpolitiska propositionen 2005/06:160
Moderna transporter framhalls att hamnarnas samlade infrastruktur och resurser bor
nyttjas mer effektivt. Ett antal strategiska hamnar var tinkta att pekas ut och en statlig
forhandlare tillsattes for att utveckla kriterier for prioritering mellan hamnar samt
dven foresld vilka hamnar i Sverige som skulle prioriteras. I slutrapporten for denna



hamnstrategiutredning, SOU 2007:58, foreslogs Helsingborgs hamn att utpekas. Men
i regeringens trafikpolitiska proposition 2008/09:35 Framtidens resor och transporter
framgir att regeringen inte kommer att peka ut strategiska hamnar. Regeringen menar
att fordelarna med att inte peka ut strategiska hamnar Gverviger.

Riksintresset syftar till att skydda viktiga hamnfunktioner. Om en ny hamndel
etableras och en viss hamnverksamhet kan omlokaliseras pa ett godtagbart sitt kan
riksintresset f6r den hamnfunktionen komma att omprovas.

Enligt 3 kap 8 § miljobalken ska omraden som ir av riksintresse for
kommunikationsanldggningar skyddas mot dtgirder som “patagligt kan forsvara”
tillkomsten eller utnyttjandet av anliggningarna. Det 4r i forsta hand kommunernas
ansvar att se till att riksintressena fér hamnarna beaktas i 6versiktsplanering och
detaljplanering. Lansstyrelsen har ansvar frimst for att riksintresset Helsingborgs
hamn beaktas i olika planer. Om ldnsstyrelsen befarar att utbyggnadsplaner innebir att
tillkomst eller utnyttjande av anliggningar inom riksintresset patagligt kan forsvaras
ska ldnsstyrelsen prova frigan och upphiva det kommunala detaljplanebeslutet. Om
en dtgird kan paverka ett riksintresseomrides anvindbarhet negativt, har det ingen
betydelse om atgirden vidtas inom sjilva riksintresseomradet eller utanfor. Det ar
sjalva paverkan pa funktionen hamn som ir avgorande f6r beddmningen.

Bedémningen om en hamndel ir av riksintresse eller inte gors efter kriterier
som faststillts for rapporter i andra hamnar av riksintresse. Kriterierna har legat
till grund for linsstyrelsens, Sjofartsverkets, Vigverkets och Banverkets bedémning i
fragan om riksintresset hamn i Stockholm, Sodertilje, Oxelosund, Visterds, Koping,
Ystad, Oskarshamn och Géteborg. Kriterierna skall ligga till grund f6r motsvarande
rapporter i landets 6vriga hamnar av riksintresse. En hamndel behéver bara uppfylla
ett av kriterierna for att den ska kunna pekas ut som riksintresse.

Vanlig syn i Helsingborgs hamn



Befintliga hamndelar av riksintresse

Kriterierna ir:

en samlad hamnfunktion,
som har en omfattande
godshantering (arlig volym
pa 1,5 miljoner ton gods)
eller som har en omfattande
internationell passagerartrafik
(200 000 passagerare) samt
har intermodala forbindelser
med 6vriga TEN-T och
dirmed uppfyller kriterierna
for TEN-T, kategori A hamn.
en hamn eller hamndel

som har speciellt goda
lagesbundna naturresurser,
det vill siga som pd grund av
sin beskaffenhet eller sitt lige
ar sarskile limplig for sjofart.
en hamn eller hamndel som
forsorjer eller samverkar

med annan anliggning av
riksintresse.

en hamn eller hamndel som
hanterar speciella produkter
dir inga likvirdiga alternativ
finns och som ligger vil till i
forhallande till den marknad

som de betjinar.

Befintliga hamndelar av riksintresse. For komplett beskrivning
se sid 42

®

Oljehamnen

— Kajer i
s Hamnomréde/land
— Hamnomréde/atten



Bakgrund och syfte med rapporten

Sjofartsverket har i beslut den 22 oktober 2001 pekat ut Helsingborgs hamn som
riksintresse for sjofart. Infrastrukcuranliggningar av riksintresse ar betydelsefulla for fler
an en kommun. Helsingborgs hamn och de hamnfunktioner som dir uppritthalls ar
av riksintresse pd grund av deras betydelse for regionen och f6r landet. Sjéfartsverket
pekar genom sitt beslut ut de hamnar och farleder, samt omraden i vrigt, som har
sadana speciella funktioner for sjdtransportsystemet att Sjofartsverket bedomer att de dr
kommunikationsanliggningar av riksintresse enligt 3 kap. 8 § miljébalken.

Betriffande den ndrmare avgrinsningen av hamnarnas mark- och vattenomriden
ansdg Sjofartsverket i sitt beslut att detta bor 16sas inom ramen for den kommunala
oversiktsplaneringen i samrad med bland annat linsstyrelsen, respektive hamn och
Sjofartsverket.

D4 Sjéfartsverket ar 2001 omprovade tidigare beslut om riksintressen utvidgas
anspraken till att mera konsekvent omfatta sjofartssektorns viktigaste noder och linkar
d.v.s. hamnar och farleder. Utgangspunkten var i huvudsak hamnar som uppfyllde
kriterierna for att klassas som TEN-T kategori A-hamn och anslutande huvudfarleder.
Sjofartsverket har ddrefter i nagot fall aven vigt in en hamns regionala betydelse i sin
bedémning,.

Enligt 3 kap. 8 § miljobalken ska omraden som r av riksintresse for kommunikations-
anldggningar skyddas mot atgirder som kan pétagligt forsvara tillkomsten eller
utnyttjandet av anldggningarna. Det 4r i forsta hand kommunens ansvar att se till att
riksintresset hamn beaktas i den fysiska planeringen och i tillstindsprévningen. Aven
andra myndigheter ir skyldiga att beakra riksintressena.

Avvigningen mellan ett riksintresse och ett annat ansprak gors av kommunen i
oversiktsplan, detaljplan eller bygglovsprévning. Linsstyrelsen har skyldighet att bevaka
att riksintresset Helsingborgs hamn beaktas i bl.a. den fysiska planeringen.

I Sjofartsverkets beslut om utpekande av riksintresse for sjofarten finns ingen nirmare
precisering av vad riksintresset Helsingborgs hamn omfattar. Linsstyrelsen och
Sjofartsverket har darfor tagit initiativ till att i samarbete med Vigverket och Banverket
utarbeta denna rapport. Malsittningen ir att skapa en gemensam syn och klargora
statens stillningstagande till hur riksintresset Helsingborgs hamn ska preciseras. Syftet 4r
vidare att beskriva hamnverksamheten inom Helsingborgs hamn och att bedéma vilka
hamndelar som ir av riksintresse samt beskriva dess samverkan med andra transportslag.

I rapporten redovisas dven de miljéfaktorer och riktlinjer som ska beaktas vid planering i
anslutning till hamnen. Avsikten 4r att rapporten hirigenom ska tjana som ett underlag
for kommunens fysiska planering och tillstindsprovning samt for andra myndigheters
tillstindsprovning och tillsyn.
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Sydhamnen

Riksintresse avseende sjofarten

Sjofartsverket har i beslutet den 22 oktober 2001, med stéd av forordningen
(1998:896) om hushéllning med mark och vatten, redovisat vilka hamnar som
verket bedémer vara omraden av riksintresse for sjofart. Sjofartsverket har bl.a. med
utgdngspunkt frin hamnstatistiken for &r 2000 gjort en bedémning av vilka hamnar
som ska anses vara av riksintresse. I Skidne lin har hamnarna i Helsingborg, Malma,
Trelleborg och Ystad utpekats.

Samtidigt pekade Sjofartsverket ut anslutande huvudfarleder till respektive hamn som
dr nddvindiga f6r hamnarnas funktion. Av den anledningen ir farlederna nummer
221 och 222 in till Helsingborgs hamn utpekade som farleder av riksintresse.

Enligt 2 § férordningen (1998:896) om hushallning med mark- och vattenomraden
m.m. ska Sjofartsverket, som ansvarig central férvaltningsmyndighet, limna uppgifter
till linsstyrelserna om omraden som beddms vara av riksintresse. Betriffande den
nirmare avgrinsningen av hamnarnas mark- och vattenomraden ansag Sjofartsverket
i sitt beslut att detta bor 16sas inom ramen for den kommunala 6versikesplaneringen i
samrad med bland annat linsstyrelsen, respektive hamn och Sjéfartsverket.



Riksintressen for kommunikationsanliggningar giller savil befintliga som framtida
anldggningar. Enligt lagens forarbeten kan det gilla sidana ligesbundna naturresurser
som 4r mindre vanligt férekommande och som dirfor gor vissa mark- och
vattenomraden sirskilt limpade f6r sidana anlidggningar. Nir det giller sjéfart kan det
t.ex. gilla naturliga djuphamnsligen.

Det idr dven angelidget att uppmiarksamma riksdagens dvergripande transportpolitiska
mal om att transportpolitiken ska sikerstilla en samhallsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportférsérjning fér medborgare och niringsliv i hela landet
och dirtill hérande funktionsmal om tillginglighet och hinsynsmél om sikerhet,
miljé och hilsa. Malen som anges nedan bor dven uppmirksammas vid bedémning av
vilka kriterier som bor gilla for riksintresset hamn.

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge
alla grundlaggande tillginglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstillt, dvs. likvirdigt
svara mot kvinnors respektive mins transportbehov. Transportsystemet utformning,
funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt
samt bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad hilsa.

Riksintresse avseende vigar

Vigverket har 1999-09-10 pekat ut det vignit som utgér riksintresse enligt 3 kap. 8 §
Miljobalken. Sjofartsverkets beslut (2001-10-22) av vilka hamnar som ska anses vara
av riksintresse har direfter resulterat i ett nytt beslut av Vigverket (2004-11-08). I
detta beslut har tidigare utpekat vignit setts over och kompletterats med linkar till de
utpekade hamnarna.

De omraden som berdrs av det utpekade vignitet ska skyddas mot dtgirder som
patagligt forsvarar tillkomsten eller nyttjande av viganliggning. Vigens funktion
ligger till grund for utpekandet, vilket till exempel innebir att bebyggelse och
verksamheter inte bor lokaliseras i anslutning till viktiga transportleder pa sadant sitt
att de kan dventyra vigens funktion.

De utgingspunkter som ligger till grund f6r utpekande av vignitet ar av
internationell, nationell eller sirskild regional karaktir. Kriterierna ir:

- vigar som ingdr i den svenska delen av Trans European Network, TEN
- vigar som ingdr i det nationella stamvignitet

- végar som utgor forbindelse mellan regionala centra

- vigar som dr av sirskild betydelse for regional eller interregional trafik
- vigar som forbinder kommunikationsanliggningar av riksintresse

11
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Vig E4 som leder fram till Helsingborgs hamn ingar i sivil TEN-nitet som i det
nationella stamvignitet och utgor tillsammans med vigarna E6/E20 och E4.23 vigar
av riksintresse. E4.23 ir en del av E4 som fran hamnen via Angelholmsleden i norr
ansluter till E4 vid trafikplats kropp. Se karta dver vigar av riksintresse i och intill
Helsingborg pa sidan 44.

Riksintressen Helsingborg
. VAQ s0m INgAr | det ranseJropeiska Tansgorndtet TEM
w23, Vag s0m ingAr i det nationella stamwagnitet
2k, Vg som utglr en fartindalse mellan ragionala centra
2o VEg som &r av sarskild betyoelso far regional sller imarregional rafk

2o V4g som ebindar kommurikatiorsarlaggningar av riksintresss

2004-05-18
Copyright Lanimateriverkal 2004, Ur GS0- Terrdngiartan, Oor: 19980 138

Riksintresse avseende jirnvigar

Banverket ir, enligt férordningen (1998: 1392) med instruktion f6r Banverket,
skyldigt att inom sitt verksamhetsomréide tillhandahélla kunskapsunderlag for
tillimpning av 3-5 kap. Miljobalken (MB) och Plan- och bygglagen (PBL).

I ett tidigare utpekande av jirnvigar av riksintresse var det svenska jirnvigsnitet
uppdelat i ett stomnit och linsjiarnvigar. I detta tidigare utpekande anséigs hela
stomnitet vara av riksintresse samt vissa utpekade linsjirnvigar. Detta utpekande,
som baserades pé en ildre banhéllningsplan ansags ar 2005 inte lingre vara aktuellt
och en dversyn av jarnvigar av riksintresse igdngsattes darfor inom Banverket.

I 6versynen av jirnvigar av riksintresse fastslogs att ett utpekande skulle baseras pa
uppfyllandet av minst ett av foljande kriterier:



A — Jarnvig som ir av internationell (TEN-T), nationell eller sirskild regional
betydelse.

B — Jirnvig som forbinder andra utpekade noder, anliggningar eller omraden av
riksintresse sasom hamnar, flygplatser, befintliga och planerade godsterminaler,
viktiga industrianldggningar eller viktiga rekreationsomraden, med det dvergripande
nationella jirnvigsnitet.

C — Planerade ny- eller ombyggnadsétgirder i det befintliga jarnvigsnitet av
riksintresse.

D — Planerade nya banor som uppfyller nigon av de angivna kriterierna.

Genom beslut av Banverkets generaldirektor 2006-12-20 utpekades samtliga
jarnvigar runt Helsingborg som jirnvig av riksintresse. Dessa jirnvigar betraktades
vara av riksintresse redan i ett tidigare utpekande. Nytt i beslutet 2006 var att
forbindelsesparet till Helsingborgs hamn sirskilt utpekades. Utpekandet motiveras
primirt av att sparet uppfyller kriteriet att férbinda hamn av riksintresse med det
overgripande nationella jirnvigsnitet.

utpekade genom beslut 2006-12-20

Jarmvag och spér utpekade 2006 ——————— vriga hamn- och lerminalspar

I arbetet med att peka ut godstrafikens anliggningar har det konstaterats att det finns
ett flertal begrepp for godstrafikens anldggningar med i flera fall oklara definitioner
av anliggningens funktion. Eftersom funktionsbegreppet r grundliggande vid
utpekandet av transportsektorns riksintressen 4r anlidggningens funktion en viktig
uppgift for att motivera varfor just den anliggningen pekats ut. I samband med de
analyser som gjorts inom Banverkets dversyn av riksintressen har slutsatsen blivit att
det 6vergripande begreppet for alla bangardar och terminaler bor vara tagbildning.

Tagbildning 4r det 6vergripande begreppet for de platser eller spiromraden dir tag
bildas, oavsett om det dr gods- eller resandetdg. Tagbildning 4r i sin tur uppdelat i
begreppen sparomraden och godsterminaler. Begreppet sparomrade innefattar for
godstrafikens anldggningar rangerbangardar for godstag, vixlingsbangardar f6r gods
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och resandetég samt linjeplatser och 6vriga bangardar medan begreppet
godsterminaler avser kombiterminaler, hamnar samt lastnings- och
lossningsterminaler.

Befintliga och planerade storre rangerbangardar och vixlingsbangardar utpekas sirskilt
da dessa anldggningar i regel har stor omgivningspaverkan, samt kriver stora och for
indamalet limpliga markomraden, vilket ssmmantaget innebir att nya strategiska
ligen ir svara att hitta. Aven linjeplatserna och 6vriga bangirdar ir av riksintresse och
forutsites inga i riksintresset for utpekad bandel.

Alla spar for tigbildning 4r av sidan betydelse att dess funktioner maste skyddas
och utpekas som riksintressen. Helsingborgs godsbangird och kombiterminal invid
Vistkustbanan avses dirfor genom beslutet av 2006-12-20 vara av riksintresse. Aven
kombiterminalen inom hamnomréidet kan anses vara av riksintresse men ir inte
sarskilt utpekad i beslutet 2006.

Riksintresset for anslutningsbanor till hamnar stricker sig i regel fram till respektive
hamn eller, da det r friga om genomgéende internationell tagtrafik, anda fram till

farjeklaffen pa kajen.

Inom ramen {6r arbetet med att nirmare avgrinsa och precisera riksintresset
Helsingborgs hamn redovisas och utpekas i denna rapport mer i detalj jirnvigens
koppling till hamnfunktioner av riksintresse.

Ovriga riksintressen

Kulturmiljo

Helsingborg dr en hamn- och industristad, med f6r sjofart och forsvar strategisk
placering vid den smalaste delen av Oresund och med anor sedan tidigaste medeltid.
Det omride i centrala Helsingborg som utpekats vara riksintresse f6r kulturmiljévard
beskrivs som foljer. Staden speglar de manga utvecklingsskedena alltifran den tidiga
medeltida hégstaden runt den kungliga borgen, via den under hégmedeltiden
framvuxna lagstaden, befistningsstaden under 1600-tal till det sena 1800-talets och
1900-talets expansiva hamn- och industristad. Féljande punkter beskriver vidare dessa
virden:

Fastigheten Kirnan frin 1300-talet som utgjorde kirntornet i kungaborgen

och andra limningar av hogstaden pa landborgshéjden.

Kulturlager fran tidig medeltid till stormakestid

Den vilbevarade Mariakyrkan fran 1300-talet.

Lagstaden med gatunit som huvudsakligen vixte ut under medeltidens senare

del.

Den smaskaliga bebyggelsekaraktiren med hus som spanner frin medeltiden

och framét och dir bara de offentliga byggnaderna tillatits bryta skalan.

Lamningar och spér i gatunit och platsbildningar av 1600-talets



Spér av gamla vigstrickningar och grinslinjer i det som
tidigare var stadens jordar runt den gamla stadskirnan och
av den férindustriella stadens oplanerade utkantsbebyggelse
utmed infartsvigarna.

Det sena 1800-talets och tidiga 1900-talets stadsbyggande,
med kompakta stenstadskvarter, boulevardstrik,
platsbildningar, parker och offentliga byggnader.

Den sedan 1800-talet successivt utbyggda hamnen

och jarnvigen med tillhorande byggnader som visar pa
funktionen som viktig hamn- och dven jirnvigsstad.
Burgna villaomraden, arbetarkvarter, industrier och

andra arbetsplatser som berittar om stadens sociala och
funktionella skiktning.

Uttryck f6r modernismens byggande som konserthuset,
tullhuset vid Sundstorget, H55-utstillningen, krematoriet
samt olika bostadsomraden.

Den lokala byggnadstraditionen med mycket tegel och ljust
putsade och rikt ornamenterade fasader.

Riksintresse for kulturmiljévard dterfinns ocksa séder om hamnen. Virdena i riksin-
tresset beskrivs som foljer:

Fiske

Raa fiskeldge och skepparsamhille med koppling till
den omgivande jordbruksbygden med ett oregelbundet
och successivt framvuxet gatunit med vil bevarad
ildre bebyggelse med anknytning till fiske och sjofart
samt omfattande limningar efter 1700-talets svenska
kustférsvarssystem.

Fisket i Oresund karaktiriseras av smaskalighet och domineras virdemissigt av torsk
och él. Fingsterna av flatfisk och sjurygg ir viktiga komplement for fiskets ekonomi.
Fisket bedrivs over hela omradet och virdet relaterat till area dr hogt. I de viktigaste
fingstomradena var forstahandsvirdet mellan 111 000 och 198 000 kr per km? under
perioden 1999-2003.

I Oresund finns viktiga lekomriden for torsk som forutom att ha betydelse for det
lokala fisket ocksa bidrar till rekryteringen till bestanden i sydvistra Ostersjon och
Kattegatt. I sundet kan ocksa viktiga rekryteringsomraden for al och flatfisk i de
stora grundomradena Hoéllviken, Lommabukten och Lundikrabukten avgrinsas som
riksintressen.
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Area Totalvirde | Torsk Al Sjurygg | Flatfisk

(km2) (MKr)

333 37 20 11 3 2

Tabell Virdet inom riksintresseomradena, 1999-2003, av de viktigaste arterna for

yrkesfisket i Oresund, miljoner kr.
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Omrdde av riksintresse for yrkesfisket. Ur Fiskeriverkets Finfo 2006:1,

Ovriga riksintressen samt naturreservat inom Helsingborgs stad

-
I

\ | Kommunalt naturreservat Knahaken
E— i
R Maturvard

. RI Kulturmiljovard
|, ¢ —
b Y i RI Kustzon

Naturreservatet Knihaken ligger i vattnen utanfor
 hamnomridet och har syftet att bevara biologisk
mangfald och virdefulla marina naturmiljder. Syftet
skall uppnis genom att minimera minsklig paverkan
pa havsbottnarna, som har ett ovanligt rikt djurliv pa
"~ 30 meters djup. den foreskrift som frimst kan tinkas
. piverka hamnverksamheten ir forbudet att ankra
| fartyg inom omridet.

Sl 30000 |



Hamnpolitik

I EU:s vitbok Den gemensamma transportpolitiken fram till dr 2010: Vigval

infor framtiden framgir att sjofartens betydelse kommer att 6ka. Avlastning av
vigtransportnitet, utveckling mot mer nirsjofart, snabbgiende firjor och 6kad
handel, inte minst sterut, innebdr att hamnarnas betydelse for att astadkomma en
hallbar utveckling kommer att 6ka. I Romfordraget beslutades att Transeuropeiska
nit ska utvecklas for att "gora det méjligt for unionsmedborgare, ekonomiska aktorer
samt regionala och lokala samhillen att i full utstrickning utnyttja férdelarna med att

skapa ett omride utan inre grinser”.

Transeuropeiska nitverken (TEN) knyter ihop medlemslindernas nitverk inom
transport- telekommunikations- och energisektorn. Det kan sigas bilda en
overgripande ram for infrastrukturutvecklingen inom EU. I Transeuropeiska
transportnitet (TEN-T) ingar infrastrukeur sisom végar, jarnvigar, inre vattenvigar,
sjomotorvigar, hamnar, flygplatser, frakt- och lagercentraler samt 4ven rérledningar

for t.ex. olja och gas.

The 5 major trans-national axes

%.

" b

Transeuropeiska transportndtet (TEN-T)
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TEN-T natet inom EU

Genom en samordnad uppbyggnad av infrastrukturen inom EU, ska méjligheterna
till samverkan och effektivisering av transporter forbittras. Malet med de
transeuropeiska transportnitverken ir att stimulera personers och varors rorlighet
genom en hogkvalitativ infrastruktur, som ska erbjudas anvindarna under acceptabla
ekonomiska villkor.

TEN-T omfattar forverkligandet av ett 30-tal prioriterade projekt inom omradena
vigtransport och kombinerade transporter, inre vattenvigar, sjomotorvigar, hamnar
samt jarnvag.

Sjomotorvigskonceptet omfattar bl.a. Ostersjon och syftar till att 6ka
sammanhallningen inom unionen, 6ka tillgingligheten f6r perifera regioner

och oar samt till att minska godstransporterna pa vig till f6rmén for sjofart.
Sjémotorvigsprojektet kan anséka om finansiering frain TEN-T programmet och
handla om infrastrukturinvesteringar i hamnar och i anslutningar till hamnar frin

bide land- och sjosidan.

Hamnar - pagiende planering

Hamnfragorna i landet kom efter Godstransportdelegationens betinkande (SOU
2004:76) och regeringens proposition 2005/06:160 in i en annorlunda situation
jamfort med tidigare, dir staten inte deltagit i nigon hamnplanering. Det uttalades ett
intresse att utse strategiska hamnar. Godstransportdelegationen pekade ut tre sirskilda
hamnregioner; Vistkusten, Skane och mellersta ostkusten, fran Givle till Norrkoping
inklusive Milarhamnarna.

En statlig utredning genomférdes och finns presenterad i SOU 2007:58,
Hampnstrategi. 1 denna pekades tio svenska hamnar ut som féreslogs fa prioritet i
forhallande till 6vriga hamnar nir det giller den statligt finansierade infrastrukturen;
Lulea, Sundsvall, Givle, Kapellskir (Stockholm), Norrkoping, Karlshamn/Karlskrona,
Trelleborg, Malmo, Helsingborg och Géteborg. Men i regeringens trafikpolitiska
proposition 2008/09:35 Framtidens resor och transporter framgar att regeringen inte
avser peka ut strategiska hamnar. Regeringen menar att fordelarna med att inte peka
ut strategiska hamnar overviger. Regeringen vill dock understryka att:

utredningens omfattande och vil genomforda kartliggning av det svenska

hamnsystemet och av hamnarnas roll och betydelse i transportkedjan

kommer att utgora ett viktigt underlag for kommande dtgirdsplanering.

Forbdttrad infrastruktur till de hamnar som dr mest centrala for det

svenska transportsystemet ska dvervigas vid drgirdsplaneringen. (Prop.
2008/09:35's. 190)

Inom transportsystemet bér en samordning ske av de olika transportslagen. Satsningar
pa jarnvig, vigar och farleder bér kopplas till vil fungerande hamnar och terminaler
av olika slag i effektiva strak och noder.



Transportfloden och marknader

Hamnens lage

Helsingborgs hamns strategiska lige har i modern tid spelat en viktig roll bade for
den nationella och regionala transportindustrin, inte minst nir det giller omlastning
mellan olika transportslag. Hamnen 4r dessutom sedan linge den ledande hamnen i
Sverige for importen av frukt och gronsaker.

I hindelse av ett lingre avbrott i trafiken éver Oresundsbron kommer hamnens
resurser att behdva anvindas maximalt for att sikra landets behov av utrikes
transporter av varor och minniskor.

Hamnens lige vid Oresund ger en utomordentligt kort inseglingsstricka. Farlederna
in till hamnen ir farleder av riksintresse. Hamnen skyddas av pirar som betyder att
vattnet inne i hamnen i princip ir opdverkat av vind och vatten frin éppna havet.
Hamnens verksamhet paverkas inte av isférhallanden annat in under mycket extrema
isvintrar, d4 i princip alla hamnar i omridet paverkas.

Sjotransporter

Hamnen har omfattande linjetrafik med manga hamnar i Nordsjon och Ostersjon
sasom Rotterdam, Tilbury, Hull, Antwerpen, Hamburg, Bremerhaven, Travemiinde,
Képenhamn, Arhus, Oslo, Gdynia, Klaipeda, Ventspils, Tallin, Riga, Kotka, St
Petersburg, m fl

Genom trafiken till bl.a. Hamburg, Rotterdam och Bremerhaven, vars frekvens ir fem
avseglingar per vecka, nér trafikanterna i hamnen de stora oceanlinjerna med trafik till
Fjdrran Ostern, Amerika m fl linder i virlden.

Vagtransporter

Ar 2008 gir varje dygn (irsmedeldygn, ADT) ca 25 000 fordon p4 vig E4
(Malméleden) in mot hamnen, varav ca 2 500 utgérs av lastbilar. P4 vig E4/E6/E20
oster om Helsingborg uppgar trafiken till ca 28 000 fordon per dygn, varav 5 500
lastbilar.

Vig E4.23 in mot Helsingborg har ca 34 000 fordon per dygn varav 2 200 antal
lastbilar.
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Jarnvagstransporter

Hamnen har ar 2008 pendeltrafik varje arbetsdag med Stockholm/Arsta, Stockholm/
Frihamnen, Luled/Umea/Sundsvall, Goteborg, Norrkoping, Visteras/Borlinge,
Almhult och Skellefted samt en dag i veckan med Eskilstuna, Visteras, Norrkdping,
Sodertilje, Borlinge och Givle.
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Helsingborgs hamn - historia

Historiskt sett har liget vid Oresund alltid varit av stor betydelse for Helsingborg och
handelsverksamheten. Fran 800-talet och de nirmaste drhundradena direfter bedrevs
en livlig handel, bland annat med tyskar och hollindare som képte sill av fiskarna

i Rad och Helsingborg. Manga utlindska uppképare hade dven egen sillsaltning i
Helsingborg. Efterhand vixte handelsutbytet till att omfatta forsiljning av skinn och
hudar medan textilvaror och kryddor var sadant skaningarna girna képte in.

Viktigt lage vid sundet

Négon naturlig hamn har aldrig funnits i Helsingborg utan det var liget vid sundet
som avgjorde stans placering. Fram till f6r cirka 280 ar sedan var ’hamnen” en
trabrygga som strickte sig nigot hundratal meter ut i vattnet och staden hade cirka
900 innevinare. Under mitten av 1700-talet beslots att bygga den forsta bryggan

i sten. Den stod firdig ar 1766 och den dévarande kronprinsen Gustav, sedermera
Gustav 111, kunde i Helsingborg ta emot sin nyblivna kronprinsessa, Sofia Magdalena
av Danmark. 1810 var det dags for nista kunglighet att anlinda till Sverige via
Helsingborgs Hamn och det var nir Jean-Baptiste Bernadotte steg i land pa
Kungstrappan. Stenbryggan fran ar 1766 anvindes till r 1827 da greve Baltzar von
Platen (Gota Kanals byggherre) fick i uppdrag att utarbeta ett forslag till ny hamn. Ar
1832 invigdes Helsingborgs forsta egentliga hamn av Karl XIV Johan. Hamnen fick
ett mer skyddat lige mellan tvd pirarmar innanfor vilka en hamnbassing bildades.
Hamnen ansdgs da vara ett mycket imponerande byggnadsverk.

Stadens betydelse som handelsplats av vikt vixte. Under perioden mellan dren 1835-
1850 fyrdubblades exporten av spannmal fran Sverige och ett par decennier senare
blev Helsingborg den helt dominerande spannmalsexporterande staden i Sverige.

Ar 1867 stod nista hamnbygge firdigt — Inre hamnen. Nu var den norra stenarmen
utbyggd och skyddade pa sa sitt inloppet. For forsta gingen i svensk historia hade
man anvint betong som byggnadsmaterial i storre omfattning.

Ar 1872 godkinde stadsfullmiktige ett forslag pa en ny hamnbassing som r 1879
skulle bli Sodra Hamnen.

Forsta tagfirjeforbindelsen med utlandet i Helsingborg

Ytterligare en viktig milstolpe var jirnvigens ankomst som innebar att Norra hamnen
byggdes. Hamnen invigdes av Oscar II ar 1891 och det forsta jarnvigsfirjeliget
byggdes. Vagbrytaren har forlingts med 100 meter och hamnbassingen gjorts
betydligt djupare sd att de verkligt stora fartygen kunde anlopa hamnen. Helsingborg
hade nu sitt forsta firjeldge, och turerna gick hela sju ginger om dagen. Jarnvigssparen
var dragna direkt ut pa den norra vigbrytaren. Den forsta svenska tagfirjeforbindelsen
med utlandet inleddes den 10 mars 1892 da den danska hjulangaren Kronprinsessan



Louise borjade trafikera leden Helsingborg-Helsing6r. En snabb industrialisering
karaktiriserade Helsingborg under slutet av 1800-talet. 1912 lag produktiviteten i
Helsingborgsindustrierna lingt 6ver den i 6vriga landet. Kraven pa hamnen 6kade och
medforde en kontinuerlig férbattring och fornyelse.

Ar 1912 fick hamndirektionen i uppdrag att utarbeta ett forslag till en ny hamn.
Forsta virldskriget gjorde att arbetet drog ut pa tiden. Oceanhamnen blev inte firdig
forrdn ar 1923.

Inget passtvang for skaningen

Under férsta virldskriget forindrades inte trafiken mellan Helsingborg och Helsingor
niamnvirt. Den stora kolbristen gjorde det svart att uppritthilla ndgon regelbunden
trafik mellan Helsingborg och Helsingér. Dessutom kom passtvanget ar 1917

— men det var faktiske ldce ate kringga de stringa bestimmelser om man uppfyllde

ett viktigt krav — man skulle vara skaning! Oceanhamnens tillkomst ar 1923 okade
hamnkapaciteten och stora lastfartyg frin nir och fjirran blev en allt vanligare syn

pa 30-talet. I Oceanhamnen anordnades lossningsplatser for tankfartyg i den vistra
delen, vilket gav hamnen ett nytt utseende da en ling pirarm — parapetenpiren byggts,
samt en pirdel — friliggaren — som avdelade inloppet i tva delar.

Ar 1930 tillkom Oljehamnen vister om Oceankajen, nuvarande Sundsterminalen,
och ar 1931 kom den f6rsta bilfirjan — Asa Thor — som tog 13 bilar pa fordick.

Under andra virldskriget inskrinktes trafiken i hamnen betydligt. Kol- och oljebristen
var stor och man kunde bara segla till det ockuperade grannlandet Danmark tre
ganger i veckan. Detta skedde under besvirliga omstindigheter och under stindigt
hot frin drivande minor i sundet.

Den huvudsakliga aktiviteten under krigsaren var jirnmalmexport till Tyskland.
Passtvinget kom tillbaka och resandet 6ver sundet var minimalt.

Stort uppsving i trafiken

Efter kriget 6kade passagerar- och motortrafiken stadigt. Ar 1950 akte knappt 2
miljoner personer mellan Helsingborg och Helsing6r och antalet motorfordon var
127 000. Ar 1952 infordes passfriheten mellan de nordiska linderna vilket naturligevis
ledde till en 6kning av resandet 6ver sundet. Den férsta passfria veckan reste 150
000 personer och 3 900 bilar 6ver Oresund med DSB:s firjor. Idag reser cirka 32
000 personer med de olika firjerederierna mellan Helsingborg och Helsingor varje
dag - nistan 225 000 per vecka. Detta uppsving i resandet lockade naturligtvis andra
rederier att starta trafik ver Oresund och ir 1955 startade LB, AB Linjebuss, sin
trafik med Betula och ett nytt firjelige byggdes i Inre hamnen. Ar 1958 bérjade
Sundsbussarna sin trafik.
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Ytterligare hamndelar behévdes och ar 1962 invigdes Sydhamnen av Gustav VI Adolf,
130 ar efter att Karl XIV Johan invigt den forsta "riktiga” hamnen. Sydhamnen
kostade 54 miljoner jimfort med 1 miljon f6r den forsta hamnen. I anliggningen
ingick en ny oljehamn med tre ginger s stor kapacitet som den gamla. Sydhamnen
fordubblade hamnens kapacitet och gjorde den till Sveriges nist storsta hamn, bara
Goteborgs hamn var storre.

Transportbranschen tar fart

Mellan dren 1951 och 1971 sexdubblades hamnens godsomsittning. For trettio ar
sedan blomstrade Sveriges och Helsingborgs niringsliv. Speciellt den kemiska, tekniska
och grafiska industrin samt livsmedelsindustrin utvecklades gynnsammare hir 4n
nagon annanstans i Sverige. Transportbranschen, knuten till industrins framsteg, tog
fart. Genom Sydhamnen och Skaneterminalen, som tillkom ar 1969, blev hamnen en
viktig knutpunkt for internationell sjétrafik och f6r landsvigs- och sjétransporter.

Containerlinjer startades och Skineterminalen blev en av Nordens storsta
containerterminaler. Helsingborg blev en av landets ledande fruktimporthamnar
och en fjirdedel av den svenska travaruexporten skeppades ut via hamnen.
Kommunikationer med inom- och utomeuropeiska hamnar satte definitivt
Helsingborg pé kartan 6ver viktiga transportcentra i Skandinavien.

Tura-begreppet fods

Under drens lopp har flera firjeligen i Helsingborgs hamn byggts om och moderna
tdg- och bilfirjor anskaffats. 1975 fraktade firjorna 6 miljoner passagerare, ca 500
000 personbilar, ca 5 000 bussar och ca 34 000 lastbilar, férutom passagerartigen.
Konjunkturerna pekade uppat, exporten 6kade och svenskarna reste allt mer
utomlands med buss, bil och tag. Firjeturen Helsingborg — Helsingor blev ett begrepp,
liksom Helsingborgsuttrycket att zurz — d.v.s. att aka fram och tillbaka tillrickligt
mdnga ganger for att hinna inta en méltid.

Ar 1985 stod det senaste och helt nya hamnavsnittet, Visthamnen klar. Den invigdes
av Carl XVI Gustav i samband med Helsingborgs 900-érsfirande. Visthamnen
anvinds i huvudsak for enhetsgods, det vill siga gods lastat i containrar eller trailers.

Helsingborgs Hamn AB bildas

Ar 1988 blev ytterligare ett viktigt 4r i hamnens historia. D3 slogs det privata
stuveribolaget Skineterminalen AB och det kommunala Helsingborgs Stads
Hamnf6rvaltning samman i ett gemensamt bolag, Helsingborgs Hamn AB (HHAB).
Den tidigare uppdelningen av hamnverksamheten mellan en kommunal hamnstyrelse
och ett stuveribolag har en historisk forklaring. Anliggandet av hamnar ansigs som ett
kommunalt intresse for att utveckla niringslivet pd orten medan lossning och lastning
av fartyg i forsta hand berorde rederier och lastigare som slog sig samman och bildade
stuveribolag.



Malet med en omorganisation var att Helsingborgs Hamn AB skulle kunna hivda
sig i den hirdnande konkurrensen med andra hamnar. Ar 1991 firdigstilldes ett nytt
tillfartsomrade for bilfirjetrafiken och nya firjeldgen i S6dra hamnen, det sa kallade
Knutpunktenprojektet.

Arets europeiska hamn tva ganger

Helsingborgs Hamn utses &r 1995 till Arets Europeiska Hamn av det brittiska
Institute of Transport Management's sjofartskommitté. Kommittén samlar under aret in
relevanta uppgifter genom intervjuer med foretridare for branschen, hamnstatistik
och fran arsredovisningar.

Hamnen tilldelades priset dven ar 2001 for att man, trots en generell nedging i
virldshandeln och f6r branschen, har nitt framgangar inom alla omraden.

Nuldget

Helsingborgs Hamn AB ir ett av Helsingborgs stad heldgt aktiebolag. Staden bedriver
hamnverksamhet i syfte att generera vinst. Avkastningskravet pa insatt kapital

ar 2008 6 % utover att HHAB betalar arrenden for de ytor och byggnader som
hamnverksamheten nyttjar.

HHAB har en serviceavdelning f6r att understddja stuveriverksamheten med
mekaniskt och tekniskt underhall av maskiner, anlidggningar och ytor som tillhér
hamnen. Ledningsfunktionen innehaller en marknadsavdelning med affirsverksamhet
och en teknisk avdelning som projekterar och handlar upp entreprenader och
utrustning for hela bolaget. Avgrinsningen mot staden gar i hamnomradesgrinsen
definierad i hamnordningen, beslutad av kommunfullmiktige och faststilld av
Lansstyrelsen i Skdne lin. Bemanningen ir ca 195 personer inom stuveriet och ca 40
personer pé serviceavdelningen. Totalt uppgér antalet anstillda pa HHAB till ca 270
personer.

Storsta vattendjupet i hamnen finns i Spannmalshamnen och 4r 13,5 meter. I
Visthamnen ar vattendjupet 13 meter och i Bulkhamnen 10,5 meter.
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Framtidsutsikter

Fortsatt intresse for transportnavet Helsingborg

Helsingborgs geografiska lige i kombination med en modern och effektiv enhetshamn
innebir goda logistiska forutsittningar for bade export- och importfloden.
Fruktindustrin har sedan linge sitt nav hir. Stora foretag etablerar terminaler och

det finns intresse fran fler att finnas i omradet. Genom ett bra serviceerbjudande

och kringtjinster arbetar hamnen aktivt for att 6ka intermodaliteten, det vill siga
transporter som omfattar mer 4n ett transportslag. Combiterminalen och hamnens
inriktning pd containertrafik stirker ytterligare mojligheterna att fortsitta utveckla
Helsingborg som ett viktigt transportnav for regionen och f6r Sverige.

Utmaning for farjetrafiken

Firjeleden Helsingborg-Helsingor ir en viktig del av integrationen runt Oresund

och av avgérande betydelse f6r nordvistra Skine. Hamnbolaget ar djupt engagerat

i projektet Via Helsingborg-Helsingor som bland annat arbetar for att sikerstilla lika
konkurrensvillkor mellan firjorna och Oresundsbron. Argumenten for HH-leden ir
fortsatt starka. Driftssikerheten dr mycket hog och miljobelastningen minskar kraftigt
med katalytisk avgasrening pa alla firjor.

Politiskt intresse for transportsektorn

Genom Godstransportdelegationens arbete dr det tydligt att det finns en politisk
forstaelse for transportsektorns ekonomiska betydelse. Hamnen féreslogs ar 2007
som en av tio strategiska hamnar i Sverige. Trots att utpekandet av strategiska hamnar
sedan inte gjordes i prop. 2008/09:35 si betonar propositionen hamnarnas betydelse
som effektiva noder i de intermodala transportkedjorna.

Battre dn den globala utvecklingen for containrar

Den ekonomiska konjunkturen globalt medfér att containertrafiken vixer med

cirka 10 procent per dr. Men tillvixttakten i Helsingborgs hamn 4r dnnu hégre. Den
sjoburna trafiken dr 2006 var 23 procent hogre 4dn dr 2005. Motsvarande siffra for

ar 2007 jimfort med ar 2006 var plus 33 %. Aven jirnvigsgodset kade mycket
kraftigt. I bada fallen innebar ar 2007 ett rekord i antal hanterade containrar da

inte mindre 4n totalt, sjo — och landburet, 301 500 TEUs hanterades. (TEU =
Twenty foot Equivalent Unit. En 40-fots container = tva 20-fots container). Det

dr containertrafiken som gor att Helsingborgs hamn 4r den nist storsta hamnen i
landet efter Géteborg. Hamnen har kunnat presentera nya linjer och det finns fler
intresserade kunder. For att mota och forstirka intresset féljer hamnen en flerarig plan
for dterinvestering av ekonomiska medel i modern teknik och hanteringsutrustning.
Hamnen arbetar ocksa stindigt for att kunna expandera ytorna fér containerhantering
inom hamnomradet. Pa sikt kommer detta inte att ricka till och da blir i stillet en
utvidgning av hamnomréidet nédvindig.



Kryssningar med vardefulla kringeffekter

Kryssningsfartygen vicker uppmirksamhet, inte minst medialt, och visar det nira
samarbetet mellan Helsingborg och Helsinggr. De bada stiderna marknadsfors
som en gemensam destination genom det av EU finansierade kryssningssamarbetet
Cruise Baltic. Kryssningsfartygen har dessutom positiva ekonomiska effekter vilket
understryker behovet av att ha en hog ambition i arbetet med kryssningsrederierna.
Passagerarnas inkop har hittills lett till uppat 100 miljoner kronor i merintikter
for Helsingborgs niringsidkare. Turistniringen har tagit fram nya produkter for
kryssningspassagerarna som nu erbjuds till alla besokare.

Ledande frukthamn

Helsingborgs hamn ir fortsatt ledande i Sverige for hantering av bland annat firsk
frukt. Dock har den konventionella trafiken minskat i takt med att allt mer fruke
kommer i container.

Hamnbolagets syn pa framtiden

Helsingborgs hamn 4r omgiven av Oresund i vister, Helsingborgs stad i norr och oster
och av Industry Park of Sweden (Kemira) i soder. Mojlig expansion 4r mot Kemira
och ut i Oresund. Bida alternativen bedoms som svira juridiskt sett och kan bli

dyra. Utfyllnad av Oresund kriver ett mycket omfattande utredningsarbete innan en
miljodom kan vara méjlig. En svarighet med att kopa mark av Kemira och expandera
soderut beror pa att dir finns av ldnsstyrelsen godkinda markdeponier fran tidigare
industriverksamhet. Om hamnverksamhet skall bedrivas dir maste deponierna flyttas
vilket kan medfo6ra stora kostnader.

HHAB har genomfért en framtidsanalys med planeringsperspektivet ar 2020.
Atgirder for att mota den framtida expansionen av containertrafiken bestar i
konvertering av befintliga ytor enligt f6ljande tre steg.

Steg 1: konvertering av Skdneterminalen frin styckegodshamn till
containerterminal. En ny containerkran har inforskaffats och verksamheten ir
i full drift fr.o.m. ar 2008.

Steg 2: detaljplaneindring av delar av Oljehamnen till Omride for allminna
hamn- och industridndamal (containerhantering). Flera oljedepaer som
grinsar till Visthamnen har lag nyttjandegrad eller ligger i malpase och rivs
for att ge plats for fler containrar. Oljehamnen kommer trots den minskade
cisternvolymen att utvecklas. HHAB har silt sina egna oljedepaverksamheter
till aktiva oljebolag. En ny bitumenterminal uppf6rs under 2008 (bitumen
kallas populirt for asfalt). Konverteringen av Oljeterminalen kommer att
pabérjas under dr 2009. (Till steg 1 och 2 hor dven konvertering av diverse
mindre ytor i Visthamnens nirhet, exempelvis SITA - tomten som anvinds

for rengdring av tankfordon m.m.).
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Steg 3: innebir en dverging fran hantering av containrar frin sidan med
vanlig truck till grinsletruck (transtainer), som ir en hog maskin som

lyfter containrar under sig. Didrmed kan rader av containrar stillas tdtare

och befintlig yta utnyttjas mer effektivt. Ett sidant teknikskifte innebir att
hamnens containerkapacitet kan 6ka frin ca 300 000 TEU till 1 miljon TEU
per dr.

Efter 2020 kan inte hamnens verksamhet expandera inom befintliga ytor. Staden
kommer att griva ned sin sédra jirnvigsférbindelse till Knutpunkten med start 2011.
Det finns dé ett behov av att deponera de schaktmassor som uppstar, samtidigt som
det finns ett behov av att fylla ut en del fickor i hamnanliggningarnas grins mot
vattnet. Aven om det bedéms bli svart att fi miljodom for utfyllnad i Oresund maste
en sidan 4tgird finnas med i hamnens planer. Om ca 25 ar kommer sannolikt en
tunnel till Helsing6r att vara aktuell. De stora mingder schaktmassor som di uppstar

skulle kunna anvindas for vidare utfyllnad.

Statistik for sjo- och landburet gods

Ar/ Godsslag | 2004 ton 2005 ton 2006 ton 2007 ton 2008 ton
Bilfirjegods | 4432513| 4306004| 4463665| 4474790| 4428900
Enhetsgods 1156 59%4 1408 332 1 634 599 2 076 226 1728 660
Styckegods 138 059 284 945 122 110 32 794 82711
Bulkgods 1353 369 1229516 1 633 037 1 490 440 1727010
Totalt 7 080 535 7 228797 7 853 411 8 074 250 7 967 281
varav Bulk- 813 643 516 630 807 046
hamnen

Ar/Trafiken- | 2004 antal [2005 antal |2006 antal |2007 antal | 2008 antal
heter

TEU 153 319 185173 226773 301 473 263 509
Fordonstra- 2 640 204 2499 438 2 456 280 2521 945 2 452 857
fik

Persontrafik 11 666 376 11 102 138 10 775 687 10 966 205 10911 452




I. Nordhamnen - 2 281 meter kajlingd

8 Skaneterminalen

b
2
)

'Y,
& Olichamnen &

Torrbulkhamnen

Sydhamnen

\Vasthamnen

Hamnomrade/land

Jarnvag och spar utpekade 2006
Hamn- och terminalspar av riksintresse
Jarmvagsanslutning av riksintresse
Ovriga hamn- och industrispar
Véag/gata

Véag/gata planerad

I Nordhamnen ingr f6ljande hamndelar:

Norra hamnen
Cityhamnen
Inre hamnen

S6dra hamnen

Oceanhamnen

430 meter och flytbryggor 560 meter, anvinds huvudsakligen
for fritidsfartyg

200 meter, anvdnds for mindre kryssningsfartyg, bogserbatar,
olika tjinstefartyg och flottbesok

230 meter, anvinds uteslutande for firjetrafik

603 meter, varav 283 meter anvinds for firjetrafik, 105 meter
ar utrustningskaj vid torrdocka och 215 meter lings vistra
kajen anvinds for diverse fartyg

818 meter, varav 338 meter pa sodra sidan anvinds for
firjetrafik och 480 meter pd norra sidan f6r kyllastfartyg

2.Vasthamnen - 970 meter kajlangd

Hir hanteras storre bulkfartyg och alla containerfartyg men dven en del Ro/Ro —
fartyg. Inom Visthamnen ligger hamnens kombiterminal som firdigstilldes i augusti
2005. Terminalen omfattar sex jarnvigsspar och 40 000 m? yta f6r uppstillning och

hantering av containrar.

3.Sydhamnen - | 535 meter kajlingd

I Sydhamnen ingar f6ljande hamndelar:

Oljehamnen
Spannmaélshamnen

Torrbulkhamnen
Skaneterminalen

260 meter, for hantering av tankfartyg

460 meter, for hantering av storre bulkfartyg, dir
Lantminnen driver siloanliggning och foderfabrik.
275 meter, f6r hantering av mindre bulkfartyg

540 meter, for hantering av Ro/Ro-fartyg och
styckegodsfartyg

4. Bulkhamnen - 560 meter kajlingd
Hir hanteras allt bulkgods for foretaget Kemira Kemi AB som producerar kemikalier

for bl.a. vattenrening och konstgddning.
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Ytor

Inom hamnomradet finns under hamnens f6rvaltning sammanlagt 31 byggnader
varav 4 dr passagerarterminaler med tillhérande sedvanliga servicefunktioner f6r
resande och 12 anvinds for lagring av gods. Dessutom finns 6 byggnader som 4gs av
Lantminnen.

Hamnens totala landyta 4r 1 470 000 m?* varav 105 000 m* utgérs av
kombiterminalen i Visthamnen. Inomhusytan i magasinsbyggnaderna ir totalt 52 600
m?. Av dessa utgérs 5 600 m* av kylda utrymmen.

Godshanteringsutrustning

Hamnen forfogar ar 2008 6ver sammanlagt 4 speciella containerkranar sk
gantrykranar med lyftkapacitet upp till 65 ton, 2 mobila kranar med lyftkapacitet
upp till 40 ton samt 2 konventionella kranar med lyftkapacitet pa upp till 13,5
ton. Hamnen har ca 50 lyfttruckar med olika lyftkapacitet upp till 40 ton, 25
trailerdragfordon och 5 stycken speciella containerhanteringsmaskiner sk Reach-
stackers med 40 tons lyftkapacitet.

I spannmalsterminalen finns en sirskild utrustning fér spannmalshantering med
kapacitet pa upp till 1 000 ton per timme.

Hamnens utveckling
_— -

Hamnens planerade utseende dr 2020



Tillgangliga ytor 2007

Tillgéngliga terminalytor iVdsthamnen dr 2007 (markerade) for anpassning till hamnverksamhet.

Vision for 2020
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Aktuella planeringsprocesser i kommunen

Oversiktsplanering

Helsingborgs stads dversiktsplan, OP 2002, antogs den 12 juni 2002. Ar 2006 gjordes
en aktualisering av 6versiktsplanen. En revidering har sedan inletts och samrad om ett
nytt forslag skedde varen 2009. Avsikten ir att en ny dversikesplan ska kunna antas
under ir 2010.

I OP 2002 betonas savil hamnens betydelse som behovet av utveckling i stadens sodra
delar. Staden beskrivs som en transportnod med en av Sveriges storsta hamnar, vigarna
E4 och E6, Vistkustbanan, Skianebanan samt en stor rangerbangard. Mojligheterna
att fysiskt integrera Sédercity, Campus- och Géasebicksomridena med varandra genom
en jarnvigstunnel séder om Knutpunkten framhalls. Gisebick/Campus anges som

ett centralt och viktigt utvecklingsomrade f6r verksamheter, utbildning, besoksniring,
bostider och centrumfunktioner som kan bli mycket attraktivt med sin nira koppling

till Campus.
Under rubriken sjofart anges:

Helsingborgs hamn och
farleder till denna ar utpekade
som riksintresse utifrin dess
funktion med omfattande firje-,
feeder- och kryssningstrafik.
Riksintresset ir inte geografiskt
avgransat.

Stillningstagande: Atgéirder

far inte vidtas som foérsimrar
forutsittningarna for
riksintressets funktion.
Riksintresset bor tillimpas si
att det 4r forenligt med stadens

ambition att iter vara en stad

. s . ;
vid sundet samt att kunna . o o ]
expandera staden mot sundet. OP 2002 visar ett utvecklingsomrdde frdn

Grrersikinpian 2062 fie Helsingborgs stad Knutpunkten och séderut. Ddr visas ocksd

Befinaligt reservat for jarnvédgstunnel till Danmark och

Befinly Fadeoeorygen ett omrdde som eventuellt kan vara ldmpligt

Jnrrvag

for vindkraft. Ett par gréna pilar markerar
Wil . o o o 3
Foralag 8 facindring intresset att pd ndgon punkt nd vattnet for
Bl ecargsomesae rekreationsndamdl.

- : Crnnksen dvantuslt mpligh for visdiraf

mmemew  Famarvel for il afabhaparaig



Pagaende utveckling av stadens sédra delar

Helsingborgs stad har initierat ett stadsfornyelseprojekt for stadens sédra delar kallat
H+. Omradet ligger nira Oresund och i direkt anslutning till stadens centrum och
Knutpunkten, som 4r navet for kollektivtrafiken. Syftet r att utveckla omradena
soder om Knutpunkten till ett mer sammanhingande stadsomrade for boende,
arbete och fritid. For att gora detta mojligt planeras en nedgrivning av jirnvigen

i tunnel séderut frain Knutpunkten till Géasebick. Dirigenom kan nya gator

och kvarter brygga over de kraftiga trafikbarridrer som idag skiljer omradena ét.
Tankarna kring en sidan omvandling har inspirerats av stadens goda erfarenheter
fran Norra hamnen.

I det aktuella omradet finns idag méanga verksamheter och kontor, bl.a. Helsingborgs
hamn. Hamnen har stor betydelse for staden och dess niringsliv och ir en del av
stadens identitet. En viktig uppgift ir att studera hur en stadsutveckling kan ske
samtidigt som hamnen ges mojlighet att utvecklas. Inom hamnomréidet ligger ocksa
fjarrvirmeverk och avloppsreningsverk, bada grundliggande delar i stadens tekniska
forsorjningssystem. I planarbetet ingér studier av hur dessa verksamheter péverkar
hur hamnomradet kan anvindas och hur en stadsutveckling kan majliggéras.
Planeringsarbetet sker i dialog med hamnen. Hamnbolagets framtidsvision visar pa
behovet av rationella ytor f6r den expanderande containerhanteringen och pa en
expansionsriktning soderut. I hamnens vision ingdr ocksd nya anslutningar till vig
och jirnvig i den sédra delen av hamnomradet. Dialog sker ocksd med Banverket

och Vigverket.

For att belysa planeringsférutsittningar, bebyggelsestruktur m.m. infor kommande
detaljplanering har det bedomts nédvindigt att ta fram en fordjupning av
oversiktsplanen for det berérda omridet. Ett program till f6rdjupning av
oversiktsplanen for Helsingborgs sddra delar godkindes av byggnadsnimnden den
24 februari 2004. En omstart i arbetet har inletts under 4r 2007 under namnet H+.
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Detaljplaner m.m.

Hamnleden

Staden planerar en ny tillfart till hamnen och firjorna, kallad hamnleden. Fragan
lyftes redan i OP 2002 dir flera alternativ illustrerades och fortsatt utredning
foreslogs. Den har sedan behandlats i stadens trafikplan som beslutades ar 20006.
Syftet 4r att den tunga trafiken och transporterna av farligt gods ska linkas ned mot
hamnomridet lingre séderut 4n idag for att undvika nuvarande trafikbarriir genom
utvecklingsomradet. Forbindelsen mot hamnen och firjorna ir en del av E4 och 4r av
riksintresse. Kommunen har paborjat ett arbete med ett detaljplaneprogram och har
inlett tidiga samtal med Vigverket och Linsstyrelsen i Skdne lin. I planarbetet ingar
ocksa ett forbindelsespér fran bangirden ned mot hamnen.

N
fariehahien

L}
L1
N 1

¥

coptainerhamnen

£

PLElineberg
OljeRamnen

TPL Ramldsa

Skaneterminalens

lllustration dver mdjliga vdgkorridorer for Hamnleden i sodra Helsingborg
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Sodertunneln

Helsingborgs stad driver ett planeringsarbete for nedgrivning av jirnvigen séderut
frin Knutpunkten, den s.k. Sédertunneln. Savil jirnvigsplan som detaljplan
kommer att krévas for projektet. En forstudie enligt lagen om byggande av jirnvig
gjordes 2002. En idéstudie som visar helheten i jarnvigssystemet i Helsingborg lag
till grund f6r kommunfullmiktiges beslut om finansieringen i april 2006. Varen
2007 undertecknade staden och Banverket en avsikesforklaring. Viktiga frigor i det
pagiende utredningsarbetet dr bl.a. trafiklésningar under byggtiden och férberedelser
for en framtida tagtunnel under Oresund. Enligt tidsplanen ska ett genomforandeavtal
mellan Helsingborgs stad, Banverket och Region Skane undertecknas hésten 2009,
jarnvigsplanen ska faststillas 4r 2010 och byggstart ske ar 2012. Tunneln beriknas tas
i drift runt ar 2017-2018.

1. Omrddet sdder om Knutpunkben 6. Eventuell sydlig koppling
2. Univarsitetsplatsen 7. Bredgatan

3. Furutorpsgatan 8. Jarnvigsgatan

4, Malméleden 9. Sadergatan

5. Sandgatan

Ur studien Jdrnvdgstunnlar i Helsingborg, 2006
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Viagtrafikutveckling

Under 2005 genomfordes en kartlaggning av godstransporterna pa vég till och
frdn hamnarna i Skane och Blekinge. Intervjuer gjordes med lastbilschaufforer 1
farjeldgena bl.a. vad géller start- och malpunkt for transporten och vald fardvag.
Figuren till vénster visar start och mélpunkt for transporter via Helsingborgs hamn
till destinationer i Skane. Figuren till hoger visar vald fardvég for transporter via
Helsingborgs hamn till/frén destinationer utanfor Skane, s.k. transittrafik.
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Vagval for transporter inom Skdne Vdgval for transporter med destination

utanfor Skdne
Planering for vagar
Huvuddelen av all trafik till Helsingborgs hamn kommer in séderifran via vig
E4 (Malmoleden). I forslag till nationell transportplan f6r perioden 2010-2021
ingér en utbyggnad av vig E4 i ny strickning till hamnen (den s.k. Hamnleden)
med genomférande 2016-2018. Kommunen studerar i samverkan med Vigverket
strickning och utformning av en sidan forbindelse. I forslaget till linstransportplan
for Skane finns inga storre investeringsatgirder av betydelse f6r Helsingborgs hamn.

Mindre investeringsatgidrder preciseras inte i investeringsplanerna, utan beslutas
16pande i Vigverkets drliga budgetarbete. De viktigaste effekterna av de foreslagna
investeringsatgirderna ir att framkomligheten, tillforlitligheten och sikerheten pa de
viktigaste tillfartsvigarna forbiteras.

Planering for jarnvigar

Vid forindringar som innebir byggande av jiarnvig skall ett samrids- och
utredningsforfarande enligt Lag om byggande av jirnvig foljas. Atgirden skall da
foregds av forstudie och jirnvigsplan. Byggande av hamn- eller industrispar pa egen
mark ir undantaget detta lagkrav. Aven avveckling av jirnvig och jirnvigsanliggning
skall foregas av ett reglerat samrads- och beslutsférfarande.



Banverkets korttidsplanering

Inga pagiende eller planerade forindringar av jirnvigarna runt Helsingborg finns
beslutade i Banverkets verksamhetsplan.

Banverkets langtidsplanering

I Banverkets langtidsplanering 2004-2015 Framtidsplan for jarnvigen ingir

inga storre kapacitetshojande atgirder pa det jarnvigssystem som forbinder
Helsingborgs hamn med 6vrigt jarnvigsnit i Sverige . Viss kapacitetsbrist och
aterstillningsproblem kan férvintas under planperioden. Med tunnlarna genom
Hallandsasen, som beriknas klara 2012, kommer godstigen frin vistra Sverige

att kunna vara lingre och tyngre 4n idag. I forslaget till nationell plan for
transportsystemet 2010-2021 redovisas Sédertunneln i Helsingborg som ett projekt
som kan genomf6ras 2019-2021.

Ovriga aktérer

I april 2006 fattade kommunfullmiktige beslut om Helsingborgs framtida
jarnvigstorbindelser. Beslutet ror tre forbindelser; Sodertunneln, Tagaborgstunneln
och HH-férbindelsen. Sédertunneln handlar om att anligga en jirnvigstunnel
soder om Knutpunkten i syfte att mojlig-gora en utbyggnad av en helt ny stadsdel
— S6dra hamnen. Tagaborgstunneln handlar om en utbyggnad till dubbel-spar pa
Vistkustbanan mellan Maria station och Knutpunkten. HH-férbindelsen handlar
om en fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingor.
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Sjofartsverkets beslut om riksintressen

Av landets hamnar ér det for narvarande endast de allmidnna hamnarna som kan

pekas ut som riksintresse for sjoéfart. En allmin hamn ir av sirskild betydelse for

den allminna samfirdseln och skall i princip vara 6ppen for allmin trafik och fylla

ett allmint samhillsintresse. I Sjofartsverkets forfattning SJOFS 1988:5 framgar att
det for nirvarande finns ca 50 allminna hamnar i Sverige. Inom en allmin hamn

fir innehavaren utfora dtgirder i vattenomradet utan att behova ha vattenritt eller
dispositionsritt 6ver vattenomridet i friga. Utmirkande for en allmidn hamn 4r att alla
fartyg i princip har ritt att i mén av plats anlépa hamnen och utnyttja dess resurser.

Skyddet avser funktionen for bdde befintliga och planerade anliggningar och
overensstimmer med den tolkning som Boverket och trafikverken gjort och som
redovisas i ett sdrskilt beslut fran Boverket (5 juli 1999, dnr B 411 — 670/98). Som en
forutsitening har verken bl.a. enats om att miniminivan fér anspraken ska ansluta till
TEN-T, det transeuropeiska transportnitverket.

Sjofartsverkets beslut om sjofartens riksintressen innebir att tidigare (1987) utpekade
riksintressen omprovas och att anspraken utvidgas till att mera konsekvent omfatta
dven sjofartssektorns viktigaste noder och linkar, d.v.s. hamnar och farleder, i ett i
forhéllande till Gvriga transportslag sammanhallet transportsystem.

Sjofartsverkets tidigare redovisade kunskapsunderlag (PBL/NRL-underlag 11,
16, 17) giller tillsvidare i tillimpliga delar med undantag f6r den nya samlade
riksintresseredovisningen.

I Sjofartsverkets redovisning av planeringsunderlag spelar ocksa verkets kungérelse
med tillkinnagivande av beslut om allminna farleder och allminna hamnar (SJOFS
1988:5) en viktig roll. Av kungorelsen framgar bl.a. farledsstrickningar och grins i
vatten f6r hamnarna. EU-parlamentet och ministerradet har beslutat om vilka grinser
som ska gilla for att infoga hamnarna i TEN-T. Kategori A omfattar hamnar vars
trafik Gverstiger 1,5 miljoner ton eller 200 000 passagerare i internationell sjéfart per
ar och som har intermodala férbindelser med 6vriga transeuropeiska transportnitverk.

Sjofartsverket har med utgingspunke frin hamnstatistiken for dr 2000 gjort en
bedémning av vilka hamnar som ska anses vara av riksintresse utan att helt strike
utgd frin nuvarande eller tidigare kriterier for TEN-T hamnar. Sjofartsverket anser
att det 4r rimligt att hamnar som 4r i den kategorin att de anses vara av den vikt
att de ska ingd i TEN-T-systemet kategori A dven ska vara av nationellt svenskt
transportpolitiskt intresse och forklaras som riksintresse. Betriffande den nirmare
avgrinsningen av hamnarnas mark- och vattenomriden ansag Sjofartsverket i sitt
beslut att detta bor 16sas inom ramen f6r den kommunala 6versiktsplaneringen i
samrad med bl.a. linsstyrelsen, respektive hamn och Sjofartsverket.



Med utgingspunkt fran de utpekade hamnarna, samt de storre lastplatserna och
kirnkraftsverkshamnarna, anger Sjofartsverket dven anslutande huvudfarleder och
vissa fall alternativa farleder samt vissa skyddade inomskirsleder for genomfartstrafik,
farledsfortringningar och kanaler for handelssjéfart som riksintresse. Farlederna anges
endast i sin strickning och inte i detalj vad avser utbredning.

Farledsanstalter bl.a. fyrar och 6vrig utmirkning omfattas dven av riksintresseanspraket.
Vidare redovisas farlederna frin angoringen av kusten och inte dnda ut ill
territorialgrinsen. Dessutom redovisas farledsstrickningen i princip endast fram till
grins i vatten for respektive allmian hamn, trots att farleden naturligtvis fortsitter

in till kaj. Detta medfor att hela eller delar av vattenomradet for allmin hamn ir av
riksintresse.

Utdver hamnarna och farlederna till dessa hivdas dven riksintresse for
trafiksepareringssystem (TSS) och andra ruttsystem som kan komma att etableras.
Sjofartsverket har sedan tidigare pekat ut vissa ligen f6r uppliggning och reparation
av offshoreplattformar samt platser fér uppankring av fartyg som riksintressen. Dessa
omraden finns i Bohuslin och Blekinge. Precisering av dessa omraden inleddes under
2008 och forvintas vara avslutad under 2009. Sjofartsverket havdar riksintresse dven
fortsdttningsvis for dessa omraden men de unika skyddade och djupa ligen som avses
ges en mera generell framtida anvindningsmaijlighet.
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Kopia av sjokort 9221 bt

Som navigeringshjilpmedel for sjofarten haller Sjofartsverket master med
referensstationer for Differentiell GPS (DGPS) samt dven master for Automatiskt
Identifikations System (AIS). Aven dess anliggningar ir av riksintresse for sjofarten.
Viktiga navigeringshjilpmedel specifikt f6r Helsingborgs hamn dr DGPS-masterna vid
Kullen i Skine och vid Holmsjé i Blekinge.

Vidare hivdas beredskapsleder och 6vriga anlidggningar for sjofarten av betydelse ur
totalforsvarssynpunkt som riksintresse.
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Av Sjofartsverket angivna riksintressen for Skane ldn

Hamn Godsomsiitt- Antal passage- | Kompletterande motiv-
ning ar 2008 rare ar 2008 och virdebeskrivning
Kton éver kaj
Helsingborg 7 968 10 911 452 | Container, Ro/Ro och
farjetrafik
Malmé 10 775 12 310 | Fullservicehamn, ol-
jehamn och hamn for
bilimport
Trelleborg 12 433 1 820 000 | Ro/Ro och firjetrafik
Ystad 2124 1 703 587 | Firjetrafik

Riksintresset Helsingborgs hamn

Sjofartsverket forklarade den 22 oktober 2001 Helsingborgs hamn som en hamn av
riksintresse.

Omréiden som ir av riksintresse for anldggningar ska skyddas mot dtgirder som
patagligt kan forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av anliggningarna.

Det finns ett behov att precisera vilka hamndelar som bedoms inga i riksintresset
Helsingborgs hamn. I riksintresseanspriket ingar dven behovet av framtida
expansionsomréiden. Trafiken over respektive hamndel utgor del av den samlade
hamnverksamheten i Helsingborgs hamn.

Riksintresset ir inte statiskt, det férindras med verksamheten. Riksintresset syftar till
att skydda utnyttjandet av viktiga hamnfunktioner. Om en ny hamndel etableras och
en viss hamnverksamhet kan omlokaliseras pé ett godtagbart sitt kan riksintresset for
den tidigare hamnfunktionen komma att omprovas.

Kriterier

Kriterier 4r ett sitt att karaktdrisera viktiga funktioner hos hamnen och hirigenom
fa ett underlag f6r bedomning av vilka hamndelar som bor inga i riksintresset
Helsingborgs hamn.

Nedan gors en redovisning av de kriterier som varit utgdngspunkter for
Sjofartsverkets, Linsstyrelsen i Skane lins, Vigverkets och Banverkets bedomning i
fragan om riksintresset Helsingborgs hamn. En hamndel behéver bara uppfylla ett av
kriterierna for att den ska kunna pekas ut som hamndel av riksintresse.



1.

En samlad hamnfunktion som har en omfattande godshantering (rlig

volym pa 1,5 miljoner ton gods), har en omfattande internationell passagerar-
trafik (200 000 passagerare i internationell trafik) samt har intermodala
forbindelser med 6vriga TEN-T och dirmed uppfyller kriterierna f6r TEN-T,

kategori A hamn.

2.

Hamn eller hamndel som har speciellt goda ligesbundna naturresurser, d.v.s.
som pé grund av sin beskaffenhet eller sitt lige 4r sdrskilt limplig for sjofart.

- exempelvis 4r forutsittningen naturligt djuphamnslige med majlighet till
anslutning till vig- och jiarnvigsnit en samhillsresurs som bor tillvaratas.

Hamn eller hamndel som forsorjer eller samverkar med annan anliggning
av riksintresse

- for transport av passagerare och varor utnyttjas olika transportslag, som vig-,
jarnvigs-, flyg- eller sjétransporter.

- de olika transportslagen samverkar och ir delvis beroende av varandra. Detta
omsesidiga beroende bor beaktas nir riksintressen pekas ut.

- hamn eller hamndel som f6rsérjer en annan anliggning av riksintresse och
likvirdiga alternativ saknas till denna f6rsérjning. Hirigenom frimjas en
langsiktigt hallbar transportférsdrjning.

Hamn eller hamndel som hanterar speciella produkter dir inga likvirdiga
alternativ finns och den ligger vil till i forhallande till den marknad den
betjinar.

- det dr angeldget att beakta f6rsorjningsmojligheter nir det giller speciella
produkter som dr nédvindiga for grundliggande samhillsfunktioner som t.ex.
energiférsdrjningen.

- det dr viktigt att sla vakt om forutsittningarna for sidana sjétransporter

som ligger vil till i forhallande till sin marknad eftersom de ger mindre
miljopaverkan i form av utslipp, mindre tringsel och dven mindre risker dn
vigtransporter. Hirigenom frimjas en god miljo och en omstillning till ett

langsiktigt hallbart samhille.

Befintliga hamndelar av riksintresse

Nedanstidende befintliga hamndelar i Helsingborgs hamn bedoms vara av riksintresse
och uppfyller ett eller flera av uppstillda kriterier. Till denna uppstillning tillkommer
ytterligare fem riksintresseférklarade omraden som bér inga i riksintresset, s.k.
utvecklingsomraden, i avsnittet pd sidan 47.

Inre hamnen
Anvinds for farjetrafik. Hamndelen uppfyller kriterierna 1, 2 och 3.
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Nordhamnen

Vattenomrédet f6r infart till Inre hamnen och Oceanhamnen men éven till
Cityhamnen och Sédra hamnen. Hamndelen uppfyller kriterierna 1,2 och 3.

Befintliga hamndelar av riksintresse ~~ Oceanhamnen

é[: Je= Vattenomridet samt den vistra hamndelen

: - som (juni 2009) anvinds for firjetrafik. Skulle
firjetrafiken i denna hamndel permanent flyttas
till annan hamndel eller samordnas med 6vrig

- firjetrafik i annan del av hamnen kan riksintresset
~~ omprdvas for denna hamndel. Hamndelen

2= uppfyller kriterierna 1, 2 och 3.

[ .= Vasthamnen

Hir hanteras stora bulkfartyg, alla containerfartyg

och vissa Ro/Ro — fartyg. Hamndelen uppfyller
kriterierna 1, 2, 3 och 4.

Sydhamnen

Oljehamnen f6r hantering av tankfartyg.

Spannmalshamnen for hantering av fartyg med
spannmal.

Torrbulkhamnen for hantering av mindre

~ bulkfartyg.
. Skdneterminalen f6r hantering av Ro/Ro — fartyg.
Hamndelen uppfyller kriterierna 1, 2, 3 och 4.

Ovriga hamndelar
Norra hamnen

 Anvinds i huvudsak for fritidsfartyg

Cityhamnen

Anvinds i huvudsak f6r mindre kryssningsfartyg,
& bogserbatar samt diverse tjinstefartyg sisom
Oljehamnen f Py o

Sjofartsverkets lotsbétar.

{ .
“pan/ alskajen I SOdra hamnen
= Anvinds for farjetrafik, utrustningskaj for fartyg
@ som skall eller har dockat och f6r hantering av

fartyg med diverse gods.

Oceanhamnens 6stra landomrade, Oceanpiren

Sydhamnen

Varvsomradet

Bulkhamnen

— Kajer §
s Hamnomréde/land

s Hamnomrédey/vatten



Anslutande infrastruktur av riksintresse

Farleder

Till riksintresset Helsingborgs hamn leder de allminna farlederna 221 och 222 in frin
Oresund. Sjsfartsverket har ambitioner att virna om funktionen hos farledssystemet
som en del av ett langsiktigt hallbart transportsystem till Helsingborgs hamn.

Vidgar

Till riksintresset Helsingborgs hamn leder den allminna vigen E4, som ingir i sdvil
TEN-nitet som i det nationella stamvignitet och ingir dirmed i det av riksintresse
klassade vignitet. I hamnen slutar E4 vid rondellen Bredgatan/Oceangatan. Vigarna
EG6/E20 och E4.23 ir ocksd utpekade som vigar av riksintresse. Vigarna E4 och E6/
E20 ir dessutom utpekade som rekommenderade transportvigar for farligt gods.

Slimirrtregan Halsingtacg

0k
E

Jarnvagar

I Banverkets beslut om riksintressen den 20 december 2006 framgér att samtliga
jarnvigar till Helsingborg, inklusive hamnsparet, dr utpekade som riksintresse for
kommunikationer enligt Miljobalken. Beslutet avser dven de bangirdar och terminaler
som behovs for jarnvigstunktionen.

Hamnens kombiterminal i Visthamnen utpekades diremot inte sirskilt i beslutet men
kan betraktas omfattas av beslutet dd den uppfyller kriteriet att vara tagbildningsplats
for funktion av riksintresse. D4 hamnens kombiterminal ar en visentlig del av
hamnens trimodala — bat/bil/tdg — funktion utpekas den dirfor hirmed vara av
riksintresse f6r kommunikation.

Som en f6ljd av i denna rapport utpekade hamndelar av riksintresse utpekas

hirmed anslutande spér till dessa hamndelar som jirnvig av riksintresse. Genom

att Bulkhamnen i denna rapport utpekas som framtida utvecklingsomrade for
hamnverksamheten skall méjlighet till jarnvigsanslutning till denna hamndel vara av
riksintresse.
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Jirmvig och spdr utpekade 2006 ———— Jamvagsanslutning av riksintresse

—e  Hamn-= och terminalspar av rksiniresse ————— Owriga hamn- och industrispar

Utpekade jarnvdgar och spdr av riksintresse till och i Helsingborgs hamn

Riksintresse for industriell produktion

Enligt 2 § i forordningen (1998:896) om hushallning med mark- och vattenomraden
m.m. ska sirskilt utpekade centrala forvaltningsmyndigheter, efter samrad med
Boverket, andra berérda centrala férvaltningsmyndigheter och berorda linsstyrelser

i skriftlig form limna uppgifter till linsstyrelserna om omraden som myndigheten
bedémer vara av riksintresse enligt 3 kapitlet miljobalken. Nuteks ansvarsomrade

dr att limna uppgifter om omréiden av riksintresse f6r industriell produktion vilket
regleras enligt 3 kap. miljébalken.

Staten fick 1990 i uppdrag att bistd landets kommuner med underlagsmaterial 6ver
de da akrtuella riksintresseomradena i Sverige. Davarande Statens Industriverk (SIND)
ansvarade for att beskriva eventuella riksintresseomriden for industriell verksamhet.
SIND kunde dock inte presentera nigot underlagsmaterial som visade pé vilket syfte
eller vilken avsikt som staten hade med riksintresset.

I sammanhanget riksintresse f6r Helsingborgs Hamn i4r det de verksamheter som ir
direkt beroende av och/eller har ett direkt samband med verksamheten i hamnen och
dess anslutande infrastruktur som har beaktats.

Ett antal industrier, varav flera bildades pa 1800-talet, finns fortfarande kvar i
hamnomradet. Industriverksamheten blev basen i utvecklandet av Helsingborg.

Bland verksamheterna kan nimnas Valskvarnen, Helsingborgs Varf, Helsingborgs
sockerfabrik samt Skédnska superfosfat- och svavelsyrefabriks AB. Den sistnimnda blev
ar 1918 Reymersholms Gamla Industri AB och ar 1963 képtes det upp av Boliden
som ar 1977 bildade Boliden Kemi AB. Ar 1989 képtes detta upp av Kemira Oy och




anliggningarna bir nu namnet Kemira Kemi AB. Kemira Kemi har savil produktion
som kontor i omradet dir ca 300 personer arbetar. Kemira kemi producerar
framforallt kemiska produkter vilka anvinds inom flera industrigrenar, som till
exempel massa- och pappersindustrin.

Industrier av ovan nimnd karakeir ir generellt sett beroende av en siker och
konkurrenskraftigt prissatt energitillférsel. Dessutom ir de beroende av en god
transportinfrastrukeur.

Riksintresseomraden for industriell produktion kan dérfér inte ses som en isolerad
enhet. Nutek anser att naturgivna forutsittningar och god anslutande infrastrukeur
dr nigra av de forutsittningar som ger niringslivet goda mojligheter att utvecklas
och vara konkurrenskraftiga i en internationell konkurrenssituation. I anslutning till
riksintresset ar det saledes viktigt att hamnen bereds majlighet att utvecklas samt att
anslutande infrastruktur pa vig och jirnvig sikerstills till industriomradet.

Nutek har vid framtagandet av rapporten framfért att det i anslutning till
hamnomradet, i och omkring den befintliga industriverksamheten, finns ett
riksintresse for industriell verksamhet. Omradets geografiska utbredning kommer

inte att beskrivas i denna rapport da en specificering av riksintresseomraden utpekade
av Nutek planeras att genomf6ras. Det dr dock viktigt att savil den befintliga
verksamheten som eventuella skydds- och sikerhetsomraden och utvecklingsomraden
beaktas inom riksintresseomradet for sjofart. Nutek anser det vara viktigt att omradets
sarskilda karaktir beaktas i planfragor och att det utpekade riksintresseomradets
funktion inte skadas.

Nutek har som ambition att under kommande ar i enlighet med forordningen
(1998:896) i skriftlig form limna uppgifter till linsstyrelserna om omriden som
myndigheten bedémer vara av riksintresse. I det fortsatta arbetet kommer statusen
pa omradet i Helsingborgs hamn att utvecklas och definieras ytterligare med en
utforligare beskrivning av riksintresseomradets sirskilda egenskaper och omradets
geografiska utbredning.

45



46

Statens samlade syn pa riksintresset Helsingborgs hamn

Staten gor forutom redovisningen pa sida 40-46 ansprak pa foljande omraden som
omraden av riksintresse for Helsingborgs hamn. Anspriket redovisas samlat pa

kartbilden pa sida 47.

Skaneterminalen

For att klara av 6kad trafik med containrar och Ro/Ro-trafik har under 2008 utf6rts
ett omdisponeringsarbete av denna terminal inom befintligt hamnomrade. Se sidan

27.

Utvecklingsomrade |
Omvandling av oljeterminalomradet till ett omréide f6r containrar och Ro/Ro —
hantering. Forindringen var klar vid arsskiftet 2008/2009.

Utvecklingsomrade 2

Mindre omride i direkt anslutning till hamnomridet som bér tillstillas hamnen for
dess verksamhet. Befintlig hamnanknuten industriell verksamhet inom omréadet bor
kunna samordnas med hamnens verksamhet pa ett sadant sitt att tillgingliga ytor
anvinds pa bista sitt.

Utvecklingsomrade 3

Del av industrifastighet omedelbart séder om befintlig hamngrins samt mindre
vattenomrade i direkt anslutning till befintlig strandlinje. I ett lige nir hamnens
verksamhet skulle beh6va vixa utanfér befintligt hamnomride kan mojligen en
omdisponering av verksamheten inom omrédet ske antingen genom flyttning av
verksamheten till annan del av tillhérande industriomrade och/eller att delar av
verksamheten kan samordnas med hamnens 6vriga verksamhet.

Utvecklingsomrade 4

Om en forindring sker av virderingen och nuvarande utnyttjande av detta omrade,
skall planeringen inriktas mot en anvindning f6r Helsingborgs hamns langsiktiga
utveckling och/eller f6r annan hamn med sjofartsberoende verksamhet.

Utvecklingsomrade 5

Helsingborgs hamn kan ytmissigt sett endast vixa genom utfyllnad av vattenomradet
utanfor hamnen eller genom 6vertagande av ytor i hamnens nirhet. Den lingsiktiga
inriktningen f6r omrade 5 skall ddrfor vara att omradet i forsta hand skall anvindas
for hamnens lingsiktiga utveckling. Detta forutsitter dock att den industriella
verksamheten inom omréidet av nagon anledning skulle komma att omprévas och
verksamheten som en foljd av detta férindras eller flyttas.

Utvecklingsomrade 6

Om en forindring sker av virderingen och nuvarande utnyttjande av detta omrade,
skall planeringen inriktas mot en anvindning f6r Helsingborgs hamns langsiktiga
utveckling och/eller f6r annan hamn med sjofartsberoende verksamhet.

Utvecklingsomrade 7

Vattenomride inom grins for allmidn hamn mellan infart till Norra hamnen och
infart till Visthamnen. Forutsitter godkdnnande efter sirskild miljoprovning och att
utfyllnadsmassor ir litt tillgingliga.



Det ir viktigt for skyddet av
riksintresset, att dven hamndelar som
inte direkt utpekas vara av riksintresse,
men som ligger i direkt anslutning
till omradet f6r riksintresset antingen
kan behélla den verksamhet som
redan finns dir eller att de kommer
att anvindas si att det inte hindrar
riksintresset Helsingborgs hamn.
Sarskilt viktig 4r denna hinsyn
vad giller verksamheten inom
Varvsomradet och Sédra hamnen
dé dessa omraden ligger i direkt
anslutning till uppmarchomradet
for farjetrafiken till och frin Inre
hamnen.

For nirvarande pagér inte nagon
hamnverksamhet vid Oceanpiren.
I vilken omfattning Oceanpiren
eller delar av denna kan utnyttjas
for annan verksamhet dn
hamnverksamhet far avgoras

i ndra samarbete med det
pagiende H+ projektet och
kommunens 6vriga fysiska
planering och med hinsyn ill
den omedelbara nirheten till
firjetrafiken i Nordhamnen och
Inre hamnen.

Kajer

Hamnomrade/land
Hamnomrade/vatten

Jarnvdg och spar utpekade 2006
Hamn- och terminalspar av riksintresse
Jarnvdgsanslutning av riksintresse
Ovriga hamn- och industrispér
Vag/gata

Vég/gata planerad
Utvecklingsomrade 1
Utvecklingsomrade 2
Utvecklingsomrade 3
Utvecklingsomrade 4
Utvecklingsomrade 5
Utvecklingsomrade 6
Utvecklingsomrade 7

AT

N

Bulkhamnen
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Influensomrade

Allmant

Influensomrédet utgdrs av det egentliga hamnomriadet med omgivande omraden dir
hiansyn maste tas till hamnens drift och framtida utveckling vid planliggning och
tillstaindsprévning. Influensomréadet bestims dels av hamnens fysiska utbredning, dels
av restriktioner till f6ljd av miljéstorningar (buller, vibrationer och luftféroreningar)
samt de risk- och sikerhetsaspekter inklusive sjofartsskydd som ar kopplade till
hamnverksamheten och dirtill hérande transporter. For att hamnverksamheten ska
kunna fortgd maste dessa forutsittningar beaktas vid kommunens planliggning och
tillstindsprovning samt provas i olika tillstindsbeslut. Redovisningen av de olika
miljofragorna nedan utgir till stor del frin Naturvardsverkets handbok med allmidnna
rad med titeln Hamnar — om hilso- och miljopaverkan, MKB, tillstindprovning m.m.
(Handbok 2003:7) .

Nir det ska provas om en dtgird kan paverka ett riksintresse negativt, har det ingen
betydelse om atgirden vidtas inom omradet av riksintresse eller utanfor omridet. Det
ar sjilva paverkan pd funktionen hamn som ir avgérande for bedomningen.

Ansokan om miljotillstind f6r hamnverksamheten limnades in i december

2005. Ansokan godkindes i juni 2008. Miljotillstandet giller for den totala
hamnverksamheten inom nuvarande hamnomrade. Vissa utredningsvillkor finns

i tillstindet. Det innehaller bl.a. skrivningar om bullernivaer som kan begrinsa
uppfyllandet av visionen om kommande bostadsbebyggelse i hamnnira lagen.
Under rubriken Sjofartsskydd nedan finns en beskrivning av de nya sikerhetsregler
som infordes for den internationella sjéfarten den 1 juli 2004. Fragan behover
uppmirksammas dven i planeringssammanhang eftersom de nya reglerna i vissa fall
medfor behov att inhdgna ytterligare markomraden.



Buller

Minga verksamheter inom hamnomridena medfér bullerstorningar. Buller
uppkommer i samband med lastning, lossning och hantering av gods. Buller kommer
fran kranar, arbetsmaskiner och fran transporter inom hamnomridet. Aven fartygen
och vig- och jirnvigstrafiken inom hamnomradet ger upphov till buller. Lagfrekvent
buller, som kan uppkomma fran fartygens fliktar m.m., medfor sirskilda problem
eftersom storningsgraden ir storre av detta buller. Lagfrekvent buller dimpas mycket
simre i fasad dn annat buller, vilket kan ge problem f6r inomhusmiljén. Ett sdrskilt
slagljud uppstar vid hantering av en tom stilcontainer. Verksamheter i hamnen
medfor att daven omraden utanfor sjilva hamnomradet kan bli bullerstorda. Bil- och
tagtrafik till och frin hamnen kan ocksa vara stérande for boende i nirheten av
jarnvigsspar och tillfartsvigar till hamnomradet.

Planeringsriktlinjer for buller och vibrationer

Bullerfragorna ska uppmirksammas om ny bebyggelse planeras i anslutning till
befintliga hamnar, sa att skyddsavstinden blir tillrickliga. De riktlinjer som maéste
beaktas dr Naturvardsverkets riktvirden for externt industribuller vid bostider,
Socialstyrelsens rekommendationer for lagfrekvent buller i bostdder samt riksdagens
rikevirden f6r buller fran vig- och jarnvigstrafik. I externt industribuller innefattas
savil buller fran hamnverksamheten som fran fartygen och fran vig- och jirnvigstrafik
inom hamnomradet. Riktvirdena ir tillimpbara bade pa verksamheten inom
hamnomrédet (lastning, lossning m.m.) f6r buller fran fartygen samt for flikear o

dyl i angrinsande arbetslokaler. Vid vig- och jarnvigstrafik som forsorjer de olika
hamndelarna men genereras utanfér hamnomrédet tillimpas riksdagens riktvirden for
buller vid vig- och jarnvigstrafik.

Gillande riktvirden for buller bor anges i kommunens 6versikesplan. Vid
planliggning och tillstindsprévning inom omréden i anslutning till de olika
hamndelarna bor bullerutredningar tas fram dir det framgar vilka krav och
forutsittningar betriffande buller som skall gilla for planeringen eller tillstindet.
Detta kan gilla dven fér omraden som ligger pa andra sidan vattnet i férhallande till
en hamn.

Nir det giller buller frin hamnverksamhet vet vi av erfarenhet att det 4r svart att
skirma av buller frin en hamn. Bullerskirmar behover vara mycket hoga om de ska ha

nagon effekt pa buller vid omgivande bebyggelse.

I vagtrafiksammanhang har ibland provats att for bostdder i centrala ligen gora vissa
avsteg fran riksdagens riktvirden genom ett resonemang om att hoga ljudnivier i
rum pd ena sidan av huset bittre kan accepteras om nivéerna pa andra sidan huset 4r
tystare (en tyst sida). En anledning till detta avsteg 4r trafikbullrets stora utbredning
i vara titorter och att det kan bedémas vara tekniskt ogenomférbart att reducera
trafikbullret till en niva under riktvirdena. Avstegsresonemanget bér dock tillimpas
med forsiktighet.
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Vid industriell verksamhet finns helt andra tekniska mojligheter att né riktvirdena
dn vad som dr fallet vid trafikbuller. Det dr darfor lictare ate klara bullernivderna
genom atgirder vid killan. Nedan redovisas de olika riktvirden for buller som ska
beaktas vid planliggning och tillstindsprovning. Da malsittningen, sedan inférandet
av rikevirdena ar 1978, har varit att na ner till virdena for nyetablering, aterges inte
virdena for befintlig industri hir. Praxis i tillimpningen har ocksa utvecklats till att
numera huvudsakligen tillimpa virdena vid nyetablering.

Vi beskriver buller med tvé olika matt, ekvivalent och maximal ljudniva. Ekvivalent
ljudnivd miter medelljudnivin under en angiven tidsperiod. Maximal ljudnivd 4r den
hogsta momentana (tillfilliga) ljudnivan under en viss tidsperiod.

Utomhusriktvarden for externt industribuller
For bullerstorning fran hamnverksamhet tillimpas Naturvardsverket riktvirden for

externt industribuller (RR 1978:5 rev 1983). Dessa riktvirden tillimpas dven for vig-
och jarnvigstrafik inom ett hamnomrade. Trafikbuller fran bangardar riknas dven som

industribuller.
Ekvivalent ljud- Hoégsta ljudniva
niva i db(A) i dﬁ (A) lage
PFAST”
Omradesanvindning | Dag 07-18 Kvill 18-22 Natt 22-07 Momentana
*1 samt sond ljud nattetid
och helgdag 2-07
07-18
Arbetslokaler for icke | 60 55 50 -
bullrande verksamhet
Bostider och rekrea- 50 45 40 *2 55
tionsytor i bostiders
rannskap samt ut-
%ildnings okaler och
vardbyggnader
Omriden for fritids- 40 35 35 50

bebyggelse och rorligt
frilul ts%ilv dir naturi(g
upplevelser ar en vikti
faH(Ft)or *3 &

1) Vid de ’rall kringliggande omrade ej utgors av angivna omrddestyper
bor bullervillkoren anges pa annat sdtt, till exempel ljudniva vid

stadsplanegrdns eller pa ett visst avstdnd frdn anldggningen.

2) Virdet for natt behover inte tillimpas for utbildningslokaler.

3) Avser omrdden som planlagts for fritidsbebyggelse och rorligt friluftsliv.




Riktvarden for buller vid bostiader m.m.

Riktvirdena giller for buller vid bostider, utbildningslokaler,

vardlokaler och utomhusmiljén invid bostider.

Nyetablering
(ekvivalent
nivd om ej
annat anges)

Befintlig
verksamhet
(ekvivalent
nivd om ¢j
annat anges)

Dagtid

kl. 07

_18 50 dB(A) 55 dB(A)

Kvillstid

kl. 18-

22 samt

heled

RLo73s 45 dB(A) 50 dB(A)

Natt kl.

22-07 40 dB(A) 45 dB(A)
55 dB(A) 55 dB(A)
(maximal (maximal
ljudniva) ljudniva)

Riktviarden for arbetslokaler med icke bullrande
verksamhet, t.ex. kontor
Nyetablering Befintlig
(ekvivalent verksamhet
nivi) (ekvivalent
nivd om ej
annat anges)

Dagtid

kl. 07

_18 60 dB(A) 65 dB(A)

Kvillstid

kl. 18-

22 samt

helgdag

kl. 07-18 55 dB(A) 60 dB(A)

Natt kl.

22-07 50 dB(A) 55 dB(A)
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Rekommendationer for bedomning av lagfrekvent buller inomhus i
bostader

For bedomning av lagfrekvent buller som kan uppkomma frin fartygens flikear

m.m. tillimpas Socialstyrelsens allminna rdd om buller inomhus (SOSES 2005:6)
Socialstyrelsens rid tillimpas i bostdder, undervisningslokaler, vardlokaler samt sovrum
i dllfalligt boende. Riktvirden saknas for lagfrekvent ljud utomhus.

Riktvarden for lagfrekvent buller inomhus i bostader

Ters- 31 40 50 63 80 100 125 160 200
band
(Hz)
Ekvi- 56 49 43 41,5 40 38 36 34 32
valent
ljud-

niva

dB(A)

Riktvarden for buller fran vdg- och jarnvagstrafik
utanfor hamnomradet

For buller fran vig- och jirnvigstrafik har riksdagen lagt

fast riktvirden som skall efterstrivas i bostadsmiljon
(infrastrukturpropositionen 1996/97:53). Boverkets allminna rad,
Buller i planeringen (2008), redogdr for avvigningar av bullerfragor
vad giller vig- och jirnvigstrafik.

Inombhus,

dygnsekvivalent
niva 30 dB(A) 30 dB(A)

Inomhus,
maximalnivi

nattetid 45 dB(A) 45 dB(A)

Utombhus vid
fasad (utom
uteplats),

dygnsekvivalent
nivd 55 dB(A) 60 dB(A)

Uteplats,

dygnsekvivalent
niva - 55 dB(A)

Uteplats,
maximalniva 70 dB(A) 70 dB(A)




Vibrationer

Vibrationsstérningar fran jarnvigstrafik kan vara ett allvarligt miljoproblem. Det
bor dirfor undvikas att bebyggelse som ir olimplig ur vibrationssynpunkt kommer
till stdind. Banverket har i samverkan med Naturvardsverket utarbetat en skrift med
titeln Buller och vibrationer frin spirbunden linjetrafik (dnr S02-4235/ SAG0) som
redovisar verkens lingsiktiga mal vad avser buller- och vibrationsstorningar kring
jarnvdgen. Denna skrift 4r vigledande i samband med planarbete i jirnvigens nirhet
och redovisar nedanstaende riktvirde f6r god miljokvalitet. Riktvirdet avser de
nivier som lingsiktigt bor efterstriavas vid permanentbostider, fritidsbostider och
vardlokaler.

Vibrationsniva Vibrationshastighet Acceleration
RMS (1 - 80 Hz) 0.4 mm/s 14 mm/s?

Luftkvalitet

Utslapp till luft inom hamnverksamheten kommer frimst frin arbetsmaskiner,
pumpar, ventiler och liknande utrustning dir olika oljeprodukter, kemikalier och
gaser hanteras i bulk. Vidare paverkas luftkvaliteten av uppvirmning av lokaler
liksom transporter inom och till/frin hamnen. Fartygen har utslapp till luft under
forflyttning i hamnen och under tiden de ligger inne i hamn. Olika fartyg slipper
ut olika mingder beroende pa storlek, utrustningen ombord och vilket brinsle man
anvinder. Minga av de reguljira fartygen har i olika omfattning katalysatorer pa
sina motorer och maskiner. Detta giller bide framdrivnings- och hjdlpmaskiner. De
senare anvinds for produktion av elstrém.

Miljokvalitetsnormer f6r luftkvalitet i utomhusluft finns idag for f6ljande Zmnen:

MKN Datum (efter vilket MKN ej lingre fir overskridas)
Kviivedioxid *

Kviiveoxider *

Svaveldioxid *

Kolmonoxid *

Bly *

Bensen 1 januari 2010

Arsenik 31 december 2012**

Kadmium 31 december 2012**

Nickel 31 december 2012**

Bens(a)pyren 31 december 2012**

Partiklar (PM10) *

Ozon 31 december 2009** resp. 31  december 2019

* MKN ska redan vara uppfylld

** Ska efterstrivas
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For alla miljokvalitetsnormer har faststillts en tidpunkt da de ska, alternativt bér,
vara uppfyllda. Om en miljokvalitetsnorm bedéms bli svar att klara till den utsatta
tidpunkten, ska ett atgirdsprogram upprittas. Idag finns det atgardsprogram for
kvivedioxid i Stockholms lin, Géteborgsregionen, Helsingborgs stad och Malmo
stad. I arbetet med atgirdsprogram har uppmiarksammats att det i forsta hand ar
vigtrafiken som bidrar till att miljokvalitetsnormerna 6verskrids. Utsldpp fran sjofart
och uppvirmning medverkar generellt sett i mindre utstrickning till 6verskridanden,
men de bidrar alltid till bakgrundsnivan.

Planeringsriktlinjer for luftkvalitet

Vid planering, planliggning och tillstindsprovning ska kommuner och myndigheter
tillimpa och verksamhetsutévare iaktta gillande miljokvalitetsnormer enligt 5 kap. 3
§ Miljobalken. Luftférhillandena ska uppmirksammas om ny bebyggelse planeras i
anslutning till befintliga hamnar sa att skyddsavstinden blir tillrickliga. Vid planering
och planldggning i niromriden till olika hamndelar behover forhillandena nir det
giller luftfororeningar klarldggas. Gillande miljokvalitetsnormer ska beaktas av
kommuner och myndigheter.

Risk- och sikerhetsaspekter

Risken f6r olyckor inom hamnomréidet ar frimst knuten till hanteringen av farligt
gods, petroleumprodukter och kemikalier. Eventuella olyckor kan orsaka utsldpp till
mark, luft och vatten. Land- och fartygstransporter med farligt gods sker till och frin
hamnen och inom hamnomréidet.

Till hamnen ankommer och avgir firjor med farligt gods, oftast som styckegods.
Godset transporteras till och frin hamnen pa vig- eller jarnvigsnit. Hamnverksamhet
berdrs av lag (2006:263) om transport av farligt gods och tillhorande férordning
(2006:311). Lagen omfattar forflytening av farligt gods med transportmedel samt
sidan lastning, lossning, forvaring och annan hantering av det farligt godset som utgor
ett led i forflyttningen. Riddningsverket har gett ut foreskrifter om transporter av
farligt gods. Verksamheter i hamnomridet samt transporter av farligt gods till och fran
hamnen kan medféra risker for omgivningen och lings transportlederna.

Linsstyrelsen bevakar risker i samband med hantering och transport av farligt gods

i drenden som regleras av miljobalken och plan- och bygglagen. Foretag som soker
tillstand enligt miljobalken kan fi begrinsningar i sin verksamhet p.g.a. att risken

i samband med transporter till/frin anliggningen ar hog. Bebyggelse som planeras
nira verksamhet eller transportled for farligt gods kan begrinsas vad avser t.ex.
avstand till anliggning/led, utformning och innehall, just med hinsyn till riskbilden.
Omstindigheter som paverkar konsekvensen av en olycka med farligt gods lings



transportvigen ir omgivande tit bebyggelse i form av bostads- och kontorsbebyggelse,
samt stor koncentration av minniskor i nirhet till vigen. Korta avstind mellan vig

och bebyggelse okar risken f6r brandspridning.

Planeringsriktlinjer for risk- och sakerhetsaspekter

Risk- och sikerhetsfragorna ska uppmirksammas om ny bebyggelse planeras

i anslutning till befintliga hamnar sé att skyddsavstanden blir tillrickliga. Vid
planliggning i niromradena till de olika hamndelarna och intill de vigar och jirnvigar
som trafikforsorjer hamndelarna ska riskinventeringar och riskanalyser tas fram.
Helsingborgs stads riddningstjinst bér i ett tidigt skede i planprocessen ges mojlighet
att delta i planarbetet.

Majligheterna att transportera farligt gods till och frin hamnen maste beaktas och
det 4r viktigt att tidigt uppmiarksamma risk- och sikerhetsaspekterna. En svarighet
som boér uppmirksammas ir att planeringsitgirder dven lingt fran hamnen kan
paverka mojligheterna till transporter till och frin hamnen. Om planférslag som
begrinsar mojligheterna till sidana vig- och jarnvigstransporter genomfors kan det
ge negativa effekter pi hamnverksamheten och planerna bér dirfor inte fullfoljas.
Det dr angelidget att vara uppmarksam pa och analysera om mojligheterna till vig-
och jarnvigtransporter till och fran hamnen paverkas av olika planforslag, dven nir
planforslagen ligger langt frin hamnen.

Hanterade mingder farligt gods ar 2007

Hamnomradet i Helsingborg ér inte enbart en plats dir gods omlastas 6ver kaj.

[ storre grad idag 4n historiskt sker numera omfattande omlastning av gods dven
direkt mellan lastbil och jirnvig. Det finns en komplexitet med godsfloden Gver kaj
dels genom verksamhet bedriven av Helsingborgs hamn AB och dels via rederier pa
HH-leden. I sammanstillningen kan dirfor, beroende pa olika féranmalningskrav i
foreskrifter for farligt gods, en och samma godstransport ha medriknats tva ganger.
FG-klass betyder Farligt gods-klass. Farligt gods delas in i nio olika klasser dir amnen
inom samma klass har liknande egenskaper.

55



56

FG-klass Amne

1 Explosiva amnen

2 Gaser

3 Brandfarliga vitskor

4 Brandfarliga fasta imnen mm
5 Oxiderande amnen och

organiska peroxider

6 Giftiga amnen

7 Radioaktiva iamnen

8 Fritande imnen

9 Magnetiska material och

ovriga farliga dmnen

Ett amne som har vattenfororenande egenskaper (marine pollutants) skall klassificeras
i en av ovanstiende klasser, men skall dessutom hanteras och klassificeras som
vattenférorenande nir det transporteras till sjéss. Har produkten inga andra farliga
egenskaper dn att den ir vattenférorenande klassificeras den som klass 9.

Vikt Firjetra- Ovrigt Totalt
[ton] fik
Ar FG-klass |Scandli- [Sunds- Oljeter- [ Skdneter- | Vist-
nestermi- |termina- |minalen [minalen [hamnen
nalen len
2007 1 1 854 0 30 1 884
2 2619 24 53 2 696
3 781 50 000 73 1053 51 907
4 52 2 586 639
5 398 0 264 663
6 1 945 946
7 0 0 0 0
8 11 090 129 395 11 613
9 556 84 1452 2092
1-9 136159 |0 0 0 136 159
2007 136159 (17 350 50000 (313 4777 208 600
totalt




Sjofartsskydd

FN-organet IMO (International Maritime Organisation) beslutade under 2002 om
ett forstarke skydd for sjofarten, den sk ISPS-koden. Som ett komplement till det
etablerade begreppet sjgsikerhet eller safety har begreppet sjofartsskydd eller security
tillkommit. Det avser atgirder som ska skydda sjéfarten mot yttre hot och terrorism.
De nya reglerna tridde i kraft 1 juli 2004. I alla hamnar har en skyddsutredning
genomforts som resulterat i en skyddsplan i tre nivéer. Skyddsplanerna ska godkinnas
av Transportstyrelsen som efter den 1 januari 2009 ir tillsynsmyndighet i Sverige.
Konkret har det betytt att minga hamnomraden i landet nu ir inhignade. Aven andra
sikerhetsrutiner med mojligheter till kontroll och 6vervakning har inforts. Nir det
giller rederier och fartyg har en stor del av tillsynen knutits till passagerarfartyg som
kan ses som ett potentiellt mal f6r terrorism.

Helsingborgs hamn har anpassat verksamheten till ISPS-koden. Hela hamnomradet
ar inhdgnat samt det omride inom Kemiras omrade som hamnen 4r verksam inom.
Det hittills genomforda sjofartsskyddet har senare utokats pa sa sitt att dven inte
inhignade omriden kommer att finnas med i en hamns sikerhetsplan i olika ligen.
Tillfilliga avlysningar av sidana omraden kan dirfor senare komma att tillgripas nir
sikerheten i en hamn eller hamndel s kréver.

Planeringsriktlinjer for sjofartsskydd

Fragan om sjofartsskydd behover uppmirksammas 4ven i planeringssammanhang
eftersom de nya reglerna eventuellt medf6r behov att inhigna ytterligare
markomréiden.

Riksintressets behandling i planprocessen

Enligt 3 kap. 8§ miljobalken ska omriden som ir av riksintresse for kommunikations-
anlidggningar skyddas mot dtgirder som kan patagligt forsvara tillkomsten eller
utnyttjandet av anldggningarna.

I prop. 1985/86:3 med forslag till lag om hushéllning med naturresurser m.m. vars
bestimmelser har 6verforts till miljobalken, uttalas (s. 167 ) foljande:

Bestimmelserna tar séledes sikte inte bara pa att mark skall reserveras for
anliggningarna. Markreservationerna skall Gven innebira krav pa hinsyn
[frin andra verksambeter, si att anliggningarna ocksi kan brukas pa ett
rationellt sitt. Det innebdr t.ex. att digirder som kan forsvira driften av
anliggningen inte bor tilldtas i anliggningens nirbet. Om exempelvis
bostadsbebyggelse tillits intill ett omride som dr avsett for en flygplats, kan
detta begrinsa majligheterna att utnyttja flygplatsen, eftersom héinsyn tas
till bullerstorningar for de boende.
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Enligt 4 kap. 1 § plan- och bygglagen ska riksintressena som t.ex. hamnar av
riksintresse redovisas sirskilt i kommunernas 6versikesplaner. Av planen ska dven
framga hur kommunen avser att tillgodose de redovisade riksintressena.

Redovisningen i oversiktsplanen bor omfatta det egentliga hamnomrédet, erforderliga
omraden for en framtida utveckling av hamnen inklusive de ytor som behévs for att
uppfylla de nya reglerna om “security”. Vidare bor det framga av versiktsplanen vilka
typer av storningar, som buller, luftfororeningar, risker m.m., som hamnverksamheten
kan ge upphov till samt hur dessa stérningar ska beaktas vid planliggning i hamnens
niromrade. Aven transporter till och fran hamnen savil till lands som till sjéss samt
de typer av stérningar som kan finnas lings dessa transportvigar bor framga av
oversiktsplanen.

Kommunens versiktsplan bor vidare innehalla riktlinjer for hur de restriktioner for
markanvindningen som hamnen och hamnverksamheten féranleder, ska beaktas vid
limplighetsprévningen i plan- och bygglovsirenden. Med sidan redovisning blir det
mojligt att avgdra om och pa vilket sitt kommunen avser att tillgodose riksintresset i
tillricklig utstrickning.

I arbetet med oversiktsplanen ska kommunen samrida med linsstyrelsen som ska
verka for att riksintresset tillgodoses. Om linsstyrelsen efter samrad med Sjéfartsverket
bedomer att riksintresset inte beaktats pa ett godtagbart sitt ska det framga av
lansstyrelsens granskningsyttrande, vilket tas fram i samband med utstillning av
planen och som ska fogas till den antagna oversikesplanen.

Linsstyrelsen ska i sitt granskningsyttrande markera om och i vilka avseenden som
linsstyrelsen funnit ate riksintresset inte beaktats i tillricklig utstrickning. Om
kommunen och ldnsstyrelsen har olika uppfattning i friga om hur riksintressena ska
beaktas ger oversiktsplanen ingen tydlig vigledning for den fortsatta planeringen och
tillstaindsgivningen i denna friga.

Avvigningen mellan ett riksintresse och ett bebyggelseansprik gors av kommunen

i anslutning till detaljplaneliggning eller bygglovsprévning. Linsstyrelsens ska
bevaka att riksintresset Helsingborgs hamn tillgodoses i detaljplaneprocessen. Om
linsstyrelsen befarar att utnyttjandet av hamnen kan komma att patagligt forsvéras
ska ldnsstyrelsen ta in detaljplanen f6r prévning och sedan upphiva kommunens
antagandebeslut om linsstyrelsen beddmer att planforslaget innebir att utnyttjandet
av hamnen ”patagligt forsvaras”. I riksintresseanspraket ingar dven utveckling och
utbyggnad av verksamheten.

Som verksamhetsutévare och ansvarig for hamnverksamheten dr hamnen sakigare
och har ritt att fora fram sina enskilda sakintressen. Gar ett kommunalt beslut emot
hamnens intressen kan hamnen — i likhet med andra sakigare som inte fatt sina
synpunketer tillgodosedda — 6verklaga till lansstyrelsen.



Miljoprovning

Bestimmelser om tillstind for milj6farliga verksamheter finns i miljobalken och
i férordningen (1998:899) om miljéfarlig verksamhet och hilsoskydd. Dir anges
att det ar forbjudet att utan tillstdnd enligt 9 kap. miljobalken anligga eller driva
miljofarlig verksamhet om verksamheten har beteckningen A eller B i bilagan

till forordningen. Byggande i vatten dr pd motsvarande sitt tillstandspliktig
vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken.

Enligt 9 kap. miljobalken ska alla stérre hamnar i Sverige soka tillstind for

sin nuvarande och framtida verksamhet. Denna prévning syftar till att utreda
forutsittningarna for verksamheten, bedoma dess tillatlighet samt att avgora vilka
skyddsatgirder och forsiktighetsmétt och eventuella begrinsningar av verksamheten
som dar nédvindiga for att begrinsa oldgenheter f6r minniskors hilsa och miljé.
Tillstand behover sokas f6r sidana hamnar som kan ta emot fartyg med storre
bruttodriktighet dn 1350 registerton (volymmatt @ 2.83 m3 ).

De befintliga hamnar som ska soka tillstind enligt 9 kap. miljobalken for driften
ska enligt overgingsbestimmelser till forordningen (1998:899) om miljofarlig
verksamhet och hilsoskydd ha kommit in med en ansokan senast den 31 december
2007. Aven planerade indringar eller utokning av verksamheten kan kriva tillstand.
Beslut om tillstand till hamnverksamhet liksom annan miljofarlig verksamhet fattas
av miljoprovningsdelegationen vid ldnsstyrelsen.

Helsingborgs hamn limnade in en ansékan om miljétillstind i december 2005.
Helsingborgs stadsbyggnadskontor begirde da i sitt remissvar kompletterande
utredning om hur hamnverksamheten skall samordnas med stadens visioner om
utbyggnad av Sodra Hamnenprojektet. Ansokan om miljotillstind med villkor har
varit ute pa remiss och den 22 maj 2008 fattade miljoprovningsdelegationen beslut
och gav Helsingborgs hamn sitt miljotillstind med villkor.

Tillsyn av hamnverksamheten

Ansvaret for tillsynen enligt miljobalken for den miljofarliga verksamheten

inom hamnen har i manga fall 6vertagits av kommunens milj6- och
hilsoskyddsnimnd fran linsstyrelsen. Fér Helsingborgs hamn 4r dock Linsstyrelsen
i Skane lan tillsynsmyndighet bide f6r den miljofarliga verksamheten och for
vattenverksamheten.

Hamnens miljoarbete

I Helsingborgs hamn finns en miljosamordnare vars uppgift ar att se till att
verksamheten f6ljer gillande lagar, forordningar och tillimpningstéreskrifter
pa miljoomradet. I verksamheten finns egenkontrollprogram for bl.a.

grundvattenkvalitén, funktionskontroll f6r oljemottagningsanliggning och tvitthall.
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I samband med markarbeten, frimst vid konvertering av ytor, tas omfattande
jordprover f6r undersékning av eventuellt forekommande féroreningar. For att
minimera fortsatt spridning av i marken férekommande féroreningar, sidana som
miljomyndigheten tilldter ligga kvar, bearbetas dessa med olika metoder som binder
fororeningarna.

Sedimentprovtagning genomfors i samband med muddringsprojekt.

For hantering av avfall frin fartyg och den egna verksamheten finns en
dtervinningsgard for killsorterat avfall och en speciell byggnad for farligt avfall.

For omhindertagande av sludge finns en oljemottagningsanliggning dir olja skiljs
fran vatten. Den vattenfria sludgen levereras till en anliggning dir oljan regenereras
till férbrinningsolja f6r anvindning i specialpannor.

Miljésamordnaren samt trafikchefen deltar i olika samarbetsorgan/arbetsgrupper i den
kommunala verksamheten avseende bl.a. framtagande av Helsingborgs miljoprogram,
energiplan, och behandling av vattenfragor i Oversiktsplan 2010.

Lansstyrelsens roll

Enligt 3 kap. 8 § miljobalken skall omraden som ir av riksintresse for
kommunikationsanliggningar skyddas mot dtgirder som kan pétagligt forsvira
tillkomsten eller utnyttjandet av anlidggningarna. Det ir i forsta hand kommunens
ansvar att se till att riksintresset hamn beaktas i den fysiska planeringen och i
tillstaindsprovningen. Aven andra myndigheter ir skyldiga att beakta riksintressena.
Enligt 4 kap. 1 § plan- och bygglagen ska riksintressena som t.ex. hamnar av
riksintresse redovisas sirskilt i kommunernas 6versikesplaner. Linsstyrelsen ska i sitt
granskningsyttrande markera om och i vilka avseenden som linsstyrelsen funnit att
riksintresset inte beaktats i tillricklig utstrickning.

Avvigningen mellan ett riksintresse och ett bebyggelseansprik gors av kommunen i
oversiktsplan, detaljplan eller vid en bygglovsprovning. Linsstyrelsen har skyldighet
att bevaka att riksintresset Helsingborgs hamn beaktas i alla planer. Om lidnsstyrelsen
bedémer att ett planférslag innebir att utnyttjandet av hamnen "pétagligt forsviras”
ska lansstyrelsen upphiva kommunens beslut att anta planen.

Sammanfattning av inkomna synpunkter

Linsstyrelsen i Skane lin remitterade i december 2008 denna beskrivning av
riksintresset Helsingborgs hamn och viktiga anslutningar i form av vig och jirnvig
till berérda kommuner, myndigheter och organisationer f6r synpunkter. Lansstyrelsen
anholl om skriftliga svar senast den 23 mars 2009. Nagra remissinstanser anholl om
anstand till den 16 april. Till den 16 april 2009 har 9 svar pa remissen kommit in.



Remissinstans

Synpunkter pa avvig-
ning av riksintresset

Ovriga synpunkter

Boverket

Ingen erinran.

Boverket forutsitter att
lansstyrelsen i den slutliga
utgavan av riksintressebe-
skrivningen tydliggér do-
kumentets status i forhal-
lande till 6versikesplanen
nir denna vil 4r antagen.

Kompletterande utpe-
kande anges betriffande
kombiterminalen. Det ir
angeldget att dessa foljs
upp och bekriftas i beslut

frin Banverket.

Boverkets allminna rad
2008:1 "Buller i plane-
ringen” 4r relevant fér hur
de till hamnen anslutande
vig- och jarnvigslinkar-
nas influensomriden ska
hanteras.

I linsstyrelsens gransk-
ningsyttrande dver over-
siktsplanen kommer att
framgs statens slutgiltiga
stallningstagande.

Ovriga synpunkter ir

tillgodosedda.

Forsvarsmakten

Ingen erinran.
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positivt pa att rapporten
angdende precisering av
riksintresset Helsingborgs
hamn nu foreligger for
synpunkter. Staden vill
frimst peka pd vikten av
att en precisering av funk-
tionen hamnverksamhet
pa detta sitt kan goras
tydlig, vilket ocksa ar
lagstiftningens syfte med
att riksintressen pekas

ut. Det idr inte limpligt
att staten generellt gor
ansprik pd riksintressen
utan att nirmare beskriva
och precisera vari dessa
intressen bestar.

Helsingborgs hamn ir

en viktig verksamhet for
staden, inte minst genom
den sysselsittning som
hamnverksamheten gene-
rerar och stadens funktion
som centrum for logistik
och transporter. Betrif-
fande rapporten anser
staden ocks3 att det vore
onskvirt med en tydlig
redovisning av den analys
som har lett fram till att
vissa hamndelar klassats
som riksintresse.

med att ta fram en ny
oversikesplan for Helsing-
borg, OP 2010. I detta
arbete kommer riksintres-
sefrdgorna att behandlas.
Likaledes kommer det

att arbetas fram en for-
djupning av éversiktsplan
som beror stora delar av
omradet for riksintresse.

Om Buller, sid 46-49
Under avsnittet buller av-
handlas bullerfragorna in-
gaende. Hir anser staden
att avsnittet kan begrinsas
till att endast omfatta

det forsta stycket. Bul-
lerfragorna for hamnen
hanteras i férsta hand via
miljotillstindet dir tydliga
krav for hamnens arbete
med bullerproblematiken
anges. Vidare aterkommer
bullerproblematiken i de-
taljplanearbetet nir detta

blir aktuellt.

Hamnen har att under en
provotid utreda me toder
for att ytterligare minska
bulleremissionerna frin
sin verksamhet. Det ir
dirfor inte nédvindigt att
behandla bullerfrigorna si
utforligt i riksintresserap-
porten.

Remissinstans Synpunkter pa avvig- Ovriga synpunkter
ning av riksintresset

Helsingborgs stad Inledning I Helsingborgs stad pagar | Synpunkterna ir tillgodo-
Helsingborgs stad ser for nirvarande arbetet sedda.

Angaende Buller: Bul-
lerfrigorna idr redovisade
pa likartat sitt i samtliga
redovisningar av riksin-
tresse for hamnarna.

Angiaende en tydlig redo-
visning av den analys som
har lett fram till att vissa
hamndelar klassats som
riksintresse: En komplet-
tering har gjorts anga-
ende kriterierna for varje

enskild hamndel.
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Remissinstans

Synpunkter pa avvig-
ning av riksintresset

Ovriga synpunkter

Helsingborgs stad (forts.)

Riksintressets geografiska
och funktionella avgrins-
ning

For stadens del ir det
viktigt att finna goda
16sningar for att kunna
kombinera hamnens verk-
samhet med utvecklingen
av helt ett nytt verksam-
hets- och bostadsomrade

i H+ omradets norra del,
S6dra hamnen. H+ ir
Helsingborgs storsta ut-
vecklingsprojekt nagonsin
och kommer att innebira
att en helt ny stadsdel vix-
er fram i de centrala sédra
delarna av Helsingborg,
med nirhet till havet och
den befintliga stadskir-

nan.

Vig-och jarnvigstillfarter
till hamnen

P4 sid 31 behandlas
stadens arbete med ny
hamnled. Staden ansvarar
for att en ny hamnled

ska komma till stind och
planarbetet f6r denna
hamnled péagar for nir-
varande. D3 den exakta
placeringen av hamnleden
inte har beslutats, bor
kartbilden pa sid 31 tas
bort.

Angiende stadens arbete
med ny hamnled: Syn-
punkten har tillgodosetts.

Att riksintresset for ham-
nen ges en tydlig och vil
motiverad avgrinsning
utifrin hamnens natio-
nella funktion och utveck-
lingsbehov ir viktigt for
stadens mojligheter att
hantera fortsatt planering
och utveckling av dessa
omriden. Av kartmateria-
let i rapporten framgar att
i princip alla nuvarande
hamnomriden anses vara
av riksintresse.

Helsingborgs stad vill
ocksa framfora att den i
kartan pa sid 44 markera-
de vigforbindelsen genom
stadens centrala delar,
Jarnvigsgatan -Drottning-
gatan, inte ska markeras
som limplig vigforbindel-
se till hamnen. Denna led
genom stadens centrala
delar dr direkt olimp-

lig ur miljé-hilso- och
risksynpunkt och for det
fall behov uppkommer av
alternativa tillfartsvigar
forutom den kommande
hamnleden, ir detta vil
tillgodosett genom andra
storre infartsleder.

Angaende Jirnvigsgatan-
Drottninggatan: En vig
som klassats sisom av
riksintresse innebir att
vigen har speciella funk-
tioner for vigtransport-
systemet enligt 3 kap. 8 §
Miljobalken. Klassningen
giller savil befintligt

som planerat vignit.
Klassningen innebir ett
forstirke skydd for ledens
funktion, vilket t.ex.
innebir att ny bebyggelse
och nya verksamheter inte
far lokaliseras pa ett sdtt
som kan dventyra ledens
funktion. Klassningen
har séledes inte den
innebérden att vigen ska
markeras som limplig vig
till hamnen utan endast
att den har ett forstirke
skydd. Det ir fullt mojligt
att dven soka en riksin-
tresseklassning av den
planerade nye leden fran 6
vig E4 till hamnen.




Remissinstans

Synpunkter pa avvig-
ning av riksintresset

Ovriga synpunkter

Helsingborgs stad (forts.)

Staden ir vil medveten
om att hamnverksamhe-
ten sitter begrinsningar
for markanvindningen i
kringomradena, men det
betyder inte att buffert-
zoner och hamnomriden
av mer lokal betydelse ska
ingd i riksintresset. Hel-
singborgs Hamn AB har
avvecklat sin verksamhet
i Oceanhamnen eftersom
omradet inte limpar sig
for en modern och ef-
fektiv hamnverksamhet.
Oceanhamnen med ma-
gasin och kajerhar over-
limnats till Helsingborgs
stad. Staden anser darfor
att detta omrade inte ska
ingd i riksintresset. Likasa
anser staden att varvet
inte dr av si stor vikt for
hamnverksamheten att
detta ska ingd i riksintres-
set.

Det sa kallade triangelspa-
ret, vilket 4r en utbyggnad
av jarnvagssparet mot
hamnen bor ocksé vigas
in i sammanhanget och
en markering av detta bér
inga i rapporten. Staden
har for avsikt att pa sike
fardigstilla detta spér for
att yteerligare forbattra
tillgéngligheten for jirn-
végstrafiken till hamnen.
Sparets foreslagna strick-
ning framgir av bifogad
karta.

Ovrigt

S 51, fjirde stycket stir
det ”Sydostra Skénes
riddningstjinst, detta bor
rimligen vara Helsing-
borgs stads riddnings-
tjdnst.

S 54, tredje stycket,
Malmo hamn dndras till
Helsingborgs hamn

Angiende triangelsparet:
Synpunkten ir tillgodo-
sedd.

Angiende Oceanhamnen
och varvet: Dessa syn-
punketer har tillgodosetts.

Angéende 6vrigt:
Synpunkterna har tillgo-
dosetts.

64

Enligt stadens mening har
Helsingborgs hamn tvd
huvudsakliga funktioner;
dels HH-ledens firjetra-
fik med passagerar- och
biltrafik mellan Helsing-
borg och Helsingér, dels
omfattande container-
och annan godstransport.
Dessa olika verksamheter
bedrivs i skilda delar av
hamnomradet. En limp-
lig avgriansning av det
geografiska omradet for
riksintresset 4r att skilja pa
farjehamnen Helsingborg
och godshamnen Hel-
singborg, se bifogad karta
(bilaga 1A).

Angiende Helsingborgs
hamns tva huvudsakliga
funktioner: Se nedan
betriffande kommentarer
till varje enskild hamndel.




Remissinstans

Synpunkter pa avvig-
ning av riksintresset

Ovriga synpunkter

Helsingborgs stad (forts.)

Diremellan finns ett
omride som staden ocksi
anser ska ligga utanfor
riksintressets geografiska
avgrinsning. I denna del
ligger tunga anlidggningar
i stadens tekniska forsorj-
ningssystem som renings-
verk och fjarrvirmeverk. I
fraga om framtida utveck-
lingsomraden for hamnen
anser staden generellt att
omraden som idag ligger
soder om den nuvarande
Skineterminalen i férsta
hand kan komma ifraga.

Kommentarer till varje
hamndel

Nedan f6ljer kommen-
tarer avseende respektive
hamndel, se dven bifogad
karta som tydligt marke-
rar stadens uppfattning
avseende hamnens olika

delar.

Cityhamnen (A)
Funktioner som bogsering
och lotsning dr knutna till
hamnen, men maste inte
vara knutna till just detta
lage. Kryssningsverksam-
heten ir en kommunal
angeldgenhet. Omradet
kan dirfor inte anses vara
av riksintresse.

Synpunkterna ir tillgodo-
sedda.

Angéende Cityhamnen:
Synpunkten ir tillgo-
dosedd. Cityhamnen ir
nu markerad som ovrig
hamndel.
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Remissinstans

Synpunkter pa avvig-
ning av riksintresset

Ovriga synpunkter

Helsingborgs stad (forts.)

Inre hamnen (B)
Passagerartrafiken dr en
del av HH-leden och dir-
for en del av riksintresset
firjehamn, medan omra-
det i 6vrigt inte kan sigas
vara av riksintresse.

S6dra hamnen (C)
Firjetrafiken f6r passage-
rare och fordon/gods ir
av riksintresse, Varvet i
S6dra hamnen ir inte av
den betydelsen att det kan
anses inga i riksintresset.
Huvuddelen av fartygen
dr idag visentligt storre
och dirmed har varvets
betydelse minskat. Varv
med betydligt storre ka-
pacitet finns pa nira hall,
t.ex. i Landskrona och
Falkenberg. Fartygshan-
teringen vid Oceanpiren
har upphért di omradet
inte lampar sigfor effektiv
hamnverksamhet och om-
radet kan inte anses vara
av riksintresse.

Angiende Inre Hamnen:
Inre Hamnen anvinds for
firjetrafik och kvarstar
som riksintresse.

Angiende S6dra Hamnen:

Synpunkten ir tillgodo-
sedd.

Oceanhamnen (D) Fir-
jetrafiken for passagerare
och fordon/gods i Sund-
sterminalen ir av riksin-
tresse. Den 6stra delen
som endast anvinds for
tillfalliga behov kan inte

anses vara av riksintresse.

Visthamnen (E) Den del
av verksamheten som av-
ser sjofart och upplag for
fjarrvirmeverkets behov dr
av kommunalt/regionalt
intresse. Ovrig verksam-
het ir av riksintresse.

Angiende Oceanhamnen:
Synpunkten ir tillgodo-
sedd.

Angiende Visthamnen:
Omradet bedoms vara av
riksintresse.
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Remissinstans

Synpunkter pa avvig-
ning av riksintresset

Ovriga synpunkter

Helsingborgs stad (forts.)

Sydhamnen (F)
Funktionerna i Sydham-
nen ir av riksintresse.

Skdneterminalen (G) Ska-
neterminalens funktioner
ir av riksintresse.

Utvecklingsomrade 1
Ingen erinran.
Utvecklingsomrade 2
Ingen erinran.

Utvecklingsomrade 3
Staden anser att utfyll-
nad i vattenomraden ir
tveksamt ur bl.a. milj6-
synpunkt samt svart att
realisera. Utvecklingsom-
riadet bedéms dirfor vara
lagt prioriterat.

Synpunkterna ir tillgodo-
sedda.

Angiende Utvecklings-
omride 3: Staten delar
stadens uppfattning.

Utvecklingsomrade 4
Den norra delen av
omradet kommer un-
der overskadlig tid att

tas i ansprak for stadens
reningsverk och fjarr-
virmeanliggning och ir
dirfor inget realistiske
utvecklingsomrade for
hamnverksamhet, likasa
bor omridet inte betrak-
tas som riksintresse for
hamnverksamhet. Den
sodra delen, vid Skineter-
minalen, ir diremot ett
mer limpligt utvecklings-
omrade.

Angiende
Utvecklingsomrade 4:
Forst om en forindring
av markanvindningen
kommer tillstind kan
bedémningen av omradet
dndras. Staten vidhaller
att omradet bedoms vara
av riksintresse.
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Remissinstans

Synpunkter pa avvig-
ning av riksintresset

Ovriga synpunkter

Helsingborgs stad (forts.)

Utvecklingsomrade 5
Enligt stadens bedom-
ning det mest relevanta
omradet tillsammans
med utvecklingsomrade
2 att utpeka som mojligt
for utveckling av hamn-
verksamheten. Dels finns
redan idag den si kallade
bulkhamnen dir, dels ir
mojligheterna att etablera
tillfart med jirnvig goda.
Omfattande saneringsar-
bete ir emellertid nédvin
digt, vilket ocksd papekas
i rapporten. Ddremot dr
utfyllnad i vattenomradet
tveksamt pa grund av
risken for indrade strom-
forhéllanden och negativ
paverkan pa det nirbelig-
na marina naturreservatet

Knihaken.

Synpunkterna ir tillgodo-
sedda.

Landskrona kommun

Om Hamnens syn pa
framtiden, sid 25:

I rapporten anges att
expansion inom befintliga
ytor inte kan ske efter
2020, darefter maste nya
ytor skapas med hoga
kostnader som f6ljd. Ett
alternativ till detta skulle
kunna vara att ett nira
samarbete etableras med
intilliggande hamnar.

Lansstyrelsen forutsitter
att hamnarna tar sidana
kontakter om det behévs.
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Remissinstans Synpunkter pa avvig- Ovriga synpunkter
ning av riksintresset
Malmé stad Malmé stad anser att det Synpunkterna ir tillgodo-

generellt inte 4r lampligt
att staten gor ansprak

pa riksintressen utan att
niarmare beskriva och pre-
cisera vari dessa intressen
bestdr. Sveriges hamnar
av riksintresse blev aldrig
geografiskt preciserade
ndr riksintressebegreppet
inférdes. Dirfor ir det
nu virdefullt att staten
successivt tar fram rap-
porter som ger en sam-
lad bild av synen pa de
riksintressanta hamnarna.
Goda forbindelser bor
sakras till samtliga ham-
nar av riksintresse och
dessa investeringar skall
bekostas av staten i linje
med att det ir denna som
utser riksintressena.

Malmé stad har inga
synpunkter pa hur riksin-
tresset Helsingborgs hamn
foreslas avgrinsat.

sedda.

Investeringarna hanteras i
den langsiktiga infrastruk-
turplaneringen.

Om Befintliga hamndelar
av riksintresse, sid 38:
Malmo stad anser att det
vore 6nskvirt med en
redovisning av den analys
som har lett fram till att
vissa hamndelar klassas
som riksintresse. Efter
upprikning av fyra gene-
rella kriterier konstateras
endast att "Nedanstiende
befintliga hamndelar i
Helsingborgs hamn be-
doms vara av riksintresse
och uppfyller ett eller
flera uppstillda kriterier”
respektive "Ovriga hamn-
delar — ¢j av riksintresse”.
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Remissinstans

Synpunkter pa avvig-
ning av riksintresset

Ovriga synpunkter

Malmo stad (forts.)

Det framgir t.ex. inte
varfér “mindre kryss-
ningsfartyg” och ”Ostra
sidan anvinds endast vid
tillfilliga behov” bedémts

vara av riksintresse.

Synpunkterna ir tillgodo-
sedda.

Linsstyrelsen i Halland

Ingen erinran.

Sveriges hamnar

Anser att rapporten vil
beskriver riksintresset.

Om Risk- och sikerhets-
aspekter, sid 51 i andra
stycket tredje meningen
bor formuleringen 4ndras
i linje med lagens defini-
tion, d.v.s. att med trans-
port avses “forflyttning av
farligt gods med trans-
portmedel samt sidan
lastning, lossning, forva-
ring och annan hantering
av det farliga godset som
utgor ett led i forflyte-
ningen”. Vid f6rflyttning
ar det transporten med
tranportmedlet som 4r det
primira, och till trans-
porten hér moment som
lastning, eventuell mel-
lanlagring och lossning av
godset. For hamnféretag
dr definitionen viktig, si
att foretagen inte behover
vixla lagstiftning (till Se-
veso och LBE) under den
tid som godset mellan-
lagras i vintan pa omlast-
ning. Under avsnittet bor
dven framforas att farligt
gods lagstiftningen syftar
till ace forhindra olyckor
och begrinsa konsekven-
serna om olyckor hinder.
Bestimmelserna gor att
godset kan transporteras
pd i stort sett samma sitt
som annat gods, utan att
riskerna blir storre.

Synpunkterna ir tillgodo-
sedda.
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Remissinstans

Synpunkter pa avvig-
ning av riksintresset

Ovriga synpunkter

Sveriges hamnar (forts.)

Som foljd av det anser vi
att foretag som har till-
standspliktig verksamhet
inte ska ha begrinsningar
som foretag med icke
tillstandspliktiga verksam-
heter undgar. Farligt gods
lagstiftningen innehaller
som sagt bestimmelser
som tar hand om riskerna
med transporter till och
fran verksamheten, oav-
sett om den ir tillstinds-

pliktig eller e;j.

Synpunkterna ir tillgodo-
sedda.

Det dr Myndigheten for
samhillsskydd och bered-
skap och Transportstyrel-
sen som ger ut foreskrifter
for respektive transport-

slag.

Om Sjofartsskydd, sid 52.
Sedan 1 januari 2009 ir
Transportstyrelsen till-
synsmyndighet och den
som godkinner skydds-

planer.

IMO, utskriven foérkort-
ning stavas ~Organiza-
tion” med z.

Om miljéprévning, sid
54. Byggande i vatten kan
dven vara en anmilnings-
pliktig verksamhet. Skilet
till att tillstind behéver
sokas enligt miljobalken
ar att Helsingborgs hamn
ir en hamn dir trafik
medges for fartyg med

en bruttodriktighet pa
mer in 1350, vilket ir en
enhetslos storhet.
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Remissinstans

Synpunkter pa avvig-
ning av riksintresset

Ovriga synpunkter

Sydsvenska Industri- och
Handelskammaren

Vill betona att hamnen
har minst fem strategiska
betydelser:

1. Som transportknut-
punkt for godstransporter
med mojlighet till omlast-
ning mellan transportslag.
Helsingborgs hamn ir den
sjdtte storsta godshamnen
i Sverige. Hamnen har 4n
storre betydelse for vissa
branscher och ir t.ex. den
ledande svenska hamnen
for fruke- och gronsaks-
import.

2. For att sikra utrikes-
handeln i hindelse av att
Oresundsbron inte kan
fungera.

3. Som komponent i det
logistikkluster som finns
i nordvistra Skine och
som utgodr en visentlig
del av C)resundsregionens
styrkeposition pi omra-
det. Detta skapar ocksd
stora mojligheter for att
etablera virdeadderande
verksamhet i mer eller
mindre niraanslutning till
hamnen.

4. For att skapa en ge-
mensam svensk-dansk
arbetsmarknadsregion och
bland annat vidga rekry-
teringsomradet for bade
ndringslivet och Campus

Helsingborg.

Synpunkterna ir tillgodo-
sedda.
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Remissinstans

Synpunkter pa avvig-
ning av riksintresset

Ovriga synpunkter

Sydsvenska Industri- och
Handelskammaren

5. For att skapa en ge-
mensam varu- och tjinste-
marknad i norra Oresund
och bidra till turismens
utveckling i regionen.

Sammantaget innebir
ovanstiende att Helsing-
borgs hamn bor ges goda
forutsiteningar att driva
och utveckla verksamhe-
ten for att pa s site fort-
satt bidra till nidringslivets
och Oresundsregionens
utveckling.

Synpunkterna ir tillgodo-

sedda.

Industry Park of Sweden
AB

Riksintresset borde iven
omfatta utvecklingsom-
rade 2 och 5 angivna pa
sid 44. Da det redan idag
fortgar ett arbete inom
Industry Park of Sweden,
att utveckla hamnomra-
det, ser vi det helt natur-
ligt att riksintresset dven
innefattar dessa omraden.
P34 sa sitt kan det pabor-
jade arbetet och fram-
tida utbyggnader bittre
samordnas med Helsing-
borgs Hamn. Genom att
riksintresset iven omfattar
omrade 2 och 5 ser vi att
planerade infrastruktur-
projekt i nira anslutning,
samt interna omflyttning-
ar av gods, kan utformas
transporteffektivare och
pa sa sitt minska miljopa-
verkan.

Omradena 2 och 5 ingar
i statens samlade syn pa
riksintresset.
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Helsingborgs hamn ir av riksintresse for sjéfarten enligt Sjofartsverkets
beslut den 22 oktober 2001. Linsstyrelsen i Skdne lin och Sjofartsverket
har tagit initiativ till och i samarbete med Vigverket och Banverket ta fram
denna rapport for att precisera innebérden och konsekvenserna av riks-
intresset Helsingborgs hamn samt att beskriva de funktioner som ingar i
respektive riksintresse. Syftet ar att denna rapport ska tjina som ett under-
lag for kommunens fysiska planering och annan tillstindsprovning samt
for Lansstyrelsens, Sjofartsverkets och 6vriga myndigheters handliggning
av planirenden och tillstind..

Helsingborgs hamn har direke jirnvigsférbindelse med Vistkustbanan s6-
derut och via Skinebanan till S6dra Stambanan och Vistkustbanan norrut.
Vigarna E4 och E6 utgor forbindelsen med vignitet. Hamnen ér en av
norra Europas ledande hamnar. For att sikra mojligheterna till fortsatt
hamnverksamhet méste miljéstorningar frin hamnen beaktas. Hinsyn

ska tas till hamnens influens pd omgivande omraden vid planering och
tillstandsgivning. Influensomradet bestims dels av hamnens fysiska utbred-
ning, inklusive framtida utbyggnadsomriden, dels av de restriktioner som
beror pi de miljéstorningar hamnverksamheten ger upphov till.

Riksintresset syftar till att skydda viktiga hamnfunktioner. Om en ny
hamndel etableras och en viss hamnverksamhet kan omlokaliseras pa ett
godtagbart sitt kan riksintresset for den hamnfunktionen komma att
omprovas. Enligt 3 kap 8 § miljobalken ska omraden som ir av riksintresse
for kommunikationsanliggningar skyddas mot atgirder som ”patagligt kan
forsvara” tillkomsten eller utnyttjandet av anliggningarna. Det ir i forsta
hand kommunernas ansvar att se till att riksintressena f6r hamnarna beak-
tas i 6versiktsplanering och detaljplanering. Lansstyrelsen har tillsyn Gver
plan- och byggnadsvisendet i linet och skall samverka med kommunerna i
deras planliggning.
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