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Efter hemstallan frdn Lansstyrelsen i Vastra Gotaland har
Sjofartsverket genom delbeslut den 15 maj 2000 forklarat
Goteborgs hamn och anslutande huvudfarleder som anliagg-
ningar av riksintresse. Foreliggande rapport beskriver ham-
nens virde och funktion i ett nationellt och internationellt
perspektiv. For sikerstillande av hamnens funktion i ett sam-
manhingande transportnit, dr ett sikerstillande av anslutan-
de vag- och jarnvagsforbindelser nodviandigt. Dirav ar aven
anslutande infrastruktur i form av vdagar och jirnviagar men
aven farleder av riksintresse.

Rapporten ska fungera som ett underlag for kommunens
fysiska planering och tillstdndsprovning samt for andra myn-
digheters tillstindsprévning och tillsyn. I rapporten beskrivs
vilka aspekter och funktioner som ingér i riksintresset och
vilka ytor som berors. De hiansyn som kravs for att inte patag-
ligt forsvdra tillkomsten/utvecklingen eller utnyttjandet av
hamnen anges. Hir finns dven en kort beskrivning av de kon-
kurrerande riksintressen och aspekter inom och i nirheten av
hamnen, som ir av betydelse for riksintresset.

Tage Edvardson Ulrika Honauer

Vigverket
Region Vist

Sjofartsverket

Birgitta Hellgren

Banverket
Sambhille och marknad

For ledning och samordning av arbetet har Sjofartsverket
och Linsstyrelsen i Vistra Gotalands lan svarat.
Arbetsgruppen, som tillsammans har arbetat fram rapporten,
har bestétt av Rolf B Bertilson och Bjérn-Ake Zetterberg,
Sjofartsverket, Lars Ekstrom, Vigverket, Birgitta Hellgren,
Banverket, Daniel Gustafsson, ddvarande Nutek samt Karin
Slattberg, Gill Hermansson och Jan Olofsson, Linsstyrelsen.

Goteborgs Hamn AB genom Alf Olofsson och Géteborgs
Stad genom Hans Linderstad har bidragit med underlag och
virdefulla synpunkter under arbetets gang.

Styrgrupp for projektet har varit Maria Gelin, ddvarande
avdelningschef pa Sjofartsverket, Soren Hall, planerare pa
Vigverket Region Vist, Birgitta Hellgren, regional direktor
vid avdelningen Samhille och Marknad, Banverket samt Dick
Hedman, chef for Samhallsbyggnadsenheten pa Lansstyrelsen
i Vistra Gotaland.

Dick Hedman

Linsstyrelsen
Vistra Gotalands lin






Riksintresset Goteborgs hamn

Enligt 3 kap 8 § miljobalken ska omraden som ar av riksin-
tresse for kommunikationsanlaggningar skyddas mot dtgar-
der som ”patagligt kan forsvara” tillkomsten eller utnyttjan-
det av anlidggningarna. Goteborgs hamn ir av riksintresse

for sjofart enligt Sjofartsverkets beslut den 15 maj ar 2000.

I riksintresset ingdr dven de ytor pd land som dr nodvandiga
for hamnens verksamhet samt anslutande vigar och jarnvagar
och rangerbangardar i anslutning till dessa.

Vilka delar av hamnen som ingdr i riksintresseomradet
och vilken omgivningspdverkan som hamnverksamheten
medfor, framgdr inte av Sjofartsverkets beslut. Sjofartsverket
och Linsstyrelsen i Vistra Gotalands ldn har i samarbete
med Vigverket, Banverket och Nutek tagit initiativ till att i
denna rapport precisera statens samlade riksintresseansprak
for kommunikationer och industriell produktion inom och
i anslutning till Goteborgs hamn. Syftet ir att rapporten
ska tjana som ett underlag for kommunens fysiska plane-
ring och annan tillstdndsprovning samt for Lansstyrelsens,
Sjofartsverkets och 6vriga myndigheters handlidggning av
olika drenden.

Varfor Goteborgs hamn ar viktig

Goteborgs hamn har ett strategiskt ldge pa Sveriges vastkust.
Inseglingen till hamnen ar kort och hamnen har bra forbindel-
ser med vag- och jarnvigsnatet i regionen. Goteborgs hamn
omfattar flera hamndelar, men alla ir inte av riksintresse.

Hamnen i Goteborg dr viktig for regionen, for landet men
dven for den internationella sjofarten pa hela Skandinavien.
Goteborg dr bashamn i den internationella containersjo-
farten och nagra av virldens storsta containerrederier har
regelbunden trafik pd Goteborg. Containerfeedertrafiken
till 6vriga Skandinavien och till hamnar pa kontinenten ar
omfattande. Beroende p4 sin sirstillning som containerhamn
ar hela Skandinavien upptagningsomrade for verksamheten
i hamnen. Hamnen har ocksd regelbunden Ro/Ro-, roll on
roll off, och farjetrafik for gods till de flesta lander runt bade
Nordsjon och Ostersjon. Hamnen har daglig firjeforbindelse
med Danmark och Tyskland for rullande gods och for passa-
gerare. Hamnen har ocksé en omfattande trafik med oljetank-
fartyg.

Hamnen har ett samarbetsavtal med hamnarna i Varberg
och Uddevalla vilket innebir att dessa tre hamnar kan spe-
cialisera sig inom vissa omraden. Goteborgs hamn koncen-
trerar sin verksamhet fraimst pa containers och rullande gods.
Samarbetet mellan hamnarna marknadsfors under namnet
West Sweden Sea Ports.

Kriterierna

Bedomningen av vilka hamndelar som ar av riksintresse eller

inte gors efter kriterier som anvinds i hela Sverige for hamnar

av riksintresse.

Kriterierna ar:

¢ Ensamlad hamnfunktion, som har en omfattande gods-
hantering, en arlig volym pa 1,5 miljoner ton gods, eller
som har en omfattande internationell passagerartrafik,
200 000 passagerare i internationell trafik, samt har in-
termodala forbindelser med 6vriga TEN-T och ddirmed
uppfyller kriterierna for TEN-T, kategori A hamn.

e Hamn eller hamndel som har speciellt goda ligesbundna
naturresurser, det vill siga som pd grund av sina forut-
sattningar eller sitt lage ar sdrskilt lamplig for sjofart.

® Hamn eller hamndel som forsorjer eller samverkar med
annan anliggning av riksintresse.

¢ Hamn eller hamndel som hanterar speciella produkter
dir inga likvirdiga alternativ finns och som ligger val till
i forhallande till den marknad som de betjinar.

I riksintresset ingar dven expansionsmojligheter for hamnen.
Riksintresset 4r inte statiskt utan omprovas nar forutsatt-
ningarna for hamnverksamheten foriandras. Riksintresset
syftar till att skydda viktiga hamnfunktioner s3 att dess for-
utsittningar och utvecklingsmojligheter inte forsvaras. Om
en ny hamn eller hamndel etableras och en viss del av befint-
lig hamnverksamhet omlokaliseras kan riksintresset for den
hamnfunktionen komma att omprovas.

Andra samverkande riksintressen i anslutning till
Goteborgs hamn

Transporter till och frdn hamnen maste sikerstillas. En for-
utsattning for att verksamheten i hamnen ska kunna fortga
ar att transporterna till och frin hamnomradet kan ske pé ett
godtagbart sitt. Det dr viktigt att tidigt uppmarksamma risk-
och sikerhetsaspekterna som dr kopplade till transporterna
till och frdn hamnen inklusive de storningszoner, som finns
lings dessa transportvagar. Planforslag som begransar moj-
ligheterna till sédana vig- och jarnvagstransporter och som
darfor kan innebira negativa effekter for hamnverksamheten

madste vagas mot riksintresset.

Influensomraden

For att sikra mojligheterna till fortsatt hamnverksamhet
madste miljostorningar och influensomrade gillande exempel-
vis buller frdn hamnen beaktas. Det ar viktigt att bullerforhal-

landen och luftkvalitet uppmirksammas om ny bebyggelse



planeras i anslutning till hamnen s3 att limpliga miljoforhal-
landen garanteras genom skyddsavstand och erforderliga
skyddsétgarder. For bostader forutsatts en acceptabel buller-
niva. Detta innefattar sivil buller frin hamnverksamheten,
som fran fartyg och den vig- och jarnviagstrafik, som forsorjer
hamnen. Hirutover méste de risk- och sikerhetsaspekter som
ar kopplade till hamnverksamheten beaktas.

Goteborgs hamn i

planering, tillstandsprovning och tillsyn

Det dr i forsta hand kommunernas ansvar att se till att riks-
intressen beaktas. Det vilar pd Lansstyrelsen att bevaka att
riksintressen, t ex riksintresset Goteborgs hamn, beaktas i
olika planer. Om Liansstyrelsen befarar att riksintresset genom
kommunens planer kan komma att ”pétagligt skadas” ska
Lansstyrelsen prova fragan, vilket kan leda till att det kom-
munala beslutet upphavs.

Hamnens utveckling behandlas dels i en fordjupning av
Goteborgs Stads éversiktsplan, FOP for Ytterhamnsomradet
samt i en ny kommunomfattande oversiktsplan for Goteborgs
Stad. Storre delen av Goteborgs allmdanna hamn omfattas av
detaljplaner fran olika decennier, den dldsta dr fran 1911.
Detaljplaneliggning pagar for flera olika delar av hamnen och
i anslutande verksamhetsomraden. Aven pa Vigverket och
Banverket pdgar planering for att stirka transportnitet till
och fran hamnen. Hamnens ldge centralt i Goteborg kriaver
att en fortsatt utveckling av verksamheten dar, samt fordnd-
ring av anslutande infrastruktur och det fortsatta byggandet
av staden kan ske parallellt. Ansvaret for att driva stadens
utveckling vidare pa dlvstranderna vilar i férsta hand pa det
kommunala bolaget Alvstranden Utveckling AB.

En hamn 4r per definition miljofarlig verksambhet,
dir storleken pa de angorande fartygen dr en avgoran-
de faktor. Tillstdnd kravs enligt miljobalken for nyan-
laggning resp. driften av en befintlig hamn. Dartill kan
tillstdnd kravas for vattenverksamhet i samband med
anlaggandet. Provningsmyndighet dr Linsstyrelsen
(Miljoprovningsdelegationen) resp. Miljodomstolen.

For Goteborgs hamn delar kommunen och lansstyrelsen pa
tillsynen. Lansstyrelsen har tillsyn 6ver oljehamnsverksamhe-
ten och kommunen for 6vriga hamndelar. For vattenverksam-

heten ar lansstyrelsen tillsynsmyndighet.

Statens samlade syn pa riksintresset Géteborgs hamn
I det samlade riksintresseanspraket for Goteborgs hamn enligt
3 kap 8 § miljobalken ingdr:

- de hamndelar som idag uppfyller ett eller flera av kriteri-
erna for riksintressestatus.

- utvecklingsomraden for hamnverksamhet pa 0-30 ars
sikt.

- omraden med befintlig och planerad verksamhet for sa-
dan industriell produktion som ar beroende av narheten
till hamnen.

- Samtliga befintliga och planerade férbindelselankar i
form av farleder, vigar, jirnvigar, kombiterminaler och
omlastningscentraler som férbinder hamnen och omra-

den for industriell produktion med omvirlden.

Anm: Precisering av riksintresset finns pd sidorna 23-27 och

framgdr i kartbilaga 1.



Planeringsunderlagets bakgrund och syfte

Goteborgs hamn har en central roll for att skapa forutsatt-
ningar for regionens naringslivsutveckling och sysselsittning.
Goteborgs hamn ir centralpunkten i ett komplext system av
transportleder for vig, jirnvig och farleder pa havet, dir var-
je del dr beroende av de 6vriga for att sikerstilla funktionen
av Goteborg som ett nationellt logistiskt centrum.

Goteborgs hamn dr med anslutande allmanna farleder
genom beslut 15 maj ar 2000 utpekad av Sjofartsverket
som riksintresse for sjofart. Detta beslut foljdes av att
Sjofartsverket den 22 oktober 2001 omprovade tidigare
beslut om riksintressen och utvidgade anspréken till att mera
konsekvent omfatta sjofartssektorns viktigaste noder och
lankar. Genom detta beslut har Sjofartsverket redovisat vilka
hamnar som verket bedomer vara omraden av riksintresse for
sjofart i Vistra Gotaland. Med utgdngspunkt i exempelvis
hamnstatistik for &r 2000 bedomde Sjofartsverket att utover
Goteborgs hamn dr ocksd Stromstad, Lysekil/Brofjorden och
Uddevalla hamnar av riksintresse i linet.

I Sjofartsverkets redovisning finns ingen narmare pre-
cisering av vad riksintresset Goteborgs hamn omfattar.
Sjofartsverket och Lansstyrelsen har darfor tagit initiativ till
att i samarbete med Vigverket, Banverket och ddvarande
Nutek utarbeta detta planeringsunderlag. Syftet ar att klargo-
ra hamnens betydelse inom transportniringen savil nationellt
som internationellt och att bedoma vilka hamndelar som ar
av riksintresse. I rapporten redovisas dven den omgivningspa-
verkan som hamnverksamheten medfér och som méste beak-
tas vid planering i anslutning till hamnen.

Avsikten dr att rapporten ska tjina som ett kunskapsunder-
lag for kommunens fysiska planering och tillstdndsprovning
samt for andra myndigheters tillstindsprévning och tillsyn.
Avvigningen mellan ett riksintresse och ett bebyggelseansprak
gors av kommunen i 6versiktsplan, detaljplaneldggning eller
bygglovsprovning. Lansstyrelsen har skyldighet att bevaka att
riksintresset Goteborgs hamn beaktas i olika planer.

Forslag om utbyggnad pa kort sikt, till 4r 2020, har hante-
rats inom Fordjupad 6versiktsplan for Ytterhamnsomrédet,
antagen av kommunfullmiktige 20 april 2006. En precisering
av omrdden av riksintresse for Goteborgs hamn utgér fran ett
betydligt langre tidsperspektiv utifrdn en helhetssyn pa ham-
nen med anslutande infrastruktur och verksamhetsomraden

for hamnanknuten industriell produktion.

EU:s politik - TEN och TEN-T
I Romférdraget beslutades att Transeuropeiska nit ska

utvecklas for att ”gora det mojligt for unionsmedborgare,

ekonomiska aktorer samt regionala och lokala samhallen att i
full utstrackning utnyttja fordelarna med att skapa ett omrade
utan granser”. TEN, TransEuropeanNetworks, knyter ihop
medlemslindernas nitverk inom transport- telekommunika-
tions- och energisektorn.

I TEN-T, Transeuropeiska transportniten, ingdr infrastruk-
tur sdsom vagar, jarnvigar, inre vattenvagar, sjomotorvagar,
hamnar, flygplatser, frakt- och lagercentraler samt dven ror-
ledningar for exempelvis olja och gas.

Genom en samordnad uppbyggnad av infrastrukturen
inom EU, ska mojligheterna till samverkan och effektivisering
av transporter forbittras. Mdlet med TEN-T &r att stimulera
personers och varors rorlighet genom en hogkvalitativ infra-
struktur, som ska erbjudas anvindarna under acceptabla eko-
nomiska villkor.

TEN-T omfattar forverkligandet av ett 30-tal prioriterade
projekt inom omréddena vigtransport och kombinerade trans-
porter, inre vattenvigar, sjomotorvigar, hamnar samt jarnvag.

Sjomotorvigsprojektet omfattar exempelvis Ostersjon
och syftar till att 6ka sammanhéllningen inom unionen,
oka tillgangligheten for perifera regioner och 6ar samt till
att minska godstransporterna pd vag till forman for sjofart.
Sjomotorviagsprojekt kan ansoka om finansiering fran TEN-T
programmet och handla om infrastrukturinvesteringar i ham-
nar och i anslutningar till hamnar fran bade land- och sjosi-
dan.

I EU:s vitbok ”Den gemensamma transportpolitiken fram
till 2010: Vagval infor framtiden” framgdr att sjofartens
betydelse kommer att oka. I den beskrivs avlastning av vig-
transportnitet, utveckling mot mer narsjofart, snabbgdende
farjor och 6kad handel, inte minst osterut, vilket innebar att

hamnarnas betydelse for en hallbar utveckling ar stor.

Nationell politik och pagaende nationellt
utredningsarbete

Det 4dr dven angeldget att uppmirksamma riksdagens 6vergri-
pande transportpolitiska mal om att transportpolitiken ska
sakerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt
hallbar transportforsorjning for medborgare och naringsliv

i hela landet och dartill horande funktionsmél om tillgiang-
lighet och hiansynsmal om sikerhet, miljé och hilsa. Mélen
som anges nedan bor dven uppmairksammas vid bedom-

ning av vilka kriterier som bor gilla for riksintresset hamn.
Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska
medverka till att ge alla grundldggande tillgianglighet med god
kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i



hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs. likvar-
digt svara mot kvinnors respektive mins transportbehov.

I Godstransportdelegationens betinkande 2004:76 fore-
slds att en statlig forhandlingsman tillsdttas for att utifrin
ett kundperspektiv foresla vilka hamnar som ska fé en prio-
riterad stillning och vilka kriterier forslaget ska utgd ifran.
Forhandlaren bor ocksd komma med forslag pa vilka dtagan-
den som bor gilla for hamnar som prioriteras. I uppdraget
till en statlig forhandlare bor ocksé ingd att utvirdera nuva-
rande principer avseende ansvaret for de allminna farlederna.
Prioriteringen av hamnarna ska ske efter kriterierna; godsom-
sattning, infrastruktur, miljo, sikerhet och skydd, utveckling
och samarbete.

Utredningen har nu genomforts och finns presenterad
iSOU 2007:58, Hamnstrategi. I denna pekas tio ham-
nar i Sverige ut som strategiska; Luled, Sundsvall, Givle,
Stockholm/Kapellskir, Norrképing, Karlshamn/Karlskrona,
Trelleborg, Malmo, Helsingborg och slutligen Goteborg.
Hamnens samarbete med hamnarna i Uddevalla och
Varberg omnamns som viktigt for effektiviteten i hamnen.
Utredningen har delat in hamnarna i olika kategorier; bro-
hamnar fér gods och passagerare, hamnar for industrivaror,
containerhamnar, fordonshamnar, energihamnar och avlast-
ningshamnar (insjohamnar). Géteborgs hamn uppfyller kra-
ven for alla kategorier utom den f6r avlastningshamn.

Utpekandet innebar enligt forslaget att staten ska ta ansvar
for farledshdllningen ”4nda in till kaj” i stillet for som nu
till grins for allmin hamn. Vidare ska lotsningsservicen for-
battras fran fem timmars notistid till tre timmar. Staten ska
dven svara for infrastrukturen pd land. Regeringen har senare
i proposition 2008/09:35 gjort bedémningen att férdelarna
med att inte peka ut strategiska hamnar overviger.

Viktiga anlaggningar av riksintresse for samhallet
Bestimmelserna om riksintressen for kommunikationer och
anldggningar finns i 3 kap 8 § miljobalken. Av denna paragraf
framgar att ”Mark- och vattenomraden som ar sarskilt lamp-
liga for anldggningar for industriell produktion, energipro-
duktion, energidistribution, kommunikationer, vattenforsorj-
ning eller avfallshantering ska sa langt mojligt skyddas mot
atgdrder som kan pétagligt forsvéra tillkomsten eller utnytt-
jandet av sidana anlidggningar”.

Riksintressen for anldggningar och f6r kommunikatio-
ner géller savil befintliga som framtida anliaggningar. Enligt
lagens forarbeten kan det gilla sidana lagesbundna natur-
resurser som ar mindre vanligt forekommande och som dar-

for gor vissa mark- och vattenomraden sarskilt lampade for

sddana anldggningar. Nar det giller sjofart kan det t.ex. gilla
naturliga djuphamnslagen.

Riksintresse for sjofart

Det dr endast allmdnna hamnar som kan pekas ut som riks-
intresse for sjofart. En allmidn hamn ar av sirskild betydelse
for den allmdnna samfirdseln och ska i princip vara 6ppen
for allman trafik och fylla ett allmant samhallsintresse. I
Sjofartsverkets forfattning SJOFS 1988:5 framgar att det for
narvarande finns runt 50 allmdnna hamnar i Sverige. Inom en
allmin hamn far innehavaren utfora dtgirder i vattenomradet
utan att behova ha vattenritt eller dispositionsritt 6ver vat-
tenomrddet i frdga. Utmarkande for en allmidn hamn ar att
alla fartyg i princip har ritt att i man av plats anlopa hamnen
och utnyttja dess resurser.

Enligt 2 § forordningen (1998:896) om hushéllning med
mark- och vattenomrdden m.m. ska Sjofartsverket, som
ansvarig central forvaltningsmyndighet, limna uppgifter
till linsstyrelserna om omrdaden som myndigheten bedomer
vara av riksintresse. Sjofartsverket pekar genom sitt beslut
ut de hamnar och farleder, samt omrdden i 6vrigt, som har
sddana speciella funktioner for sjotransportsystemet att
Sjofartsverket bedomer att de 4r kommunikationsanlaggning-
ar av riksintresse enligt 3 kap. 8 § miljobalken.

Riksintresset avser funktionen for bdde befintliga och
planerade anlidggningar och 6verensstimmer med den tolk-
ning som Boverket och trafikverken gjort och som redovisas
i ett sarskilt beslut fran Boverket (5 juli 1999, Dnr B 411 -
670/98). Som en forutsittning har verken bl.a. enats om att
miniminivdn for anspriken ska ansluta till TEN-T, det trans-
europeiska transportnitverket.

I Sjofartsverkets redovisning av planeringsunderlag spelar
ocksa verkets kungorelse med tillkdnnagivande av beslut om
allminna farleder och allminna hamnar (SJOFS 1998:5) en
viktig roll. Av kungorelsen framgdr bl.a. farledsstrackningar
och grins i vatten for hamnarna.

EU-parlamentet och ministerrddet har beslutat om vilka
granser som ska gilla for att infoga hamnarna i TEN-T.
Kategori A omfattar hamnar vars trafik 6verstiger 1,5 miljo-
ner ton eller 200 000 passagerare i internationell sjofart per ar
och som har intermodala forbindelser med 6vriga TEN-T.

Sjofartsverket har med utgdngspunkt frdn hamnstatistiken
for &r 2000 gjort en bedomning av vilka hamnar som ska
anses vara av riksintresse utan att helt strikt utgé frdn nuva-
rande eller tidigare kriterier for TEN-T hamnar. Sjofartsverket
anser att det ar rimligt att hamnar som ar av den vikt att de
ska ingd i TEN-T-systemet kategori A dven ska vara av natio-



nellt svenskt transportpolitiskt intresse och forklaras som
riksintresse.

Med utgdngspunkt frdn de utpekade hamnarna, samt de
storre lastageplatserna och karnkraftsverkshamnarna, anger
Sjofartsverket dven anslutande huvudfarleder och vissa fall
alternativa farleder samt vissa skyddade inomskirsleder
for genomfartstrafik, farledsfortringningar och kanaler for
handelssjofart som riksintresse. Farlederna anges endast i sin
strackning och inte i detaljerad utbredning. Farledsanstalter
som fyrar och 6vrig utmarkning forutsatts dock omfattas av
riksintresseanspraket. Vidare redovisas farlederna frén ango-
ringen av kusten och inte dnda ut till territorial eller kommun-
gransen. Dessutom redovisas farledsstrickningen i princip
endast fram till grans i vatten for respektive allman hamn,
trots att farleden naturligtvis fortsitter in till kaj. Detta med-
for att hela eller delar av vattenomradet for allmdn hamn ar
av riksintresse.

Utover hamnar och farleder till dessa hivdas dven riksin-
tresse for trafiksepareringssystem (TSS) och andra ruttsys-
tem som kan komma att etableras. Sjofartsverket har sedan
tidigare, 2001-10-22 pekat ut ett antal omrdden i Bohuslin
och Blekinge for uppldggning och reparation av offshoreplatt-
formar och for tillfillig uppankring av fartyg som omraden
av riksintressen. Sjofartsverket havdar riksintresse dven fort-
sattningsvis for dessa omrdden men de unika skyddade och
djupa ligen som avses ges en mera generell framtida anvind-
ningsmojlighet. For narvarande (2009) pagdr en precisering
av dessa omraden.

Som navigeringshjilpmedel for sjofarten haller Sjofarts-
verket master med referensstationer for Differentiell GPS

Hamnar av riksintresse for sjéfart i Vastsverige

(DGPS) och master for Automatiskt Identifikations System
(AIS). Dessa anlaggningar dr ocksa av riksintresse for sjofar-
ten. I Vistra Gotaland finns det tvd sddana anliggningar, en

vid Hjortens udde och en vid Sisjon.

Riksintresse for vagar

Vigverket beslutade den 10 september 1999 vilket vignait
som utgor riksintresse i enlighet med 3 kap. 8 § Miljobalken.
Sjofartsverkets utpekande av hamnar av riksintresse resul-
terade i att Vagverket den 8 november 2004 fattade ett nytt
beslut, i vilket det tidigare utpekade vagnitet setts ver och
kompletterats med lankar till de utpekade hamnarna.

De markomrdden som berors av det utpekade vignitet
ska skyddas mot dtgarder som patagligt forsvarar tillkomsten
eller nyttjandet av viganliaggningen. Vigens funktion ligger
till grund for utpekandet, vilket innebar att ny bebyggelse
eller nya verksamheter inte bor lokaliseras i anslutning till
viktiga transportleder pa ett sddant sitt att vigens funktion
kan dventyras.

De utgangspunkter som ligger till grund for utpekandet av
vagndtet ar av internationell, nationell eller sarskild regional
karaktar. Kriterierna ar foljande:

e Vigar som ingdr i den svenska delen av TEN

e Vigar som ingdr i det nationella stamvignitet

®  Vigar som utgor forbindelser mellan regionala centra

® Vigar som dr av sirskild betydelse for regional eller in-
terregional trafik

e Vigar som forbinder kommunikationsanliggningar av

riksintresse

Lan Hamn Godsomsiattning ar 2008
Kton dver kaj
Vdstra Stromstad 295
Gotaland
Lysekil/Brofjorden 20035
Uddevalla 1069
Goteborg 43303
Halland Varberg 1678
Halmstad 2331

Antal passagerare Kompletterande motiv- och

ar 2008 vardebeskrivning

1488576 Farjetrafik och break-bulk gods

0 Oljehamn
Fullservicehamn for i huvudsak break-
bulk gods

1862 000 Container, Ro/Ro bilimport/export,
farjetrafik och olja

172130 Fullservicehamn for i huvudsak break-

bulk och farjetrafik

0 Fullservicehamn




Vig E6, vilken forbinder Goteborg med Oslo i norr och
Trelleborg i s6der, ingdr i TEN-nétet. Vidare ingar dven Rv
40 mot Jonkoping samt viag E45 mot bland annat Trollhdttan
och Karlstad i TEN-nitet.

Nar det giller det nationella stamviagnitet ar vig E6.20
fran Klareberg i norr, via Hisingen-Alvsborgsbron, till
Abromotet i séder av riksintresse. Till denna grupp hor
ocksa vig E6.21, Lundbyleden, frdn Ringomotet i dster till
Brickemotet i vister. Aven vig E20 som forbinder Goteborg
med Stockholm ir av riksintresse.

I den grupp som utgor forbindelse mellan regionala centra
finns inga vdgar inom eller runt Goteborg som ar klassade
som riksintressanta.

Betraffande vigar som ir av sirskild betydelse for regional
eller interregional trafik ingdr Lv 155, Torslandavigen, mel-
lan Vadermotet och Syrhdlamotet i denna grupp. Vidare ingar
Lv 158, Saroleden, som forbinder Kungsbacka, Saro, med
Goteborg. Lv 549 utgor en viktig lank mellan Partillemotet pa
vig E 20 och Landvettermotet pd Rv 45.

Till den grupp vigar som forbinder kommunikations-
anldggningar av riksintresse hor Lv 546 som forbinder
Landvetter flygplats med Rv 40 samt Tankgatan som ar
en viktig gata for trafiken mellan Goteborgs hamn och
Ytterhamnsmotet pd Lv 155. Nar det géller farjorna till
Danmark och Tyskland kopplas denna trafik till vag E 45
via Fiskhamnsmotet respektive Jaegerdorffsmotet . For
att klara trafiken fran vig E 45 till Goteborgs bangédrd ar
Stadstjanaregatan/Kruthusgatan av riksintresse.

I samband med preciseringen av riksintresset Goteborgs
hamn har redovisningen av vilka vdagar inom hamnomradet
som ska klassas som riksintressanta setts over. Med anledning
av detta har Vigverket framfort att tidigare beslut bor kom-
pletteras med foljande vigar:

- Oljevigen, mellan Ivarsbergsmotet och Arendal

- Arendalsvdgen, mellan Arendal och Torslandavigen (Lv
155)

- Hjirtholmsvigen, mellan Arendalsvigen och
Hamneviksviagen

- Hamneviksvigen, mellan Hjartholmsvigen och
Torslandavigen (Lv 155)

- Halvors lank (planerad) mellan blivande
Ytterhamnsmotet och Hisingsleden (vdag E 6.20)

Vigverket region Vist har for avsikt att snarast revidera redo-
visningen av riksintressanta vagar i Vastra Gotalands lan. I

samband hiarmed kommer redovisningen av riksintressanta

viagar inom Goteborgs hamnomrade att ses 6ver och komplet-
teras.

I Fordjupad oversiktsplan for Ytterhamnsomradet redovi-
sas framtida strackningar for ovan nimnda gator, vilka kom-
mer att oka tillgidngligheten till vissa hamndelar. Nir respek-
tive gata ar utbyggd i nytt lige kommer redovisat riksintresse
automatiskt att flyttas till den nya gatustriackningen.

Riksintresse for jarnvdg

Banverket ir, enligt forordningen (1998: 1392) med instruk-
tion for Banverket, skyldigt att inom sitt verksamhetsomrade
tillhandahalla kunskapsunderlag for tillimpning av 3-5 kap.
miljobalken (MB) och plan- och bygglagen (PBL).

Banverkets nuvarande planeringsunderlag utgor en revi-
dering av tidigare underlag fran 2002. I rapport 2006:1220,
HKO06-5511-SA20 redovisas jarnvigens riksintressen. Syftet
ar att peka ut banor och storre anldggningar for tigbildning
som Banverket bedomt vara av riksintresse fér kommunika-
tionsandamal enligt 3 kap 8 § miljobalken. Utpekandet har
gjorts for att tillgodose jarnvagens ansprak pa mark- och vat-
tenomrdden for kommunikationer fram till ar 2030.

Riksintressena redovisas som vatten- och markomraden
nodvindiga for nuvarande och planerad jirnvigsanliggning
samt byggnader som har direkt samband med funktionen att
bedriva tigtrafik. De omrdden av varierad bredd som gransar
till jarnvagsomradet ar viktiga influensomrdden for att trygga
savil jarnvagsanldggningens nuvarande som framtida funk-
tion.

I denna rapport dr jairnvigen Hamnbanan, jamte de
angrinsande banorna Bohusbanan, Norge-Vinerbanan,
Vistra Stambanan samt Vistkustbanan utpekade som jarnva-
gar av riksintresse. Kriteriet f6r utpekande var bland annat att
jarnvagsstrackan Hamnbanan ingar i TEN-T-nétet. Darutover
forbinder Hamnbanan andra omrdden av riksintresse som
Goteborgs hamn och andra viktiga industrianldggningar.

Utan att sarskilt utpekas anses dven bangéardar lings jarn-
vigar av riksintresse vara av riksintresse i detta omrade bland
annat Kvillebangarden, Polsebobangirden, Alvsborgs- och
Skandiabangédrdarna.

Befintliga kombiterminaler i anslutning till riksintressanta
jarnvagar har ocksé utpekats i det reviderade arbetet. Till des-
sa riknas Gullbergsvass i anslutning till Géteborg C.

Nir det giller planerade nya banor eller stora utbyggnader
kan dessa redovisas som riksintressen forst nir planeringsfor-

beredelserna i form av jarnvigsutredning finns utarbetade.



Riksintresse for industriell produktion

Davarande Nutek, Verket for naringslivsutveckling, nu
Tillvixtverket, har dnnu inte redovisat ndgra riksintressean-
sprik for industriell produktion. Aven om Nutek generellt
sett inte pekat ut ndgra omraden av riksintresse for industriell
produktion kan sddana hivdas om befintliga eller planerade
anldggningar hotas av andra intressen.

I anslutning till riksintresset for Goteborgs hamn ar det de
verksamheter som har ett direkt samband med verksamheten
i hamnen och dess anslutande infrastruktur som ska betrak-
tas som omrdden av riksintresse for industriell produktion.
Utpekade verksamheter hanterar olja, bilindustri eller andra
tunga produkter. Aven omraden for logistikhantering och
omlastning mellan olika trafikslag, logistikcentrum och kom-
biterminaler, ska betraktas som riksintresse for industriell
produktion. Riksintresset inbegriper dven planlagda utveck-
lingsomraden for dessa verksamheter. Vid sirskilda behov
eller plandrenden kan Nutek specificera varfér omrddet ar av
riksintresse och dven exakt vilket omrade som dr av riksin-
tresse.

Norr om Torslandavigen/Ockerdleden ligger Volvos per-
sonbilsfabrik. Hir finns Volvo som en av de storsta arbetsgi-
varna i Géteborg jimte hamnverksamheten. Aven verksamhet
sdsom transportforetag, byggforetag, tyngre industri, hotell
och en konferensanliggning finns etablerade i omradet.

I direkt anslutning till det av hamnen forvaltade omradet
har tre raffinaderiforetag sin verksamhet. Det dr Preem raf-
finaderi AB (Langemossen), Nynis raffinaderi AB (Arendal)
och Shell raffinaderi AB (Bricke).

Ett omfattande omréde har i tidigare 6versiktsplaner
pekats ut av forsvarsmakten som riksintresse for totalfor-
svarets anliggningar. I OP 99 inkluderades savil raffinade-
riomrddet som Volvo, som riksintresse for totalforsvarets
anldggningar i avvaktan pa nirmare direktiv. Forsvarsmakten
har dock i samband med samrdd om ny oversiktsplan for
Goteborg, maj 2007, uttryckt att endast vissa utpekade skjut-
filt och skjutbanor tillsammans med garnisonsomradet vid
Kiringberget nu dr av riksintresse for forsvaret. Ovriga omra-
den av riksintresse, som tidigare hivdats, bor tas bort ur 6ver-
siktsplanen.



Nir Goteborgs stad grundades dr 1621 var transport pa vat-
ten det enda sittet att exportera klassiska svenska produkter
sdsom jarn — och skogsprodukter. I Goteborg bedrevs hamn-
verksamhet pa den tiden i Goteborgs kanaler. Nar dngfarty-
gen kom behovdes stérre utrymmen. Ar 1840 byggdes den
forsta kajen lings dlven. Efter detta skedde en enorm utbygg-
nad av kajer pa bada sidor av ilven. I samband med containe-
risering och 6vergang till enhetslastskeppning inleddes redan
1968 en utflyttning av hamnverksamheten till de yttre, vastra
delarna av hamnen.

Goteborgs hamn har ett strategiskt lige langs vastkusten
och en relativt kort insegling. Detta gor att hamnen fungerar
sarskilt vil bade for Nordsjo-, Ostersjo- och transoceana
skeppningar. Hamnen har sedan linge utgjort ett naturligt
nav i de transoceana skeppningarna over virlden och sedan
1960-talet for utvecklingen av containerskeppningar 6ver
virlden. Under de senaste dren har hamnen dven utveck-
lats till ett nav for skeppning av skogsprodukter mellan
Skandinavien och centraleuropeiska hamnar. Det ar allmént
accepterat att Goteborgs hamn ar roll on/roll off (Ro/Ro)-
teknikens ”hemmahamn”.

Skandiahamnen byggdes med anledning av anvindandet av
containers i borjan pa 1960-talet. Alvsborgshamnen byggdes
da svenska redare och skeppsvarv inledde den helt revolu-
tionerade Ro/Ro trafiken. Hamndelen ar idag Skandinaviens
storsta hamn for enhetsburet rullande gods.

Oljekajerna Skarvik och Rya byggdes for hantering av
tankfartyg i samband med att oljeraffinaderier byggdes ut i
anslutning till hamnen. Nar fartygen vixte i storlek byggdes
Torshamnen for hantering av de supertankers som numera

fraktar rolja 6ver virldshaven.

Hamnverksamheten idag
Goteborgs hamn ir idag nordens storsta containerhamn med
direktanldp av oceanrederier. Hamnen har de senaste dren
investerat i sidan kranutrustning att varldens storsta con-
tainerfartyg kan lossas och lastas i hamnen. Farleden in till
Goteborg forandrades for ett antal ar sedan for anpassning
till dessa fartyg. Under 2008 hanterades ca 870 000 TEU,
Twenty Foot Equivalent Unit. Malet ar att 4r 2015 kunna
hantera 6ver 1,5 miljoner TEU. Samtidigt berdknas antalet
rullande enheter 6ka fran ca 400 000 till ca 520 000 fram t o
m ar 2017. For att nd dit maste hamnen byggas ut samtidigt
som nya hanteringssystem och rutiner infors.

Ingen annan hamn i Skandinavien hanterar lika ménga
rullande enheter som Goteborgs hamn gor. En omfattande
Nordsj6- och Ostersjotrafik med bade ett antal reguljira

farjelinjer tillsammans med systemtrafik for skogsprodukter
utgor basen i dessa godsrorelser. Beroende pd att storre och
storre ytor behovs for hantering av containers och rullande
gods har okningen av skeppningen av personbilar planat ut.
And3 ligger Géteborgs hamn som nummer 2 i jamforelse
med andra hamnar for hantering av import- och exportbilar i
Sverige.

Godshantering och allt operativt arbete i container- och ro/
ro terminalerna, som kran- och truckkorning, trailerdragning,
containerhantering, trossforing, trafikdirigering och lagerhan-
tering, utfors av Goteborgs Hamn AB. Firjetrafiken svarar for
sin egen godshantering. I oljeterminalerna har hamnbolaget
ansvar for sikerhet, kontroll och gemensamma anliggningar,
medan oljebolagen eller utsedd entreprendr svarar for loss-
ning och lastning. Hamnbolaget forfogar 6ver 9 container-
kranar, varav tre dr av sd kallade superpostpanamaxtyp som
klarar att hantera de storsta containerfartygen i varlden. For
jarnvigshantering av containers finns dessutom tva transtai-
nerkranar som gir éver fem spar. Ovrig hanteringsutrustning
innefattar bland annat 39 grensletruckar, 85 terminaltrakto-
rer, 23 translifters och 51 gaffeltruckar.

Goteborgs hamn tillsammans med Helsingborgs hamn
och hamnen i Varberg svarar vid sidan av trafiken 6ver
Oresundsbron for transporten av fordon och passagerare mel-
lan Sverige och Danmark. Stena Line driver trafiken mellan
Varberg och Grend i Danmark med en Ropax-farja. (ropax
star for kombinationen passagerare och rullande enheter).
Antalet avgéngar frdn respektive hamn ar mellan 11 och 14
per vecka beroende pa sdsong. I denna trafik skeppades under
2008 foljande;

2008 Antal
Passagerare 171 800
Personbilar, motorcyklar, bussar och husvagnar 43300
Rullande lastenheter 41750
Containers 87

Rederiet Stena Line AB driver dven en reguljir passagerar-
och fordonstrafik till Kiel i Tyskland.

Inom Danmarks och Tysklandstrafiken passerade under ar
2008 1.9 miljoner passagerare. Normalt ligger denna siffra
vil over 2.0 miljoner. Under 2002 exempelvis reste inte min-
dre dan 2.9 miljoner passagerare i denna trafik. Till detta ska
laggas lika ménga passagerare i inrikestrafik innefattande
skargardstrafik.



Under 2008 angjorde 18 kryssningsfartyg Goteborgs
hamn.

Ett samarbetsavtal finns med hamnarna i Varberg och
Uddevalla om hantering av konventionellt gods vilket innebar
att allt sidant gods hanteras i dessa hamnar, vilket samtidigt
betyder att Goteborgs hamn har koncentrerat sin verksamhet
till rullande enheter och containers.

Goteborgs hamn ér en betydande hamn for oljeimporten
till Sverige. Under 2008 lossades och lastades ca 23 miljoner
ton inkommande réolja och utgdende raffinerade produkter.
For lagring av rdolja och oljeprodukter finns bland annat
bergrum med en sammanlagd kapacitet av ca 4,5 miljoner
m3. Ytterligare bergrum f6r ca 1,5 miljoner m3 finns och
anvinds delvis for andra andamal.

Storsta vattendjup i hamnen dr 20,5 meter vid medel-
vatten in till kaj 801 i Torshamnen. Vid container och Ro/
Ro-kajerna dr vattendjupet 14,2 meter och i de inre hamn-
delarna 8,0 meter. Ovriga oljehamnsdelar har ett vattendjup
varierande fran 7 till 16 meter vid medelvatten. I container-
och Ro/Ro-terminalerna varierar vattendjupet mellan 11 och
14,2 meter vid medelniva. Goteborgs hamn ligger tillrackligt
langt fran kusten for att vara skyddad fran effekterna av hart
vider. Forekomsten av vdgor inne i hamnen ar darfor normalt
mycket sma. En viss vagrorelse kan dock upptrada i hamnen i
samband med fartygstrafiken.

Uppstroms langs Gota dlv men innanfor Goteborgs hamns
allmianna hamngrans finns ett antal kajer dar enskilda foretag
driver sin hamnverksambhet.

Goteborgs Hamn AB dgs av Goteborgs Stad. Hamnen
hade under 2008 1 220 anstillda varav 390 var tjanstemin
och 830 kollektivanstillda. Hamnen ar dgare till terminaly-
torna sedan bolaget bildades 1985, vilket ar unikt i Sverige.
Farjerederier och foretag i oljeterminalerna arrenderar sin
mark av hamnbolaget. Hamnen svarar sjalv for nodvindig
investering i hanteringsutrustning sdsom kranar, truckar och
dragfordon. Goteborgs Hamn AB dger ett forsikringsbolag
och samiger med andra intressenter bolag med uppgift att till-
handahalla tjanster knutna till hamnverksamheten. Hamnen
ar organiserad i resultatenheter samt ett antal stodfunktioner
inklusive maskinunderhall. En marin sektion med hamnkap-
tenen i spetsen svarar for myndighetsfunktioner for det all-

minna hamnomréadet men ocksé fartygsforliggningen.




Kvillepiren

Lilla Bommen

Majnabbekajen

Goteborgs hamn - olika hamndelar

Lundbyhamnen - kajplatser 119-123 med sammanlagd langd
av 615 meter. Ingen verksamhet pagar i denna hamn. Avsikten
ar att gora om hamnen till hamn med ca fyra meters vatten-
djup for fritidsbatar genom att valla in hamndelen och anvin-
da den for tippning av muddermassor.

Kvillepiren — kajplats 116 med en sammanlagd lingd av 315
meter. Kaj 116 anviands for trafiken med en jarnvagsfirja till
Danmark men som huvudsakligen anvinds for transport av

trailers.

Frihamnen - kajplatser 101-114 med sammanlagd langd av
1 580 meter. Kajplatserna 107-109 anvinds for kryssnings-
fartyg, medan kajplatserna. 101-105 anvands for fiskefartyg.
I hamndelen sker ocksé orlogsbesok samt tillfallig fortojning

av olika fartyg.

Lilla Bommens hamn - kajplatserna 201-205 anvinds som
gasthamn for fritidsbatar, medan kajplatserna 206-207
anvands for skargdrds- och utflyktsbitar. Den sammanlagda
lingden pa kajplatserna hir dr 470 meter.

Packhuskajen — har kajplatserna 1-11 med en sammanlagd
lingd av 610 meter. Hamndelen anvinds for fortojning av
utflyktsbatar kanalbétar och museifartyg.

Stora Bommens Hamn - vid Stenpiren, anvinds for utflykts-

batar och Goteborgs hamns inspektionsfartyg.

Stenpiren — Goteborgs honnorskaj och dldsta stensatta kaj
fran 1 845 anvinds for fortojning av s kallade traditions-
fartyg, utflykts- och skargérdstrafik och mindre orlogsfartyg
med mera.

Skeppsbrokajen — kajplatser 13-18 med sammanlagd langd
av 460 meter Kajplatserna anvinds for fortojning av flytande
parkeringshus samt vinterupplaggningsplats for traditions-
fartyg.

Masthuggskajen — kajplatser 24-32 med sammanlagd lingd
av 855 meter och tvd Ro/Ro-ligen. Denna hamndel anvinds

uteslutande for Stenas Danmarkstrafik

Stigbergskajen — kajplatser 33-37 med sammanlagd langd
av 500 meter. Kajplats 33 anvands som reservplats for farty-
gen inom trafiken till Danmark. Kajplatserna 34-37 anvinds



delvis for kryssningstrafik och delvis for fortojning av enstaka
fartygsanlop.

Majnabbekajen — kajplatser 46-49 med sammanlagd lingd
av 550 meter och tvd Ro/Ro-lige. Anvinds helt for Stenas tra-
fik pa Tyskland.

Dalanés — kajplatser 555-556 med en sammanlagd langd pa
180 meter. Kajplatserna och omradet innanfor dr privatigda
och anvinds for lagring och hantering av raffinerade oljepro-

dukter till och frdn mindre tankfartyg.

Ryahamnen - kajplatser 551-572 med sammanlagd lingd av
420 meter. Har sker utlastning av raffinerade produkter inklu-
sive LPG (liquid petroleum gas), till mindre tankfartyg inklu-
sive bunkringsfartyg verksamma i Goteborgs hamn. Har finns

ocksa en utbildningsanliggning for Raddningstjansten.

Skarvikshamnen - kajplatser 506-520 med sammanlagd
lingd av 1 215 meter. Hér sker lossning av tung rdolja till
bitumenraffinaderiet samt lossning och lastning av petroleum-
produkter i savil inrikes som utrikes trafik. Aven kemikalier
hanteras pa sirskilda kajplatser. Dellastade fartyg pa upp till
160 000 DWT kan tas emot.

Skandiahamnen - kajplatser 601-644 med sammanlagd

lingd av 2 550 meter och fyra Ro/Ro-ldgen. I den 6stra delen
finns en bilterminal dir bilfartyg angor. I den resterande delen
(Containerterminalen) hanteras containerfartyg av alla storle-

kar samt kombinationsfartyg for Ro/Ro och containers.

Alvsborgshamnen — kajplatser 700-713 med sammanlagd
langd av 1 325 meter och fem Ro/Ro-ldgen. Hir gér Ro/
Ro-trafiken till Nordsjé- och Ostersjdhamnar, men 4ven sys-
temtrafik med skogsprodukter och stal.

Arendalshamnen - kajplatser 750-752 med sammanlagd
lingd av 680 meter och tvd Ro/Ro-lige. Hamndelen anvinds
som komplement till verksamheten i Alvsborgshamnen.

Torshamnen - kajplatser 800 och 801 med sammanlagd
langd av 180 meter. Hamndel for lossning av inkommande
volymer av rdolja. Hamnen kan ta emot VLCC-fartyg (very

large crude carriers).

Skarvikshamnen

Alvsborgshamnen containerterminalen

Alvsborgshamnen bilterminalen
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B utveckiing fram till 2015
Utveckling 2015 ill 2025

Utveckling efter 2025

Ro/ro-terminalen gf

Containefterminalen
84 ha

Utbyggnadsplaner enligt Generalplan for Géteborgs Hamn AB fram till ar 2030.

Ovriga hamndelar:

1. Mellan yttre hamngriansen och Gotadlvbron finns pa
sodra sidan av Alvsborgsfjorden och Géta idlv ett antal
mindre hamndelar inklusive Fiskhamnen, Carnegiekajen,
Nya Varvet Klippan och Tangudden som anvinds for fis-
kefartyg, Kustbevakningen, Sjofartsverkets tjanstefartyg
och lotsbatar, bdtar for boende och fritidsfartyg.

2. Mellan Gotailvbron och Marieholmsbron finns péd bada
sidor av Gota ilv ett stort antal kajplatser som anvinds
for mindre privata foretag med sjoanknuten verksamhet
sdsom mindre bogserbolag, dykeriforetag, restauranger
och varvsforetag. All denna verksambhet ligger helt ut-
anfor Goteborgs Hamn AB:s verksamhetsomrdde men
inom Goteborgs hamnomrade.

3. Mellan Marieholmsbron och den 6stra hamngransen vid
Larjedns utlopp i Gota alv finns ett antal kajplatser som
anvinds av muddringsforetag och for hantering av bland
annat vagsalt, stalvaror och avfallsprodukter.

Dessutom:

4. Mellan Alvsborgsbron och Frihamnen finns ett antal ka-
jer, hamnbassanger och ett storre underhéllsvarv med tva
flytdockor, vid vilka verksamhet pagdr som ligger helt vid
sidan av verksamheten i Géteborgs hamn. Hamnbolaget
har inte heller ndgot ansvar for underhall av dessa an-
liggningar.

18 Del2 Goteborgs hamn

Omraden for framtida utveckling

Behovet av ytterligare ytor och kajplatser planerar man att
pé kort och medellang sikt tdcka genom en utbyggnad vid
Aspholmen, kallad Arendal I och Stora Risholmen.

For den fortsatta utvecklingen av hamnen finns efter
Arendal IT och Risholmen i dagsldaget utfyllnad mellan
Aspholmen och Stora Risholmen att tillgd. Darutover finns
landomraden som grinsar till nuvarande hamnomrade och
bor kunna tillstillas hamnen for dess utveckling samt mojli-
gen en utfyllnad av Torsviken. Den vidare tillgidngligheten till
Torsviken beror pa utgangen av en tillstindsprovning enligt 7
kap 28 § Miljobalken for sa kallade Natura 2000-omraden.

P4 uppdrag av Naturvardsverket utsdgs Torsviken pa
1970-talet av Lansstyrelsen som lamplig plats for deponi av
muddermassor fran bland annat Goteborgs hamn. Forslaget
grundade sig pd att en invallning av viken skulle gora det
mojligt att placera dven férorenade massor dér utan storre
negativ paverkan pa 6vriga havsbottnars vixt- och djurliv.

I enlighet med forslaget, vallades Torsviken in av Goteborgs
hamn. En forsta etapp av utfyllnaden paborjades ar 1973. Vil
utfyllt, skulle omradet anvindas for framtida hamnverksam-
het och for industri.

P4 grund av forandrade virderingar och nya direktiv i och
med Sveriges intride i EU 1995 forindrades bestimmelserna
for omréadet. Nar Sverige anslot sig till EU 1995 borjade arbe-
tet med att peka ut omraden, som ingér i ett europeiskt nat-
verk av viardefulla naturomraden med ett inbordes samband,



Tipplats Hakefjorden

Tipplats Vinga

Grona rutor visar pa tipplatser fér muddermassor. Bla linje dr grans for allman hamn.

sd kallat Natura 2000. Torsviken kom dr 2000 med bland de
virdefulla naturomréden som ska ingd i Natura 2000-nat-
verket. Torsviken ar utpekad enligt Fageldirektivet pd grund
av att omrddet dr en vardefull lokal for dvervintrande och
rastande faglar, de i direktivet listade arterna salskrake, sdng-
svan och brushane. Verksamheter som kan skada dessa arter
ska tillstindsprovas. Sverige ar skyldig att uppritthélla gynn-
sam bevarandestatus for de aktuella figelarterna. Endast den
yttre delen av Torsviken - invallad runtom - har nu dirfor
tillstdnd t o m 2009 for deponering av fororenade mudder-
massor. Deponin ar dock ytterst begransad. Darfor har foro-
renade muddermassor lagts bland annat i Sannegidrdshamnen
vil skyddade i samband med husbyggnation och en hoj-
ning av botten. Planer finns nu att pa liknande sitt anvinda
Lundbyhamnen for deponering av fororenade muddermassor.

Hamnen har dessutom ett tillstdnd att dumpa muddermas-
sor inom ett omrade vister om Vinga och i Hakefjorden fram
till och med ar 2013. Grona rutor visar pa tipplaster for mud-
dermassor. Bl linje ar grans for allmdn hamn

Det dr ofrankomligt med sin fysiska nirhet till hamnen
att Torsvikenomrddet ir intressant for hamnverksamhet i
framtiden. En utveckling av hamnverksamhet har forutsatter
att markanvindningen forst dndras frin dagens. Goteborgs
Hamn AB har tillsammans med ett stort antal grupper
med intresse i Torsvikenomradet arbetat fram en langsiktig
Markanvindningsplan for de markomraden som grinsar

till Natura 2000-omradet Torsviken. Denna plan har som

utgdngspunkt att Natura 2000-omradet ska vara kvar under
overskadlig tid. Genom en dialog mellan parterna ska man
dstadkomma en héllbar utveckling ddr Natura 2000-omradet
och hamnverksamheten existerar sida vid sida.

Om det i framtiden skulle bli aktuellt att omvirdera
Natura 2000-omradet pd grund av att det nuvarande natur-
skyddet i vasentlig utstrackning dndras och markanvind-
ningen diarmed blir omprovad, ar det naturligt att hamn- och
hamnanknutna verksamheter prioriteras framfor annan
markanvindning utgdende frin omradets strategiska lige och
narhet till befintlig hamn. Detta motiverar att omradet laggs
ut som riksintresse for sjofarten. Gallande lagstiftning kraver
dock att anviandning av mark och vatten som kan péverka
ett Natura-omrdde endast far komma till stind om tillstaind
enligt 7 kap 28 a § Miljobalken har meddelats. Ytterligare
en aspekt, som kraver hiansyn oavsett hur omradet anvinds
idag och kommer att anvindas i framtiden, dr forekomsten av

fororenade sediment.



Antal fartygsanlop

Hamndel 2003 2004 2005 2006 2007 2008
Torshamnen 328 208 242 268 226 212
Arendal 66 175 134 245 330 352
Alvsborgshamnen 1107 1143 1139 1140 1167 1128
Skandiahamnen - Lo/Lo 1347 1348 1329 1395 1469 1366
Skarvikshamnen 1135 1115 1102 1203 1812 1929
Ryahamnen 567 577 675 786 480 320
Majnabbekajen (Tyskland) 374 693 724 706 710 708
Masthugget/Stigbergskajen (Danmark) 2272 2248 2129 2097 2061 2053
Frihamnen 244 277 288 176 115 41
Kvillekajen 509 548 497 515 453 539
Vastra hamngrédnsen — Gétadlvbron 227 178 157 145 127 112
Gotaalvbron- Marieholmsbron 64 61 95 926 91 86
Marieholmsbron - 8stra hamngransen 41 49 37 47 34 27
Totalt antal anl6p inom hamnomradet 8281 8620 8548 8819 9075 8873
Anlop utanfér hamnomradet for bunkring, 279 394 337 450 478 480
besattningsbyte, Iasokning och vant pa lots eller kajplats
Genomgaende trafik till hamnar i G6ta dlv norr om 6stra hamngransen och i Vanern
Antal fartyg 2003 2004 2005 2006 2007 2008
Ingdende 1153 1106 991 874 887 906
Utgdende 1159 1042 1023 894 887 903
Gods och passagerarstatistik
2003 2004 2005
Export Import Totalt Export Import Totalt Export Import Totalt
Godsslag
Container 328 445 337 424 665 869 360 765 375083 735847 387175 400530 787 705
TEU
Ro/ro- 264791 248 604 513395 291617 261387 553004 299 835 273911 573746
enheter
Olja, Kton 5613 11622 17 275 6995 12532 19527 6484 12 966 19450
Passagerare 2750000 2654000 2249000
Nya fordon 224333 107 303 331636 223238 104 460 327698 207 769 97 900 305 659
Totalt, Kton 15 831 17 443 33274 18 145 18752 36 897 17 678 19403 37081
2006 2007 2008
Export Import Totalt Export Import Totalt Export Import Totalt
Godsslag
Container TEU 401 359 419035 820394 413751 424701 838452 424 994 437 239 862 232
Ro/ro-enheter 339645 304 290 643 935 355931 329814 685 745 327 646 297 203 624 848
Olja, Kton 7647 12984 20631 7788 12016 19 804 14 008 8764 22772
Passagerare 2187 000 209100 1862 000
Nya fordon 212692 115803 328 495 218926 100514 319 440 175 500 95 400 270900
Totalt, Kton 19913 20785 40 698 19 551 21582 41133 20095 23 208 43303




Jamfort med hela riket utgor de volymer som hanteras i Goteborgs hamn féljande andel av hela riket
(uppgifter fran ar 2006):

Andel
Containers 62 procent
Ro/Ro-enheter 21 procent
Fordon/bilar 28 procent
Petroleumprodukter 38 procent
Passagerare 6 procent

Hamnens framtida utveckling

Goteborgs Hamn AB visar i nedanstiende tabell en bedomd langsiktig utveckling:

Container- Nya Oljevolym, Utvecklingen av Container-volymii Ytterligare
enheter pa fordon miljtoninkl rullande enheteriRo/  container-terminalen* containervolymer
jarnviag biobréanslen Ro-terminalen inkl. hanteras som rullande
och Arendal och SECU- i Ro/Ro-terminalerna
transhipment  boxar
Antal Totalt Rollenheter TEU Varav transhipment
enheter
2006 165 000 328495 21 402 000 717 000 0
2008 200000 270900 227 395000 755000 0
2011 255000 368 000 25 402 000 1050000 210000
2017 485000 391000 26 521000 1500000 315000
2020 615000 393000 30 593000 1760000 385000

* Ytterligare containervolymer hanteras som rullande i Ro/Ro-terminalerna.

Marknad och godsfloden

Marknad

Goteborg har etablerade sjoforbindelser med hamnar i stort
sett i hela varlden. Nist efter Brofjorden dr hamnen den stors-
ta hamnen i landet for import av rdolja. Import och export av

nya fordon ir ocksa en viktig gren av verksamheten i hamnen.

Hela landet dr avlimnings- och upptagningsomréde for det
gods som skeppas over Goteborgs hamn. Stora godsfloden
finns d4ven mellan Goéteborg och Norge.

Sjotransporter

Stora oceangéende fartyg anloper regelbundet hamnen i trafik
mellan Europa och Fjarran ostern. Feedertrafiken till och fran
de centraleuropeiska hamnarna ir omfattande. Linjetrafiken
over Nordsjon bédde till Storbritannien och landerna lings
sodra delen av Nordsjon dr betydande.

Hamnen svarar for stora delar av den regelbundna lin-
jetrafiken for passagerare och gods till och fran Sverige till
Tyskland och Danmark. Hamnen har linjetrafik till och fran
den amerikanska kontinenten. Da inkommande kvantiteter
rdolja raffineras i staden skeppas storre delen de raffinerade
produkterna ut med fartyg till mdnga hamnar i Sverige.

Vagtransporter

Arsmedelsdygnstrafiken (ADT) pa Lv 155 var 4r 2008 ca
30 000 fordon/dygn varav 3 900 lastbilar. P4 vag E6.20

norr om Vidermotet var trafikmingden dr 2008 ca 15 600
fordon/dygn varav 1 300 lastbilar. P4 vig E6.20 soderut
(Alvborgsbron) var trafiken ar 2008 ca 52 000 fordon/dygn
varav 5 300 lastbilar.

Jarnvagstransporter

Under &r 2007 trafikeras Hamnbanan av runt 70 godstig/
dygn. Ombyggnader for 6kad mottagningskapacitet pagar i
de tva yttre bangirdarna Skandia och Alvsborgsbangardarna
gor det mojligt att ta emot ca 80 tdg/dygn. Genom en plane-
rad utokning av signalregleringskapaciteten pa den ostliga
Kvillebangédrden kan ytterligare godstagskapacitet erhéllas
samt mojliggora korttidslagring av godstdg under rusningstra-
fik i persontrafiken p4 Bohusbanan. Bohusbanan signalregle-
ras for narvarande och kommer fran drsskiftet 2008/2009 att
trafikeras av halvtimmestrafik under hogtrafiktid vilket kom-
mer att belasta Marieholmsbron med ungefar 50 passager/
dygn.

I dagsliaget bedoms Marieholmsbrons kapacitet vara max
200 tag/dygn om bron ej 6ppnas for sjofart. Banverket bedo-
mer dirfor brons kapacitet fullt utnyttjad ar 2013/2014. Med
dagens tillvaxt och efterfrigan pa jarnvigstransporter till och
fran Goteborgs hamn kan storningar forvintas uppkomma
redan tidigare.

Goteborgs Hamn AB utvecklar systemtrafik och sa kallade
godspendlar till och fran i dagsliaget 23 olika orter i Sverige



och Norge. Pa orter som exempelvis Nassjo finns sa kallade
torrterminaler, en terminal utanfor ett hamnomrade — utan
vatten. En intermodal knutpunkt, dar till exempel en contai-
ner eller lastbilstrailer byter transportsitt, fran bil eller tag
eller tvirtom. Diskussioner pdgér om flera nya tdguppligg
som kriver kapacitet som exempelvis mojligheten att kora
biobrinsle till Ryaverkets kraftanliggning eller utokning av
trafiken till Volvo.



Utgangspunkter for precisering av riksintresse hamn
Som tidigare namnts ir det endast allmdnna hamnar som kan
pekas ut som riksintresse for sjofart. En allman hamn ska fyl-
la ett allmant samhillsintresse, vara av sirskild betydelse for
den allmidnna samfardseln och ska i princip vara 6ppen for
allmin trafik. Goteborgs hamn ar en allman hamn.

Yttre grans for Goteborgs hamns allminna omrade visas
med bla linje. Inre grans gar vid Larjedns mynning i Gota alv.

Sjofartsverket pekade den 15 maj 2000 ut Goteborgs hamn
och anslutande allminna farleder 161 och 165 som funktio-
ner av riksintresse.

Det finns ett behov att precisera vilka hamndelar som
bedoms inga i riksintresset Goteborgs hamn. I riksintressean-
spraket ingdr dven behovet av framtida expansionsomraden.
Trafiken over respektive hamndel utgor del av den samlade
hamnverksamheten i Goteborgs hamn.

Riksintresset dr inte statiskt utan det sker forandringar
over tiden. Riksintresset syftar till att skydda mojligheten att
nyttja viktiga hamnfunktioner. Om en ny hamn eller hamndel
etableras och en viss hamnverksamhet kan omlokaliseras pa
ett godtagbart satt kan riksintresset for den tidigare hamn-
funktionen komma att omprovas. Forst ndr en ny lokalisering
av verksamheten har tillstdndsprovats och kommit till stand,

kan en omprovning av riksintresseanspriken ske.

Kriterier

Kriterier ar ett sitt att karaktirisera viktiga funktioner hos
hamnen och hirigenom fi ett underlag for bedomning av
vilka hamndelar som bor ingd i riksintresset Goteborgs hamn.
Foljande kriterier anvinds i hela Sverige av Sjofartsverket

vid preciserade beskrivningar av hamnar av riksintresse. En
hamndel behover bara uppfylla ett av kriterierna for att den
ska kunna pekas ut som hamndel av riksintresse.

1. Ensamlad hamnfunktion som har en omfattande gods-

hantering (arlig volym p4a 1,5 milj. ton gods), som har
en omfattande internationell passagerartrafik (200 000
passagerare i internationell trafik) samt har intermodala
forbindelser med 6vriga TEN-T och darmed uppfyller
kriterierna for TEN-T, kategori A hamn.

. Hamn eller hamndel som har speciellt goda naturresur-

ser, det vill siga som pd grund av sin beskaffenhet eller

sitt lage ar sarskilt lamplig for sjofart.

- exempelvis dr forutsittningen naturligt djuphamns-
lige med mojlighet till anslutning till vig- och jarn-

vigsnit en samhallsresurs som bor tillvaratas.

. Hamn eller hamndel som forsorjer eller samverkar med

annan anldggning av riksintresse.

- for transport av passagerare och varor utnyttjas olika
transportslag, som vig-, jirnvigs-, flyg- eller sjotran-
sporter.

- de olika transportslagen samverkar och ar delvis be-
roende av varandra. Detta 0msesidiga beroende bor
beaktas nar riksintressen pekas ut.

- hamnen eller hamndel som forsorjer en annan an-
laggning av riksintresse och likvirdiga alternativ
saknas till denna forsorjning. Hirigenom framjas en
langsiktigt hallbar transportfoérsorjning.

. Hamn eller hamndel som hanterar speciella produkter

dadr inga likvirdiga alternativ finns och som ligger val till

i forhallande till den marknad som de betjanar.

- det dr angeldget att beakta forsorjningsmojligheter
ndr det giller speciella produkter som dr nodvandiga
for grundliaggande samhallsfunktioner som exempel-
vis energiférsorjningen.

- detdr viktigt att sld vakt om forutsittningarna for

Yttre gréns for Goteborgs hamns allmédnna omrade visas med bla linje.Inre grans gar vid Larjedns mynning i

Gota alv.




sddana sjotransporter som ligger vil i forhallande till
sin marknad eftersom de ger mindre miljopaverkan

i form av utslapp, mindre tringsel och dven mindre
risker dn vagtransporter. Harigenom frimjas en god
miljo och en omstillning till ett langsiktigt hallbart

samhaille.

Hamndelar av riksintresse
Nedanstdende hamndelar i Goteborgs hamn bedoms vara av

riksintresse.

YTTERHAMNEN
Torshamnen
Hir hanteras inkommande rdolja dels med oceangdende
tankfartyg och dels med tankfartyg fran naromradet,
exempelvis frin Nordsjon. Under 2008 hanterades 9.5
miljoner ton raolja. Aven utskeppning av sten finns i
hamndelen.

Arendalshamnen
Hamndelen utgor i nuldget (2009) ett komplement till
verksamheten vid Alvsborgshamnen (se nedan). Har han-

teras uteslutande rullande gods.

Alvsborgshamnen

Hir sker hantering av Europabundet Ro/Ro-gods.

Under 2008 hanterades har 395 000 rullande enheter och
166 000 bilar.

Skandiahamnen

Hir finns fyra verksamheter: containerterminal, biltermi-
nal, transocean Ro/Ro-trafik och bananhantering. Under
2008 hanterades 755 000 TEU inkl bananer, 18 000 Ro/
Ro-enheter och 103 000 bilar.

Skarvikshamnen

Hir sker lossning av rdolja for bitumenframstillning,
lossning och lastning av raffinerade oljeprodukter samt
kemikalier. Under 2008 hanterades sammanlagt 425 000
ton raolja, 40 000 ton basoljor och 12 500 000 ton raffi-

nerade produkter.

Ryahamnen

Denna hamndel anvinds framst for utlastning till fartyg
av LPG (Liquid Petroleum Gas) och av raffinerade pro-
dukter sisom bunkeroljor. Under 2008 hanterades 55 000
ton LPG, 250 000 ton raffinerade oljeprodukter samt 400
000 ton bunkeroljor. I omrddet finns ett naturgaseldat
kraftvarmeverk som togs i drift 2006.

INNERHAMNEN

Majnabbeterminalen

Hamndelen anvinds for Stenas gods- och passagerartrafik
pé Tyskland, Kiel och Travemiinde. Under 2008 hante-
rades 6ver hamndelen 469 400 passagerare, 99 760 Ro/
Ro-enheter, 1 130 nya bilar och 77 400 personbilar.

Masthuggskajen

Hamndelen anvinds for Stenas trafik pd Danmark. Hir
hanterades under 2008 1 360 200 passagerare, 149 000
Ro/Ro-enheter, 1 795 nya bilar och 265 500 personbilar.

Kvillepiren/Kvilleterminalen *

Denna hamndel anvinds i huvudsak av Stenas jarnvags-
farja till Danmark. Over hamndelen skeppades ar 2008
endast 10 jairnvigsvagnar, 29 144 Ro/Ro, 168 nya bilar
och 29 176 passagerare.

¥ Lansstyrelsen har i granskningsyttrande dver

Goteborgs dversiktsplan 2008-08-25 angett avvikande
mening. Granskningsyttrandet utgor statens samlade
uppfattning om 6versiktsplanen vad galler Lansstyrelsens
ingripandegrunder enligt 12 kap PBL i ett senare
planeringsskede. Av granskningsyttrandet framgar att "de
funktioner som idag finns vid Frihamnen och Kvillepiren &r
av storsta vikt ur ett regionalt och lokalt perspektiv med
hansyn till att de &r en del av den samlade verksamheten

i Goteborgs hamn samt inrymmer en farjetrafik av
internationell karaktar. En forandrad markanvandning i
dessa omraden behover féregas av en omlokalisering av
dessa funktioner. Om det i ett senare planeringsskede
framkommer att omradena Frihamnen och Kvillepiren har
en avgorande nationell betydelse fér hamnverksamheten,
det vill sdga ar av riksintresse, kan Lansstyrelsen komma att
omprova detta stallningstagande.”




Riksintresseanspraket for denna hamndel ligger kvar intill
sddan tidpunkt dd omradet tas i ansprik for annan verk-
samhet dn hamnverksamhet och d4 hamnverksamheten

kunnat flyttas till annan hamndel.

Frihamnen/Frihamnsterminalen *

Denna hamndel anvinds i huvudsak for internationell
kryssningstrafik. Under 2006 anlépte 15 kryssningsfartyg
denna hamndel.

Inom riksintresset kan eventuellt inrymmas annan verk-
samhet in hamnverksamhet under forutsittning att denna
patagligt inte kan komma att omojliggora utnyttjandet av
hamndelen f6r den kryssningstrafik som finns dar.

Utvecklingsomraden

Utvecklingsomrade 1 (detaljplanearbete pagar)

Lilla Aspholmen, sydostra hornet av Halvorsing fran Vikans
kross ner till Vidermotet och omradet mellan Ockerdleden
och Oljevigen dar det i nuldget finns en speedwaybana ar
utvecklingsomrade pa kort sikt.

Omrédet framgar pa kartbilaga 1 och ingdr som en del i
riksintresset Goteborgs hamn. Planer finns att inom en fem-
arsperiod bygga ihop Alvsborgshamnen med Arendalshamnen
vilket skulle ticka de nirmaste tio drens behov av utrymme
for 6kad Ro/Ro-trafik. Ytorna pa land sikerhetsstaller plats
for rullande gods. Detaljplanearbete pagér.

Utvecklingsomrade 2 (inom 10 ar)

Stora Risholmen och storre delen av landtungan som leder
dit ar utvecklingsomrade pa medelldng sikt. Del av land-
tungan vaster om vigen narmast Torsviken tillhor utveck-
lingsomrade 4.

Omrédet framgar pa kartbilaga 1 och ingdr som en del i
riksintresset Goteborgs hamn. Beroende pd forvintad trafik-
okning kommer omradet att behova iordningsstéllas inom
den ndrmaste 10-drsperioden for att svara mot forviantad
utveckling under 10-arsperioden efter 2017. Diskussion om
tillfartsvagar, bade landsvig och jarnvag, i omradet pagar.

Utvecklingsomrade 3 (bortom 10 ar)

Vattenomradet mellan Lilla Aspholmen och Stora Risholmen/
Flatholmen/Torsholmen och mellan Risholmen och den
vistra gransen i vattnet for allmint hamnomréde inklusive
on Hjirtholmen och ett omrade vid Vikans kross och Lilla
Rodjan upp till ny planerad vag mellan Hisingsleden och

Ockeroleden samt omradet mellan Gamla Arendalsvigen
och Nynis Raffinaderi AB begransat bade i norr och soder av
Oljevigen dr utvecklingsomride pa lang sikt.

Omradet framgar pa kartbilaga 1 och ingdr som en del i
omréden av riksintresset for Goteborgs hamn. Omradet ar
tankt for hamnens utveckling bortom narmaste 10-arsperiod.

Utvecklingsomrade 4 (bortom 20 ar)

Omradet nordvist om Ro/Ro-terminalen vid Arendal med
bland andra gatorna Hamneviksvigen, Terminalvigen

och Arendals allé, Torsviksomradet, landremsan vister

om Alvsborgshamnen inklusive Arken, omridet vister om
Nabbevigen exklusive Rya skog, omradet Firjestaden samt
omrédet mellan Hamnbanan och Figelrovigen intill Rya
Nabbe dr utvecklingsomrade pa lang sikt.

Omradet framgar pa kartbilaga 1 och utgor en del i omra-
den av riksintresse for Goteborgs hamn. Om en foriandring
sker av virderingen och nuvarande nyttjande av omradena,
bor de i forsta hand tillstillas Goteborgs hamn for dess lang-
siktiga utveckling eller upplatas f6r annan hamn eller sjofarts-
beroende verksambhet.

Ovriga hamndelar och viktiga hansynstaganden

Det dr viktigt for den totala verksamheten i Géteborgs hamn,
och for skyddet av riksintresset att aven hamndelar som inte
direkt utpekas vara av riksintresse, men som ligger i direkt
anslutning till omradet for riksintresset, antingen kan behélla
den verksamhet som finns dir i nuliget eller kan komma att
anvindas pa ett sidant sitt att det vare sig hindrar riksintres-
set Goteborgs hamn eller den farled till Vanern av riksintresse
med nummer 955 som gar genom omradet. Hamndelar som

berors ar:

Omrade 1 mellan yttre hamngrins till Gotailvbron, pa

norra sidan av dlven med Dalanis oljeterminal och pa s6dra
sidan med Klippan, Nya varvet, Carnegiekajen, Fiskhamnen,
Stigbergskajen, Skeppsbrokajen, Stenpiren, Packhuskajen och
Lilla Bommens hamn. Dessa hamndelar anvinds bland annat
for mindre kryssningsfartyg, mindre passagerartrafik, fri-
tidsfartyg och boendefartyg, museifartyg, Kustbevakningens
fartyg, militarfartyg, Sjofartsverkets tjanstefartyg inklusive
lotsbatar och fiskefartyg.

Omrade 2 mellan Gotadlvbron och Marieholmsbron,
Gullbergskajen, Ringokajen och Gasverkskajen. Dessa hamn-
delar anvinds av olika foretag men anknytning till vatten for

mindre bogserbétar, arbetsfartyg, flytande restauranger m fl.



Djupvattenomrade Danafjorden réd linje.Bla linje markerar den véstra gransen for Goteborgs allmanna

hamnomrade.

Omrade 3 mellan Marieholmsbron och stra hamngrinsen
vid Lérjedns utlopp i Gota dlv. Dessa hamndelar anvinds av
privata foretag for hantering av vigsalt, stél, sand- och mine-
ralhantering och f6r muddringsverksamhet.

Omrade for reparationsvarv

Forekomsten av ett varv for reparation av fartyg i en hamn
som Goteborg utgor en styrka dd hamnen ska marknads-
foras i varlden. Denna funktion utgors i dag av Cityvarvet.
Cityvarvet kan ta hand om alla fartyg som trafikerar
Goteborgs hamn, utom de storsta rioljetankfartygen och de
stora containerfartygen. Verksamheten ar viktig for den totala
verksamheten och tillika for den funktionen som ar grund for
riksintresset. Cityvarvets verksamhet ligger inom Goteborgs
hamns allmdnna hamnomrade. Varvet utgor dven en viktig
del i sjosdkerhetstinkandet da reparation av skada p4 fartyg i
trafik pd hamnen kan ske p4 plats. Cityvarvet dr idag det enda
fullstora varvet i Sverige som kan ta emot linjefartyg for repa-
ration, vilket pd ett visentligt sitt bidrar till den fartygsniring
som anviander Goteborgs hamn. Hinsyn till verksamheten vid
Cityvarvet méste darfor tas vid framtida planarbete. Omradet
kring varvet utgor del av influensomrddet till hamnen.

En utbyggnad av bostdder i direkt anslutning till hamn-
omrédet dr inte forenlig med hamnverksamheten pa grund
av att de boende kan bli storda. Detta kan leda till krav pa
inskrankningar av hamnverksamheten och dirmed medfora
att utnyttjandet av riksintresset patagligt forsvaras. For att
kunna ta i ansprdk omrdde som ir av riksintresse for hamn
madste ett godtagbart hamnalternativ finnas. Eventuell annan
verksambhet far provas fran fall till fall. Star tva riksintressen
mot varandra, sker avvagningen i kommunens 6versiktsplane-
ring. Lds mer om nodvindiga hiansynstaganden for skyddet av
riksintresset under rubriken *Influensomrade”.

Anslutande och kompletterande infrastruktur av
riksintresse
Farleder
Till Goteborgs hamn leder de allminna farlederna 161 och
165 in fran havet. Farled 165 byter inom hamnomradet till
nummer 955 som fortsitter upp i Gota ilv.

Sjofartsverket har ambitionen att virna om funktionen i
farledssystemet som en del av ett langsiktigt héllbart trans-
portsystem till Goteborgs hamn.

Djupa och skyddade ligen

Sjofartsverket pekade 2001-10-22 ut ett antal vattenomraden
laings kusten som kan anvindas for tillfillig ankring av storre
fartyg eller andra farkoster dd sirskilda behov av detta upp-
star. Ett sddant omrade finns pd Danafjorden som ligger delvis
inom Goteborgs stads vattenomrdde men utanfor grians for
Goteborgs hamns allmdnna hamnomrade.

Omrédena ir avsedda for tillfallig uppankring av fartyg
som av olika anledningar dr tagna ur trafik. En anledning kan
vara en global oljekris vilket troligen skulle innebara att ett
stort antal tankfartyg skulle bli sysslolosa. I sddana lagen ar
det viktigt att pd ett sikert sdtt kunna ankra upp dessa far-
tyg pa vaderskyddade platser. Omradena ir inte avsedda for
uppankring av skadade fartyg.

Under 2008 tog Sjofartsverket upp en diskussion med
Linsstyrelsen i Vistra Gotaland om precisering av dessa
omriden. Diskussion pagar vid fardigstallandet av denna rap-
port.

Vagar

Till Goteborgs ytterhamn leder den kommunala

Tankgatan, vilken ansluter till Lv 155 (Torslandavigen)

vid Oljeviagsmotet. Lv 155 ansluter i sin tur till vig E6.20
(Hisingsleden) vid Vadermotet. Vag E6.20 ingér i det natio-
nella stamvignitet och diarmed ar klassad som riksintressant
for vagtransportsystemet.



Hamnbanan.

Firjeterminalerna pa den sodra dlvstranden ndr man via
vig E45, vilken ingér i TEN-vignitet, men dven i det natio-
nella stamvignatet och darmed ocksa dr klassad som vig av
riksintresse. Tysklandsterminalen nad via Jaegersdorffsmotet
och Elof Lindilvs Gata, medan Danmarksterminalen nds via
Fiskhamnsmotet och Emigrantvigen (Lv 569).

Savil Lv 155 och viag E6.20 ir klassade som primira
transportleder for farligt gods. Nar det géller viag E6.21
(Lundbyleden) giller, pa grund av nirliggande kon-
tors- och bostadsbebyggelse samt Lundbytunneln, res-
triktioner for dessa transporter. Detsamma giller vag E45
oster om Jaegersdorffsmotet med Gotatunneln. Aven for

Tingstadstunneln giller restriktioner for farligt gods.

Jarnvagar

Till Géteborgs ytterhamn leder Hamnbanan. Hamnbanan
ar en enkelsparig, fjarrstyrd godsjirnvag som har standard
av STAX 25 (storsta tillitna axellast dr 25 ton) och tunn-
lar som har lastprofil C. Banan elektrifierades 2003. Banan
ansluter till Bohusbanan vid Kville bangérd och gér direfter
pa den enkelspariga Marieholmsbron 6ver Gota dlv. Bron dr
Oppningsbar for sjofart pa idlven vilket sker i genomsnitt 10
géanger per dygn vintertid och ca 25 génger per dygn under
semesterperioden sommartid i dagsldget.

Vid Oljevigen gar ett stickspar norrut frin Hamnbanan till
Volvo, det sd kallade Volvospéret, och till det hogt utvecklade
logistikomradet i Arendal.

Hamnbanans striackning utgor delvis en begridnsning for
fortsatt expansion av savil verksamheter som bostadsutveck-
ling pé norra dlvstranden varfor en forstudie, fardigstalld
under 2008, har genomforts i syfte att mojliggora utbyggnad
av hamnbanans kapacitet samt att minska de begransningar
som den kraftigt 6kade godstrafiken har pa 6vrig expansion
i omrddet. Det finns tva olika forslag pa utbyggnad av hamn-
banan. Dessa redovisas pa kartbilaga 1. Banverket avser att

utoka jarnvagens riksintressen langs den planerade utbyggna-
den ndr jirnviagsutredning/ jirnvigsplan har fardigstallts.

P4 Hamnbanan transporteras idag containeriserat gods och
systemtransporter med andra godslag till och fran ytterham-
nen samt bland annat farligt gods fran de tva raffinaderierna.

Hamnbanan ansluter i ytterhamnen till den sd kallade
Centralharpan i Containerterminalen, Arkens bangéird och
Bilterminalen.

P4 sodra sidan av Gota alv utgors jarnvagens riksintres-
sen dels av Savenas bangdrd, Gullbergsvass kombiterminal,
Goteborg C samt de darifrén utgdende jarnvigsbanorna
Norge-Vinerbanan, Vistra Stambanan, Kust-till-kustbanan

samt Vistkustbanan. Se vidare kartbilaga 1.

Industriell produktion

I sammanhanget riksintresse for Goteborgs hamn ar det de
verksamheter som har ett direkt samband med verksamheten
i hamnen och dess anslutande infrastruktur som ska betraktas
som omrdden av riksintresse for industriell produktion. Dessa
omréden avgrinsas i kartbilaga 1.

I riksintresseomradet for industriell produktion inryms
verksambheter vilka hanterar produkter dar nirheten till ham-
nen ir av betydelse. Det giller bland annat oljehantering,
bilindustri och verksamheter med hantering av andra tunga
produkter. Det innebir att de befintliga verksamhetsomraden
som idag disponeras av Preem, Nynis och Shell raffinade-
rier samt Volvo Torslanda ir av riksintresse. Aven omraden
for logistikhantering och omlastning mellan olika trafikslag,
logistikcentrum och kombiterminaler ska betraktas som riks-
intresse for industriell produktion. Riksintresset inbegriper
dven de omréaden dér detaljplan finns resp. dar detaljplaner-
ing pagar for utveckling av dessa verksamheter, bland annat
omrdade for ett logistikcentrum mellan Sérredsvagen och
Hisingsleden norr om Volvo Torslanda.




Allméant

Influensomradet bestims dels av hamnens fysiska utbredning
dels av restriktioner till f6ljd av miljostorningar som buller,
vibrationer och luftféroreningar samt de risk- och sikerhets-
aspekter inkl. sjofartsskydd, som dr kopplade till hamnverk-
samheten och till transporter till och frdn hamnen. For att
hamnverksamheten ska kunna fortgd och utvecklas méste
hansyn till dessa forutsattningar tas vid kommunens planlidgg-
ning och tillstdindsprovning samt provas i olika tillstdndsbe-
slut. Redovisningen av de olika miljofrigorna nedan utgér till
stor del frdn Naturvardsverkets handbok med allminna rad
”Hamnar — Om hilso- och miljopaverkan, MKB, tillstind-
provning m.m.” (Handbok 2003:7).

Nar det ska provas om en atgird kan paverka ett riksin-
tresse negativt, har det ingen betydelse om &tgdrden vidtas
inom omrddet av riksintresse eller utanfor omradet. Det ar
sjdlva pdverkan pa funktionen hamn som ir avgorande for
bedomningen.

Ansokan om tillstdnd att bedriva hamnverksam-
het har lamnats in for respektive Container- Bil och Ro/
Ro-terminalerna (Skandiahamnen, Alvsborgshamnen,
Arendal), Frihamnsomradet samt Kvillepiren, Majnabbe och
Masthugget samt Oljehamnen (Torshamnspiren, Skarvik- och
Ryahamnen). Tillstdnd till verksamheten pa respektive plats
har, med undantag f6r Oljehamnen, limnats under juni 2009,
se dven "Miljoprovning och tillsyn av hamnverksamheten
enligt miljobalken”. Vidare har enskilda verksamhetsuttovare
sokt och fatt tillstdnd f6r hamnverksamhet inom omradet for
Goteborgs allmdnna hamn. I varje ansokan ingar en miljo-
konsekvensbeskrivning. Dessa miljokonsekvensbeskrivningar
ger en fordjupad och bredare beskrivning av milj6férhdllan-
dena.

Under rubriken ”Sjofartsskydd” finns en beskrivning av de
nya sikerhetsregler som infordes for den internationella sjo-
farten den 1 juli 2004. Fragan behover uppmarksammas dven
i planeringssammanhang eftersom de nya reglerna i vissa fall

medfor behov av att inhiagna ytterligare markomraden.

Buller

Minga verksamheter inom hamnomradena medfor bul-
lerstorningar. Buller uppkommer i samband med lastning,
lossning och hantering av gods. Bullret kommer frdn kranar,
arbetsmaskiner och frén transporter inom hamnomradet.
Aven fartygen och vig- och jarnvigstrafiken inom hamnom-
radet ger upphov till buller. Lagfrekvent buller, som exem-
pelvis kan uppkomma fran fartygens hjilpmotorer, medfor

sdrskilda problem eftersom storningsgraden blir storre av

detta buller. Lagfrekvent buller dimpas mycket samre i fasad
an annat buller, vilket kan ge problem f6r inomhusmiljon. Ett
sarskilt slagljud uppstér vid hantering av en tom stélcontainer
och vid av- och pdkérning av ramper. Verksamheter i hamnen
medfor att dven omrdden utanfor sjilva hamnomrédet kan bli
bullerstorda. Bil- och tagtrafik till och fran hamnen kan ocksé
vara storande for boende i ndrheten av jarnvigsspar och till-
fartsvigar till hamnomradet. Aven hamnanknuten industriell

verksamhet kan ge upphov till buller.

Planeringsriktlinjer for buller

Bullerfrdgorna maste uppmirksammas om ny bebyggelse pla-
neras i anslutning till befintliga hamnar sd att skyddsavstan-
den blir tillrdckliga. Naturvardsverkets riktvirden for externt
industribuller vid bostaider m.m. samt Socialstyrelsens rekom-
mendationer for ldgfrekvent buller i bostader samt riksda-
gens riktvirden for buller frin vig- och jarnvigstrafik maste
beaktas. I externt industribuller innefattas savil buller fran
hamnverksamheten som fran fartygen och fran vig- och jarn-
vagstrafik inom hamnomradet. Vid vdg- och jarnvigstrafik
som forsorjer de olika hamndelarna, men genereras utanfor
hamnomradet, tillimpas riksdagens riktviarden for vag- och
jarnvagstrafik.

De av riksdagen faststillda riktvirdena for buller bor anges
i kommunens 6versiktsplan. Vid planlidggning och tillstinds-
provning inom omraden i anslutning till de olika hamnde-
larna, bor bullerutredningar tas fram dér det framgéar vilka
omrdden som ar utsatta for vilken typ av buller, s3 att ett till-
rackligt skyddsavstdnd kan avsittas. Detta kan gilla dven for
omraden som ligger pa andra sidan vattnet i forhdllande till
en hamn. Buller frin hamnverksamhet ar svirt att skdrma av.
Bullerskdrmar behover vara mycket hoga om de ska ha ndgon
effekt.

I vigtrafik- och jarnviagssammanhang har ibland provats
att for bostader i centrala lagen gora vissa avsteg fran riksda-
gens riktvirden genom ett resonemang om att hoga ljudnivier
vid vissa boningsrum battre kan accepteras om nivderna vid
andra boningsrum, t.ex. sovrum, istéllet ar tystare. En anled-
ning till detta avsteg ar trafikbullrets stora utbredning, sarskilt
i vara tétorter, och att det ofta bedoms som tekniskt ogenom-
forbart att reducera trafikbullret till en niva under riktvarde-
na. Avstegsresonemanget bor dock tillimpas med forsiktighet.

Boverket har tagit fram Allmanna rad 2008:1 och vigled-
ning i rapporten ”Buller i planeringen — planera for bostader i
omréden utsatta for buller frin vdg- och spartrafik” (2008). I
planeringssituationer, dir avsteg fran riktvirdena har ansetts

som nodvandiga har Lansstyrelsen anviant sig av nimnd rap-



Naturvardsverkets riktlinjer for externt industribuller avseende befintlig industri

Omradesanvandning  Ekvivalent Hogsta ljudniva i dBA
ljudniva i dBA (lige “fast”)
Momentana ljud
nattetid (kl 22 - 07)
Dag (kl 07 - 18) Kvall (kl 18 - 22) samt Natt
son- och helgdag (kl (k1 22 - 07)
07-18)
Arbetslokaler for ej 65 60 55 -
bullrande verksamhet
Bostdder och 55 50 45 55
rekreationsomraden i
bostaders grannskap
samt utbildningslokaler
och vardbyggnader
Omraden som planlagts 45 40 40 50
for fritidshusbebyggelse
och rorligt friluftsliv

port. De principer som framfors i rapporten har utgjort grund
for Lansstyrelsens beslut. Goteborgs Stad har tagit fram poli-
cyn ”Kommunal tillimpning av riktvirden for trafikbuller

— utgdngspunkter vid planering och byggande av bostader i
Goteborg.”

Vid olika typer av industriell verksamhet finns helt andra
tekniska mojligheter att nd riktvirdena dn vad som ar fallet
vid trafikbuller. Det dr darfor ldttare att klara bullernivaerna
genom 4atgarder vid kallan.

Nedan redovisas de olika riktvirden for buller som ska
beaktas vid planldggning och tillstaindsprévning.

Riktvarden for industribuller vid bostéder,
utbildningslokaler och vardlokaler, arbetslokaler m.m.
Enligt Naturvardsverkets handbok bor Naturvéardsverkets
riktvirden for externt industribuller (RR 1978:5 rev 1983)
tillimpas vid bullerstérning frdn hamnverksamhet. Dessa
riktvirden giller dven for vig- och jarnvigstrafik inom ett
hamnomréde. Trafikbuller frdn bangardar raknas dven som
industribuller. Verksamheten i Goteborgs hamn har bedrivits
i manga 4r, varfor Naturvardsverkets riktlinjer for befintlig
industri bor tillimpas. Emellertid kan det vara svart att alltid
klara dessa virden med hinsyn till fartygens nuvarande stan-
dard och skiftande metereologiska forhdllanden. Det innebdr
att avvikelser mdste accepteras.

Vidare kan det endast anses rimligt att tillimpa riktvirdena
vid nybyggnation av bostider, utbildningslokaler och vardlo-
kaler, arbetslokaler med mera.

Rekommendationer for bedémning for lagfrekvent buller
inomhus i bostdder

For bedomning av lagfrekvent buller tillimpas
Socialstyrelsens allmanna rdd om buller inomhus (SOSFS
2005:6). Socialstyrelsens rad tillimpas i bostader, undervis-
ningslokaler, vardlokaler samt sovrum i tillfalligt boende.
Riktvirden saknas for lagfrekvent ljud utomhus.

I fallet Goteborgs hamn, med en sedan lang tid tillbaka val-
etablerad, befintlig hamnverksambhet, ar det endast rimligt att
tillimpa riktvirdena vid nybyggnad av bostider, utbildnings-
lokaler och vardlokaler, arbetslokaler med mera.

Riktvarden for buller fran vdg- och jarnvégstrafik utanfor
hamnomradet

?Utanfor hamnomrddet” avser omrdden belidgna utan-

for griansen for Goteborgs allmanna hamn. For vig- och
jarnvagstrafik har riksdagen (i infrastrukturpropositionen
(1996/97:53) lagt fast riktvdarden for buller som normalt inte
bor 6verskridas vid nybyggnad av bostadsbebyggelse eller vid
nybyggnad eller visentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur
for bostadsmiljon som ar tillimplig for detta buller.




Utrymme Vagtrafik Jarnvagstrafik

Inomhus 30dBA 30dBA
ekvivalentniva ekvivalentniva

Inomhus 45 dBA 45 dBA
maximalniva maximalniva
nattetid nattetid

Vid fasad 55 dBA 60 dBA

ekvivalentniva

ekvivalentniva

(forutom pa

uteplats)
Pa uteplats 70 dBA 55dBA
maximalniva ekvivalentniva
samt 70 dBA

maximalniva

Kommunal tillampning av riktvarden for trafikbuller -
Goteborgs Stads bullerpolicy

Policyns grundregel ar att riktvdrdena f6r inomhusmilj6 alltid
ska klaras och att ekvivalentnivin utomhus vid fasad inte ska
overstiga 65 dBA. Nar den ekvivalenta ljudnividn utomhus pa
ndgon fasad for bostaden dr mellan 55 och 65 dBA ska lagen-
heterna vara genomgéende med mojlighet att ordna sovplats
mot den tysta (45 dBA) eller ljuddimpade (50 dBA) sidan for
samtliga boende i ligenheten. Nir den ekvivalenta ljudnivin
utomhus pd ndgon fasad for bostaden dr mellan 60 och 65
dBA ska dessutom ljudklass B anvindas for ljudddmpning
inomhus. Mojligheten att ordna tysta uteplatser bor vigas in
i bedomningen. Ljudnivén pa uteplatsen bor inte 6verskrida
ljudnivén pa byggnadens bullerskyddade sida. Se figur nedan.
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Principer vid avsteg fran bullerriktvarden enligt Géteborgs
Stads "Kommunal tillampning av riktvarden for trafikbuller
februari 2006.

"

Enligt policyn kan dessa avsteg fran riktvardena bli aktuella
i stadens centralare delar, vilket definieras som det omrade
som begrinsas av ett avstdnd pa ca 4 km frdn Brunnsparken.
Avsteg kan ocksa bli aktuella i omraden med stadskaraktir,
dvs. omrdden med kvartersstruktur och trafik pd omgivande
gator eller omrdden med en blandad bebyggelse av olika
alder, med ett liv 6ver dygnet, ett varierat utbud av service,
relativt stor befolkningstathet och med ett titt gdngtrafiknat
(sméskalig kvartersstruktur). Avsteg kan ocksa tillatas i de
omraden som ligger hogst 500 m fran knutpunkter for kollek-
tivtrafiken eller som hogst 300 m frin 6vriga hallplatser med
fler n en buss- eller sparvigslinje med mycket hog turtithet.
Varje avsteg ska tydligt beskrivas och motiveras.
Linsstyrelsen har framfort att policyn framst bor anvandas
for att se var inom staden fortatning och rimliga bullernivaer
kan kombineras som utgadngspunkt for planeringen. Nivder
av bakgrundsbuller kan visas som ett generellt kunskapsun-
derlag. Avsteg bor enbart accepteras i centrala delar av tit-
bebyggelse och da undantagsvis. Dir avsteg kan accepteras,
madste utformningen av omradet anpassas sd att en sd god
ljudmiljé som mojligt kan skapas. Hilsoaspekten méste vara
avgorande, inte minst med tanke pa barnen. Lansstyrelsen
anser vidare att kraven pa den yttre miljon som ska stillas pa
den tysta sidan maste fortydligas nar man gor avsteg fran bul-
lernormerna. I beskrivningen av buller, bor dven storningar

fran jarnviagen nimnas (buller och vibrationer).

Vibrationer

Vibrationsstorningar fran jarnvigen kan vara ett allvarligt
miljoproblem. Det dr darfor angeldget att stora insatser gors
for att minska dessa storningar. Det bor darfor undvikas att
olamplig bebyggelse fran vibrationssynpunkt kommer till
stind. Banverket har, i samverkan med Naturvardsverket
utarbetat en skrift med titeln ”Buller och vibrationer fran
sparburen linjetrafik” (Dnr S02-4235/SA60) som redovisar
verkens langsiktiga mal vad avser buller- och vibrationsstor-
ningar kring jarnvigen. Denna skrift dr vigledande i samband
med planarbete i jarnvdgens narhet.

Luftkvalitet

Utslapp till luft inom oljehamnsverksamheten kommer framst
fran in- och utlastning, hantering och lagring av petrole-
umprodukter, kemikalier och gaser i bulk. Utslapp till luft
kommer ocksa fran fartyg, tdg och lastbilar. Sedan huvud-
delen av spdren pd Hamnbanan elektrifierades 2002 mel-

lan Kville- och Alvsborgsbangardarna har utslippen fran

de tidigare dieseldrivna loken minskat avsevirt. Diesellok



nyttjas dock fortfarande dels vid vixlingsarbete och i den s
kallade tdgbildningsprocessen pa bangardarna och dels i de
delar av Hamnbanan som fortfarande ér oelektrifierade. De
oelektrifierade delarna ir dels frin Alvsborgsbangarden ut till
Arendal dels det sa kallade Volvospéret mellan Oljevigen till
Volvo Torslandafabriken.

Olika fartyg slapper ut olika mingder beroende pa storlek,
utrustning ombord och brinsle. Manga av de reguljira far-
tygen har i olika omfattning katalysatorer pa sina maskiner.
Detta giller bide framdrivnings- och hjilpmaskiner. De sena-
re anvands for produktion av elstrom.

Miljokvalitetsnormer for luftkvalitet i utomhusluft finns
idag for kviavedioxid, kvdveoxid, svaveldioxid, bly, partiklar,
bensen samt kolmonoxid. Vid planering, planliggning och
tillstdndsprovning ska kommuner och myndigheter tillimpa
och verksamhetsutovare iaktta gillande miljokvalitetsnormer
enligt 5 kap. 3 § miljobalken.

I Goteborg har dtgardsprogram for kviavedioxid (med
senaste kompletteringen faststillt av Lansstyrelsen maj 2006)
och partiklar (faststillt av Lansstyrelsen maj 2006) tagits
fram. I arbetet med dtgiardsprogram har uppmarksammats att
det i forsta hand ar vigtrafiken som bidrar till att miljokvali-
tetsnormerna overskrids. Utslapp fran sjofart och uppvarm-
ning medverkar generellt sett i mindre utstrackning till ver-

skridanden, men de bidrar alltid till bakgrundsnivén.

Planeringsriktlinjer for luftkvalitet

Luftforhillandena ska uppmirksammas om ny bebyggelse
planeras i anslutning till befintliga hamnar sa att skyddsav-
standen blir tillriackliga. Vid planering och planldggning i nir-
omréden till olika hamndelar behover forhallandena nir det
giller luftfororeningar klarldggas. Gillande miljokvalitetsnor-
mer ska beaktas av kommuner och myndigheter.

Risk- och sakerhetsaspekter

Risken for olyckor inom hamnomradet dr fraimst knuten till
hanteringen av farligt gods, sdsom petroleumprodukter och
kemikalier. Eventuella olyckor kan orsaka utslapp till mark,
luft och vatten och risker for direkt och indirekt skada pa
manniskor finns. Land- och fartygstransporter med farligt
gods sker till och fran hamnen och inom hamnomradet.

Till hamnen ankommer och avgdr fartyg med farligt gods,
oftast i container eller rullande enheter. Hamnverksamhet
berors av lag (2006:263) om transport av farligt gods och till-
horande forordning (2006:311). Lagen omfattar forflyttning
av farligt gods sdsom lastning, lossning, forvaring och hante-

ring. Raddningsverket har gett ut foreskrifter om transporter

av farligt gods. Verksamheter i hamnomradet samt transpor-
ter av farligt gods till och frdn hamnen kan medfora risker for
omgivningen och lings transportlederna.

Linsstyrelsen bevakar risker i samband med hantering
och transport av farligt gods i arenden som regleras av miljo-
balken och plan- och bygglagen. Foretag som soker tillstand
enligt miljobalken kan fa begrdansningar i sin verksamhet
pd grund av att risken i samband med transporter till/fran
anldggningen dr hog. Bebyggelse som planeras nara verk-
samhet eller transportled for farligt gods kan begrinsas vad
avser exempelvis avstdnd till anliggning/led, utformning och
innehall, just med hidnsyn till riskbilden. Omstiandigheter
som pdaverkar konsekvensen av en olycka med farligt gods
langs transportvigen ar omgivande tit bebyggelse som till
exempel bostads- och kontorsbebyggelse, samt stor koncen-
tration av manniskor i narhet till vigen. Korta avstdnd mel-
lan vig och bebyggelse medfor att konsekvenserna blir storre
vid en farligt godsolycka som kan medféra brand, utslapp
eller explosion.

En viktig riskfaktor att beakta ar foljderna av framtida
klimatforandringar. Hamnens omrdde berors av savil sti-
gande havsnivder som ett okat flode och darmed okad risk
for oversvamning och skred i Gota ilv. Goteborgs robusthet
infor viderhindelser och klimatférandringar har utretts av
Goteborgs Stad i rapporten ”Extrema vider — hur vil rustat
ar Goteborg” (2006). Utredningen handlar bide om dagens
vaderrisker och vad som kan komma i framtiden, eftersom
klimatforandringarna vantas ge mer extremt vider, till exem-
pel kraftiga regn. Utredningen visar att Goteborg dr ganska
taligt for extremt vader idag. Framtida klimatscenarier med-
for behovet av att se 6ver befintliga invallningar och mark-
nivder och sikring av féroreningslickage fran deponier vid
Torsviken och Arendal vid stigande havsniva. Att sikra tra-
fiksystemet for extrema vidersituationer dr ytterst angeldget,
men ocksd mycket kostsamt.

Planeringsriktlinjer for risk- och sdkerhetsaspekter

Risk- och sdrbarhetsfragorna ska uppmirksammas tidigt i
planprocessen. Om ny bebyggelse planeras i anslutning till
befintliga hamnar maste tillrackliga skyddsavstand finnas. Vid
planldggning i ndiromradena till de olika hamndelarna och
intill de vagar och jarnvagar som trafikforsorjer hamndelarna,
ska riskanalyser tas fram. Av analyserna ska det framgd om
det 4r mojligt att bygga och vilka sikerhetshojande atgarder
som kravs. Raddningstjdnsten i Storgoteborg bor delta i plan-
arbetet.



En svarighet som bor uppmarksammas ar att planerings-
atgarder dven langt frdn hamnen kan paverka mojligheterna
till transporter till och fran hamnen. Korta avstind mellan
vig och bebyggelse medfor att konsekvenserna blir storre vid
en olycka med farligt gods som kan medfora brand, utslapp
eller explosion. Om planforslag som begriansar mojligheterna
till sidana vig- och jarnvagstransporter genomfors, kan det
ge negativa effekter pd hamnverksamheten och planerna
bor darfor inte fullfoljas. For Lansstyrelserna i Stockholms,
Vistra Gotalands och Skéne ldn finns sedan 2006 en gemen-
sam riskpolicy for markanvandning intill transportleder for
farligt gods. Policyn innebar att riskhanteringsprocessen
beaktas i framtagandet av detaljplaner inom 150 m fran en
farligt godsled och att de lokala forutsittningarna i det aktu-
ella omradet ligger till grund for bedémning av riskbilden.
Riskpolicyn hindrar inte att lokala riktlinjer anvinds som
instrument i riskhanteringsprocessen.

Det ar Lansstyrelsen som beslutar om lokala trafik-
foreskrifter nar det géller transporter av farligt gods pa
vigarna. Dessa finns kungjorda i ldnets forfattningssamling.
Riddningsverket ger ut "Raddningsverkets viginformation
om farligt gods” som presenterar de vigar och lokala trafik-

foreskrifter som rekommenderas for transport av farligt gods.

Den finns for nedladdning pa Raddningsverkets webbplats,
www.srv.se. Ndgot liknande finns inte for jarnvagar och sjo-
vigar. Daremot kan man titta pd den kartliggning som finns
over farligt godstransporter, som upprittas regelbundet.
Denna kartlaggning ticker alla fyra transportsitten och finns
ocksd pa Riaddningsverkets webbplats.

Goteborgs hamn lastar, lossar och transporterar enheter
med farligt gods i forpackad form i ytterhamnen. De enda
transporter som sker pa allmin vdg ar transporter till intillig-
gande gasningsanliggning och till och fran Arkenspéren.

Goteborgs hamn omfattas av lag och férordning om trans-
port av farligt gods, ADR (vigregler), RID (jarnvigsregler),
IMDG (sjoregler), "Foreskrifter om sikerhetsradgivare for

transport av farligt gods” (SRVFS 2006:9) och SJOFS 1991:8.

Inom hamnomrddet tillimpas IMDG:s regler for separation,
etikettering och markning. Miljo- och arbetsmiljolagstiftning
samt lagen om skydd mot olyckor dr ocksa tillimpliga pa far-
ligt gods. Farligt gods ska anmailas till Sjofartsverkets rappor-
teringssystem FRS 24 timmar fore det anlinder hamnen frin
sjon och till hamnen 24 timmar fére ankomst frin land enligt
SJOFS 2005:19 och ADR 2004:14.
Den 1/1 2006 infordes securitybestimmelser for farligt

godstransporter. De ar tvingande i ADR och RID men frivil-

liga i IMDG. Hamnar omfattas redan av securitybestimmel-

ser genom ISPS och dirmed ticks dven kraven i transportlag-

stiftningen. Lagen om brandfarliga och explosiva varor héller
pa att omarbetas och kan senare komma att pdverka hamnens
verksambhet.

Hamnen ir certifierad enligt ISO 9001:2000 och ISO
14001. Instruktioner for hantering av farligt gods finns i verk-
samhetssystemet. Uppdatering och information sker vid for-
andring och f6ljs upp vid arliga revisioner.

Hamnen kan inte redovisa kvantiteter utan endast antalet
anmilningar av farligt gods. Vissa enheter sdsom contai-
ners eller trailers kan anmilas tva génger och en enhet kan
innehélla fler 4n en klass. Siffrorna i tabellen bredvid for
Goteborgs hamn anger medelantalet anmélningar per r ned-
an siffrorna for Stena Line giller for 2008.

Sjofartsskydd och skyddsobjekt

FN-organet IMO, International Maritime Organisation,
beslutade under 2003 om ett forstirkt skydd for sjofarten,
ISPS-koden. Som ett komplement till det etablerade begreppet
?sjosakerhet” eller ”safety” har begreppet ”sjofartsskydd”
eller ”security” kommit till. Det avser dtgarder som ska
skydda sjofarten mot yttre hot och terrorism. De nya reglerna
tradde i kraft 1 juli 2004. I alla hamnar har en skyddsutred-
ning genomforts som resulterat i en skyddsplan i tre nivéer.
Skyddsplanerna har godkannas av Sjofartsinspektionen som
ar tillsynsmyndighet i Sverige.

Konkret har det betytt att manga hamnomréden i landet nu
ir inhignade. Aven andra sidkerhetsrutiner med méjligheter
till kontroll och 6vervakning har inforts. Nir det giller rede-
rier och fartyg har en stor del av tillsynen knutits till passage-
rarfartygen som kan ses som ett potentiellt mal for terrorism.

I Goteborgs hamn ar foljande hamndelar anpassade kraven
i ISPS-koden;

Kvillehamnen, kajplats 107 i Frihamnen, Tysklands- och
Danmarksterminalerna, Ryahamnen, Skarvikshamnen,
Alvsborgshamnen, Arendalshamnen och Torshamnen.

Tillfalliga dtgarder sdtts in i ovriga delar av Frihamnen och
vid Stigbergskajen dd dessa anvinds som komplement till kaj-
plats 107 respektive till Masthuggskajen.

Det hittills genomforda sjofartsskyddet har senare utokats
med hamnskydd pé s sitt att dven inte inhdgnade omra-
den kommer att finnas med i en hamns sikerhetsplan i olika
lagen. Tillfalliga avlysningar av sidana omrdden kan dirfor
senare komma att tillgripas nir sikerheten i en hamn eller
hamndel sa kriver. Det ska noteras att Goteborgs hamn som

nr 12 i viarlden och enda nordiska hamn, efter en 6verens-



Goteborgs Hamn AB  Stena Line AB
Antalet anmailningar av farligt gods 2008
Antal % Ton %

Klass Forklarande text
Klass 1 Explosiva amnen och féremal (ex. fyrverkerier,ammunition) 1300 32 186 0.1
Klass 2 Gaser (ex.syrgas, koldioxid) 33800 9.4 10808 6.6
Klass 3 Brandfarliga vatskor som bensin, etanol) 10200 25.2 48789 30.0
Klass 4 Brandfarliga och sjalvantéandande @mnen exempelvis. tandstickor, 1000 25 3269 2.0

metallpulver, kol, fiskmjol, kalium, magnesiumpulver
Klass 5. Oxiderande @mnen som ammoniumnitrat och kalciumhypoklorit 5200 12.8 4642 2.8
Klass 6. Giftiga och smittférande &mnen som kvicksilverféreningar, cyanider, 1400 3.5 13207 8.2

bakterier, levande virus, laboratorieprover))
Klass 7 Radioaktiva amnen (ex.uranhexafluorid, torium) 30 0.1 0 -
Klass 8 Fratande @mnen (ex. batterier, dttiksyra) 10400 256 51008 31.3
Klass 9 Ovriga farliga @mnen och féremal (ex. miljéfarliga &mnen, asbest) 7200 17.7 30991 19.0
Vatten- En produkt som har vattenférorenande egenskaper (marine pollu- iu iu iu iu
fororenande tants) ska klassificeras i en ovanstaende klasser, men ska dessutom
amnen hanteras och klassificeras som vattenférorenande néar det transporte-

ras till sjoss. Har produkten inga andra farliga egenskaper an att den

ar vattenférorenande klassificeras den som klass 9
Totalt 40530 100 162 900 100

Fordelning mellan Containers och Ro/Ro-enheter dr ca containers 14 900 och Ro/Ro-enheter 25 630.

kommelse mellan svenska och amerikanska tullmyndigheter,
fick certifikat gillande CSI (Container Security Initiative).

Utover de atgirder som har vidtagits enligt ISPS-koden
finns ytterligare en sikerhetshojande faktor i Goteborgs
hamn, nimligen ”skyddsobjekt”. Lagen om skydd for sam-
hallsviktiga anldggningar ger d4garen/nyttjaren av en sddan
anldggning mojlighet att genom skyddsvakter med polis-
mans befogenheter 6ka bevaknings- och tilltradesskyddet.
Oljehamnarna Torshamnen, Rya- och Skarvikshamnarna
ar skyddsobjekt sedan linge medan Skandiahamnen,
Alvsborgshamnen/Arendal 4r skyddsobjekt sedan okto-
ber 2007. Vidare ar Preemraff Goteborg inklusive pipelines
skyddsobjekt sedan mars 2008.

Planeringsriktlinjer for sjofartsskydd/hamnskydd
och hamnen som skyddsobjekt
Fragan om sjofartsskydd/hamnskydd behover uppmirksam-

mas dven i planeringssammanhang eftersom de nya reglerna

eventuellt medfor behov att ytterligare sikra infrastrukturen
for transporten till och fran hamnterminalerna om skyddsni-
véerna dndras. Bestimmelserna om hamnen som skyddsob-
jekt medfor att sarskilda dtgiarder kan behova vidtas for att
hindra obehoriga tilltrade till nimnda omraden samt for att

mojliggora en effektiv Gvervakning.




Hir redovisas de riksintresseansprik i hamnens niarhet som

inte omfattas av 3 kap 8 § i miljobalken.

Torsviken Natura 2000-omrade - riksintresse enligt 4
kap 8 § MB

Natura 2000 &r ett ndtverk av EU:s mest skyddsvirda natur-
omrdaden. Syftet dr att hejda utrotningen av vilda djur och
vaxter och forhindra att deras livsmiljoer forstors. Varje

land har ett ansvar for att identifiera och uppritta omra-

den som ir av gemensamt intresse for medlemslinderna.
Nitverket har sina rotter i internationella dtaganden som
Riokonventionen om att bevara biologisk mangfald (1992)
och Bernkonventionen om bevarande av vilda faglar 1979.
Det vilar nu pd EU ldnderna att vidta atgarder for att livsmil-
joer och arter i Natura 2000-nidtverket ska ha sa kallad gynn-
sam bevarandestatus, vilket innebar att de ska finnas kvar for
vira kommande generationer.

Nir Sverige anslot sig till EU 1995 borjade arbetet med
att peka ut virdefulla naturomrdden som ska ingd i Natura
2000-natverket. Regeringen godkiande &r 2000 att Torsviken
ingér i ndtverket. Utpekande enligt det sk Fageldirektivet tra-
der i kraft den dag regeringen i respektive land fattar beslut.
Lagstiftningen kring Natura 2000 finns i Miljobalken. Varje
medlemsland dr skyldigt att implementera skydd av nat-
verket i sin lagstiftning och darfor gjordes en rad tillagg i
Miljobalken dr 2001. Natura 2000-omraden ar av riksintres-
se enligt 4 kap 8 § MB. Detta innebdr att en anvindning av
mark och vatten som kan paverka ett Natura 2000-omrade
endast fir komma till stind om tillstdnd enligt 7 kap. 28 a §
meddelats. Tillstdnd far endast meddelas om de i direktiven
listade naturtyperna eller arterna inte skadas. Verksamheter
som saknar alternativa l6sningar, dr av visentligt allmént
intresse och som kan kompenseras (for Fageldirektivet langs
samma flyttstrak) provas av regeringen, vilken kan meddela
tillstdnd om alla dessa tre forutsdttningar ar uppfyllda. Om
ett beslut strider mot internationell lagstiftning kan EU kom-
missionen vidta sanktioner.

Torsviken dr utpekad enligt Fageldirektivet pa grund av
att omradet dr en virdefull lokal for 6vervintrande och ras-
tande faglar. Det dr de i direktivet listade arterna salskrake,
sangsvan och brushane. Verksamheter som kan skada dessa
arter ska tillstindsprovas. Sverige ar skyldig att uppratt-
halla gynnsam bevarandestatus for de aktuella fagelarterna.
Utgéngspunkten dr att bevara och utveckla omradet, dir
nedersta griansen gar vid den status som radde dd omradet
foreslogs till natverket. Torsviken har dven ett stort varde for
friluftslivet d& det dr ett populdrt mal for fagelskddare inom

tatorten och kommer att utgora ett rekreationsomrade for
den 6kande befolkningen i kringliggande bostadsomraden.

Riksintresse for kulturmiljovard enligt 3 kap 6 § MB
Mark- och vattenomraden som har betydelse fran allmin
synpunkt pa grund av deras kulturvirden ska sd langt moj-
ligt skyddas mot atgarder som kan patagligt skada miljon.
Omrdden som dr av riksintresse ska skyddas mot dtgarder
som avses i forsta stycket Miljobalken (3 kap. 6 §)

Stora delar av staden Goteborgs stad dr av riksintresse for
kulturmiljo. Mycket av stadens historia och geografiska lige
har starka kopplingar till en lang tradition som hamnstad och
ett beroende av sjofart. Motiveringen till utpekandet av riks-
intresse i Goteborgs innerstad ar som foljer:

Storstadsmiljo, formad av funktionen som “Sveriges port
mot viister” och det for sjofart, handel och forsvar stra-
tegiska liget vid mynningen av Géta dlvs vattensystem.
Rikets framsta sjofartsstad samt residensstad, domkyrko-
och universitetsstad, praglad av tre seklers handelsaristo-
krati.
Goteborg dr en hamn-, sjofarts- och handelsstad med
ursprung fran 1600- talet och med vil bevarade hamnan-
laggningar och bebyggelse fran olika tider. Inne i staden finns
kanalerna vilka ursprungligen fungerade som slutna inner-
hamnar. Fran 1840-talet ersattes kanalhamnarna av dlvstran-
dens djuphamn. Utefter kanalerna finns kajer och sjofartsan-
knuten bebyggelse, som t.ex. fore detta Ostindiska kompaniet
och andra gamla handelshus.

Vister om Goteborgs centrum ligger stadsdelarna
Majorna, Kungsladugérd, Sandarna, Klippan, Carnegie och
Gamla Alvsborg. Dessa stadsdelar har alla vuxit fram med
lang tradition av médngsidig sjofarts- och industriverksamhet.
Omrédet speglar sjofolkets sjdlvbyggda “fiskelage® som vuxit
fram under 1600-1800-talen. 1868 blev omréddet en del av
Goteborgs stad som reglerades och byggdes ut som bostads-
omrdde omkring 1880-1940 i samband med hamnens expan-
sion.

Masthuggskyrkan och Sjofartsmuseet dr exempel pa sym-
boler for sjofararnas Géteborg. Aven parken vid Stigberget
som tillhorde det nu forsvunna Gamla Varvet och den gamla
repslagargatan. Visterut nirmare Gota Alvs mynning lig-
ger hamnplatsen Klippan med bebyggelse fran Ostindiska
Kompaniets och Carnegieska brukens verksamheter med kon-
tor, magasin, industribyggnader, arbetarbostider, skola och
kapell.

Lindholmen utgor riksintresse f6r kulturmiljé med sin torr-

dockan som funnits sedan 1875 och kompletteras av andra
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Riksintresse for kulturmiljovard i narheten av Géteborgs hamn.

limningar frdn varvsmiljon. Slottsbergets bebyggelse som
visar hur de inflyttade varvsarbetarna i sitt anvisade bostads-
omride tog med sig byggnadsskicket i de bohusldnska kust-
samhillena.

P4 andra sidan dlven ligger Nya varvet som dr en militar
milj6 bestdende av marinans fore detta flottstation for vast-
kustflottan. Nya varvet har successivt blivit flyttat visterut
fran 1700 till 1825. Forst ldg “Gamla Varvet® vid Stigberget
till Nya Varvets skyddade vik. Utbyggnaden av Nya var-
vet har skett etappvis och speglar det svenska sjoforsva-
rets utveckling och den forsvarspolitiska situationen sedan
1700-talet.

Nya Alvsborgs fistning ligger pa en 6 i inloppet till
Goteborg och numera granne med Goteborgs ytterhamnar.
Fastningen anlades 1653 som en del i Goteborgs forsvar och
ett uttryck for stormaktstidens befastningskonst och expan-
siva politik.

Riksintresse for yrkesfiske enligt 3 kap 5 § MB
Omréden av riksintresse for yrkesfisket eller for vattenbruk
ska enligt 3 kap 5 § MB skyddas mot dtgdarder som kan pétag-
ligt forsvédra naringarnas bedrivande.

Fiskeriverket redovisade i mars 2006 en 6versyn och revi-
sion av omrdden av riksintresse for yrkesfisket. De omrdden
som nu pekas ut, grundar sig fraimst pa ekonomisk virde-
ring av fangstomraden och innebir stérre sammanhangande
omraden med féngstvarden betydligt 6ver genomsnittet for
resp. havsomrdde. Riksintresset innefattar dven viktiga hem-
ma- och landningshamnar inom respektive havsomrade.

I Goteborgs kommun har Fiskeriverket pekat ut Goteborgs

fiskhamn och Fiskebiacks hamnar som riksintresse for yrkes-
fisket.

Ovriga berdrda riksintressen
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Kustomradet - riksintresse enligt 4 kap 1 och 4 §§ MB
Kustomradet runt om Goteborg ingdr i det sammanhing-
ande kustomrddet och nationallandskapet frin Brofjorden i
Bohuslin till Simpevarp i Sméland, inom vilket fritidsbebyg-
gelse endast far komma till stdnd i form av kompletteringar
till befintlig bebyggelse om det inte finns sirskilda skal, till
exempel fritidsbebyggelse som tillgodoser det rorliga friluftsli-
vets behov MB 4 kap. 4 §. I samma omrdde finns omraden av
riksintresse for naturvard, friluftsliv och kulturmiljovérd.

Riksintresse for friluftsliv enligt 3 kap 6 § MB

Mark- och vattenomraden som har betydelse fran allmin
synpunkt med hinsyn till bland annat friluftslivet ska si langt
mojligt skyddas mot dtgirder som kan patagligt skada miljon.
Behovet av gronomréden i narheten av titorter ska sarskilt
beaktas. Omraden som dr av riksintresse ska skyddas mot
atgarder som avses i forsta stycket (MB 3 kap 6 §).

I anslutning till G6teborgs hamn med omgivande havsomrade
ar Ockerd- och Styrsoskirgardarna av riksintresse for frilufts-
livet enligt beslut av Naturvardsverket 1987-12-21. Motiven
ar ”naturstudier (botanik, ornitologi, geologi) kulturstudier
(kulturhistoria, arkeologi), bad, batsport, kanoting, fritids-
fiske”. Har finns mangformig och variationsrik skargard med
ypperliga tillfillen till bad, batsport, fritidsfiske samt natur
och kulturstudier. Omradena ir livligt besokta av fritidsba-
tar savdl fran Goteborg som 6vriga landet. Laget ar strate-
giskt utanfor Gota Alvs mynning och utmed ”fritidsbatarnas
E6”. Omradets virde for friluftslivet forstiarks genom de val
utbyggda kollektiva forbindelserna. P4 6arna finns ménga

fornlimningar.

Omraden som omfattas av bestimmelsernai4 kap 1 och 4 §§
Miljébalken i G6teborg med omgivningar.

Det bldmarkerade omré&dena (Ockers- och Styrséskargardarna)
utgor riksintresse for friluftsliv i Goteborg med omnejd.



Riksintressets behandling i planprocessen och
Lansstyrelsens roll

Enligt 3 kap. 8 § miljobalken ska omrdden som ar av riksin-
tresse for kommunikationsanliggningar skyddas mot dtgar-
der som kan patagligt forsvara tillkomsten eller utnyttjandet
av anldggningarna.

I prop. 1985/86:3 med forslag till lag om hushallning med
naturresurser m.m. vars bestimmelser har overforts till miljo-
balken, uttalas (sid. 167 ) foljande: ”Bestdmmelserna tar sile-
des sikte inte bara pd att mark ska reserveras for anliggning-
arna. Markreservationerna ska dven innebdra krav pd hinsyn
fran andra verksambeter, sd att anliggningarna ocksd kan
brukas pd ett rationellt sitt. Det innebdr t ex att dtgdrder som
kan forsvdra driften av anliggningen inte bor tillatas i anligg-
ningens ndarhet. Om exempelvis bostadsbebyggelse tilldts intill
ett omrdde som dr avsett for en flygplats, kan detta begrinsa
mojligheterna att utnyttja flygplatsen, eftersom hansyn tas till
bullerstérningar for de boende.”

Enligt 4 kap. 1 § plan- och bygglagen ska riksintressen,
som exempelvis hamnar av riksintresse, redovisas sarskilt i
kommunernas 6versiktsplaner. Av planen ska dven framga
hur kommunen avser att tillgodose de redovisade riksintres-
sena. Oversiktsplanen ger vigledning dven for bland annat
andra myndigheters beslut, vilka ocksa ar skyldiga att beakta
riksintressena.

Redovisningen i 6versiktsplanen bor omfatta det egentliga
hamnomréadet samt erforderliga omraden for en framtida
utveckling av hamnen inklusive de ytor som behovs for att
uppfylla de nya reglerna om sikerhet. Vidare bor det framga
av oversiktsplanen vilka typer av storningar, sdsom buller,
luftféroreningar, risker m.m, som hamnverksamheten kan ge
upphov till samt hur dessa storningar ska beaktas vid plan-
liggning i hamnens niromride. Aven transporter till och fran
hamnen savil till lands som till sjoss samt de typer av stor-
ningar som kan finnas langs dessa transportviagar bor framga
av oversiktsplanen.

Kommunens 6versiktsplan bor vidare innehélla riktlinjer
for hur de restriktioner fér markanvindningen som hamnen
och hamnverksamheten foranleder ska beaktas vid lamp-
lighetsprovningen i plan- och bygglovsiarenden. Med sddan
redovisning blir det mojligt att avgora om och pa vilket
satt kommunen avser att tillgodose riksintresset i tillracklig
utstrackning.

I arbetet med 6versiktsplanen ska kommunen samrdda med
lansstyrelsen som ska verka for att riksintresset tillgodoses.

I samband med utstillning av planen avger Lansstyrelsen, i
samrad med berorda statliga myndigheter, ett granskningsytt-

rande vilket utgor statens samlade uppfattning om planen vad
giller Lansstyrelsens ingripandegrunder enligt 12 kap PBL i
ett senare planeringsskede.

Om ett riksintresse inte kan anses tillgodosett, ska
av granskningsyttrandet framga om och pa vilket satt
Lansstyrelsen inte tycker att riksintresset har beaktats
i tillrdcklig utstrackning. I de avseenden Linsstyrelsens
syn skiljer sig frin kommunens, ska detta enligt 4 kap 2
§ plan- och bygglagen av kommunen anmarkas i planen,
lampligen bade pa kartan samt i anslutning till aktuell text.
Granskningsyttrandet dr en del av oversiktsplanen och ska
dirfor fogas till planen d4 den antagits.

Lansstyrelsens ska vidare bevaka att riksintresset
Goteborgs hamn tillgodoses i den efterfoljande detaljplane-
processen dir enskilda intressen, till exempel bebyggelsean-
sprék, vags mot de allmdnna intressena, dir riksintressena ar
de intressen som har foretride. Om Linsstyrelsen befarar att
skada kan uppsta pa det definierade riksintresset for hamn,
dvs att nyttjandet eller utveckling av hamnen kan komma att
patagligt forsvaras, ska lansstyrelsen ta in detaljplanen for
provning och sedan upphiva kommunens antagandebeslut.

Som verksamhetsutovare och ansvarig for hamnverksam-
heten ar hamnen sakigare och har ritt att féra fram sina
enskilda sakintressen. Gér ett kommunalt beslut emot ham-
nens intressen kan hamnen - i likhet med andra sakigare
som inte fatt sina synpunkter tillgodosedda — 6verklaga till
Lansstyrelsen.

Miljoprévning och tillsyn av hamnverksamheten
enligt miljobalken

Bestammelser om tillstind for miljofarliga verksamheter finns
i miljobalken och i forordningen (1998:899) om miljofarlig
verksamhet och hilsoskydd. Dar anges att det ar forbjudet
att utan tillstdnd enligt 9 kap. miljobalken anligga eller driva
miljofarlig verksamhet om verksamheten har beteckningen

A eller B i bilagan till férordningen. Byggande i vatten dr pa
motsvarande sitt tillstdndspliktig vattenverksamhet enligt 11
kap miljobalken.

En hamn ar per definition miljofarlig verksamhet och
hamnar som medger trafik med fartyg pd mer an 1350 brut-
todriktighet ar tillstdndspliktiga enligt 9 kap 6 § miljobal-
ken. Tillstand enligt 9 kap krdvs bdde for att anldgga en ny
hamn och for driften av en befintlig hamn. Dartill kan kra-
vas tillstdnd enligt 11 kap for eventuell vattenverksamhet
i samband med anldggandet. Sedan 2006 har lansstyrelsen
mojlighet att bedoma mindre vattenprojekt i ett anmalnings-

forfarande. Provningsmyndighet enligt 9 kap ar Lansstyrelsen



(Miljoprovningsdelegationen), medan vattenverksamheter
provas av Miljodomstolen. Vid samtidig provning enligt bade
9 och 11 kap miljobalken brukar gemensam provning ske hos
Miljodomstolen. En miljokonsekvensbeskrivning, MKB, ska
ingd i en tillstdndsansokan.

De befintliga hamnar som ska soka tillstind enligt 9 kap
miljobalken for driften ska enligt dvergdngsbestimmelser
till forordningen (1998:899) om miljéfarlig verksamhet och
hélsoskydd ha kommit in med en ansokan senast i juni 2008.
Aven planerade dndringar eller utékning av verksamheten
kan kriva tillstand.

Ansvaret for tillsynen enligt miljobalken for den miljofarli-
ga verksamheten inom hamnen har i manga fall delegerats av
lansstyrelsen till kommunens milj6- och hilsoskyddsnamnd
For Goteborgs hamn delar kommunen och ldnsstyrelsen pa
tillsynen. Lansstyrelsen har tillsyn 6ver oljehamnsverksamhe-
ten och kommunen for 6vriga hamndelar. For vattenverksam-
heten ar lansstyrelsen tillsynsmyndighet.

Hamnens och stadens utveckling i
planeringsprocessen

Den stora utvecklingspotentialen for centrala Goteborg finns
pa 6mse sidor av dlven. Omvandlingen av Norra ilvstranden
fran tung industri- och varvsverksamhet till omraden med

attraktiva, sjonira bostader, kontor och kunskapsforetag

Alvstranden Utveckling ABs ansvarsomrade fér stadsutvecklingen.

mellan Alvsborgsbron och Géta dlv bron, med undantag for
Frihamnen, ar i stort sett genomford. Hamnens geografiska
lage kraver darfor att en fortsatt utveckling av verksamheten
samt forandring av anslutande infrastruktur kan férenas med
en fortsatt utbyggnad av staden.

Ansvaret for att driva stadens utveckling vidare pa alv-
stranderna vilar i forsta hand pa det kommunala bolaget
Alvstranden Utveckling AB. Foljande beskrivning ir citat frin
bolagets webbplats:

»Stadsutveckling i samverkan

Stadsutveckling i Géteborg hanteras allt mer i samverkan
mellan kommunen och olika privata aktérer och anvindare.
Detta beror pd att byggandet av staden kraver stora sambil-
leliga investeringar, som till viss del konkurrerar med behoven
att anvinda skattemedel inom till exempel skola, vard och
omsorg. Kraven pd ett utbkat deltagande i fragor som ror sta-
den vixer sig samtidigt allt starkare.

Som alternativ till den traditionella samballsstyrda
utvecklingsprocessen eller en omfattande privatisering, har
Goteborg utvecklat nya metoder for stadsutveckling som
under senare dr tillimpats pd Norra Alvstranden. Dir har det
av kommunen heligda Alvstranden Utveckling AB fétt ett

huvudansvar for stadsutvecklingen.



2004 gav kommunstyrelsen Alystranden Utveckling AB
detta ansvar dven inom Sédra Alvstranden, Gullbergsvass,
Backaplan och Ringon.

I néra samarbete med anvindare, kommunala forvaltning-
ar, fastighetsdgare och andra intressenter som dr med och ska-
par Den Goda Staden, byggs ett mervirde upp i kommunens
mark och fastigheter som sedan kan realiseras och ge medel

till projekt och investeringar.”

Oversiktsplanering - Fordjupad dversiktsplan for
Ytterhamnsomradet och OP Géteborg

En fordjupning av dversiktplanen for del av Goteborgs hamn
(Ytterbamnsomrddet vister om Alvsborgsbron) antogs av
kommunfullmaktige 20 april 2006.

Grunden for planen ar starka onskemadl fran flera verk-
samhetsutovare i Goteborgs Ytterhamnsomrade att utoka
och/eller fordndra verksamheterna och tillgangligheten till
dessa. Goteborgs Hamn AB har for vidareutveckling av
Hamnen framférallt framfort behov av forandringar och
utvidgning av verksamheterna for den vixande container- och
Ro-ro-verksamheten, vilket innebiar behov av storre termi-
nalomréden och fler kajplatser. Till verksamhetsutovarna i
Ytterhamnsomrddet riknas dven raffinaderierna (Shell, Preem
och Nynis) samt Arendalsomradet med bland annat flera
underleverantorer till Volvo. Aven behov av férindringar
inom infrastrukturen med tanke pa den framtida trafikeringen
(utbyggnader av vig, trafikplatser och jarnvig) behandlas i
planen.

Planen ska, pa oversiktlig nivd, men mer detaljerat 4n den
kommuntidckande 6versiktsplanen, klara ut viktiga struktu-
rella forhallanden i Ytterhamnsomradet (bevarande och for-
andring) som grund for kommande detaljplaneliggning och
tillstdndprovning. En avvigning gors mellan olika intressen
pa lokal, regional samt nationell niva. Utbyggnadsalternativ
for kaj/terminalomréden beskrivs.

Strategin dr att, med beaktande av bevarandevirdena,
och sikerhetsaspekterna i omradet langsiktigt utveckla
Goteborgs hamn, raffinaderierna, industriverksamheterna
och infrastrukturen mot en hallbar utveckling, pd samhalls-
ekonomiska grunder. P4 kort sikt (inom tio &r) dr strategin
att pd affirsmassiga grunder utveckla omradet inom ramen
for en hallbar utveckling, miljomassigt, ekonomiskt och
socialt. Riksintresset Goteborgs hamn och mojligheterna
att utveckla hamnen har, i avvigning mellan riksintressena
Alvsborgs fistning och Natura 2000-omridet Torsviken,
prioriterats av kommunen, med malet att visa hansyn till

och beakta bevarandevirdena i sd stor utstrackning som

mojligt. Lansstyrelsen har i sitt granskningsyttrande 2005-
10-10 angett att planen endast kan godtas nar det galler
avvigningen mellan riksintresset Alvsborgs fastningsmiljo,
Lilla Aspholmen och utveckling av hamnverksamheten.
Linsstyrelsen bedomer i likhet med kommunen, att det

ar ett tillgodoseende av Goteborgs hamns intresse som pa
lampligaste sitt langsiktigt fraimjar hushéllningen med mar-
ken, vattnet och den fysiska miljon i 6vrigt. Darfér kommer
Lansstyrelsen inte att verprova detaljplaner som stimmer
overens med den fordjupade oversiktsplanen i denna del. I
évriga delar anger Linsstyrelsen att ”Ovriga riksintressen
har inte tillgodosetts, men har i vissa delar betecknats som
utredningsomraden. De ingar darfor i praktiken inte i planen.
Flera allvarliga konflikter kvarstar inom dessa.” Till dessa hor
Torsviken N 2000-omrade.

Fordjupningen av 6versiktsplanen visar vilka hamnut-
byggnader som behover ske for att en planerad fordubbling
av hamntrafiken ska kunna ske. Pa kort sikt byggs kajplat-
ser vid Alvsborgshamnen/Arendalshamnen. P3 lingre sikt
byggs hamn vid Stora Risholmen. Genom planen méjliggors
utbyggnad av mindre verksamheter vid Arendals industriom-
rade samt soder och norr om Oljevagsmotet/Torslandavigen.
Torslandavigen, vag 1535, foreslds uppgraderas till att bli
huvudvig till Oljevigsmotet/Ytterhamnsmotet. Vidermotet
tillsammans med Oljevigsmotet foreslds byggas om, och
det ombyggda Oljevdagsmotet bli hamnens huvudentré med
bendmningen Ytterhamnsmotet. Fran detta mot och séde-
rut mot Skandiahamnen foreslds en planskild korsning med
Hamnbanan med mera. For battre trafiksikerhet och fram-
komlighet till Arendalsomradet och Volvo Torslandafabriken,
foreslds utbyggnad av ytterligare tva planskilda trafikplatser;
Syrhdlamotet (utbyggt 2004-2005) och Sorredsmotet. Inom
Torslandavigens vigomrade foreslas ett kollektivtrafikre-
servat. Planerad anviandning av mark- och vattenomraden i
Ytterhamnsomradet framgdr av kartan ur fordjupningen av
oversiktsplanen i kartbilaga 2.

I den kommunomfattande oversiktsplanen for Goteborgs
Stad (antagen februari 2009), behandlas utvecklingsméjlighe-
ter for Goteborgs hamn med anslutande infrastruktur under
rubriken ”Nordens logistiskcentrum” som en av tretton stra-
tegiska framtidsfragor for Goteborgs utveckling. Bland annat
konstaterar man att nya omrdden for logistikforetag behovs.
Kommunen anser att Goteborgs hamn ar av riksintresse, och
att det 4r hamnen i Ytterhamnarna som har transocean tra-
fik med stor betydelse for svensk industri som utgor grunden
for detta. For hamnutbyggnaden vid Arendalshamnen anger



Omraden med laga kraftvunnen detaljplan (2009).

oversiktsplanen en utvidgning av hamnomrédet i enlighet
med FOP Ytterhamnarna.

I fordjupning av 6versiktsplanen for Norra Alvstranden
(juni 1989) markeras Frihamnsomradet som hamnomréde,
men sedan dess har kommunen i OP99 samt i sin nu aktuella
oversiktsplan (februari 2009), markerat detta som ett fram-
tida utvecklingsomrdde med blandstadskaraktar.

Detaljerad oversiktsplan for Sodra dlvstranden (feb 1995)
anger huvudsakligen hamnens ytor vister om Jarntorget som
hamnindamal. Men 4ven hir har vissa ytor i OP99 markerats
som blandstad p4 lang sikt.

For omradet innanfér Alvsborgsbron, har den s kallade
”Fiskhamnsrapporten” tagits fram. Det ar en forstudie som
beskriver dagens verksamheter och skisserar nagra scenarier
om framtiden.

Banverkets forslag till kapacitetsforstiarkning av
Hamnbanan med foéreslagna l6sningar presenteras i OPn.
Markanvindningskartan visar vidare ett antal vagforbindel-
ser som bor byggas ut eller forstirkas for att oka kapacite-
ten pd huvudvignitet i Goteborg och pa sa sitt underlitta
framkomligheten till hamnen. Lankar som finns med ar
Marieholmsforbindelsen, ny tunnel under dlven, en ombygg-
nad av Lundbyleden, Vidermotet och Ytterhamnsmotet.
Risker med hinsyn till farligt gods ska minimeras. Slutligen
visar markanvindningskartan forslag till en vindkraftetable-
ring (uppgradering av befintlig vindkraftspark) vid Arendal-
Risholmen, vilket dven beror vattenomradet.

Lansstyrelsen har, med sarskild skrivning for Kvillepiren
och Frihamnen, i sitt granskningsyttrande i augusti 2008 han-
visat till avgransning och innehall for riksintresse hamn med

angransande riksintressen i enlighet med denna rapport.

Gallande detaljplaner

och pagaende detaljplanearbete

Storre delen av Goteborgs allmdnna hamn omfattas av
detaljplaner fran olika decennier, den dldsta dr frdn 1911.

Detaljplan saknas dock for stora delar av vattenomrédet, for

Skandiahamnen, Frihamnen och Kvillepiren. Planlagda ytor
framgar av figuren hér bredvid.

Med avseende pd hamnens verksamhet pagar for narvarande
detaljplaneliggning for hamnutvidgning vid Lilla Aspholmen
samt Arken konferenscenter inom stadsdelen Arendal (H).
Arbetet sker i enlighet med FOP for Ytterhamnarna.

Ovriga pagiende storre planarbeten (maj 2009), som beror
det samlade riksintresset for Goteborgs hamn ar:

1. Detaljplan for verksamheter vid Tankgatan med syfte att
forbéttra infrastrukturen kopplat till Géteborgs hamn
och skapa nya verksamhetsomrdden for utveckling av
hamnanknuten verksamhet.

2. Program for detaljplan for Halvors Ang och Vikan for
anldggning av ett verksamhetsomrdde, komposteringsan-
laggning och fortsatt bergtikt. Kraver samordning med
planerna for dubbelspar pA Hamnbanan, den nya vigan-
slutningen Halvors lank och ett nytt Ytterhamnsmot som
entré till hamnen.

3. Detaljplan for logistikcentrum vid Hisingsleden med
syfte att anldgga ett verksamhetsomréde for logistik och
industriandamal.

4. Detaljplan for vindkraftpark vid Arendal/Risholmen
med syfte att komplettera en befintlig vindkraftspark ge-
nom att bygga storre och fler vindkraftverk med en maxi-
malh6jd pd 125-150 meter. En tillstdndsprovning enligt
miljobalken pagar parallellt med planarbetet.

5. Detaljplan for bioférgasningsanliggning med syfte att
ge forustsdttningar att etablera en bioférgasningsanliagg-
ning omedelbart 6ster om Rya Kraftvarmeverk. En till-
stdndsprovning enligt miljobalken pagar parallellt med
planarbetet.

6. Detaljplan for bostader och verksamheter vid Saterigatan
med syfte att mojliggora byggande av 550-600 lagenhe-
ter och 4-5 000 kvadratmeter verksamhetsyta,. Beror
Hamnbanan och Lundbyleden och storningar fran dessa
leder.

7. Detaljplan f6r Sannegarden centrum med syfte att moj-
liggora for centrumbebyggelse, bostider och verksamhe-
ter i form av gruppbostad och vardcentral, handel, res-
tauranger etc. Beror Hamnbanan Berér Hamnbanan och
Lundbyleden och storningar fran dessa leder.

8. Program for detaljplaner S6dra alvstranden, delen
Rosenlund - Lilla Bommen/detaljplan f6r Skeppsbron
med syftet att mojliggora en blandad stadsbebyggelse
av bostider, verksamheter och friytor samt sparvag pa
Sodra Alvstranden.
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9. Program for ny gang- och cykelbro 6ver Gota alv med
syfte att mojliggora en gang- och cykelforbindelse over
alven. Beror farleden.

10. Program for ny dlvforbindelse vid Marieholm
med syfte att mojliggora for Vagverket att bygga
Marieholmstunneln, som ska forbinda vigarna E45
och E6 mellan Marieholmsmotet och Tingstadsmotet.
Forslaget visar ocksd dubbelspar och ny jarnvagsbro for
Bohusbanan och Hamnbanan. Beror farleden pd Gota
alv.

11. Omradesbestimmelser for Torslanda havsbadskoloni
som syftar till att, med anledning av det ckade exploate-
ringstrycket, bevara och sakerstilla omradets karaktar
av natur- och kolonistugeomrade. Angrinsar till ham-
nens omréde, kan beroras av storningar frin hamnens
verksamhet.

Planering for vagar
Vigtrafiken till och fran Goteborgs hamn nyttjar i huvud-
sak vig E6.20 (Hisingsleden) fran norr och vig E6.21
(Lundbyleden) fran 6ster. Mycket trafik kommer ocksd soder-
ifran via E6.20 (Alvsborgsbron)

I den Nationella planen for vigtransportsystemet for dren
2004-2015 finns foljande vagobjekt som ar av betydelse for
Goteborgs hamn upptagna:

® Rv 45 Falutorget i Géteborg 2012-2015
e Ry 45 Angeredsbron-Alvingen 2006-2015
e Rv 45 Alvingen-Trollhittan 2006-2015

I den Regionala infrastrukturplanen for Vistra Gotaland for
aren 2004-2015 finns foljande vigobjekt som ir av betydelse
for Goteborgs hamn upptagna:

e Vig E20/E4S5 Partihallsforbindelsen 2004-2012

e Lv 155 Vidermotet-Syrhdlamotet  2010-2015

Mindre investeringsdtgirder redovisas inte i investeringspla-
nerna utan beslutas l6pande i Vigverkets drliga budgetarbete.
De viktigaste effekterna av foreslagna investeringsatgirder

ar att framkomligheten och trafiksikerheten forbittras pa de
viktigaste vdgarna.

Vigverket héller for nirvarande pd med arbetsplan for Lv
155 pé delen Vidermotet-Syrhalamotet. Denna del innefat-
tar trafikplatserna Vidermotet och Ytterhamnsmotet samt
mellanliggande vigdelar dar framkomligheten och trafiksi-
kerheten idag ar bristfillig. Nar det géller ett nytt Sorredsmot
har detta skjutits pa framtiden och i arbetsplanen redovisas
endast vissa trafiksikerhetsatgirder. I samband med arbets-
planen for upprustning av Lv 155, pdgér ocksa studier av en
ny lank norrut frdn Ytterhamnsmotet 6ver Halvors dng till

Hisingsleden, den sd kallade Halvors lank.

Betriffande vig E6.20 norrut 6ver Hisingen mdste denna for-
beredas for kommande trafikokningar och utrymme mdste
finnas for en framtida utbyggnad till 4-faltighet med planskil-
da korsningar. Nar detta kommer att ske ar dock idag oklart.
Kanske kommer delar av denna utbyggnad att kunna beredas
plats i kommande langtidsplan for dren 2010-2019.

Goteborgs Stad antog under viren 2009 en ny kommun-
omfattande 6versiktsplan. Kommunens stadsbyggnadskontor
planerar for ndrvarande ocksa for hur entrén (nya Tankgatan)
till hamnen ska utformas d& Ytterhamnsmotet ar utbyggt.



Utveckling av jarnvagstrafiken och planering for
jarnvig

Bortsett frin Malmbanan ar Hamnbanan den viktigaste jarn-
vigen for godstransporter i landet med omkring 15 procent
av allt jirnvigstransporterat gods. Behovet av att kapacitets-
forstirka Hamnbanan i Goteborg har blivit mycket tydligt pa
senare ar genom att den hamnrelaterade jarnvigstrafiken for-
dubblats och idag svarar for runt 30 procent av godset till och
frén hamnen. Goteborgs Hamn AB riknar dess utom med en
fordubbling av volymerna pa 10 ar och att minst hilften av
tillvixten ska transporteras pa jirnvdg. Med 60 procent av
Sveriges sjotransporterade containergods dr Goteborgs hamn
helt dominerande i landet.

For att 6ka kapaciteten pA Hamnbanan har Banverket
mot denna bakgrund och i samverkan med bland andra
Lansstyrelsen i Vistra Gotaland, Goteborg Stad och Vistra
Gotalandsregionen, utrett hur olika striackningar for en ny
hamnbana skulle kunna genomforas. Resultatet av arbetet
finns redovisat i en forstudie. Det lutar nu &t att utoka hamn-
banan i befintlig striackning.

Dagens hamnbana gér genom ett av de viktigaste utbygg-
nadsomradena i Vistsverige, Norra Alvstranden. Kommunen
har under flera ar tydligt markerat att jirnvigens barridref-
fekter i omradet maste dtgirdas. Detta ir en strategisk fraga
som ber6r invdnarna i Goteborgsregionen savil som svensk
exportindustri. En kdrnfrdga ar hur nodvindig kapacitet pa
Hamnbanan kan sikras samtidigt som utvecklingen pd Norra
Alvstranden kan fortsitta att utvecklas pa ett attraktivt sitt.
Banverkets ambition har varit att oversiktligt visa vilka dtgar-
der som kan goras pd kortare och lingre sikt samt vad detta
oversiktligt ger for effekter.

Atgéirder pa kortare sikt

Stora forbéttringar i Hamnbanans kapacitet kan uppnés

genom effektivisering i den befintliga anlaggningen. Detta ger

en successiv nytta bade for godskapaciteten och for stadens

utveckling. Forbittringarna behover ske i flera steg och under

ménga ar framover. Den sd kallade fyrstegsprincipen dr en

viktig utgdngspunkt. De dtgirder som pekats ut i forstudien

ar:

e Bittre organisation av trafiken

¢ Ombyggnad av Skandiabangdrden och
Alvsborgsbangarden (vilket pagar)

e Fortdtning av signalstrackorna pa enkelspéret

¢ Dubbelspar mellan Pélsebo och Skandiabangéirden

e Samtidig infart pd Polsebobangérden

Atgérder pa lingre sikt

En utbyggnad av fler spar 6ver Gota alv kravs for att hamn-

banans kapacitet ska f4 full effekt. Idag finns endast ett enkel-

spar som gar 6éver Marieholmsbron. I en forstudie frin 2006

diskuteras tva nya broldgen férutom Marieholm; ny bro vid

Nylose respektive vid Larje. T ett lingre perspektiv kridvs dven

en mer omfattande utbyggnad av hela banan. Alternativa

strackningar med ny bro vid Lirje eller Nylose kommer att

paverka kapaciteten pa den gemensamt trafikerade strack-

an pa Norge/Vinerbanan. Fyra principer for en langsiktig

utbyggnad med dubbelspar har studerats:

¢ Utmed den befintliga Hamnbanan och utbyggd kapacitet
over dlven vid Marieholm eller Nylose

e Tunnel Bracke — Bramaregdrden och utbyggd kapacitet
over dlven vid Marieholm eller Nylose

¢ Tunnel Biskopsgdrden — Aréd och utbyggd kapacitet over
dlven vid Marieholm, Nylose eller Lirje

* Ytldge Sdave och med utbyggd kapacitet dver dlven vid
Marieholm, Nylose eller Lirje.

De tv4 forsta alternativen kommer att studeras vidare i kom-
mande jarnvigsutredning.

En utbyggnad till dubbelspar med en kompletterande ny
bro minskar avsevirt sirbarheten for storningar i trafiken
och underlittar dessutom framtida underhall pd banan.
Kostnadsbedomningarna ar gjorda utifran ett begransat tek-
niskt underlag och innehéller sjdlvklart stora osikerheter.
Kostnaderna for att bygga ut i befintlig strackning, beraknas
till drygt 1 miljard. Hartill kommer ny utbyggd kapacitet over
Gota ilv, exempelvis ny bro vid Marieholm, runt 0,5 miljar-
der. Berdkningar visar dock att samhallsnyttan av en fort-
satt positiv tillvixt av godstransporterna pa jirnvdg samt en
overflyttning av gods frdn vig till jarnvdg kan ge nytta till ett
virde av upp till 3 miljarder kronor.

I enlighet med beslut 24 februari 2009 kommer Banverket
att arbeta vidare med Ny Hamnbana i f6ljande etapper med
avseende pa utredning och utbyggnad:

* Marieholmsbro - Kvillebangérden (jarnvigsplan)

e Kvillebangarden — Eriksbergsmotet (jarnviagsutredning)

e Eriksbergsmotet — Pélsebobangarden (jarnvigsutredning
sannolikt tillsammans med Vigverket, vigutredning for
Lundbyleden)

¢ Polsebobangdrden — Skandiabangérden (jarnvigsplan).
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Synpunkter

1. Riksintresse for hamn bor tas bort
innanfér Alvsborgsbron med hansyn
till stadens utveckling. Det ar sarskilt
angeldget betraffande Frihamnen och
Kvillepiren.

Gullbergvass kombiterminal, som &r av
riksintresse, forutsatts flyttas till annan
plats for att inte begransa mojligheterna
till stadsutveckling centralt.

Riksintresset jarnvégsanslutning Ringén
foreslas bli foremal for 6vervaganden
naromradet pa sikt kommer att ges
forandrad anvandning.

Onskemal om precisering av riksintresset
for vattenomrade inom allmant
hamnomrade.

Verksamheten inom riskintresse
Cityvarvet kan behdva anpassas till

nya férutsattningar nér intilliggande
omraden pa sikt blir aktuellt for fortsatt
stadsutveckling.

2. Torsviksomradet bor undantas fran
riksintresseansprak hamn

3. Landtungan fram till Risholmen,
som dven finns med i hamnens egen
Markanvé@ndningsplan, bor ges samma
beteckning som sjdlva Risholmen,

da omradena hor ihop. Hanvisa till
Markanvéndningsplanen.

Remissinstanser
Goteborgs Stad
Alvstranden Utveckling AB, BRG, (GR)

Alvstranden Utveckling AB

Alvstranden Utveckling AB

Goteborgs stad
Goteborgs Ornitologiska férening

Foreningen Torslandavikens naturreservat

Goteborgs Hamn AB

Arbetsgruppens kommentar

Majnabbe och Masthuggskajen maste
kvarsta som omraden av riksintresse tills
annan likvardig plats har utsetts som kan
sakerstalla den funktion dessa fyller idag.

For Frihamnen och Kvillepiren
gors en modifierad beskrivning av
riksintresseansprakets tyngd.

Lansstyrelsen har i granskningsyttrande
over oversiktsplan for Goteborg 2008-08-
25 uttryckt att dndrad markanvandning
vid Kvillepiren och Frihamnen
markanvandning behover foregas av en
omlokalisering av de funktioner som finns
daridag, men att vardet inte fn bedéms
vara sa stort att omraden behéver
omfattas av riksintresseansprak for hamn.

Banverket har paborjat en utredning om
ett nytt lage for ny kombiterminal, men
det finns dnnu inget beslut om vart den
ska/kan flytta. Sdvends ar ett tankbart
omrade. Flytt sker sannolikt om och nér
Vastlanken byggs.

Att ta bort riksintresseansprak for
jarnvagsanslutning Ringon ér inte
aktuellt sa lange omradet fungerar som
industriomrade.

Exakta granser far faststéllas i den
fortsatta kommunala planeringen i dialog
mellan kommunen och staten.

Cityvarvet ingar inte som en del av
riksintresset, utan dr en verksamhet av
betydelse for hamnverksamheten, som
kraver hansyn i fortsatt planering.

Arbetsgruppen gar pa Goteborgs

hamn ABs férslag och inkluderar
Torsvikenomradet i utvecklingsomrade
nr 4, dvs.omraden som kan avsattas for
hamnandamal om en férandring sker av
varderingen av nuvarande nyttjande av
omradena.

Markanvéandningsplanens
rekommendationer férs in i rapporten.

Landtungan fram till Risholmen flyttas
till utvecklingsomrade 2. | dagslaget
anvands omradet som raddningsvég till
Oljehamnen.

Rapporten kompletteras med hanvisning
till Markanvandningsplanen.




4. Fragan om broutformning och krav
pa 6ppethallandetider med hansyn till
riksintresse farled i Gota alv maste stallas
mot vikten av att utveckla Géteborg pa
dlvstranderna.

5. Noteras bor att det &r en kommunal
angeldgenhet att planera for
markanvéandning. Avvagning mellan olika
riksintressen och ev. pataglig skada pa
dem i och med kommunens planering
bér avgéras i OP-skedet.

6. Definitionen maste vara tydlig

och enhetlig 6ver helalandetinom
alla sektorsintressen for respektive
riksintresse. Logistikanldggningar bor
sarskilt behandlas i detta avseende.

7. Transporterna till och fran hamnen
maste sakerstallas. Stor vikt att prioritera
infrastruktursatsningar kopplade till
hamnen, ex Hamnbanan och vag 155.
Tankgatan ska inkluderas i riksintresset.

8. Beskrivningen av riksintressena for
kulturmiljovard behover utvecklas for
att kunna fungera i en avvagning mellan
kulturmiljovardsintresset och hamnens
behov.

9. Negativa stérningar for annan
verksamhet

10. Verksamheten maste fa stora, bra att
den ges utrymme. Oljehamnarna Skarvik
och Rya kraver sakerhetshansyn for
fortsatt verksamhet.

11. Hansyn till risk- och sdkerhetsaspekter
krdvs. Saker infrastrukturférsorjning.
Ifragasatter sakerhet med hantering

av farligt gods i centrala lagen.
Kvilleterminalen och Majnabbe.

12. Raffinaderiets recipientomrade
ligger inom utvecklingsomrade 3.
Viktigt att kunna avleda dag- och renat
avloppsvatten i framtiden.

Goteborgs Stad
Alvstranden Utveckling AB

Kommunalférbundet GR

Boverket

Kommunalférbundet GR

Goteborgs Stad

Riksantikvarieambetet.

Arken

Raddningstjansten i Storgteborg

Raddningstjansten i Storgdteborg

Preemraff Goteborg

Rapporten om riksintresse kommer

inte att behandla fradgan, utan den far
behandlas i fortsatt direkt dialog mellan
Sjofartsverket och Goteborgs Stad.

Att den slutliga diskussionen om
riksintressets avgransning och innebérd
sker i samrad mellan kommunen och
staten via Lansstyrelsen i kommunens
planering framgar av rapportens del 3.

Nutek tar ansvar for att fortydliga
riksintresse industriell produktion och fér
en fortsatt diskussion med trafikverken
om ansvar for att definiera och peka ut
ansprak pa riksintresse for i synnerhet
logistikanlaggningar.

Noteras. Tankgatan ingar redan i de vagar
av riksintresse som pekas ut i rapporten.

Initiativratten och ansvaret for

ett fortydligande av detta vilar pa
Riksantikvarieambetet. Lansstyrelsen
valkomnar en fortsatt diskussion om hur
detta kan ske i samarbete med dmbetet.

Hamnens verksamhet maste ges
utrymme att bullra. Avvdgningar mellan
motstaende intressen ar en fraga for den
kommunala planeringen.

Noteras och behover beaktas i fortsatt
kommunal planering.

Noteras och beho6ver beaktas i fortsatt
kommunal planering.

Noteras och behover beaktas i fortsatt
kommunal planering.
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