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1 Om Bansek

Bansek dr ett Excelbaserat verktyg for samhdllsekonomiska kalkyler
inom jarnvdagssystemet.

Syftet med anviandarhandledningen &r att ge en forstaelse for vad Bansek
kan anvandas till och hur. Pa Trafikverkets hemsida for Bansek finns aven
berakningsexempel dar man kan folja berakningsgéngen for ndgra olika

typer av kalkyler.

Vid fragor om anvandarhandledningen eller vid kalkylupprattande,
vanligen kontakta Bansekforvaltningen pa bansek@trafikverket.se

1.1 Anvandningsomrade

Bansek ska anvindas for att gora samhéllsekonomiska kalkyler for
atgarder inom jarnvagssystemet som beror person- och godstrafik.
Atgirderna kan utgéras av infrastrukturforandringar, som exempelvis
utbyggnad till dubbelspér, forlangning av motesstationer samt forandrade
banavgifter. I modellen kan dven samhaillsekonomiska effekter av mindre
forandringar av trafikvolym (antal tig) berdknas. For persontrafiken gors
berdkningarna baserat pa tagtrafiklinjer/Emme-lankar och for
godstrafiken gors berdkningarna baserat pa bandelar.

Modellen kan hantera dtgarder som innebar:
e Avstdndsforandringar
e Gangtidsforandringar
e Byte av drivmedelstyp (elektrifiering)
e (Mindre) forandringar i persontagens turtathet

e Infrastrukturforandringar som péaverkar beraknat
kapacitetsutnyttjande

e Foriandrade banavgifter
e Forandrat antal godstag pa delstrackor
e Enklare forandringar av plankorsningar

I modellen kan effekter av forandrat antal godstag pa godsprognosens
delstrackor, till foljd av mojlighet att framfora langre eller tyngre tdg samt
omledningar, delvis berdknas. Det som kan beraknas ar hur
kapacitetsutnyttjandet paverkas pa grund av ett forandrat antal godstag pa
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delstrackor och samtliga effekter som foljer av detta. I nuvarande version
kan dock inte direkta kostnadsforandringar till f6ljd av en forandrad
tdgsammansattning berdknas. Detta kan dock anges som en externt
beraknad effekt. Alternativt kan dessa beraknas m.h.a. Bansek gods, se
avsnitt 1.1.2 nedan.

I Bansek finns schablonmaissiga kapacitetsberakningar. Dessa utgor
grunden for hur modellen beriknar trafikeffekter som tidtabellstider och
forseningar. I vissa fall kan dock trafikeffekter istillet tas fram med hjilp
av tidtabellsanalys eller simulering, vilket hanteras enligt beskrivning i
avsnitt 2.4.

Modellen baseras pé ett prognosscenario for person- respektive
godstrafiken. Det finns tva versioner av modellen med olika
prognosscenarier:

e Bansek bas 2024.1 - innehaller basprognoser for ar 2045 och
anvands vid investeringskalkyler och langsiktiga berdakningar.

e Under 2024 kommer en modellversion med nuldgesprognos att
publiceras pa Bansekwebben. Denna version anvands vid

bangiftsanalyser och/eller effektberikningar av atgarder i nartid.

Forandringar i transportefterfragan beriaknas med hjilp av elasticiteter.
Persontrafikprognosen baseras pa Sampers och godsprognosen pa
Samgods (via sammanstillningen i Bangods). Kalkylviarden och metoder
ar hamtade fran nu gillande forutséttningar i ASEK, effektkataloger och
berdkningshandledningar.

Vid atgarder som innebar fordndringar av trafikstrukturen, sisom dndrad
linjestrackning (ej befintlig bana), &ndrad uppehéllsbild och liknande, ska
modellsystemet SampersSamkalk anviandas.

1.1.1 Vid kalkyluppréattande

Vid kalkylupprattande behover kalkylupprattaren kontrollera
forutsattningarna for objektet/kalkylen. Detta omfattar t.ex. kontroll av
inmatad infrastruktur i Bansek, likt andra kalkylverktyg. Detta kan
exempelvis gilla langd pa motesspar, samtidigt infart eller korsande
tagvagar. Om fel uppticks, justera vid behov samt beskriv i Arbets-PM:.
Mall for Arbets-PM med instruktioner finns pa Bansekwebben.

1 Vid betydande fel, kontakta aven Bansekforvaltningen
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TIPS! Bansek ar en stor fil, sting girna av automatiska berakningar langst
till hoger under menyn “Formler” i Excel for att underlétta
kalkylupprattandet.
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1.1.1.1 Kalkylunderlag

Nir man ska uppritta en Bansekkalkyl beh6ver man ha visst underlag pa
plats for att kunna gora berdakningar. Detta skiljer sig 4t mellan olika
atgarder, men vanligt forekommande indata ar:

e Kapacitetsberdkningar

e Gangtidskorningar

o Tidtabellsanalys

e Kostnadsunderlag

e Forandring av anliggningsmassor

1.1.2 Bansek gods

Sedan 2024 finns en ny version av Bansek som ar helt fokuserad pa
berakning av godstrafikeffekter: Bansek gods.

Bansek och Bansek gods bygger pd samma godsprognos men i Bansek
anviands en enklare metod som ir baserad pa Bangodssammastillningen,
det vill siga en summering av tg och ton frdn Bangodsdatabasen pa
utvalda delstrackor (linjedelar). Bansek gods daremot bygger pa
Bangodsdatabasen som innehaller godstrafikering pa jirnvagsnatets
lankar och liknar hur Bansek hanterar persontrafiken

Bansek gods mojliggor effektberdkningar som tidigare inte var mojligt:
e Liangre och tyngre tag
e Stax
e Forseningar
¢ Omledningar

Bansek gods ar tankt att anvidndas vid analys av sddana effekter. Vi
rekommenderar dven att anvanda Bansek gods om:

e Man har koért Sampers och behover en kompletterande
godsberakning



e Det giller en kalkyl med endast godsnyttor (forutsatt att det inte ar
en valdigt liten paverkan)

e Vid en "vanlig” analys med Bansek dar godseffekterna ar
betydande och kalkylresultatet (nettonuvirdet) ligger nara noll

e Vid en "vanlig” analys med Bansek dar resultatet ej ar robust, dvs.
dar kanslighetsanalyserna indikerar bade 16nsamhet och
olonsamhet

Persontrafikeffekter beraknas alltid med Bansek. For handhavande i
Bansek vid separat Bansek gods berikning, se avsnitt 2.6 Flik "Bansek
Gods”.

Det finns flera anledningar till att Bansek och Bansek gods ar tva separata
modeller i dagslaget. Dels beror det pa utrymmesskal i Excel, men ocksa
pa att Bangodsdatabasen ar sekretesskyddad. Vid intresse av att anvinda
Bansek gods, vinligen ta kontakt med Bansekforvaltningen pa
bansek@trafikverket.se. Se d&ven Anvandarhandledning for Bansek gods,

som finns publicerad pa Bansekwebben.

1.2 Kalkylmodellens uppbyggnad

Excelmodellen bestér av ett antal flikar. Gula flikar ar plats for inmatning
av atgardsspecifika forutsattningar. Roda flikar anvands i de fall atgarden
foranleder forandringar i den matematiska kapacitetsberakningen.
Forutom dessa finns ett antal flikar som anvands i speciella fall,
exempelvis for inmatning av trafikeffekter som berdknats utanfor
modellen (tidtabellsanalys).

Flikindelning i Bansek 2024.6

Flik Innehall

Handledning Kortfattad beskrivning av flikarnas innehéll och
funktion.

Kalkylsammanstallning Kalkylsammanstillning samt redovisning av vissa

kvantitativa forandringar. Har berdknas
kanslighetsanalyser for trafiktillvixt och gemensamt
tidsvarde.

2. Samhallsekonomisk analys | Kalkylresultat enligt SEB-mallen, varden fors 6ver
automatiskt till denna flik.

Beskrivning av atgard Har beskrivs och definieras kalkylspecifika
forutsittningar.
Liankar Hir anges effekter for persontrafiken pa jarnvagsnatets

linkar (avstind och gingtid). Aven
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prognoskorrigering, elektrifiering och
fyrsparsandringar anges har.

Vid nya/andrade linjedelar dndras nyckeln har mellan
strackor (lankar enligt personprognosen) och linjedelar
enligt kapacitetsberikningen

Tidtabellsanalys Person Har anges forandrade tidtabellstider och forseningar
som berédknats med tidtabellsanalys, dvs. utanfor
Bansek.

Persontégslinjer Hir anges fordndrad turtdthet samt nya tagtyper vid
tagbyte.

Bangods_linjedel Har anges effekter for godstrafiken per
Bangodsstricka.

Bansek_gods Har kopieras resultat in fran Bansek gods. Ange

”Separat Bansek gods” i flik "Beskrivning av atgard” for
att flikens data ska nyttjas i berdkningar.

Trafikoverflyttningar Har anges andelar trafikomflyttning till/frdn andra
fairdmedel om annat &n standardvirden ska anvindas.

Investering och UH Hir anges investeringskostnad samt kostnader for
reinvestering och underhall.

Plankorsningar Har anges om nagra plankorsningar atgiardas i UA

Andringar av parametervirden for kapacitetsberikning
samt dndringar av linjedelsindelning. Ar i utgingsliget
samma som Kap.ber JA.

Kapacitetsberakning for jamforelsealternativet (JA).
Andras i vanligtvis inte. Vid analyser av redan
namngivet objekt i plan, objekt som innebér paverkan
pé kapacitetsutnyttjandet, gors dock justeringar i JA
och inte i UA.

Har kan vid behov fordndringar av tidtabellstid per

taglinje goras.

Néarmare beskrivning av vilken information som ska anges i de gula
flikarna ges i avsnitt 2 Atgirdens forutsittningar och effekter. I de roda
flikarna gors dndringar om atgarden innebar forandringar av
infrastrukturkapaciteten, d.v.s. da justeringar i kapacitetsarkets
linjedelsindelning och/eller kapacitetsberdkningar kravs. Hur man gar
tillvaga for att gora en sddan dndring beskrivs i avsnitt 3
Infrastrukturkapacitet.

Resultatet av berdkningarna sammanstalls i tabellform i fliken
”Kalkylsammanstallning” (markerad med rosa i Excel-filen). I fliken ”2.
Samhaillsekonomisk analys” redovisas resultaten i SEB-mallens



kalkylsammanstallning. Varden fran kalkylen fors 6ver automatiskt till
SEB-mallen.

Ovriga flikar innehaller indata och beriikningar. I normalfallet gors inga
andringar i dessa flikar.
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2 Atgardens forutsattningar och
effekter

2.1 Flik ”Beskrivning av atgard”

I denna flik beskrivs atgardens forutsattningar och vilka direkta effekter
atgarden forviantas ge. Om separat godskalkyl utforts i Bansek gods anges
detta har i cell B1o. Informationen som ska anges ar uppdelad i f6ljande 10
punkter.

1. Beskriv atgarden och effekter i kalkylen
2. Korrigering av prognosindata

3. Byggtid och kalkylperiod

4. Kalkylspecifika tillvaxttal

5. Om atgirden innebar forandringar i kapacitetsberakningens
linjedelar

6. Om atgirden innebir andra forandringar i kapacitetsberiakningen

7. Om trafikeffekter beraknats utanfér modellen — med
tidtabellsanalys/simulering

8. Atgirder som paverkar drivmedelstyp (exempelvis elektrifiering)
9. Forandrade banavgifter
10. Andel gjutjarnsbromsar

Nedan finner du en beskrivning av vilken information som ska anges
under respektive punkt.

1. Beskriv atgdrden och effekter i kalkylen

1. Beskriv aktuell 3tgird och effekter i kalkylen
Allman beskrivning av atgarden

Berdkningsbara effekter Beskriv kortfattat om &tgérden innebér en féréndring,
Gangtider

Avstand
Turtithet/antal tag

Kapacitetsutnyttjande
Andring drivmedel/byte av tagtyp

Banavgifter

Kostnader for DoU (ange berdkningsmetod)

Bromsar godstag (anges under punkt 10 nedan)
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De uppgifter som anges i den forsta tabellen lankas inte vidare till andra
celler eller berdkningar utan ar endast avsedd att ge ldsare en 6versiktlig
information om atgardens innehall.

2. Korrigering av prognosindata

2. Korrigering av prognosindata

Har korrigering av personprognosindata genomforts?

Har korrigering av godsprognosindata genomforts?

| sa fall; ange strackor och omrakningsfaktor (infoga rader vid behov)

I Berdkningshandledning — Trafik- och transportprognoser avsnitt 7.5
beskrivs nir och hur korrigeringar av prognosresultat ska goras. I tabellen
ovan anges forst om en korrigering i den aktuella kalkylen gors samt, i
forekommande fall, vilka strackor som berors. Till hoger om tabellen i
fliken ”"Beskrivning av atgard” finns utrymme for att beskriva hur
omrakningsfaktorer tagits fram.

3. Byggtid och kalkylperiod

3. Byggtid och kalkylperiod

Byggstart 2028
Byggtid 2
Kalkylperiod, ar 60

Hir anges byggtid och kalkylperiod i antal &r. Ar for byggstart ér enligt
gallande ASEK 8.0 2028, trafikstartar berdknas automatiskt.

4. Kalkylspecifika tillvixttal

4. Kalkylspecifika tillvaxttal Kalkylspecifik Vstandard

Trafiktillvaxt 1 godstrafik Basar-prognosar 1 0,97% |per dér
Trafiktillvaxt 2 godstrafik Proggnosar 1-prognosar 2 0,54% 0,54% |per ar
Trafiktillvaxt 1 persontrafik Basar-prognosar 1 1,49% |per dér
Trafiktillvaxt 2 persontrafik Proggnosar 1-prognosar 2 1,40% 1,40% |per ar

Om kalkylspecifika tillvaxttal ska anvindas anges dessa hiar. Om inget
anges sa anvands generella tillvaxttal.

5. Om dtgdrden innebdr fordandringar i kapacitetsberdkningens
linjedelar

5. Om étgérden innebér férandri i i dknit linjedelar
Beskriv vilka dndringar som gérs i linj i i Andrir o1 som beskrivs i

Atgardad linjedel i JA Nya linjedelar i UA med godstrafik

Stracka LinjedelsnrJA [Esp/dsp Avstand, km Stricka Linjedelsnr UA |Ersétter Esp/dsp Avstand,
linjedel i JA km

[

olo|o|o

Har beskrivs forst vilka dndringar som gors i linjedelarna i
kapacitetsberakningen. Det kan exempelvis rora sig om att en linjedel som
har enkelspar i JA delas upp i tva linjedelar i UA da det byggs dubbelspar
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pa en del av strickan. Modellen kan hantera situationer med fler linjedelar
iUAdniJA.

I de fall utredningsalternativet innebar utbyggnad av parallella spér, i
huvudsak fyrspar, anges endast den eller de linjedelar i UA som
trafikeras av godstag.2 Anledningen &r att dessa uppgifter anviands for
berakning av forandrade tidspaslag for godstrafiken. Detta gors
automatiskt i modellen baserat pa uppgifterna i tabellen ovan.

I tabellen ovan, kolumn 1—4, anges forst vilka linjedelar som berors i JA. I
kolumn 5—9 anges motsvarande i UA. Linjedelar och linjedelsnummer
hittas exempelvis i fliken "Kap.ber UA”. Observera att det handlar om fler
linjedelar i UA an i JA. For respektive linjedel i UA anges vilken linjedel
som motsvaras/ersitts i JA. Det ar viktigt att ange vilken linjedel som
ersitts i JA. Detta gors i kolumn nr 7: ”Ersitter linjedel i JA”. Detta ar
nodvandigt for att berdkningen av godstrafikeffekterna ska bli korrekta.
Ange dven de nya linjedelarnas langd.

Summerar de nya linjedelarnas langd till den gamla
linjedelens/linjedelarnas langd behover inget mer goras.

e Exempel: linjedel L120 ar i JA 12 km lang och delas i tva delar, nya
L120 resp. L121. dir nya L120 ar 4 km och Li121 ar 8 km.

Forandras daremot den totala langden for de nya linjedelarna behover det
forandrade avstandet dven anges i flik "Lankar” samt flik
”Bangods_linjedel”.

e Exempel; linjedel L120 som i JA ar ett 12 km ladngt enkelspar
foreslas delvis byggas ut till dubbelspar samt rétas. I UA delas
linjedelen i tvé delar, nya L120 resp. L121. dir nya L120 ar 4 km
enkelspar och L121 byggs om till dubbelspar och samtidigt ritas
(och darmed kortas). L121 blir 6 km ldng. Avstandsforandringen pa
-2 km skrivs da in i kolumn Z i flik "Lankar” respektive kolumn I i
flik "Bangods_ linjedel”.

Vidare information om hur forandringarna i linjeindelningen genomfors
redovisas i avsnitt 3.3 nedan.

6. Om dGtgdrden innebdr andra fordndringar i kapacitetsberdkningen

2 OBS. Ska ej goras vid separat Bansek godskalky!l.
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6. Om atgarden innebér andra forandringar i kapacitetsberdkningen:
Beskriv vad som dndras

Forandrad variabel Linjedel JA Beskrivning av férandring
Dsp/esp

FIB

Samtidig infart
Forbigangsspar

Langa tag/driftplatslangd
Vaxelhastighet
Kolonnfaktor

Headway

Korsande tagvig

Gangtid dim.stracka
Ovrigt

Om atgirden innebir andra fordndringar i kapacitetsberdkningen anges
dessa har.

De uppgifter som anges i denna tabell lankas inte vidare till andra celler
eller berakningar utan ar endast avsedd att ge lasare en oversiktlig
information om atgardens innehall.

7. Om effekterna berdknas utanfor modellen — med
tidtabellsanalys/simulering

Vid tidtabellsanalys/simulering ska man ange effekter i flik
“Tidtabellsanalys” och/eller "Lankar”. Detta sammanfattas da automatiskt
i tabellerna nedan. For godstrafik anges effekter i flik "Bangods_ linjedel”.
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7. Om effekterna beriknas utanfér modellen - med tidtabellsanalys/simulering
Persontrafik:

Persontrafik: Ga till flik "Tidtabellsanalys" och ange effekter per persontagslinje
Avstandsforandring persontag anges i flik "Lankar"

Godstrafik;

Ange effekter per stracka i flik "Bangods_linjedel"

Nedan sammanfattas effektberdkningen med hjalp av tidtabellsanalys

Persontag

Linjenr Stracka

Godstag
Stracka Tidtabellstid Forseningstid

8. Atgdrd som pdverkar drivmedelstyp (exempelvis elektrifiering)

I rutan nedan beskriver man vilken atgird som avses. I flik "Lankar” anges
andringar i kolumn U/V ("EL JA”/”EL UA”).

8. Atgird som paverkar drivmedelstyp (exempelvis elektrifiering)
Beskriv vilken/vilka strickor som dndras
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9. Fordndrade banavgifter

9. Férdndrade banavgifter
Frén Indata
Basar Prognosar 1

Spéravagift kr btkm 0,008 0,022

Taglége kr tkm 5,192 4,726

Ange avgifter i aktuellt scenario JA Persontag JA Godstag JA Malmtag UA persontag UA Godstag UA Malmtag

Sparavgift kr btkm 0,022 0,022 0,022 0,022 0,022 0,022

Taglage kr tkm 4,726 4,726 4,726 4,726 4,726 4,726

Geografisk specifika avgifter JA UA Linjedel

Oresundsbroavgift godstag, kr/passage 3000 3000 L6200

Avgifternas effekt pa pris Resande NT NP NA RT RP RA

100% 100% 100% 100% 100% 100%

Gods Alla varugrupper

10. Andel gjutjdrnsbromsar

Har anges andel godsvagnar med gjutjarnsbromsar vid prognosaret i JA
och UA. Om ingen forandring sker av andelen gjutjarnsbromsar mellan JA
och UA sa ska andelarna vara 25 % ar 2040. Detta ger dock mgjlighet att
berikna effekter pa godstrafikens bullerstorningar vid olika andel
gjutjirnbromsar.

10. Andel gjutjarnsbromsar
Ange om standard ej ska anvandas

Andel gjutjarnsbromsar prognosar Basar
JA 25% 94%
UA 25% 94%
Kostnadsandel skivbroms/gjutjarn 16%

11. Atgdrdade plankorsningar

Hir anges pa vilken/vilka bandel(ar) skyddstyp fordandras for korsningar i
plan. Detta ar endast obligatorisk information om upprattaren valjer att
beridkna effekter av andrad skyddstyp i Bansek. Berord bandel ar
obligatorisk information att fylla i for att plankorsningseffekter ska falla
ut.

11. Atgdrdade plankorsningar
Ange bandel{ar) dar justering gors av skyddstyp
Bandel
Bandel
Bandel
Bandel
Bandel
Bandel
Bandel

2.2 Flik "Lankar”

Har anges gangtidsforandringar for persontdgen, elektrifiering och
forandrade avstand pa jarnvagsnitets lankar. Har anges ocksa eventuell
korrigering av prognosresultats per lank.

3 Utgangspunkten &r att dar den prognosticerade resandeméangden for baséaret
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Aktuell stracka/strackor soks fram genom att filtrera pa nagon eller nagra

av foljande:
e Nod
e Link
e Bandel

e Straknamn

e Straknummer

e Linjedel
Fran Till . . . Linjedel Linjedel
Lénk Fran station Till station Bandel Strdknamn Straknr U J
nod _ nod _ - - - 1 - LA y UA -
5708 9140 57089140 nan nan 0 Bergslagsbanan 10 L1704 L1704
5708 9630 '57089630 nan Stélldalen 0 Bergslagsbanan 10 L1704 L1704
9140 5708 91405708 nan nan 0 Bergslagsbanan 10 L1704 L1704
9630 5708 96305708 Stélldalen nan 0 Bergslagsbanan 10 L1704 L1704
Figur 1 Kolumn A-J, utsdkningsmetoder
Ange gangtidsdifferenser (per riktning)
IRtg(1)  Snabbtig(2)  Snabbtig Pendel/Reg- Nattdg (16) Dieselmotor- Pendeltdg  HH-tg(3)  Snabba Prognoskorr.™
 stambanor (5) tag (15) . v (s;:;sﬁder . regtig (@) faktor JEAEUA Fyrspar JA . Fyrspr UA . :::;:';‘A . :::::fﬁ;':m .
1la Ja " 0 o” 775 7,75
1 Ja " 0 o” 615 615
1 Ja " 0 o” 775 77
14 Ja " 0 o” 615 615

Figur 2 Kolumn K-Z, justeringsalternativ

Observera att varje rad bestar av en riktning.

Gangtidsforandringen i minuter anges for respektive striacka, riktning och
tagtyp (IR-tdg, snabbtég osv.), se figur nedan. Forandrat avstand anges per
stracka och riktning, minskat avstind anges med negativt tecken.

Ange gangtidsdifferenser (per riktning)

IR-tag (1) Snabbtag (2) Snabbtag Pendel/Reg- Nattdg (16) Dieselmotor- Pendeltig HH-tag (3) Snabba ngnoskarr.j
stambanor (5) tég (15) vagn (17) storstader reg.tag (4) faktor

- - v v v v (18) v v v

NSNS

Om den stricka atgiarden beror endast bestar av en enda lank skriver du
helt enkelt in hela forandringen pa raderna for denna lank. Manga ganger
bestar dock den berorda striackan av flera lankar. Om det 4r samma antal

stammer rimligt 6verens med det verkliga resandet for samma &r sa kan man
anvanda modellens prognostiserade resande for det aktuella prognosaret.

For vissa specifika strackor (lankar) finns dock skillnader mellan prognos och
utfall som gor att en manuell justering av resandemangden behdver goras. Se
Berakningshandledning — Trafik- och transportprognoser avsnitt 7.5 "Metod for att
korrigera prognosresultatfor persontrafik pa jarnvag” for en narmare beskrivning
av korrigering av prognosresultat.
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tag och antal resande lings hela strackan kan man vilja ut en
representativ 1ank och rikna hela effekten dir. Alternativet ar att gora en
fordelning av effekten pa de berérda linkarna. Resultatet blir d&
detsamma som med en representativ lank. Om det daremot ar skillnader i
trafik- eller transportvolymen lings strackan bor en fordelning av effekten
goras mellan lankarna, grundat pa var effekterna forviantas intraffa. Om
man ar osaker pa om resande och/eller tagvolym forandras langs strackan
finns en sammanstillning av antal tadg samt resande- och godsvolymer per
lank i fliken ’ENJA” (1angst till hoger). Dar framgar om volymerna
forandras eller e¢j mellan delstrackor/lankar.

Flik ”Lankar”

Ange gangtidsforandringar per kalkyltagtyp, elektrifiering och foérandrade
avstand pa jarnvagsnatets lankar. Eventuell korrigering av prognosresultat
anges i form av korrigeringsfaktor. Obs! En rad per riktning, minskad
gangtid/avstand anges med negativt tecken.

I vissa fall kan géngtidsforandringen skilja sig 4t mellan taglinjer pa
samma stracka med samma tagtyp. Det kan exempelvis uppsta om en linje
har ett stationsuppehéll pa den aktuella strackan men inte 6vriga linjer.
Detta hanteras genom att forst ange gangtidsforandring per tagtyp enligt
ovan. Vilj den av gangtidsforandringarna som flest linjer far. G& darefter
till flik "Linjelank UA-JA”, leta fram de linjer som har en avvikande
gangtidsskillnad mot den som angivits per tagtyp och skriv in den aktuella
tidsforandringen manuellt i kolumn R ”Diff gangtid” pa aktuella lankar.

Diff forseningstid

frannod tillnod Tag Diff KU Diff langd Diff kap.tilligg Diff tidtab.tilligg I Diff gangtid
Goteborg Central Gubbero 2 0 0,00 0 0 0,00000 0
Gubbero Liseberg 2 0 0,00 0 0 0,00000 0
Liseberg Almedal 2 0 0,00 0 0 0,00000 0
Almedal MélIndals Nedre 2 0 0,00 0 0 0,00000 0
Moélndals Nedre Kallered 2 0 0,00 0 0 0,00000 0

Flik "Linjelank UA-JA”.

Har kan vid behov gangtidsférandring per taglinje anges. Obs! En rad per
riktning, minskad gangtid anges med negativt tecken.
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Om en tidtabellsanalys har utforts kan gangtidsforandring dven anges i flik
“Tidtabellsanalys Person”. Da fordelas restidsvinsten mellan delstrackor i
kolumn J ” DIFF Tidtabellstid, minuter” pa aktuella lankar.

Dubbelturer Taguppehall DIFF Tidtabellstid DIFF Férseningstid

Fran nod Till nod Nodnr Km ) )
/dag =1 minuter minuter
Goteborg Central Gubbero 4300 1,93 8 0
Gubbero Liseberg 9155 1,09 8 0
Liseberg Almedal 4385 1,78 8 0

Eventuell forseningstid anges i samma flik i kolumn K "DIFF
Forseningstid, minuter”. Forseningstid kan uppsté mellan olika lankar,
men eftersom ett tdg kan kora igen forsenad tid, medfor det att
forseningstiden maste anges pa lanken for slutstation for att ha en
paverkan pa fordonskostnaderna. Forseningstid angiven pa
mellanliggande stationer paverkar dock
forseningseffekter/forseningstidsvinster. Ange restidsférandringen for den
station man ankommer till. Man ska inte dela upp tiden mellan noder.

Observera att detta ska goras for varje berérd linje och i bada
riktningarna.

I kolumn L ”Slutstation” ar slutstationer utmarkta med ”Slutstation” for
att man enkelt ska kunna se dem. 4

Frén nod Till nod Nodnr Km Dtk T bal DI_FFT Eel DI,FF .
/dag =1 minuter minuter

Goteborg Central Gubbero 4300 1,93 8 0
Gubbero Liseberg 9155 1,09 8 0
Brannarp Biskopstorp 9048 10,37 8 0

0 0 66209 1,49 8 0

0 0 66208 0,83 8 0

0 0 66207 0,99 8 0

0 Képenhamn H 64634 1,08 8 1 Slutstation
Képenhamn H 64626 0 8 0
Képenhamn H 0 64626 1,08 8 0

Flik "Tidtabellsanalys person”

Har kan vid behov gangtidsforandring per taglinje anges. Obs! En rad per
riktning, minskad tidtabells- och/eller foérseringstid anges med negativt
tecken.

Vid elektrifiering gors justeringar i kolumn V "EL UA” for de
linjedelar/bandelar elektrifiering ar aktuellt. Dartill behover byte av tagtyp
goras i kolumn K i flik "Persontagslinjer”, se nedan.

2.3 Flik ”Persontagslinjer”

I denna flik anges foljande per persontégslinje:

4 Se Bansekwebben for berakningsexempel utférd med tidtabellsanalys.
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e Forandrat antal dubbelturer
e Tagtypsbyte i UA

Tagbyte i UA kan folja av exempelvis hastighetshojningar. I modellen
paverkas endast fordonskostnader vid byte av tagtyp, inte storlek pa
kapacitetspaslag som kan bli en foljd i verkligheten. Byte av tagtyp ska
darfor anvandas med forsiktighet.

Ett fall nar byte av tagtyp ar nodvandigt, ar vid elektrifieringskalkyler.

Vid elektrifiering styrs effektberdkningen av emissioner, inte med tagtyp.
Berakningen sker istillet direkt pa lankar och styrs via att man anger om
en stricka ar elektrifierad i fliken "Lankar”. Man behover dock ange
Tagtyp 17 i kolumn K "TAGBYTE UA: Tagtyp kalkyl UA” for att
berakningen ska goras pd samma tagtyp som tidigare, men med el som
drivmedel. Om elektrifieringen daremot kommer att paverka tagtyp anges
den nya tigtypen hir, i kolumn K "TAGBYTE UA: Tagtyp kalkyl UA”. I
fliken "Handledning” finns samtliga kalkyltagtyper angivnha med namn,
tagtypnummer, antal platser och kostnader. Det ar en god idé att
kontrollera vilken tégtyp som basprognosen ar berdknad med i kolumn C
“Vehicle type” i flik “Linjedata”. En oelektrifierad linje kors alltid med
tagtyp "GRB-C140(fbr)”, det vill sdga tagtyp 17. Ange 17 i kolumn C om en
annan tagtyp ar angiven i flik "Linjedata”.

Tagtyp  Tagtyp THEYP L rwerua  AnEediff TigbyteUA:  Difftigtid  Diff forseningstid

Diff PO Diff KO
kalkyl  kapacitet  Gangtid g turer  Tagtyp kalkyl UA minutert.o.r tag !

10001 Goteborg Central-Képenhamn H 2s X55 8 8 0,00 0,00 0,63 0,00

10001R  Képenhamn H-Goteborg Central 2s XS5 8 8 0,00 000 000 000

10002 Kornsjo gransen-Goteborg Central 1s BM73b 7 7 0,00 0,00 0,00 0,00

I kolumnerna "Diff tgtid minuter t.o.r” samt "Diff forseningstid tag”
redovisas resulterande effekter till f6ljd av de fordndringar man har
angivit.

Héar kan man testa hur fordandrat antal tig pa en eller flera persontagslinjer
paverkar trafikprognosen samhallsekonomiskt.

2.4 Flik "Tidtabellsanalys Person”

I de fall trafikeffekter (forandrad tidtabellstid och forandrade forseningar)
har berdknats pa linjeniva utanfér modellen hanteras detta pa foljande
satt:

e Ingen forandring gors i fliken "Kap.ber UA”

e Forandrad tidtabellstid och/eller forseningstid for persontég: Flik
“Tidtabellsanalys Person”
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Dubbel

hall DIFF Tidtabell:

id DIFF Fo

Fran nod Till nod Nodnr Km

/dag

Gubbero
Liseberg

4300 1,9299999
9155 1,09

Goteborg Central
Gubbero

minuter

minuter

Skriv in de externt berdknade tidtabellsminuterna for UA i kolumn
J "DIFF Tidtabellstid minuter”. Forseningsminuter for UA skrivs in
i kolumn K "DIFF Foérseningstid minuter” vid aktuella
stationsuppehall. Ange restidsforandringen for den station man

ankommer till. Man ska inte dela upp tiden mellan noder.

Observera att detta ska goras for varje berord linje och i bada

riktningarna.

Forseningstid kan uppsta mellan olika lankar, men eftersom ett tag
kan kora igen forsenad tid, medfor det att forseningstiden méste
anges pa ldnken for slutstation for att ha en paverkan pa
fordonskostnaderna. I kolumn L ar slutstationer utmarkta med
“Slutstation” for att man enkelt ska kunna se dems.

DIFF Slutstation

unjenr "% linjectrickning Frén nod Till nod Nodnr  Km
kalkyl

66210
66209
66208 083
66207 099
64634 1,08
64626 0

1,08

0,99

3,38
149

10001
10001
10001

2 Goteborg Central-Kopenhamn H Orestad
2 Goteborg Central-kspenhamn H
2 Goteborg Central-Kspenhamn H

10001 2 Goteborg Central-kspenhamn H

10001 2 Goteborg Central-Kspenhamn H

10001 2 Goteborg Central-Kopenhamn H Kopenhamn H
10001R 2 borg Central H
10001R 2 Kspenhamn H-Goteborg Central 0 0

cooo

0
0
0
0

Kopenhamn H

o

64626
64634

© ® 0w mm oo

/dag =1

coomroooo

DIFF
minuter

minuter

Slutstation

Forseningstid angiven pa mellanliggande stationer paverkar dock

forseningseffekter/forseningstidsvinster.

o Iflik "Bangods_linjedel” anges forandrad tidtabellstid pa aktuella
strackor, exempelvis Géngtidsforandring, minuter” for godstag.
Forandrad forseningstid godstag anges i kolumn J ” Férandrad

forseningstid, minuter”.

| A
Fordndrad
Gangtidsférandring, o B . Foréndring antal

A
Exogent berdknad

fa sl g e

A |
Externt berdknad

Bandel km

min

godstag/dygn

minuter . |meter

totalt kronor

113‘

117‘

Figur 3 Flik "Bangods_linjedel”

Flik "Tidtabellsanalys person” skiljer sig fran flik "Lankar” genom att
erbjuda en avsevart hogre detaljeringsgrad mellan olika linjer. Dar
inmatning i flik "Lankar” paverkar samtliga tdglinjer pa en lank, kan
effekter mellan olika linjer differentieras i flik "Tidtabellsanalys person”.

5 Se Bansekwebben fér berédkningsexempel utférd med tidtabellsanalys.
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2.5 Flik "Bangods_linjedel”

I denna flik anges effekter for godstrafiken per striacka.

Strackor kan filtreras fram genom strak, linjedel, linjeindelning ,
dimensionerande striacka eller bandel.

Strak

Malmbanan
Malmbanan

Malmbanan

Linjedel
-

L100

L101

L102

Avstand

Linjeindelning Dimesionerande stracka (km) Bandel
-* - - -
Buddbyn-Murjek Lakatrask-Nasberg 82,85
Murjek-Gallivare Koskivaara-Nattavaara 81,24
Géllivare-Ratsi Gallivare-Siktrask 92,34

Per striacka anges néagot eller nagra av foljande:

Avstandsforandring, km

Gangtidsforandring, minuter

Forandrad forseningstid, minuter

Forandring av antal godstag per dygn, exempelvis till f6ljd av
omledningar eller atgarder som innebar langre och/eller tyngre
godstag

Ny genomsnittlig tdglangd i meter, om denna férandras.

Minskad tid och minskat avstand anges med negativt tal.

Gangtidsférandring,

min

A

Avstandsférandring, km

- -

Forandrad
férseningstid,
minuter

3
oy 1 Exogent berdknad Externt berdknad
Forandring antal . . v
odstag/dygn férindrad taglingd kostnadsforandring,
- g e - |meter . |totalt kronor

118
117
113

Externt beraknad kostnadsforandring, kronor per ar och delstracka

I fliken redovisas dessutom trafik- och transportvolymer (bada
riktningarna) per stricka samt ett antal berdkningsresultat.

2.6 Flik ’Bansek Gods”

Om en extern berakning av effekter for godstrafiken gjorts i Bansek Gods
ska man forst ange detta med ett ”ja” i flervalslistan i cell Bg i flik
”Beskrivning av atgard”.
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Beskrivning av atgérd
Farutsattningar
Resandeprognos
Prognosar resandeprognos
Godsprognos

Prognosar godsprognos
Oppringsar
Diskonteringsar

Ohbjektnamn:
Datum fdr samhdllsekonomisk kalkyl:

BAS 2024
2045
BAS 2024
2045
2030
2028

K

_

ange daotum 4dad-mm-dd

Darefter ska resultatfliken fran kalkylverktyget, ’Sammanfattning”,

klistras in som varden i flik "Bansek_gods” i Bansek. Detta gor att

effektberdkningarna diskonteras och resultat presenteras i flik
”Kalkylsammanstillning” samt ”2. Samhillsekonomisk analys”.

Om endast godseffekter ska redovisas, kom ihag att andra "Val av

effektredovisning” fran standardangivelsen "Total” till "Godstrafik” i

flervalslistan i cell B11 i flik ”Beskrivning av atgard” (se bild ovan).

Se separat anvandarhandledning for Bansek gods for vidare hantering av

kalkylverktyget.6

2.7 Flik "Trafikomflyttningar”

I fliken anges 6verflyttningar till/frdn andra trafikslag.

Ange andel overflyttade resor till/fran personbil per drende. Om inget

anges antas 50 % av resandeforandringen med tag per drende flyttas

till/fran personbil. Resterande 50 % antas vara

forsvinnande/nygenererade.

Overflyttning resor till /frdn personbil

Ange andel 6verflyttning resor fran personbil

Nattj Natpr Natarb

Reg tj

Reg pr Regarb

so%|  50%)

50|

50%)|

50%|

50%

Ange andel overflyttning av forandrad godsvolym till/fran lastbil.
Overflyttningen av gods ir definitionsméssigt 100 % varfor andel

overflyttning till/fran sjofart beriaknas som differensen mellan 100 % -

andel lastbil.

6 Anvandarhandledning for Bansek gods finns pd Bansekwebben.
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Om man vill andra fordonstypernas andelar fran modellens standard
anges detta i listorna nedan. Andelarna ska summera till 100 % per

trafikslag.
Andel tonkm
genomsnitt
Lastbilar: Anvand andel  indata
Lorry light LGV, < 3,5 ton 101 0% 0%
Lorry medium <16 ton 102 1% 1%
Lorry medium < 24 ton 103 3% 3%
Lorry HGV < 40 ton 104 25% 25%
Lorry HGV < 60 ton 105 71% 71%
Andel tonkm
genomsnitt
Fartyg Anvdnd andel  indata
Container vessel 5 300 dwt 301 4% 4%
Container vessel 16 000 dwt 302 0% 0%
Container vessel 27 200 dwt 303 0% 0%
Container vessel 100 000 dwt 304 0% 0%
Other vessel 1 000 dwt 305 3% 3%
Other vessel 2 500 dwt 306 3% 3%
Other vessel 3 500 dwt 307 10% 10%
Other vessel 5 000 dwt 308 12% 12%
Other vessel 10 000 dwt 309 16% 16%
Other vessel 20 000 dwt 310 20% 20%
Other vessel 40 000 dwt 311 8% 8%
Other vessel 80 000 dwt 312 6% 6%
Other vessel 100 000 dwt 313 1% 1%
Other vessel 250 000 dwt 314 0% 0%
Ro/ro vessel 3 600 dwt 315 11% 11%
Ro/ro vessel 6 300 dwt 316 1% 1%
Ro/ro vessel 10 000 dwt 317 3% 3%
Road ferry 2 500 dwt 318 0% 0%
Road ferry 5 000 dwt 319 0% 0%
Road ferry 7 500 dwt 320 2% 2%
Rail ferry 5 000 dwt 321 0% 0%
Barge Inland water way 322 0% 0%

2.8 Flik ”Investering o UH”

I denna flik anges investeringskostnader i UA och JA fordelat per ar under
byggtiden. Indatatabellen redovisas nedan.

Byggtid och kalkylperiod fors automatiskt 6ver fran flik "Beskrivning av
atgard”.
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Byggtid, antal ar: 2 2019 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Byggstart 2028 BYGGSTART TRAFIKSTART
Ange kostnad per ér under byggtiden

Investeringskostnader UA MSEK 2019 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Nar det giller kostnader for underhall och reinvesteringar finns tre
mojligheter att ange dessa beroende pa vilken typ av information som
finns tillganglig.

Alternativ 1: Arlig kostnadsférandring

Om information om genomsnittlig arlig kostnadsférandring finns
tillganglig anges detta belopp.

Alternativ 1:
Oom ittlig arlig k Isféréndring finns anges denna nedan: (Gkad k d negativt tecken och vice versa)

|Genomsnittlig arlig kostnadsforandring, MSEK: I I

Alternativ 2: Detaljerade arliga kostnadsberakningar
Om underlag finns for arliga kostnader under kalkylperioden for

underhall, reinvestering och drift anges dessa for respektive ar, JA och UA.

Ange underhallskostnader per scenario (JA och UA) och ar i féljande
tabeller.

Alternativ 2

Om underlag finns fér érliga k der fér Underhdll, Reir ing och Drift ang

JA UNDERHALL KOSTNADSPOST 2019 2024 2025 2026 2027 2028 2029
SUMMA JA UNDERHALL 0 0 0 0 0 0 0
UA UNDERHALL KOSTNADSPOST 2019 2024 2025 2026 2027 2028 2029
SUMMA UA UNDERHALL 0 0 0 0 0 0 0

Ange reinvesteringskostnader per scenario (JA och UA) och ar i foljande
tabeller:
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JA REINVESTERING KOSTNADSPOST 2019 2024 2025 2026 2027 2028 2029
SUMMA JA REINVESTERING 0 0 0 0 0 0 0
UA REINVESTERING KOSTNADSPOST 2019 2024 2025 2026 2027 2028 2029
SUMMA UA REINVESTERING 0 0 0 0 0 0 0

Alternativ 3: Schablonvéarden

Om inget underlag finns kan berdkning med schablonvirden goras.

Underhallskostnader

For berdkning av underhallskostnader enligt alternativ 3 sa anges antal

enheter per infrastrukturkategori i JA och UA.

Underhdllskostnad per ar

Enkelspar

Enkelspar

Enkelspar

Dubbelspar

Dubbelspar

Dubbelspar

Vaxlar

Vaéxlar

Vaxlar

Signal vagskydd

Signal vagskydd

Signal vagskydd

Signal vagskydd

Elkraft

Bullerskydd

Arslonekostnad tagklarerare
Arslonekostnad bg-personal

Reinvesteringar

Enhet

Overbyggnad Lopmeter

Signal Lopmeter
Elkraft Lopmeter
Overbyggnad Lopmeter
Signal Lépmeter
Elkraft Lopmeter

Normalhuvudspa Vaxel
Awvikande huvud Vaxel

Sidospar Vaxel

A Korsning

B Korsning

(] Korsning

K, KS Korsning

Omformare Omformare

Bullerskarm Lopmeter
arsarbetskra
arsarbetskra

Schablonvarde
kronor per ar
149
26
28
298
51
56
97 357
43270
21635
119 146
119 146
77 445
38127
119 146
151
548 000
515 000

Antal enheter JA

Antal enheter UA

For berdkning av reinvesteringskostnader enligt alternativ 3 anges

reinvesteringstidpunkter i JA. Om uppgifter om ilaggningsar for

infrastrukturen (vaxlar, spar m.m.), eller planerande underhallsatgarder
saknas kan som schablon ett antagande goras om att halva livslangden for

befintlig anldggning kvarstar i JA. Detta innebar att

reinvesteringstidpunkt 1 JA blir 2028 + halva livslangden.

For kostnader i UA beriknas reinvesteringstidpunkt automatiskt med

hjalp av livsldngder i indata. Kostnaderna beridknas med hjalp av antal

enheter som anges under “Underhéllskostnader” ovan.
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Reinvesteringskostnadper tillfille Enhet Schablonvarde  Livslangd |Reinvesteringstid |Reinvesteringstidp |Reinvesterings
kronor per re- ar punkt 1 JA unkt 2 JA (=&r for |tidpunkt UA
investering reinvpunkt

1+livsldngd)

Enkelspar Overbyggnad Lopmeter 7031 30 2060

Enkelspar Signal Lépmeter 2894 30 2060

Enkelspar Elkraft Lopmeter 5536 40 2070

Dubbelspar Overbyggnad Lopmeter 14 063 30 2060

Dubbelspar Signal Lopmeter 5787 30 2060

Dubbelspar Elkraft Lopmeter 11071 40 2070

Vaxlar Normalhuvudspa Véxel 4867 851 45 2075

Vaxlar Awvikande huvud Véxel 3245234 45 2075

Vaxlar Sidospar Vaxel 0 45 2075

Signal vagskydd A Korsning 3774259 30 2060

Signal vagskydd B Korsning 3774234 30 2060

Signal vagskydd cD Korsning 2201636 30 2060

Signal vagskydd K, KS Korsning 31452 30 2060

Elkraft Omformare Omformare 62 903 900 40 2070

Bullerskydd Bullerskarn Lopmeter 10817 40 2070

2.9 Flik "Plankorsningar”

En ny funktion i Bansek 2024 ar mojligheten att 6versiktligt analysera
forandringar i plankorsningar. Denna funktion ar i grunden samma analys
som gors i Plankorsningsmodellen, men pa en enklare/mer 6vergripande
niva. Denna nya funktion ersitter darfor inte Plankorsningsmodellen,
utan kompletterar den.

Analysen i Bansek dr begrinsad till andring av skyddsniva for olika
plankorsningar, och saknar mdjligheten att ange ADT (for vig- eller
cykeltrafik) for en plankorsning, dndra till planskildhet eller berdkna
omledningseffekter i Bansek. Plankorsningsmodellen ar darfor mer
noggrann jamfort med Bansek.

I Bansek finns samtliga plankorsningar i Sverige dar motorfordon korsar
inlagda. Detta ger mojligheten att ner pa plankorsningsniva analysera
forandringar och hur dessa paverkar kalkylresultatet.

Respektive plankorsning ar kodad med typ av skydd respektive typ av vag.
Det ar denna kombination, tillsammans med antalet tdg som passerar,
som avgor marginalkostnaden for olycka for respektive plankorsning. Det
ir typ av viig som fungerar som proxy for ADT i Bansek, varfor tva
plankorsningar med samma vagtyp och samma skyddstyp kommer erhalla
samma marginalkostnad.

De olika skyddstyper som finns &r de fyra vanliga:
e Helbom
e Halvbom
e Ljus/ljud

e Oskyddad
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De vigtyper som finns dr desamma som finns i Plankorsningsmodellen:
e Statliga/regionala vagar
e Gator/kommunala vagar
e Privata vagar

I den gula fliken "Plankorsningar” finns samtliga plankorsningar listade. I
kolumn R anges skyddstyp i JA och i kolumn S skyddstyp i UA. I
utgangsldget dr dessa samma. En forandring i skyddstyp gors genom att
helt enkelt skriva in de nya skyddstypen i kolumnen for UA. Viktigt ar att
stava ratt vid angivande av skyddsniva, dvs. enligt listan ovan eller hur det
ar formulerat i kolumn R respektive S. Bansek berdknar darefter den nya
marginalkostnaden utifran antalet tdg pa aktuell bandel.

Det ar dven mojligt att ange att en plankorsning tas bort, t.ex. genom att
byggas om till en planskild korsning. I UA-kolumnen anges di 1ampligen

» »

“planskild”; “borttagen”, “stangd” eller liknande som beskrivning.

Notera att for effekter ska falla ut maste berord bandel ifyllas i fliken
“Beskrivning av atgird”.

Har kalkylupprittaren information om ADT for den/de aktuella
plankorsning(arna) och/eller forandringarna i plankorsningarna ar
centrala for det aktuella objektet, bor Plankorsningsmodellen nyttjas
istillet for att fa ett mer exakt resultat. Ej heller tar Bansek hiansyn till
nagra omledningseffekter vid stingning av en plankorsning, varfor dessa
effekter behover berdaknas i Plankorsningsmodellen.
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3 Infrastrukturkapacitet

I detta kapitel beskrivs hur forandringar i infrastrukturens kapacitet
hanteras i modellen.

Bansek beridknar det matematiska kapacitetsutnyttjandet i procent genom
att dividera belagd tid per dygn/total tid per dygn. Kapacitetsutnyttjandet
beraknas per linjedel, det vill sdga strackor som ar homogena med
avseende pa trafik och infrastruktur samt dimensionerande striacka. Total
tid per dygn ar 18 timmar (=24 timmar — 6 timmar7). Den belagda tiden
per dygn ar en funktion av:

e Infrastruktur
e Gangtider per tagkategori
e Antal tag per tagkategori

Det matematiska kapacitetsutnyttjandet styr, via effektsamband i form av
kapacitetspaslag och forseningsfunktioner, res- och transporttider samt
forseningstider. Dessa paverkar (i princip) alla kalkylposter i den
samhillsekonomiska kalkylen.

Beskrivning av kapacitetsutnyttjande

Lagt Det finns ledig kapacitet och
mojlighet att kora fler thg och
underhélla banan.

61-80 % Medel Systemet ar storningskansligt

och en avvigning méste goras

mellan olika aktorers behov

Hog Linjedelen ar hogt utnyttjad i
forhallande till sin tillgangliga
kapacitet, svart att fa plats
med ytterligare tag och

banarbeten

Forandringar av infrastrukturens kapacitet kan utgoras av nagot av
foljande:

7 6 timmar per dygn anvands i modellen till banarbeten. Daremot raknas alla tag
over dygnet med, vilket leder till att kapacitetsutnyttjandet kan bli 6ver 100 %.
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e Forandringar i kapacitetsberiakningens parametrar
e Forandringar i kapacitetsberakningens linjeindelning

Vid forandringar i kapacitetsberdkningens linjeindelning ingér dven
forandringar i kapacitetsberakningens parametrar.

Forandringar av trafikvolymen (turtithet for persontagslinjer och/eller
antal godstag per bangodsgodsstriacka) paverkar storleken pa det
beraknade kapacitetsutnyttjandet i UA. Detta berdaknas automatiskt i
modellen. Det som avses i detta avsnitt ar da att sjdlva
berakningsforutsattningarna enligt ovan ska forandras.

3.1 Forandring i kapacitetsberakningens
parametrar

Forandringar i kapacitetsberdkningens parametervirden kan besté av
nagon eller nagra av foljandes:

e Dubbelspar/Enkelspar (Dsp/Esp)
e Fjarrblockering (FJB)

e Samtidig infart (sedan Bansek 2024.1 langdberoende, det vill sdga
att samtidigheten tar hansyn till langd pa tadg. Om ett tig ar for
langt for driftplatsen far det inte samtidighet)

e Forbigangsspar ("overtaking_ stations”)

e Langa tag/driftplatslangd (#dpl_first_length och
#dpl_last_length”)

e Vixelhastighet (#dpl_first_vx och #dpl_last_vx”)
¢ Kolonnkorning/kolonnfaktor (#kolonn)

e Headway ("HW”)

o Téaglingd ((#passanger_length, #freight_length och
#iron_length).9

e Korsande tagvag

8 For en utforlig beskrivning av parametervarden, las rapporten Jarnvagskapacitet
i samhallsekonomisk analys

9 For varje linjedel &r den typiska langden for passagerartag, godstag och
malmtag angiven. Notera att kategorin malmtag kan anvandas for att generellt
sarskilja extra lAnga tag, det maste inte vara just malmtag.

30



¢ Gangtid dimensionerande striacka per tagkategori (s=snabbtag,
O0=0vriga persontag, l=lokaltag, g=godstag)

Forandringar pa berorda linjedelar gors i fliken Kap.ber UA”. Forandrade
parametervirden tas fram i samrad med kapacitetsanalytiker. I figuren
nedan visas utseendet i kapacitetsberiakningen f6r ovan nimnda
parametrar. I modellen aterfinns dessa i kolumn H-AG, en rad per

linjedel.

Strak Linjedel Linjeindelning Dim stricka Emme-link persontag Kap UA-JA
Malmbanan L100 Buddbyn-Murjek Lakatréask-Nasberg Murjek-Tolikberget 0,0000
(Forsmo) — (Hoting) L1000 Forsmo-Tagsjoberg Forsmo-Tagsjéberg Betdsen-Tagsjoberg 0,0000

Figur 4 Kolumn A-F

Samtidig Overtaking_ #dpl_first_| #dpl_last #dpl_first_| #dpl_last_le #dpl_first #dpl_last #kolonn HW

D: K: Fib
sp/esp e d infart stations ength _length  ength_si  ngth_si _VX _VX Snabb

esp 073 fib o 0 102 951 1002 80 80 50 004 5
esp Oz -iiv nn 0 706 816 0 50 50 40 0 5

Figur 5 Kolumn H-T

HW HW HW HW . t #passanger_| #freight_| #iron_| #Korsande
gtS gtO gtL gtG : P e e

Ovrig Lokal Gods malm Malm  ength ength ength tagvagar
4 4 5 5 0 7 14 9 20 110 530 747 0
4 4 5 5 0 0 0 50 0 110 623 747 0

Figur 6 Kolumn U-AG

3.1.1 Samtidig infart

Om man vill gora en effektberdkning av att infora samtidig infart pa en
striacka i Bansek beh6ver man uppgifter pa driftplatsernas tillatna
maxlangd for att kunna nyttja funktionen samtidig infart i respektive dnde
pé den dimensionerande striackan (OBS! Ej riktningsberoende). Observera
att detta inte alltid 4r samma tillaitna maxlangd som driftplatsen har i
ovrigt, utan kan vara kortare #n sa. I flik ”’Kap.ber UA” kan anvindaren
mata in dessa uppgifter i kolumn O och P, dvs. #dpl_first_length_si samt
#dpl_last_length_si for den dimensionerande strackan. Om driftplatsen
inte har samtidigt infart, da ar viardet i #dpl_first_length_si och/eller
#dpl_last_length_si satt till 0. Ett viarde i kolumnen anger hur ldngt ett
tdg maximalt kan vara for att nyttja funktionen. For varje linjedel ar den
typiska langden for passagerartag, godstag och malmtég angiven i kolumn
AS-AF: #passanger_length, #freight_length och #iron_length. Det ska
dock noteras att definitionen som malmtag hianger kvar sedan tidigare, det
finns inget som egentligen sdger att det méste vara just malmtag utan den
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kategorin kan anvindas generellt for att sarskilja extra langa tag. Om
taglangden overskrider lingden for samtidig infart tillkommer ett
tidstillagg.o

3.2 Forandring i berdknad kapacitet och
linjedelsindelning

En forandring i kapacitetsberdkningens indelning av jarnvagsnatet i
linjedelar kan exempelvis uppsta till f6ljd av att dubbelspar byggs pa en
del av strickan av den ursprungliga linjedelen.

Vid godsanalyser behover aven forandringar goras i flik ”Beskrivning av
atgard”, se avsnitt 51 2.1 ovan.

Tekniskt hanteras forandringar i flik "Kap.ber UA” pa foljande sitt:

Steg 1
Lagg till de nya linjedelarna i kapacitetsberékningen for UA. Detta gors i
fliken "Kap.Ber UA.”

e Ligg till nya linjedelar genom att infoga rader i fliken ”Kap.ber UA”
(antal beroende péa nya linjedelar).

e Korrigera namnet for de nya/reviderade linjedelarna, d.v.s. skriv in
linjedelsnummer och linjeindelning. Ge de nya linjedelarna
unika linjenummer. Ange ny dimensionerande stracka. Skriv in
nya Emme-lankar. Har kan info hdmtas fran flik "Lankar” kolumn
AJ. Emme-lanken ar viktig da den soker ut ritt antal tag varfor en
Emme-lank som &r representativ for den/de nya
linjedelen/linjedelarna ska valjas.

o Ange ”esp”/”dsp” i kolumn H f6r de nya linjedelarna
respektive om den ursprungliga linjedelen dndras

o Kopiera ner formeln for kapacitetsutnyttjande (kolumn I)
e Kopiera rad/formler fran raden for den ursprungliga linjedelen.

o Bladmarkerade kolumner (J-AG) ska héanvisa till samma rad
flik ”Kap.ber JA” som den ursprungliga linjedelen.

10 For en utforlig beskrivning av samtidig infart och andra parametervéarden, las
rapporten Jarnvagskapacitet i samhéallsekonomisk analys
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o For resterande kolumner (AH-DP), kopiera ner formler till
de nya linjedelarna.

e Se Over parametervarden enligt ovan, t.ex. fjarrblockering,
samtidig infart, kolonnkorning etc. Observera att detta behover
goras daven for den ursprungliga linjedelen.

Steg 2
Andra linjedelsnummer i UA for aktuella lankar i flik "Lankar”.

e Gatill fliken "Lankar” och leta upp den ursprungliga linjedelen.

e Andra linjedelsnummer i UA, kolumn J "UA Linjedel”, pa aktuella
lankar.

e Ange vid behov elektrifiering i kolumn V EL UA” samt om fyrspar
i kolumn X "Fyrspar UA”.

Steg 3
Atervand till flik "Kap.Ber UA” och slutfor.

e Gatillbaka till fliken "Kap.ber UA”.

e Kontrollera att antal persontag (enkelturer per dygn) pa de aktuella
nya linjedelarna ar korrekta. Detta gors i kolumn BS-BU (snabbtag,
ovriga och lokaltag).

e I kolumn BP och BQ anges antal godstag pa de nya linjedelarna.
Normalt dr det samma antal godstag som pa den ursprungliga
linjedelen. Skriv 6ver formlerna eller 1anka till den ursprungliga

linjedelen.
EO EP BQ BS ET BL
Tag/dygn: £ malm 5 @ I

21 10 0 14 0
4 0 0 0 0
3 0 0 0 0

20 10 0 14 0
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3.3 Atgard som innebar forandringar av
linjedelar i bade JA och UA

I de fall det gors atgarder utanfor dimensionerande strackor kan detta
effektberaknas genom att dela in en linjedel enligt kapacitetsberakningen i
flera linjedelar i bade JA och UA. I 6vrigt ar berdkningsgangen sasom
beskrivs i avsnitt 3.1.1 ovan med skillnad att forandringen gors i bade JA
och UA.

3.4 Revidering av atgard som finns i nationell
plan

For objekt som redan finns i nationell plan ska forandringar goras i JA da
prognosen redan inkluderar objektet. Infrastrukturen behover saledes
forsamras i JA for att motsvara dagens utformning. Genom foréandring av
JA blir dven effektberdkningar ratt.

Metodmaissigt behover inga nya linjedelar infogas, utan forandringar gors
direkt pa aktuell(a) linjedel(ar) i flik "Kap.ber JA”. Viktigt ar lankningen
for aktuella linjedelar till flik "Kap.ber UA” bryts innan férandringar gors i
flik "Kap.ber JA”.

Vid behov, bryt dven lankning mellan JA och UA i kolumn U och Vi flik
“Lankar”.

3.5 Externt beraknad kapacitetsforandring

I de fall kapacitetsforandringen har berdknats utanfor modellen kan detta
hanteras genom att helt enkelt ange det externt berdknade
kapacitetsutnyttjandet i kolumn I "Kap” i fliken "Kap.ber UA”.t P4 s& sétt
beridknas forandrade tidtabellstider samt forseningar i modellen.

11 Observera att formeln i cellen bryts om man skriver in ett externt beraknat
kapacitetstal, detta &r OK.
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4 FOorandrade banavgifter

Modellen kan dven anvindas for att berdkna effekter av forandrade
banavgifter. De banavgiftsanalyser som gors i samband med den arliga
Jarnvagsnatsbeskrivningen (JNB) gors normalt i den prisniva som aktuell
JNB avser. Hir gors dock samtliga berdkningar i prisniva enligt aktuell
ASEK. For narvarande i ASEK 8.0 ar denna 2019. Det betyder att
berakningarna maste justeras i efterhand om resultaten ska redovisas i
annan prisniva an den aktuella.

Analyser av specifika avgiftsforandringar och/eller forandrad utformning
av avgifterna genomfors normalt sett av en begriansad skara anvéandare. I
denna generella anvindarhandledning lamnas darfor ingen ytterligare
information om detta.
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5 Resultatredovisning

I fliken "Kalkylsammanstillning” redovisas nuvardet av effekterna for hela
kalkylperioden uppdelat pa persontrafikforetag, budgeteffekter,
skattefinansieringskostnad, resenirer, godskunder, samt externa effekter.
I kalkylsammanstillningen redovisas ocksa viarden for respektive
kalkylpost for prognosaret respektive 6ppningsaret. I fliken finner du
ocks& kompletterande tabeller dir effekter for prognoséret redovisas. Aven
kalkylforutsattningar som anvénts i berakningarna redovisas.

5.1 Kanslighetsanalyser

Kalkylsammanstallningsfliken ar ocksa dar man utfor f6ljande
kanslighetsanalyser ("KA”):

e Enhetligt tidsvdrde pa privata resor (endast summa nyttor, utgifter
berdknas i SEB-IT).

e Trafiktillvaxt +20%

e Trafiktillvaxt -20%

Kénslighetsanalyser Vilj: Instruktion
KA Volym 1 For att gora KA "trafiktillvax
KA Gemensamt tidsvirde Nej For att gora KA "Gemensam'

Kénslighetsanalyser (Fyll i enligt instruktion ovan, virden kopplade till SEB-IT flik)

Ovriga "utgifter" (mnkr) Summa nyttor (mnkr)
=summa av D5-D8 =D36
Enhetligt tidsvéirde pa privata resor Berdknas i SEB-IT

Trafiktillvéxt +20%
Trafiktillvéxt -20%

5.1.1 KA Trafiktillvaxt

For att gora KA Trafiktillvaxt, vilj den KA (-/+ 20%) du ar intresserad av i
listan, se bild nedan. Beriakna sedan Excel2 och klistra in vardet enligt
instruktion i tabellen. Fér “Ovriga utgifter (mnkr)” summerar du cell D5-
D8. For “Summa nyttor (mnkr)” skriver du in vardet av cell D36.

12 Om manuell berakning av Excel anvands.
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Kdnslighetsanalyser Valj: Instruktion
KA Volym 1 _IE" att giira KA "trafiktil lvaxt
att giira KA "Gemensamt t

KA Gemensamt tidsvarde

Kinslighetsanalyser (Fyll i enligt i T
Owriga "utgifter" (mnkr) Summa nyttor (mnkr)
=summa av D5-D8 =D36

Enhetligt tidsvirde pa privata resor Berdknas [ SEB-IT

Trafiktillvixt +20%

Trafiktiltvaxt -20%

5.1.2 KA gemensamt tidsvarde/enhetligt tidsvarde pa
privata resor

For att gora KA gemensamt tidsvirde, vilj ”ja” i listan dar standardvardet

»_»

ar satt till "nej”. Se till att KA volym ar "1”.

Kinslighetsanalyser Vilj: Instruktion

K& Volym 1 For att géra KA "trafiktillvax

K& Gemensamt tidsvarde Mej E att pira KA "Gemensamt
Mej

Kinslighetsanalyser (Fyll i enligt i .
Owriga "utgifter" (mnkr) Summa nyttor (mnkr)
=summa av D5-D8 =D36

Enhetligt tidswirde pd private resor Berdknas i SEB-IT

Trafiktillvixt +20%

Trafiktillvixt -20%

5.1.3 KA vid Bansek gods

Om man har gjort en separat Bansek godskalkyl gors
kanslighetsanalyserna pa samma satt som beskrivits ovan, men se till att
ha valt ”Ja” i listan "Separat Bansek Gods?” i flik "Beskrivning av atgiard”
forst.

Beskrivning av atgdrd

Farutsattningar

Resandeprognos BAS 2024

Prognosar resandeprognos 2045

Godsprognos BAS 2024

Prognosar godsprognos 2045

Oppningsar 2030

Diskonteringsar 2028
I - |
Ja

Objektnamn:

Datum fir samhallsekonomisk kalkyl: ange datum G6Ga-mm-dd
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6 FOrseningsberakningar

I modellen berdknas forseningsforandringar for persontrafiken med hjalp
av de effektsamband som beskrivs i "Berakningshandledning Trafik- och
transportprognoser” bilaga 2.

For godstrafiken kan inte effektsambanden anvindas eftersom
godsprognosen inte ar presenterad pa ett satt som majliggor dessa
berdkningar. Tidigare fick kalkylupprittaren sjilv anta att en viss andel
(upp till 50 %) av kapacitetstidsvinsten kunde vara forseningstidsvinster,
under forutsattning att forseningar forekom pa den aktuella strackan.
Dessa antaganden har i efterhand visat sig 6verskatta
forseningstidsvinsterna. I Bansek 2024 gors darfor en automatisk
berakning dven avseende forseningstidsvinsterna for godstrafiken. Denna
gors i flik "Bangods_linjedel” och uppgar till 5 % av skillnaden i
kapacitetstillaggen for JA respektive UA.

Forandrade forseningar for godstrafiken kan fortsatt berdknas externt och
anges da som indata i flik "Bangods_linjedel”, kolumn J. For detta kravs
samtidigt att sarskilt underlag, som t.ex. tidtabellsanalys, redovisas.

I Bansek gods beriknas forandrade forseningar for godstagen med hjalp
av de ovan namnda effektsambanden.
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7 Samlad effektbeddomning

I fliken ”2. Samhaillsekonomisk analys” finns kalkylsammanstéllningen

sdsom den presenteras i den Samlade effektbedomningen. Berakningsbara

effekter fors over automatiskt till SEB:s kalkylsammanstallning som ar
den enda flik fran Bansek som lises in i SEB-IT. I SEB-IT gors resterande

kanslighetsanalyser samt berdkning av NNK, NUK med mera.

I Tabell 2.1 ska kalkylupprittaren fylla i datum for kalkyl samt om

avvikelser gjorts, se rod text i bild nedan.

Tabell 2.1 Allménna kalkylférutsattningar for samhéllsekonomisk kalky!

Prognos persontrafik - huvudanalys

Basprognoser 2024-04-01

Avvikelse fr&n prognos persontrafik

Uppréttaren skriver in, varden: JA eller
NEJ

Prognos godstrafik - huvudanalys

Basprognoser 2024-04-01

Avvikelse fr&n prognos godstrafik

Uppréttaren skriver in, varden: JA eller
NEJ

ASEK-version

ASEK 8

Avvikelse frdn ASEK

Uppréttaren skriver in, varden: JA eller
NEJ

Prisniva for kalkylvarden 2019
Kalkylranta % 3,5
Prognosar 1 2045
Diskonteringsar 2028
Oppningsér 2030
Utforandetid/byggtid, antal &r (projektspecifik) 2
Kalkylperiod fran startar for effekter 60
Kalkylverktyg - samhéallsekonomi Bansek v2024.1
Datum for samhaéllsekonomisk kalkyl 2024-06-14
Trafiktillvéaxttal persontrafik pa jarnvag period t o m 2045 1,49%
Trafiktillvéaxttal persontrafik pa jarnvag period 2045-2065 1,40%
Trafiktillvaxttal godstrafik pd jarnvag period t o m 2045 0,97%
Trafiktillvéaxttal godstrafik pa jarnvag period 2045-2065 0,54%
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