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1. Inledning

Bansek gods ar en modell for berdkning av samhéllsekonomiska effekter for godstrafik
pé jarnvag. Modellen ar uppbyggd pa samma sitt som persontrafikberdakningarna i
Bansek, det vill sdga kapacitetsberdkning och trafikering dr ssmmankopplade med hjalp
av en nyckel mellan lankar, bandelar och linjedelar. Effektberdkning sker dels per linje
och lank, dels per linje. Det finns tva skil till att Bansek_gods inte 4r implementerad i
Bansek; dels av utrymmesskail i Excel (modellen blir helt enkelt for stor for att bli
praktiskt hanterbar), dels pga. sekretessproblem med detaljerade godstransportdata.

2. Innehdll i modellen

Flik

Innehall

Lankar Nyckel mellan lankar, bandelar och linjedelar. Har anges ocksa avstand per lank i
JA och UA samt om strackan ar elektrifierad eller ej.

Linje_JA Berakning per taglinje i JA

Linje_UA Berdkning per taglinje i UA. Har anges forandringar per linje i UA (ex. vis antal
tag, vagnar, dragfordon, vikt per axel)

Infradata Data angdende stax, stvm, motessparslangd, lutningar per bandel i JA och UA

Linjelank_JA Berakning av kapacitetstillagg, forseningstid, drivmedelsforbrukning (el
respektive diesel), olyckor, buller samt infradata per linje och lank

Linjelank_UA Berdkning av kapacitetstillagg, forseningstid, drivmedelsférbrukning (el
respektive diesel), olyckor, buller samt infradata per linje och lank

Kap_JA Berakning av matematiskt kapacitetsutnyttjande i JA

Kap_UA Berakning av matematiskt kapacitetsutnyttjande i UA

Bangods Antal tag per linjedel Bangodssammastallning (for kontroll och 6verféring till
kapacitetsberakning)

Motesspar Motesspar trafikplats och bandel, meter i JA och UA

VVmax Maximala vagnvikter per linjedel

Plk_bd Genomsnittlig olyckskostnad kr per tagkm och bandel

Kalkylvarden De kalkylvdarden som anvands
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3.  Beskrivning av trafik- och transportindata
(godstag och transporterat gods)

3.1. Bangodsdatabas

Trafik- och transportindata bestar av den sa kallade Bangodsdatabasen. Denna har
strukturerats si att vissa data redovisas per tignummer och vissa pd den detaljerade
nivan tdgnummer och lank.

Per tignummer redovisas, i flik Linje_ JA respektive Linje_ UA, foljande

e Taguppdrag

e Forsta station

e Sista station

e Tag perar

e Genomsnittligt antal vagnar

e Genomsnittligt antal dragfordon

e Genomsnittlig taglingd meter

e Genomsnittlig bruttovikt ton

¢ Genomsnittlig nettolast ton

e Ton per ar, totalt

e Ton per varugrupp, 1-16

e Tag per ar i respektive tagkategori: Vagnslast fjarr, vagnslast lokal, systemtég,
malmtag och kombi

De tva sistndmnda, fordelningen av ton per varugrupp och tég i respektive kategori,
redovisas endast i fliken "Linje_ JA”. Generellt giller att det ar mojligt att &ndra
varugruppsfordelning och/eller fordelning per tagkategori i enskilda analyser.
Forutsattningen ar att det finns underlag for forandringen och att denna redovisas.

Varugrupp och tiagkategori per tignummer

Kan vid behov dndra varugrupp och tagkategori i enskilda analyser om det finns
underlag och underlaget redovisas

Per tignummer och léink redovisas, i flik ”Linjeléink_ JA” respektive
”Linjelank_UA” foljande

e Avgangsplats

¢ Ankomstplats

e Striacka (mellan avgéngs- och ankomstplats)
e Avgangsplatssignatur

e Ankomstplatssignatur

e Avstdnd, km per stricka

3.2. Hantering av brister i prognosunderlaget

Datamingden i prognosunderlaget dr mycket stor och innehaller en del brister. Det
handlar om att det for ett antal tignummer forekommer orimliga/felaktiga virden pa
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vagnar per tdg, last per vagn, tomvikt per vagn, meter per vagn och bruttovikt, ton per
axel. Flertalet av dessa uppenbart orimliga varden visar sig bero pé att antal vagnar har
angetts till en (1) vagn per tag. Det finns dven andra uppenbart felaktiga virden som kan
ha andra orsaker. For att underlédtta upptéckt och korrigering av dessa felaktigheter har
fargmarkering anvéants i Linje_ JA s4 att cellen ar rosafirgad med rod text nar vardena
har passerat nedan angivna grianser.

e Last per vagn (kolumn O)> 100 ton

e Tomvikt per vagn (kolumn BB)> 40 ton
e Bruttovikt per axel (kolumn BD)> 35 ton
e  Meter per vagn (kolumn BF)> 40 meter

Det ar upp till utredaren att gora en bedomning av rimligheten hos de tignummer som
ar foremal for en specifik analys och i forekommande fall gora korrigeringar exempelvis
genom att anpassa antal vagnar efter angiven lastvikt och/eller tiglangd.

I de fall dessa tg med orimliga/felaktiga virden inte direkt berors av den atgiard som
studeras behover felaktigheterna inte atgirdas.

Rimlighetsbedomning av godsprognosens genomsnittliga transportdata

Utredaren gor bedomningar av rimligheten av de genomsnittliga transportdata som
redovisas for de tAgnummer som paverkas i den aktuella analysen och vid behov
korrigeras transportdata.

3.3. Hantering av avvikelser i prognosunderlagen
(Bangodssammanstallning och Bangodsdatabas)

I modellen ar det en nédvandig forutsidttning att samma antal tag per tdignummer
trafikerar hela striackan. I utgingsldget innehéller dock Bangodsdatabasen i vissa fall
avvikelser, dvs antal tag per ar varierar langs strackan. P4 grund av detta skiljer sig
totala antalet tdg pa nagra linjedelar mellan modellens summering och det som
redovisas i bangodssammanstéllningen. Skillnaderna ar sma och har i princip ingen
inverkan pa resultaten men det kan vara bra att kdnna till orsaken.

I de fall forandringar av antal tg gors Bansek gods och dessa ska foras over till Bansek
for berakning av persontdgseffekter maste dock avvikelserna beaktas. Detta gors enklast
genom att berdkna forandrat antal godstag per linjedel i Bansek gods och anvinda
forandringarna for att ta fram nya antal godstdg i Bansek. I flik "Bangods” finns en
sddan beridkning i kolumn S och T. Det gir ocksd att gora differensberdkningen direkt i
négon av kapacitetsberdkningsflikarna.

Overforing av forindrat antal godstig fran Bansek gods till Bansek

Vid 6verforing av forandrat antal godstég frén Bansek gods till Bansek maste skillnader i
totala antalet tig per scenario hanteras. Detta gors genom att alltid anvinda

Sida 7 (31)



forandringar av antal tdg mellan scenarierna (och inte totala antalet tig i JA eller UA)

3.4. Manuell hantering och schablonberakningar

De parametrar som redovisas i prognosindata (bangodsdatabasen) och som aterges i
avsnitt 3.1 ovan ar berdknade genomsnitt baserat pa statistik. Dessa indata anviands i sin
tur for andra berdkningar i modellen; framforallt tomvikt per vagn, meter per vagn och
antal axlar per vagn. I en analyssituation ska de angivna virdena enligt prognosindata
for de tAgnummer som berors kontrolleras och dndras i de fall det finns underlag for det.
Dessutom ska de berdknade genomsnitten, exempelvis axlar per vagn, 4ndras om det
finns underlag och bedoms vésentligt. Observera att dndringar bade kan, och ibland ska,
goras i bade JA och UA.

Kontroll och forandring av schablonberiknade virden

I en analyssituation ska de varden som redovisas per tignummer enligt prognosindata
samt schablonberiknade genomsnittsvirden, exempelvis antal axlar per vagn,
kontrolleras och vid behov dndras

4.  Anvandningsomraden

Modellens anvindningsomraden ar i forsta hand for effektberdkning av foljande:

1. Forandringar i tAgsammanséattning (langd, vikt, antal vagnar, antal dragfordon)
pa tagnummerniva

2. Forandring av antal tdg pa tAgnummerniva

3. Forandringar av kapacitetsutnyttjande som medfor forandrad tidtabellstid och
forseningstid for godstag

4. Forandring av 6vrig tidsatgang (“extratid”) utéver gangtid och matematiska
tidstillagg

5. Omledning av tag pd tAgnummerniva

Darutover kan Bansek gods dven komplettera Bansek vid objekt dar godseffekterna
utgdr en visentlig del av det totala nyttorna. Aven vid objektskalkyler dir lnsamheten
bedoms som osiker eller ej robust (kidnslighetsanalyserna indikerar olika resultat) kan
en kompletterande analys med Bansek gods vara lamplig for att se om det kan ge
ytterligare viagledning avseende kalkylresultatet.

5. Beraknade effekter

I tabell 1 nedan redovisas berdaknade och redovisade effekter. Effekterna redovisas totalt
for JA, UA fore volymforandringar samt volymférandringar. I respektive scenario
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redovisas effekterna bade for all godstrafik samt uppdelat pd malmtég och 6vriga
godstag

Tabell 1: Berdaknade och redovisade effekter

Kvantifierade effekter
Tagkm

Nettotonkm

Bruttotonkm

Tagtimmar transporttid

Tagtimmar forseningstid

Tontimmar transporttid

Tontimmar férseningstid
Elférbrukning kWh per ar

Dieselforbrukning liter per ar
Varderade effekter
Fordonskostnad totalt MSEK

- Banavgift MSEK

- Drivmedel MSEK

- Tidsberoende kostnad MSEK
Transporttidskostnad gods MSEK
Forseningstidskostnad gods MSEK
Olyckor MSEK

Buller MSEK

Infrastruktur MSEK

6. Berakningslogik

Beridkningsgingen kan kortfattat sammanfattas i féljande fyra steg

Steg 1: Kostnader i JA beridknas; kostnader bestar av fordonskostnader, transporttids-
och forseningstidskostnader samt kostnader for externa effekter (exklusive kostnader
for luftféroreningar och CO2 som berédknas i Bansek)

Steg 2: Kostnader i UA fore volymforandring berdknas

Steg 3: Volymforandring, antal ton, berdknas med hjilp av fordonskostnadsférandring
UA-JA och transportkostnadselasticitet

Steg 4: Kostnadsforandringar for den fordndrade volymen berdknas;
fordonskostnadsforandringen utgor konsumentoverskott och berdknas med ”"Rule of the
half”, externa effekter for volymforandringen berdknas i sin helhet.

Stegen dskadliggors i figuren nedan.
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Steg 1 Steg 2

Kostnader JA Kostnader UA fére volymforandring

*  Fordonskostnader *  Fordonskostnader

*  Transporttidskostnader Atgard UA «  Transporttidskostnader

*  Forseningstidskostnader *  Forseningstidskostnader

*  Externa effekter exkl. e Externa effekter exkl. luftféroreningar

luftféroreningar och CO2 och CO2

Steg 3

R — Fordonskostnad UA — Fordonskostnad JA . thostnadselastictet - ton IA

orandring ton = Fordonskostnad JA ransportkostnadselastictet - ton |

Steg 4

Kostnadsforandringar for den forandrade volymen (Rule of the half)

Nedan askédliggors detta med hjdlp av en efterfragefigur.

3}
A
P = kostnad for transportkdpare = fordonskostnad + transporttid + forseningstid
A Steg 1 Steg 4
Steg 2
UA g .
Efterfragan(p)
> Volym
Volym Volym
JA UA
Steg 3

7. Bansek gods och Bansek

Bansek_gods och Bansek samverkar pa tvé olika satt, dels genom att Bansek anvands
som ett avslutande steg for berdkning av trafikomflyttningar, luftféroreningar och
nuvardeberidkning av effekter fran Bansek_gods, dels genom att Bansek_gods i vissa fall
ersitter godstrafikberdkningen i Bansek.

7.1. Fran Bansek gods till Bansek

Nir en godstrafikberdkning genomforts i Bansek_gods gors foljande:

1. Kopiera innehallet i fliken "EEtrerrneiaeatey” i Bansek_gods och Klistra in i
fliken "Bansek_gods” i Bansek.
2. Ifliken "Beskrivning av atgard” i Bansek anges foljande
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3. Andra antal godstig

Om forandringar av antal godstag genomforts i Bansek_gods sa ska det nya antalet
godstag i UA beaktas dven i Bansek. Det finns tvé sitt att gora detta:

i) Kopiera viarden i kolumn ”Diff G per dag” (kolumn S) i flik Bangods i
Bansek_gods och Klistra in i kolumn "Forandring antal godstég per dygn” i flik
“Bangods_linjedel” i Bansek. Orsaken till att denna hantering ibland bor goras
ar den differens som finns i antal tdg mellan Bangodsdatabasen och
Bangodssammanstillning, se avsnitt 3.3 ovan.

ii) Gor en differensberdkning av antal godstig och malmtag direkt i Kap.UA och
anvind dessa differenser for att ta fram antal tag i Bansek "Kap.ber UA” i

4. Andra kapacitetsberikning

Om forandringar i kapacitetsberdkningen genomforts i Bansek_gods och dessa
forandringar dven paverkar persontdgen sa gors exakt samma kapacitetsforandringar i
Bansek.

7.2. Fran Bansek till Bansek gods och tillbaka till Bansek

I det har fallet gors kalkylen inledningsvis i Bansek och godstrafikeffekter ska berdknas i
Bansek gods. Forandringar som gjorts i Bansek och som kommer att paverka godstigen
ska d& genomforas pd samma sétt i Bansek gods.

1. Genomfor samma atgirder i kapacitetsberdakningen i Bansek gods som gjorts i
Bansek.

2. Om antal persontag fordndrats i Bansek (antingen genom férandring av antal
turer eller forandring av antal spar) ska det nya antalet persontig kopieras in i
Bansek gods.

3. Genomfor 6vriga forandringar for godstagen i Bansek gods (ex. vis gangtider,
extratid, avstand, antal godstag etc.)

4. Kopiera in fliken "Sammanfattning” i fliken "Bansek_gods” i Bansek

5. Ifliken "Beskrivning av atgard” i Bansek anges foljande
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8.  Beskrivning av flikar och andringar i ett
utredningsalternativ

8.1. Flik Lankar

Per lank kan f6ljande dndras

e Linjedel
e Avstdnd km
e Elektrifiering

8.2. Flik Linje_JA

Som beskrivs i avsnitt 3 ovan ska de angivna viardena enligt prognosindata for de
tdgnummer som berors kontrolleras och dndras i de fall det finns underlag for det.
Dessutom ska de berdknade genomsnitten, exempelvis axlar per vagn, dndras om det
finns underlag och bedéms visentligt for analysen. Observera att dndringar bade kan,
och ibland ska, goras i bide JA och UA.

8.3. Flik Linje_UA

Forandringar av antal tig per ar samt ton per axel gors manuellt och darefter sker
automatiska berdkningar av en rad andra parametrar.

Parameter Kolumn Darefter automatisk berdkning av:

Tag per ar D Antal vagnar per tag

Taglangd meter

Bruttoton per tag

Nettoton per tag

Tag per linjedel

Kapacitetsutnyttjande

Ton per axel H Vagnar per tag

Taglangd meter

Last ton per vagn

Bruttovikt ton per tag

Ovriga parametrar som kan &ndras per tignummer i UA ir

e Dragfordon per tig
e Last per vagn

e Axlar per vagn

e Last per vagn

e Tomvikt per vagn

e Meter per vagn

e Géngtid

e Extratid
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Parametern “extratid” finns i bdde JA och UA och kan anvindas for att effektberdkna
sddana tidsfordndringar som inte ar ren gingtid, kapacitetspaslag eller tidtabellstilligg.
Man anger helt enkelt extratid i JA och UA i kolumn R i respektive flik.

I fliken Linje_ UA ar antal transporterade ton per linje konstant fére volymfoérandringar.
Det innebar att exempelvis farre tag betyder mer ton per tag och fler vagnar per tag,
langre tag, mer ton per tag etc.

8.4. Flik Infradata

I fliken Infradata redovisas sammanfattande eller dimensionerande métt per bandel
avseende stax, stvm och motessparslangd. Motessparslangd

e Stax; kolumn W
e  Stvm; kolumn X
e Lingt motesspar min och max; kolumn Y och Z

Motessparsliangd per moétesspar finns ocksa i fliken "Motesspar”. Det ar inte nodvandigt
att ga via fliken "MGétesspér”, dandringar kan goras direkt i "Infradata”.

Det bor noteras att i nuvarande version av Bansek_gods gors inga automatiska
berakningar till f6ljd av forandrad infradata. Med andra ord medf6r dndringar i
Infradata ingen paverkan pé effektberikningen. Uppgifterna fungerar istéllet som ett
stod for att manuellt genomfora forandringar till foljd av Andrad infrastruktur,
exempelvis hogre last per axel, farre och ldngre tag etc.

Observera att det ar viktigt att se till att aktuella uppgifter finns i JA for de strackor som
utreds.

Ingen automatisk berikning vid foréindring av Infradata

I nuvarande version av Bansek gods gors ingen automatisk effektberdkning till f6ljd av
forandrad infradata.

8.5. Flik Linjelank_JA

Har gors i normalfallet inga férdandringar.

8.6. Flik Linjelank_UA

I de fall tig ska ledas en annan striacka i UA gors detta har.

8.7. Flik Kap_JA
Berdkning av kapacitetsutnyttjandet i JA.

For mer information se anvindarhandledning Bansek
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8.8. Flik Kap_UA

e Forandringar av kapacitetspaverkande variabler kolumn H-AG
e Forandring av linjedelsindelningen

For mer information se anvindarhandledning Bansek

8.9. Flik Bangods

I fliken "Bangods” gors sammanstéllning av antal tag per linjedel som darefter fors Gver
till Kap_JA och KAP_UA.

9. Infrastrukturbegréansningar per tagnummer

I "Linje_JA” och "Linje_ UA” kommer de infrastrukturdata som anges i “Infradata” att
bearbetas och redovisas per tagnummer som dimensionerande faktor per
infrastrukturkomponent och tdgnummer. I kolumn AS-AV redovisas
infrastrukturbegransningar per tignummer, se figuren nedan.

Figur 1: Infrastrukturbegrasningar per tdignummer

forsta  sista motesspar motespar

station station malm TagperarUA NeXdully STVM min  min max

ua S| 0 337 22,5 6,4 440 3598
S| Jbk 0 317 22,5 6,4 199 1363
Jbk Gk 0 313 22,5 6,4 540 1908
Ah Asg 0 17 22,5 6,4 90 1666
Mgb Gk 0 21 22,5 6,4 183 1908

I "Linje_UA” redovisas ocksa differenser i infrastrukturbegransningar, kolumn CS-CV.
Detta kan anvindas for att identifiera vilka tignummer som paverkas av forandrad
infrastruktur.

Figur 2: Differens infrastrukturbegriasningar per tdignummer

forsta sista motesspar motespar
station station malm TagperarUA NeXdully STVMmin  min max

Ua Sl 0 337 0 0 0 0
S| Jbk 0 317 0 0 0 0
Jbk Gk 0 313 0 0 0 0
Ah Asg 0 17 0 0 0 0
Mgb Gk 0 21 0 0 0 0
Mgb Gk 0 96 0 0 0 0

I fliken "VVmax” redovisas maximal tillaten vagnvikt per linjedel samt per riktning (norr
respektive sodergdende) och med varierande hastighet. Det finns dock ingen automatisk
koppling mellan tAgnummer och VVmax i denna version av modellen. Informationen
om vagnviktsbegrasning kan anviandas fér manuella bedomningar.
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10. Metodbeskrivningar och
berakningsexempel

I detta avsnitt gors principiella metodbeskrivningar for ett antal
effektberakningar/atgardstyper. I vissa fall f6ljs detta av ett kvantifierat
berdkningsexempel fran tillampning av modellen.

10.1. Motessparslangd
Forlangning av métesspar kan hanteras pa tva sitt:

1. Andra kortaste motesspar pa aktuella bandelar i UA i flik “Infradata”
2. (G4 via fliken "moétesspar” och dndra motessparslangd pa de aktuella
motessparen

Den forsta metoden ar enklast och ar att foredra under férutsiattning att utredaren har
kontroll pa hur de métesspar som utreds kommer att paverka dimensionerande
motesspar per bandel i "Infradata”.

Det ska aterigen poangteras att det inte sker ndgon automatisk justering av tiglangder
dé langder pa motesspar forandras. Detta ska goras manuellt i de fall det ar aktuellt att
kora langre och farre tag till f6ljd av atgarden.

Figur 3: Flik infradata motessparslangd i JA och UA

111 (Peuravaara) Riksgransen 21 30 12 753 995 30 12

112 Kiruna malmbangard Peuravaara* 21 30 12 643 1465 30 12'
113 (Géllivare) (Peuravaara) 21 30 12- 1041 30 12

114 Gallivare* Koskullskulle 21 30 12 742 1261 30 12'
116 (Ratsi) (Svappavaara) 21 30 12 752 988 30 1"
117 (Murjek) (Gllivare) 21 30 12 520 870 30 12"
118 (Buddbyn) (Gllivare) 21 30 12 567 1102 30 "

En forandring av langden for ett moétesspar anges i kolumn “motesspar min UA” pa
respektive bandel. Det d4r mycket viktigt att utredaren kontrollerar att det ar korrekta
motessparslangder i bdde JA och UA i det omrade som berors.

Det alternativa tillvigagangssattet ar att istéllet ga till flik "Motesspar” och ange nya
motessparslangder pa aktuella trafikplatser.

Berdkningsgang:

1. Andra métessparslingd; antingen i flik "Motesspar” eller i flik Infradata”

I flik "Linje UA” kolumn CU och CV visas forandringar i minsta och storsta
motessparsliangd per tAgnummer.

3. Detta anvinds som underlag for att bedoma om berérda transporter kan/ska
omvandlas till firre men langre tdg. Bedomning av i vilken utstrackning detta ar
mojligt gors fran fall till fall och dokumenteras i underlaget. Till hjilp med att
gora denna bedomning finns beriaknad genomsnittlig tiglangd, kolumn BG i
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flikarna "Linje_JA” och "Linje_UA”. Tagldngder jamfors med uppgifter om
kortaste motesspéar langs respektive tdignummers fardvag, kolumn AU.

4. For de tagnummer dir det bedoms som majligt att forldnga tagen och minska
antalet avgangar anges det nya antalet avgangar per ar i Linje_ UA.

Nedan visas ett forenklat illustrationsexempel: Ange kortaste
motesspar i UA
1. Ange kortaste motesspar i UA i flik “infradata”, kolumn Y

Méotesspar Motesspar Motesspar Motesspar
min JA max JA min UA max UA
FRAN PLATS TILL PLATS

382 Karlstad Valsviken (Kil) 12 192 1296 700 1296

2. Ta fram tdg som paverkas

De tdgnummer som péaverkas, dvs som far en fordndring i kortaste motesspar, framgar i
kolumn CU i flik "Linje_ UA”. Har anviands endast fyra av dessa tdgnummer.

Figur 5: Differens motessparsliangd per tignummer

forsta  sista
Ta ™ |Taguppdr ™ statiol ™ statiol ™ /malm ~ BEELEE] T avstand k ~ QEEAETS
4

moétesspar métespar
T Staxmin| ™ STVMmil ™ min T max ~
5661 5661 Hrbg Gms 0 191 168,02 6,54 0 0 449 0
5662 2662 Gms Hrbg 0 187 169,75 11,42 0 0 449 0
5663 '5661 Hrbg Gms 0 58 168,02 6,38 0 0 449 0
5664 '5662 Gms Hrbg 0 48 169,75 12,63 0 0 449 0

I figur 6 visas de infrastrukturbegrasningar som géller i UA efter
motessparsforlangningen for de fyra tignummer som visas ovan. For att spara utrymme
skrivs inte tignummer och tdguppdrag ut i figuren.

Figur 6: Tag som paverkas av langre motesspar, UA

forsta  sista
station station malm

motesspar motespar  Taglangd
Stax min STVMmin  min max beraknat

QEEEE [V avstand km WEEGETS

Hrbg Gms 0 191 168,02 6,54 22,5 6,4 641 1296 181
Gms Hrbg 0 187 169,75 11,42 22,5 6,4 641 1296 307
Hrbg Gms 0 58 168,02 6,38 22,5 6,4 641 1296 175
Gms Hrbg 0 48 169,75 12,63 22,5 6,4 641 1296 341

I figur 7 visas samma tdgnummer med situationen i JA

Sida 16 (31)



Figur 7: Tag som paverkas av forlangda motesspar JA

forsta  sista
station station malm

Hrbg Gms 0
Gms Hrbg 1]
Hrbg Gms 0
Gms Hrbg 0

Tagperar avstand km Antal vagnar
191 168,02 6,54
187 169,75 11,42
58 168,02 6,38
48 169,75 12,63

Stax min

22,5
22,5
22,5
22,5

INFRASTRUKTURBEGRANSNINGAR

STVM min

6,4
6,4
6,4
6,4

motesspar motespar  Taglangd

max berdknad
192 1296 180,6
192 1296 307,0
192 1296 175,4
192 1296 341,3

Som framgér av figuren ovan Gverstiger taglangden pé tva av tdgen langden pa
motespéret i JA. Det betyder att dessa tag inte kan anvinda dtminstone det kortaste

motessparet.

Har antas att det ar mojligt att minska antalet avgdngar med 50 %

Figur 8: Tag som paverkas av forlangda motesspar i UA efter fordandring av antal

avgingar

forsta  sista
station station malm

Hrbg Gms
Gms Hrbg
Hrbg Gms
Gms Hrbg

o O o o

Antal

QTR avstand km WETET Stax min
96 168,02 9,69 22,5
94 169,75 17,91 22,5
29 168,02 9,38 22,5
24 169,75 19,24 22,5

STVM min

6,4
6,4
6,4
6,4

motesspar motespar  Taglangd
max beréknat

641 1296 260

641 1296 472

641 1296 251

641 1296 512

~ 7

Kontrollera sa att nya
taglangderna fungerar

Aven om taglingderna i JA 6verstiger lingden pa mdotesstationen, bor de nya
taglangderna inte 6verstiga den nya lingden pa motesstationen

Figur 9: Effekt prognosér

Kalkylsammanstdllning
Budgeteffekter

Banavgifter godstdg spar
Banavgifter godstdg tdglige

Effekter for godskunder
Transportkostnad tid
Transportkostnad drivmedel
Transportkostnad banavgift
Transporttid

Férseningstid

Externa effekter
Trafikolyckor; godstdg
Infrastruktur;godstdag
Buller; godstdg

SUMMA EFFEKTER

MSEK prognosar

0,25
-0,19

3,19
0,16
0,49
0,10
0,01

0,09
-0,05
-0,01

4,09
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Momentet att avgora vilka tdg som kan omvandlas till farre avgangar och langre tag ar
avgorande for analysen. Detta gors inte med automatik i modellen, istillet kravs
manuella bedémningar av utredaren.

For att gora berdakningen komplett ska allt innehall i flik ”Sammanfattning” kopieras in i
Banseks flik "Bansek_gods”. Dessutom ska fordandringar i antal godstag beaktas i
Bansek. Detta beskrivs i avsnitt 10.2.2 nedan.

10.2. Stax

Hojning av Stax (storsta tilldtna axellast) kan paverka last per vagn och darmed vagnar
per tdg och/eller tag per ar. I vilken utstriackning detta sker beror pa om stax ar
dimensionerande i utgéngslaget eller inte och det beror sin tur pa egenskaper hos det
gods som transporteras. I vilken utstrackning antal tag paverkas maste bedomas frén fall
till fall. Transporter av gods som i forsta hand ar skrymmande stéller inga krav pa
axellast eftersom last per vagn bestdms av andra faktorer (utrymme per vagn). For
transporter av den typen av gods ar istédllet mojlig tiglingd en viktigare parameter.

Baserat pa prognosindata (antal vagnar och bruttovikt per tag) samt kalkylvarden (vikt
per lok och tomvikt for vagnar med 2, 4 respektive 6 axlar) berdknas genomsnittligt
antal axlar per vagn och ddrmed ton per axel. I en verklig utredningssituation maste
utredaren ta stéllning till om det berdknade genomsnittet vad giller axlar per vagn och
ton per axel ar relevanta. Om inte s& ska nodvandiga forandringar anges pa aktuella
tdgnummer i bade JA och UA.

Som illustrationsexempel kommer en héjning av stax fran 3o till 32,5 ton pa
Malmbanan att anvdndas. Det méste observeras att detta endast ar for att illustrera
metodiken, i ett "skarpt” kalkylfall kan resultaten se annorlunda ut.

I flik "Infradata” anges ny stax i UA i kolumn W, se illustrationsexempel i figur 1 nedan.
I figuren visas_inte alla strackor som far dndrad stax

Figur 10: Flik ”infradata” och ny stax i UA (illustrationsexempel)

Stax UA

FRAN PLATS TILL PLATS
111 (Peuravaara) R|ksgransen 32,5
112 Kiruna malmbangard Peuravaara* 21 32,5
113 (Gallivare) (Peuravaara) 21 32,5
114 Gallivare* Koskullskulle 21 32,5
116 (Ratsi) (Svappavaara) 21 32,5
117 (Murjek) (Géllivare) 21 32,5

I flik "Linje_ UA” berdknas dimensionerande Stax per godstagslinje baserat pa varden
per bandel i fliken "Infradata
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I kolumn CS visas differens mellan dimensionerande stax 1 UA och JA vilket kan
anvandas for att sortera ut de tignummer som kan koma att péverkas.

En hgjning av stax kan innebidra négot av foljande:

i) Oforandrad last per tdg och oforandrat antal tig per &r men farre antal
vagnar per tag

i) Oforandrat antal vagnar per tig, farre tig per ar och storre last per tig

Vilket som ar mest troligt utfall méste avgoras fran fall till fall. Nedan redovisas
berdkningsgangen for de tva typfallen.

10.2.1. HOjning av stax och oférandrat antal tag per ar

For att belysa den praktiska hanteringen av en stax-héjning anvands
illustrationsexemplet enligt figuren ovan

I flik ”Linje_ UA” berdknas dimensionerande Stax per tignummer baserat pa viarden per
bandel i fliken "Infradata”. Det innebéir att det endast de linjer diar dimensionerande stax
paverkas som kan fa nagon effekt.

I kolumn CS visas differens mellan dimensionerande stax i UA och JA vilket kan
anvandas for att soka ut de tignummer som paverkas

Exakt hur den nya dimensionerande axellasten kommer att paverka trafiken ar en fraga
for utredaren/analytikern att ta reda pa. Det ar ocksa sa att den genomsnittliga vikten
enligt per axel, enligt prognosindata, ar lagre 4n dimensionerande stax. Trots det kan
and4 vara si att den genomsnittliga vikten per axel 6kar da stax 6kar. Exempelvis om
den genomsnittliga vikten per axel i utgangsliget dr 28,5 ton kan det 6ka till 30 ton.
Detta méste avgoras frén fall till fall.

I det hér illustrationsexemplet antar vi dock att det endast dr de tignummer som har en
genomsnittlig vikt per axel som ar 30 ton eller mer i utgéngsliget som far en direkt
paverkan. Till detta kommer att tomtransporterna, dvs mer eller mindre tomma
transporter i motsatt riktning, ocksa paverkas i form av farre vagnar per tag

Nedan visas utseendet pa genomfoérda forandringar

Figur 11: Jimfo6relsealternativ, utdrag av ndgra tdignummer som far féorandrad
dimensionerande stax

Tagperdr avstand km Antal vagnar Antal dragfordon Taglangd  Bruttovikt  Nettolost ~ Tonperdr  lastpervagn -

340 129,75 67,61 2,0 742 8311 6471 2198403 95,71
337 129,75 67,49 2,0 744 1916 81 27 386 1,20
221 129,75 67,66 2,0 743 8347 6 505 1439337 96,14

40 129,75 67,79 2,0 744 1991 146 5821 2,15
149 129,75 67,51 2,0 751 8382 6549 978 949 97,00
257 129,75 67,66 2,0 745 2059 221 56 895 3,27
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Foljande steg genomfors:

1. Andra ton/axel i flik Linje UA kolumn “ton/axel” pa de tignummer som
paverkas (i figuren ovan ar det de tignummer med stax lika med eller storre an

30)

2. Andra i kolumn "Last ton per vagn” (kolumn O) p4 aktuella tignummer till ny
last per vagn enligt féljande formel:

Ton per vagn i UA
= tonper vagn i JA + stax — hojning 2,5 ton - axlar per vagn

3. Andra antal vagnar p& tomtransporterna s att de stimmer med antal vagnar i
de lastade tdgen

Figur 12: Utredningsalternativ; andrad genomsnittlig axellast, ton/axel och oférandrat
antal tag

Antal Antal Bruttowkt Nettowkt last ton
TagperarUA avstand km WEEGETS dragfordon Ton/axel Total ton/ar NEI:Hy

129,75 62,70 32, 5 8 346 6471 13,31 2198403 105,71

337 129,75 62,70 2,0 6,5 1798 81 2,70 27 386 1,30
221 129,75 62,98 2,0 32,5 8409 6505 13,32 1439337 f 106,14
40 129,75 62,70 2,0 6,8 f 1864 146 2,83 5821 2,32
149 129,75 63,24 2,0 32,5 8494 6549 13,14 978 949 f 107,00
257 129,75 62,70 2,0 7,0 f 1936 221 2,93 56 895 3,53

Som framgér av UA ovan innebir stax-hgjningen att &ven metervikten 6kar. Det maste
kontrolleras att det d4r genomforbart att trafikera med den hogre metervikten. I annat
fall méste investeringen kompletteras med dtgarder som mojliggor en hogre metervikt.

10.2.2. HOjning av stax och farre tag per ar

Det andra utfallet av 6kad stax ar att varje tag transporterar en storre last vilket ddirmed
mojliggor en minskning av antal tag. For att illustrera detta anvinds samma hojning av
stax pd malmbanan som ovan, fran 3o till 32,5 ton.

I flik "Infradata” anges Stax i UA pa aktuella strackor. I Flik "Linje_ UA” berdknas nya
dimensionerande stax per tignummer. I kolumn CS visas differens mellan
dimensionerande stax i UA och JA vilket kan anvidndas for att soka ut de tAgnummer
som paverkas. I figuren 2 ovan nedan visas ett mindre utdrag 6ver de tdg som paverkas

Tagnummer 9902, 9904 och 9906 har samtliga ton per axel pa strax 6ver 30 ton. Ovriga
tag i figuren ar uppenbart tomtransporter och paverkas inte direkt av stax-hjningen.
Déremot kommer antalet tomtransporter att pdverkas da antal lastade transporter
fordandras.

Berdkningsging for de tAignummer som far dndrad axellast:

1. Andra ton/axel i flik Linje UA kolumn “ton/axel” pa de tignummer som paverkas
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2. Anviand samma antal vagnar per tdg som i JA, dvs dndra i formeln i kolumn “Antal
vagnar” (kolumn H) och hdmta uppgifter fran JA for de tignummer som far andrad vikt
per axel

3. Andra i kolumn ”Last ton per vagn” (kolumn O) pa aktuella tignummer till ny last per
vagn enligt f6ljande formel:

Ton per vagn i UA
= tonper vagn i JA + stax — hojning 2,5 ton - axlar per vagn

4. Andraiformeln bruttovikt UA” (kolumn K)

Bruttovikt UA = lokvikt + antal vagnar UA (nettolast per vagn
+ tomvikt per vagn)

5. Andra antal tg i UA (kolumn F)

Totalt ton UA

Antal tag i UA = —~
Vagnar per tég - last per vagn

De tig som ar tomtransporter paverkas inte direkt av Stax-hgjningen, daremot kommer
antal tag att paverkas i samma omfattning som antal tg med last.

I det hir fallet minskar antal tdg med last med 524 per ar. Tomtransporterna ska minska
med samma antal totalt sett, hiar har detta astadkommits genom en proportionell

minskning per tignummer.

Figur 13: Utdrag berorda tag i UA

Beriknas/

Berdknas  [ELEIES

Antal Antal :70011 171 (8 Nettovikt

QETEIE [V avstand km WETGET dragfordon Ton/axel UA Total ton/ar NEI:Hy

308 129,75 67,61 2,0 325 8987 7147 13,57 2198403 105,71
d 306 129,75 67,49 2,0 6,5 r 1916 90 2,71 27 386 1,33

200 129,75 67,66 2,0 32,5 9023 7182 13,62 1439337 f 106,14
d 36 129,75 67,79 2,0 6,8 r 1991 161 2,83 5821 2,37

136 129,75 67,51 2,0 32,5 9 057 7224 13,49 978 949 d 107,00
d 233 129,75 67,66 2,0 7,0 r 2059 244 2,94 56 895 3,61

I figuren nedan visas sammanstillning av de effekter som beriknas i modellen.
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Figur 14: Effekt prognosar

Kalkylsammanstiillning MSEK prognosa
Budgeteffekter

Banavgifter godstdg spar -4,33
Banavgifter godstdg tagldge -0,45

Effekter for godskunder

Transportkostnad tid 24,32
Transportkostnad drivmedel 2,86
Transportkostnad banavgift d 4,98
Transporttid 0,15
Férseningstid 0,01
Externa effekter

Trafikolyckor; godstdg 0,20
Infrastruktur;godstdg 4,77
Buller; godstdg 0,06
SUMMA EFFEKTER 27,80

For berakning av ekonomiska effekter av trafikomflyttningar samt nuvirdeberakning
kopieras hela fliken “Sammanstillning” in i Bansek, flik "Bansek_gods”. I det har fallet
tillkommer dessutom minskat antal godstag som kommer att paverka persontagen som
gar pa berorda strackor. Som redogors for i avsnitt 3.3 ovan méste avvikelser mellan
Bangodssammanstillning och Bangodsdatabas beaktas. Ett sétt att gora detta pa ar
foljande:

1. Iflik "Bangodssammanstallning” i kolumn S och T finns differens UA-JA
Godstég respektive Malmtag per dag. Kopiera in dessa differenser pa aktuella
linjedelar i Banseks flik "Kap.ber UA”.

2. Berikna antal godstidg och malmtéag i Bansek for varje linjedel kolumn BP och
BQ genom att beakta differensen. Observera att en minskning har ett negativt

tecken.

Ofta paverkas enbart godstig och da behover operationen ovan bara goras for godstag. I
det har fallet 4r det dock endast malmtag pa Malmbanan som paverkas.

I flik "Beskrivning av atgird” anges foljande (rad 10 och 11)

Nedan visas det samlade resultatet fran Bansek.
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Figur 15 Totala effekter miljoner kr Stax-exempel Bansek gods och Bansek

Kalkylsammanstallning, miljoner kronor Totalt
Prognosaret

Investeringskostnad
Kostnader fér underhall
Kostnad fér reinvestering

Infrastruktur jdrnvég 4,8
Infrastruktur vég 04
Effekter for persontrafikforetag

Biljettintékter 02
Fordonskostnader kollektivtrafik 02
Omkostnader 00
Moms pa biljettintdkter 00
Banavgifter 00
Budgeteffekter

Drivmedelsskatt och moms -0,3
Moms pa biljettintdkter 0,0
Banavgifter -4,8

Skattefinansieringskostnad
Skattefinansieringskostnad

Effekter for resendrer

Reskostnader 00
Aktid 03
Turintervall 0,0
Férseningstid 01
Effekter for godskunder

Transportkostnader 32,2
Transporttid 01
Férseningstid 00
Externa effekter

Luftféroreningar-Pmavgas 0,0
Luftféroreningar-Nox 00
Luftféroreningar-Pmslitage 04
Luftféroreningar-NH3 00
Trafikolyckor 08
Buller 02
SUMMA effekter 34,64

Totalt
Oppningsar

3,6
03

01
00
0,0
00
00

-0,3
00
-2,5

0,0
0,2
0,0
01

25,9
01
0,0

0,0
0,0
03
0,0
0,7
0,2
29

Totalt
Nuvarde

0
0
0
112

4,6
4,0
-0,2
-0,3
00

-76
03
-103,2

1,8

0,0
94
0,0
22

763,5
35
0,3

02
01
11,2
0,0
21,4
53
838

Observera att detta dr ett illustrationsexempel, verkliga varden i en "skarp” analys

kommer att vara annorlunda.

10.3. Elektrifiering

I detta illustrationsexempel genomfors en elektrifiering pa linjedel L2400 och L2401

(Fryksdalsbanan).

Flik Lankar: ange "Ja” i kolumn ”"El UA” (kolumn W) pé aktuella strackor

Kopiera in allt i flik "Sammanfattning” till Banseks flik "Bansek_gods”
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I flik "Beskrivning av atgiard” anges foljande (rad 10 och 11)

For att berdkna persontrafikeffekter anges "Ja” i kolumn "El UA” i flik lankar i Bansek

Figur 16 Totala effekter miljoner kronor elektrifieringsexempel

Kalkylsammanstallning, miljoner kronor Totalt Totalt Totalt
Prognosaret Oppningsar Nuvirde
Investeringskostnad 0
Kostnader fér underhdll 0
Kostnad for reinvestering 0
Infrastruktur jérnvég -04 -0,3 -10
Infrastruktur vdg 09 06 21
Effekter for persontrafikforetag
Biljettintékter 00 00 00
Fordonskostnader kollektivtrafik 16,5 00 345,5
Omkostnader 00 00 00
Moms pa biljettintdkter 00 00 00
Banavgifter 00 00 00
Budgeteffekter
Drivmedelsskatt och moms -0,7 -0,6 -16,0
Moms pa biljettintdkter 00 00 00
Banavgifter 05 02 11,2
Skattefinansieringskostnad
Skattefinansieringskostnad 4,2
Effekter for resendirer
Reskostnader 00 00 00
Aktid 0,0 0,0 0,0
Turintervall 00 00 00
Férseningstid 00 00 00
Effekter for godskunder
Transportkostnader 15,1 9,8 343,9
Transporttid 00 00 00
Férseningstid 00 00 00
Externa effekter
Luftféroreningar-PM avgas 03 05 96
Luftféroreningar-NOx 04 04 10,5
Luftféroreningar-PM slitage 1,0 07 25,0
Luftféroreningar-NH3 00 00 00
Trafikolyckor 1,0 07 25,9
Buller 03 04 72
SUMMA effekter 34,84 12 778

Det bor noteras att den har analysen fungerar lika bra att genomfora i sin helhet i
Bansek, de totala effekterna blir nistan identiska. I andra fall, dir vissa tignummer gar
ldnga strackor med dieseldrift till f61jd av en kortare oelektrifierad stracka, kan daremot
ge mer korrekta berdkningar i Bansek gods.
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10.4. Omledning tag

For att 4ndra strackning pé ett tig i JA eller UA gors foljande (har beskrivs som om
forandringen gors i UA men metoden dr exakt densamma i JA):

e Flik "Linjelank_UA”: skriv in aktuellt linjenr och den nya strackningen (fran
nod och till nod) i kolumn A-F langst ner dvs efter sista ordinarie raden. Kopiera
ner berakningsformler for alla kolumner frén sista ordinarier raden. Se till att
den nya strickningen finns i "Lankar” sa att avstdnd, drivmedel och
kapacitetsutnyttjande kan hiamtas. Ta bort alla uppgifter for den ursprungliga
strackningen i Linjelank UA

e Flik "Linje_ UA”: Om nodvandigt, Andra antal tig per ar s dndras 6vriga
berdkningar automatisk. Detta kan t.ex. behova goras om tég leds om till en
bana med hogre stax, som gor att tdgen kan bli tyngre och ddrmed farre. Om
antalet tdg som leds om &r samma i UA som JA behover ingen justering i
“Linje_UA” goras.

I vissa fall beh6ver omledning av tdg goras i JA, metoden dr densamma som redovisas
ovan men forandringen gors i “Linjelank_JA” och "Linje_JA”.

For att f4 en 6verblick av trafikeringen p4 linjedelar finns en extern excelfil med namnet
“Matris godstag”. Matrisen bestar av rader = tAgnummer och kolumner = linjedelar. I
figuren nedan visas ett utdrag med de foérsta raderna och kolumnerna. P4 de linjedelar
som trafikeras av ett tignummer ar detta markerat med siffran 1.

(Forsmo) — (Forsmo) —

Malmbanan (Hoting) (Hoting) Malmbanan

L100 L1000 L1001 L101

8354 984 785 8025

forsta Buddbyn- Forsmo- Tagsjoberg- Murjek-

Tagnr Taguppdrag Tagperar station sista station Murjek Tagsjoberg Hoting  Gallivare

4051a %051 337 U3 sl 0 0 0 0

4052 7051 317 Sl Jbk 0 0 0 0

4053a "051 313 Jbk Gk 0 0 0 0

4148 "148 17 Ah Asg 0 0 0 0

4150 %2158 21 Mgb Gk 0 0 0 0

4152 "a156 96 Mghb Gk 0 0 0 0

4156 "a156 183 Mgb Gk 0 0 0 0
10.5. Dela upp en linjedel i tva eller flera

Atgirder som innebir att indelningen i linjedelar forindras, exempelvis nya
motesstationer eller dubbelspar pé en del av strickan, analyseras pd samma sitt som i
Bansek. Har beskrivs detta kortfattat:

1. Laggin nya rader i Kap_UA vid den linjedel som ska delas upp i flera och ge de
nya linjedelarna linjedelsnummer som ar lediga

2. Setill att det finns korrekta parameterviarden och antal tag for
kapacitetsberdkning pa de nya linjedelarna

3. Andra linjedelsnummer for aktuella ldnkar i "Lankar”
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4. Om UA innebar dndrad sparliangd anges nya avstand i “Lankar”

For att illustrera metodiken anvénds har tva olika exempel:

- Fyrspar pa strickan Alingsas-Floda. Detta beskrivs mer utforligt i
Berdkningsexempel Bansek Bas 2024 "Hogre kapacitet, utbyggnad till fyrspér,
forandringar av linjedelar i UA”

- Dubbelspar Kringlan-Ljusne (Gussi). Detta beskrivs nirmare i
Berdakningsexempel Bansek bas 2024 "OBK dubbelspar Kringlan-Séderhamn”.

10.5.1. Fyrspar-Alingsas-Floda

Striackan Alingsés-Floda ligger pa linjedel L2919 Alingsés-Olskroken. D4 dtgdrden
innebar fyrspar Alingsés-Floda, maste den linjedel L2919 delas upp i flera delar. Forsta
steget ar att dela upp striackan i tva nya delstriackor; Alingsés-Floda och Floda-
Olskroken. I detta specifika fall behover vi dock gora ytterligare en uppdelning da
atgarden innebar utbyggnad till fyrspar, vilket gor att kapaciteten kommer skilja sig at
dven mellan ytter- och innerspar pa strackan Alingsas — Floda. Siledes behover vi lagga
till tre nya linjedelar i kapacitetsberikning UA:

L2919, Alingsas — Floda (y).

L2930, Alingsés — Floda (i).

L2931, Floda — Siavedalen (Olskroken).

Yitterssparet Alingsés — Floda har hér fatt det existerande linjedelsnumret L2919,
innersparet har fatt ett ledigt linjedelsnummer, L2930, och den nya striackan har fatt
efterféljande linjedelsnummer, L2931.

Steg 1 och 2 Kapacitetsberikning UA

Nedan visas de nya linjedelarna och numrering i UA

Strak Linjedel
Vdstra stamban L2919
Vdstra stamban L2930
Vdstra stamban L2931

Linjeindelning
Alingsas-Floda
Alingsas-Floda
Floda-Olskroken

Darefter ordnas parameterviarden och berdkningsformler i kapacitetsberdakningen.

P& fyrsparet Alingsas-Floda fordelar sig trafiken si att snabbtg och 6vriga persontég
trafikerar L2919 och lokaltag samt godstag trafikerar L.2930.

Strak Linjedel
Vdstra stamban L2919
Vastra stamban L2930
Véstra stamban L2931
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Linjeindelning Snabbtag  Ovriga Lokaltdgg  Godstag
Alingsas-Floda 29 74 - -
Alingsas-Floda - - 38 29
Floda-Olskroken 29 74 38 29

Malm



Enklast ar att ange antal tdg pa respektive linjedel i UA manuellt.
Steg 3 och 4 Liankar UA och avstiand UA

Nedan visas linjedel till respektive 1ank i UA. Ingen avstdndsforandring sker

Alingsas-Bryngenas
Bryngends-Vastra Bodarna

Vastra Bodarna-Norsesund
Norsesund-Norsesund vastra
Norsesund vastra-Floda
Floda-Stenkullen
Stenkullen-Lerum
Lerum-Aspedalen
Aspedalen-Aspen
Aspen-Jonsered Ostra

Jonsered 6stra-Jonsered Vastra
Jonsered Vastra-Partille
Partille-Savedalen
Savedalen-Savends rangerbangar
Sdvends rangerbangard-Goteborg
Goteborg Savenas-Olskroken
Olskroken-Goteborg Savenas
GoOteborg Sdvenads-Savenas range!
Savedalen-Partille
Partille-Jonsered Vastra
Jonsered Vastra-Jonsered Ostra
Jonsered Ostra-Aspen
Aspen-Aspedalen
Aspedalen-Lerum
Lerum-Stenkullen
Stenkullen-Floda
Floda-Norsesund vastra
Norsesund vastra-Norsesund
Norsesund-Vastra Bodarna
Vastra Bodarna-Bryngenas
Bryngends-Alingsas

Sdvends rangerbangard-Savedale|
Goteborg Sdvenads-Savenas
Sdvends-Savedalen
Savedalen-Savenads
Sadvends-Goteborg Savenas

612 L2919
612 L2919
612 L2919
612 L2919
612 L2919
612 L2919
612 L2919
612 L2919
612 L2919
612 L2919
612 L2919
612 L2919
601 L2919
602 L2919
602 L2919
601 L2919
601 L2919
602 L2919
601 L2919
612 L2919
612 L2919
612 L2919
612 L2919
612 L2919
612 L2919
612 L2919
612 L2919
612 L2919
612 L2919
612 L2919
612 L2919
602 L2919
602 L2919
602 L2919
602 L2919
602 L2919

L2930
L2930
L2930
L2930
L2930
12931
12931
12931
L2931
12931
L2931
12931
12931
12931
L2931
12931
L2931
L2931
12931
L2931
12931
12931
L2931
12931
L2931
12931
L2930
L2930
L2930
L2930
L2930
L2931
L2931
L2931
12931
L2931

Darmed ar berdkningen klar och hela fliken "Sammanfattning kopieras in i Banseks

fliken "Bansek_gods” sdsom beskrivs ovan. Totalresultatet visas nedan.
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Kalkylsammanstallning, miljoner kronor Totalt Totalt Totalt

Prognosaret  Oppningsar Nuviarde
Investeringskostnad -5725
Kostnader fér underhdll -202
Kostnad for reinvestering -157
Infrastruktur jérnvég -4,1 -3,0 -96
Infrastruktur vdg 3,0 2,1 69
Effekter for persontrafikforetag
Biljettintékter 186,0 153,5 4499,0
Fordonskostnader kollektivtrafik -1,5 00 478,1
Omkostnader -94 -7,7 -226,7
Moms pad biljettintdkter -10,5 -87 -254,7
Banavgifter -3,5 -1,7 -77,4
Budgeteffekter
Drivmedelsskatt och moms -20,1 -20,5 -495,4
Moms pa biljettintdkter 10,5 87 254,7
Banavgifter 4,1 0,3 12,2
Skattefinansieringskostnad
Skattefinansieringskostnad -1202,8
Effekter for resendrer
Reskostnader 0,0 0,0 0,0
Aktid 197,6 140,5 51821
Turintervall 0,0 0,0 0,0
Férseningstid 23,6 16,8 618,7
Effekter for godskunder
Transportkostnader 4,7 4,2 108,3
Transporttid 15 13 33,3
Férseningstid 01 0,1 3,0
Externa effekter
Luftféroreningar-PM avgas 00 32 16,4
Luftféroreningar-NOx 02 0,3 2,7
Luftféroreningar-PM slitage 10,8 7,7 282,1
Luftféroreningar-NH3 0,0 0,0 0,0
Trafikolyckor 1,7 1,3 42,1
Buller 08 08 23,0
SUMMA effekter 395,61 299 9299
Nettoresultat 3189
Nettonuvardeskvot 0,52
NUK 1,52

10.5.2. Dubbelspar OKB Kringlan-Ljusne

Berdkningsexemplet dubbelspar Kringlan-Séderhamn baseras pa "Berdkningsexempel
Bansek bas 2024 OBK dubbelspar Kringlan-Séderhamn”.

Atgirden innebir att dubbelspér byggs pé stricka Kringlan-Ljusne (trafikplats Gussi).
Denna stracka ingar i linjedelen L1422 Kringlan-S6derhamn.

Steg 1: Andra i Kap_UA

Linjedelen L1422 delas upp i tva delar:
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L1422 Kringlan-Ljusne (Gussi)
L1423 Ljusne (Gussi)-Soderhamn

I det hir fallet finns all information i UA for dessa linjedelar i ovan nimnda

berdkningsexempel och i den dartill hérande Bansek-berdkningen. Kopiera in relevanta
parametervirden fran Bansek och se till att det finns berdkningsformler. Observera
sarskilt antal tg pa den nya linjedelen.

Steg 2: Andra i "Linkar”

Andra linjedelsnummer till OL1423 pa de linkar dir det nya dubbelspéret byggs. Enligt
Bansek-beridkningen innebdr UA att avstindet forkortas med 1,7 km. Har har denna
forkortning forlagts pa en av lankarna; Sunnisbruk-Vallvik. For kalkylresultatet spelar
det ingen roll om linjeférkortningen fordelas ut langs flera delstrackor eller om den laggs

pé en av lankarna.

¥ Banc ¥
Kringlan-Axmarby 235
Axmarby-Sunnasbruk 235
Sunnasbruk-Vallvik 235
Vallvik-Ljusne 235
Ljusne-Gussi 235
Gussi-Soderhamn v 235
Séderhamn v-Gussi 235
Gussi-Ljusne 235
Ljusne-Vallvik 235
Vallvik-Sunndsbruk 235
Sunnasbruk-Axmarby 235
Axmarby-Kringlan 235

St
L1422
L1422
L1422
L1422
L1422
L1422
L1422
L1422
L1422
L1422
L1422
L1422

-

L1423
L1423
L1423
L1423
L1423
L1422
L1422
L1423
L1423
L1423
L1423
L1423

-

5,625
11,876
10,107

2,436

2,606

8,51
8,51

2,606

2,436
10,107
11,876

5,625

Linjedel Linjedel avstand km Avstand km

-

5,625
11,876
8,407
2,436
2,606
8,51
8,51
2,606
2,436
8,407
11,876
5,625

Med hjalp av linjeforkortningen berdknas automatiskt en kortare gangtid for godstdgen

som dr approximativt samma som den som anvands i Bansek, 1,4 minuter.
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Steg 3: Berdkna och kopiera in resultatet i Bansek

Investeringskostnad
Kostnader fér underhdll
Kostnad for reinvestering
Infrastruktur jarnvdg
Infrastruktur vig

Effekter for persontrafikforetag
Biljettintdkter
Fordonskostnader kollektivtrafik
Ombkostnader

Moms pa biljettintdkter
Banavgifter
Budgeteffekter
Drivmedelsskatt och moms
Moms pa biljettintékter
Banavgifter
Skattefinansieringskostnad
Skattefinansieringskostnad
Effekter for resendirer
Reskostnader

Aktid

Turintervall

Férseningstid

Effekter for godskunder
Transportkostnader
Transporttid

Férseningstid

Externa effekter
Luftféroreningar-PM avgas
Luftféroreningar-NOx
Luftféroreningar-PM slitage
Luftféroreningar-NH3
Trafikolyckor

Buller
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-1,8
3,0

483

5,0
-3,8
2,7
-0,5

-7,2
2,7
1,8

0,0
69,0
0,0
6,7

10,5
2,9
04

0,0
0,1
54
0,0
7,4
1,0

-1,4
2,3

39,8

0,0
-3,1
2,3
0,2

-7,3
2,3
0,7

0,0
49,0
0,0
4,8

9,2
2,6
04

11
0,2
4,0
0,0
6,1
1,6

3654
-184
41

68

1167,2
328,7
91,6
-66,1
11,7

-175,9
66,1
27,0

-709,1

0,0
1808,7
0,0
177,0

238,9
66,5
10,0

55
1,3
137,6
0,0
178,9
26,8
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