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Berakningsexempel — Bansek bas 2023

Hogre kapacitet, utbyggnad till fyrspar, férandringar av
linjedelar i UA
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1 Inledning

Atgirden i detta berikningsexempel innebir utbyggnad till partiellt fyrspar pa strickan
Goteborg-Alingsas, ndrmare bestamt fyrspar pa striackan Alingsas-Floda. Forutsattningar
for analysen ar hamtade frén atgdrdsplaneringen 2018-2029 dir en samhallsekonomisk
analys genomforts. Observera att berdkningsexemplet endast ar framtaget for att visa hur
man raknar principiellt, enskilda varden och resultat kommer att skilja sig mellan
versioner.

2 Linjedelsindelning och kapacitetsberakning

Striackan Alingsés-Floda ingér pa linjedelen L2919 Alingsis-Savedalen. D4 atgarden
innebar fyrspar Alingséds-Floda, som ir en del av Alingsés-Savedalen, méste den
ursprungliga linjedelen delas upp i flera delar. Forsta steget ar att dela upp strackan i tva
nya delstriackor; Alingsas-Floda och Floda-Olskroken. I detta specifika fall behover vi
dock gora ytterligare en uppdelning da atgarden innebar utbyggnad till fyrspar, vilket gor
att kapaciteten kommer skilja sig at &ven mellan ytter- och innerspar pé striackan
Alingsas — Floda. Séledes behdver vi lagga till tre nya linjedelar i kapacitetsberdkning
UA:

o L2919, Alingsas — Floda (y).
e L2930, Alingsas — Floda (i).
e L2931, Floda — Savedalen (Olskroken).

Ytterssparet Alingsés — Floda har hir fatt det existerande linjedelsnumret L2919,
innersparet har fatt ett ledigt linjedelsnummer, L2930, och den nya striackan har fatt
efterféljande linjedelsnummer, L2931.

3 Beskrivning av arbetsgang

Nedan beskrivs steg-for-steg hur kalkylen genomfors. Man borjar med att beskriva
atgarden, darefter gor man forandringar i kapacitetsberikningen, lagger in 6vriga
effekter, eventuella trafikomflyttningar, forseningar f6r godstrafik, samt information om
investering och underhéll innan man till slut far ett kalkylresultat.

Steg 1. Beskrivning av atgard (flik 1)

Borja med att beskriv relevanta delar i flik 1. Rent berdkningstekniskt dr det byggtid samt
fordandring av linjedelar i UA (nya linjedelar i UA och deras motsvarighet i JA) som maste
anges.
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1. Beskriv aktuell atgard och effekter i kalkylen
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Allmién beskrivning av atgarden

Pa strackan Alingsas-Floda byggs ett parallellt nytt dubbelspar.

Berakningsbara effekter

Beskriv kortfattat om atgarden innebaren forandring,

Gangtider Snabbtag och IR-tag far 2,9 minuters kortare gangtid
Avstand oférandrat

Turtithet/antal tag ofériandrat

Kapacitetsutnyttjande Minskar

Andring drivmedel/byte av tagtyp nej

Banavgifter

Kostnader for DoU (ange berdkningsmetod)

Schablonberdknas

Bromsar godstag (anges flik 4 rad 3 och 4)

2. Korrigering av prognosindata

har korrigering av personprognosindata genomforts?

Nej

Har korrigering av godsprognosindata genomforts?

Nej

| sa fall; ange strackor och omriﬂ(ningsfaktor

3. Byggtid och kalkylperiod

Byggstart 2021|Berdknas automatiskt
Byggtid 4
Kalkylperiod, ar 60

4. Kalkylspecifika tillvaxttal

Kalkylspecifik * standard

Trafiktillvixt 1 godstrafik Basar-prognosar 1

| 1,51% |per ar

Trafiktillvaxt 2 godstrafik

Proggnosar 1-prognosar 2 1,51% |per dr

Trafiktillvaxt 1 persontrafik Basar-prognosar 1

| 1,87% |per ér

Trafiktillvaxt 2 persontrafik

Proggnosar 1-prognosar 2 0,98% |per dr

Under punkt 5 i beskrivning av atgard redogors for de forandringar av

linjedelsindelningen som gors. Dessutom méste man ange vilka linjedelar i UA som

tillkommer med Godstrafik, se figuren nedan.

5. Om atga innebér forandri i
Beskriv vilka & som gors i linj

Andringarna

5rs s& som beskrivs i "Handledning"

Linjedel L2919 Alingsas-Olskroken delas upp i tre linjedelar: L2919 Alingsas-Floda (ytterspar) med snabbtag och interregiotag, L2930 Alingsas-Floda

(innerspédr) med godstdg och lokaltdg samt L2931 Floda-Alingsas med alla tag.

Atgirdad linjedel i JA Nya linjedelar i UA med godstrafik
Strécka LinjedelsnrJA |Enkelspdr/- |Avstand, km Strécka Linjedelsnr UAErsatter Enkelspar/- |Avstand,
dubbelspar linjedel i JA |dubbelspar [km
Alings&s-Olskroken L2919 Dubbelspar 43,1[Alingsé&s-Floda L2930 L2919 dsp 18,1
0 Floda-Olskroken 12931 L2919 dsp 25,0
0
0
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Steg 2. Genomfoér foréndringar i kapacitetsberédkningen

I detta steg ar tre flikar involverade:
e 7 Kap.ber UA
e 9 Nyckel lank_linjedel
e Fyrspar UA
Nedan beskrivs nodviandiga atgarder steg for steg.

1. Liggtill de nya och iéindrade linjedelarna i flik ”7 Kap.Ber UA” genom
att infoga tva nya rader och kopiera formlerna fran raden fér den ursprungliga
linjedelen. Korrigera sedan namnet for de nya/reviderade linjedelarna, d.v.s.
skriv in linjedelsnummer och linjeindelning.

Utdrag kapacitetsberidkning fére atgard

Samtidig #Korsan
Fib Samtidig infart ~ HW HW HW de géngtid gangtid gangtid gangtid
Linjedel Linjeindelning Emme-lank persontag Taglage Elektrifierad Dsp/esp Fib  6versatt infart Gversatt Smabb  Ovrig  Lokal HW Gods tagvagar s <] | g Kap
12921 Herrljunga-Allingsds  Herrljunga-Vargarda H E Dubbelspar Fjb 0 0 4 4 4 4 36 11 16 21
12919 Alingsas-Savedalen  Alingsas-Bryngends H E Dubbelspar Fjb 0 0 3 3 2 3 21 28 31 40 31
12920 Olskroken - Goteborg ( Géteborgs central-Olskroken ' H E Dubbelspar Fib 0 0 5 5 5 5 3 3 3 3

2. Se dver och korrigera samtliga parametervirden i
kapacitetsberiikningen for de nya och/eller reviderade linjedelarna. Det
géller f6ljande parametrar:

o Taglagesavgift
o Elektrifierad stricka

e FJB

e Samtidig infart
e HW Snabb

e HW Ovrig

e HW Lokal

¢ HW Gods

e Korsande tagviagar

e Gangtid dimensionerande striacka S (Snabb)
e Géngtid dimensionerande stricka O (Ovrig)
e Géngtid dimensionerande striacka L (Lokal)

¢ Gangtid dimensionerande striacka G (Gods)

I det har fallet &ndras enbart gangtider pa dimensionerande stracka enligt nedan

Linjedel Stricka S 0 L G
L2919 Alingsas-Floda (y) 7 7 12 11
L2930 Alingsas-Floda (i) 9 9 12 11
L2931 Floda-Olskroken 14 14 17 17
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Vad giller korsande tagvagar har linjedelen L2931 samma viarde som finns i JA pa den
ursprungliga linjedelen, d.v.s. ett viarde pé 21,09548853.

3. Nista steg ar att uppdatera nyckeln i flik "9 Nyckel ldnk_linjedel” med de nya
forutsattningarna:

e Pastrickan Alingsis-Floda gr alla snabbtig (S) samt 6vriga tig (O) pa linjedel
L2919, d.v.s. ytterspéaret.

e Pastriackan Alingséds — Floda gar alla lokaltdg (L) och Godstag (G) pa linjedel
L2930, d.v.s. innersparet.

e Strackan Floda-Olskroken har fatt ett nytt linjedelsnummer, L 2931, och
samtliga tdg pa strickan gir ddrmed nu pé denna linjedel.

Ange de nya linjedelsnumren i kolumn J "UA Linjedel”. Darefter anger man om det ar ett
nytt fyrspér i kolumn T "Fyrspar UA”.

G H 1 J K L M N O P Q R S T
JA [V ANGE OM JA JA JA UA uA UA FYRSPAR UA A
strak |~ [str8kn |~ |Linjei~! | Linjel ™ | ~ | EMME-lank ~ |Fyrspar? |~ |s - |6 - |L ~|s - |6 ~|L - A
Vastra stam 112919 12919 -  Alings&s-Bryngends 32 68 38 32 68 38 fyrspar
Vastra stam 112919 L2931 - Lerum-Aspedalen 32 68 38 32 68 38 0
Vastra stam 112919 L2931 -  Lerum-Stenkullen 32 68 38 32 68 38 o
Vastra stam 112919 12931 -  Fleda-Stenkullen 32 68 38 32 68 38 o
Viastra stam 112919 12919 - Floda-Norsesund vistra 32 68 38 32 68 38 fyrspar
Vistra stam 112918 12919 -  Vistra Bodarna-Bryngends 32 63 38 32 68 38 fyrspar
Vastra stam 112919 129189 - Vistra Bodarna-Norsesund 32 68 38 32 B8 38 fyrspar
Vastra stam 112919 12931 - lonsered dstra-Aspen 32 68 38 32 68 38 o
Vastra stam 112919 12931 - lonsered dstra-Jonsered vastra 32 68 38 32 68 38 o
Vastra stam 112919 12931 - Goteborg Savenas-0 32 68 38 32 68 38 o
Vastra stam 112919 12931 - Géteborg Savends-Olskroken VSB o 0 0 0 0 o o
Vastra stam 112919 12931 - Géteborg Sévends-Olskroken NV 32 68 38 32 68 38 o
Véstra stam 112919 12931 -  Partille-Jonsered véstra 32 68 38 32 68 38 0
Véstra stam 112919 12931 -  Partille-Sévedalen 32 68 38 32 68 38 0
Vastra stam 112919 L2931 - Aspen-lonsered gstra 32 68 38 32 68 38 0
Vastra stam 112919 L2931 - Aspen-Aspedalen 32 68 38 32 68 38 0
Vastra stam 112919 12931 - Aspedalen-Lerum 32 68 38 32 68 38 0
Vastra stam 112919 12931 -  Aspedalen-Aspen 32 68 38 32 B8 38 o
Vastra stam 112919 12931 -  Stenkullen-Lerum 32 68 38 32 B8 38 o
Vastra stam 112919 12931 - Stenkullen-Floda 32 68 38 32 68 38 o
Vastra stam 112919 12919 - Morsesund vastra-Floda 32 68 38 32 68 38 fyrspar
Vastra stam 112919 12919 - Norsesund vastra-Morsesund 32 68 38 32 68 38 fyrspar
Vastra stam 112919 12931 - D-Giteborg Savenss 32 68 38 32 68 38 o
Vastra stam 112919 12931 - D-Savends rangerbangérd 32 68 38 32 68 38 o
Vastra stam 112919 12919 - Bryngenss-Alingsés 32 68 38 32 68 38 fyrspar
Vastra stam 112919 12919 - Bryngends-Vistra Bodarna 32 68 38 32 68 38 fyrspar
Vastra stam 112919 L2931 -  lonsered vastra-lonsered dstra 32 68 38 32 68 38 o

4. Ange de spar som ér fyrspar i flik ”Fyrspar UA”, i detta fall L2919
(ytterspar) och L2930 (innerspér). Detta gors genom att infoga nya rader och
kopiera ned formler. Sedan anger man manuellt information i kolumn A-E samt
antal tig i kolumn I-K. I detta fall gér snabbtdg och Interregiotdg (6vriga tig) pa

yttersparet och godstig och lokaltig pa innersparet. Ange darfér samma antal
tag som i kolumn F-H, men ta bort virdena for lokaltdg pa ytterspéret (L2919)
samt vardena for snabbtag och 6vriga tig pa innerspéaret (L2930).
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A B C D E F G H | J K
INDATA INDATA INDATA INDATA hdmtas frén nyckel ldnk-linjedel Berdknas mha indata TDT_Fyrspér
strak line description dimensi_ snabbtdg  Gwriga lokaltég
Sadra stambanan 14813 Arlav-Malma central citytunneln ( ArlGv-M. Arlév-0 40 128 153 0 0 77
S&dra stambanan L4814 Arldv-Malmé central citytunneln  Arlév-M. Arlév-0 40 128 153 40 128 76
Vistra stambanan 12919 Alingsas-Floda Alingsas-Bryngenas 32 68 38 32 68 0
Vastra stambanan L2930 Alingsas-Floda Alingsas-Bryngends 32 68 38 o 0 38
5. Ange dimensionerande Emme-lank for de nya och/eller forandrade
linjedelarna i flik *7 Kap.ber UA” kolumn E. Detta innebér att man anger en
lamplig Emme-lank som anvinds i modellen for att summera antal persontig pa
linjedelen. Eftersom det i det hér fallet ror sig om byggande av en fyrsparsstriacka
anger vi “fyrspar” for linjedel L2919 och L2930 och "Floda-Stenkullen” for
linjedel L2931. Tack vare att man angett linjedelar i nyckeln “9 Nyckel
lank_linjedel”, antal tig i "Fyrspir UA”, samt dimensionerande Emme-lank
enligt ovan himtas automatiskt antal persontdg per Emme-lank.
6. Ange antal godstég i kolumn AP i ”7 Kap.ber UA”. I detta fall flyttas godstagen
fran linjedel L2919 till den nya linjedelen L2930, varfér man far manuellt flytta
godstédgen fran L2919 till L2930 och L2931.
Linjedel Linjeindelning Dim stracka Emme-lank persontag Taglage Elektrifierad Dsp/esp g malm s -3 1
12921 Herrljunga-Alingsés Herrljunga-Alingsas Herrljunga-Vérgarda H E dsp 65 64 100 0
12919 Alingsas-Floda Alingsds-Olskroken fyrspar H E dsp 64 136 0
L2930 Alingsas-Floda fyrspar H E dsp 66 0 0 76
12031 Floda-Sévedalen Floda-Stenkullen i 3 dsp 66 54 136 76
L2923 Olskroken-Gubbero Olskroken-Gubbero Olskroken-Gubbero H E 'esp 48 0 0 0
Steg 3. Ovriga effekter
Forutom kapacitetsforandringen innebar fyrsparet att gdngtiden minskar med 2,9
minuter for snabbtdg och IR-tag pa strackan Alingsas-Floda. Detta laggs in i flik "2
Persontag effekter lankar”. Eftersom snabbtigen och IR-tagen inte stannar nigonstans
mellan Alingsés och Floda kan gangtidsforandringen laggas in pa vilken lank som helt
mellan dessa stationer. Har har vi valt att ldgga in gédngtidsfordndringarna pa forsta
dellanken efter Alingsas. Avstadndet forandras inte.
- P . L Avstandsforénd-
Gangtidsdiff. IR- |  Gangtidsdif. Gangtidsdiff. Gangtidsiff. Gangtidsdif, .Géngtldmdff. Gangtidsiff. iz
g (1) Snabbtdg (2) Snabbtag Pendel/Reg-tég Natts (16) Dieselmotor-vagn Penfieltég
. X ) stambanor (5) (15) (17) storstader (18)
Fran nod = Till nod ~ [Banc T |straknr |~!
Alingsas Bryngenés 612 1 -2,9 -2,9
Bryngends Vistra Bodarna 612 1
ViéstraBodarna  Norsesund 612 1
Norsesund Norsesund vastra 612 1
Norsesund véstra Floda 612 1
Bryngends Alingsas 612 1 2,9 -2,9
VastraBodarna  Bryngends 612 1
Norsesund Vistra Bodarna 612 1
Norsesund vastra Norsesund 612 1
Floda Norsesund véstra 612 1

Eftersom vare sig avstandet eller gédngtiderna for godstagen forandras sa finns det inga
ovriga effekter for godstrafiken att ange i flik "4 Godstag”. Godstrafikens forandrade
tidtabellstider berdknas automatiskt med hjalp av de atgarder som genomfors i steg 1-3
ovan.
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Steg 4. Trafikomflyttningar

Om andra andelar av trafikomflyttningar dn de defaultsatta ska anvindas dndras detta i
flik ”5 Trafikomflyttningar”.

Steg 5. Forseningar godstrafik

For att gora en berdkning av hur kapacitetsokningen péverkar godstrafikens forseningar
anvands den schablonmetod som beskrivs i "Berdkningshandledning for trafik- och
transportprognoser”

Rent praktiskt gors pé foljande satt:

1. Gatill flik "Bangods_linjedel”
2. Leta upp originallinjedelen ”Alingsés-Goteborg”
3. Ikolumn BK respektive BM redovisas berdknade kapacitetstillagg i JA respektive

UA.
Kap.tillagg tdt.tillagg Kap.tillagg
Strak Strak Bandel| Matpunkt|Stricka, stationsnamn 1A 1A UA
Vastra Stambanan (Alvsjd)-(Partille) 611 Vga Herrljunga-Alingsas 3,5518 1,0440 3,5518
V&stra Stambanan (Alvsjd)-(Partille) 612 Lr Alingsas-Goteborg (Olskroken) 9,4388 1,2900 5,9917
Vastra Stambanan (Alvsjd)-(Partille) 601 G Olskroken-Goteborg C 0,0000 0,0871 0,0000

4. Beridkna kapacitetstidsvinsten 9,4388 — 5,9917 =3,447092.

5. 50 % av kapacitetstidsvinsten = 1,723546 minuter.

6. Gatill flik 4 Godstéag och ange 1,723546 minuter som minskad férseningstid pa
strackan Alingsas-Olskroken. Genom att ange en férseningstidsvinst sker
automatiskt en nedjustering av kapacitetstidsvinsten i berdkningen, givet att 50
% anvands.

Ange Ange Ange
3 JFérandrad )
Gangtidsfor- Avstandsfér- férseningstid,
Linjede ¥ Stracka, stationsnamn ¥ Avstand (k ¥ |&ndring, min &ndring, km minuter
L2921 Herrljunga-Alingsas 35
L2919 Alingsas-Goteborg (Olskroken) 43 -1,72
L2920 Olskroken-Gdteborg C 3

Steg 6. Investering och underhall

I flik "6 Investering o UH” anges investeringskostnad och hur kostnaden foérdelas 6ver
byggtiden. Kostnaden for projektet har berdknats till 4 925,12 mkr och kostnaden
fordelar sig med samma belopp under byggtidens 4 ar. Inga kostnader har berdknats for
JA. De ar som utgor byggtid ar firgmarkerade enligt figuren nedan.


http://trafikverket.diva-portal.org/smash/record.jsf?pid=diva2%3A1508449&dswid=1405
http://trafikverket.diva-portal.org/smash/record.jsf?pid=diva2%3A1508449&dswid=1405
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4 2021 2022 2023 2024

Ange kostnad per ar under byggtiden

2021 2022 2023 2024
4 925,12 1231,28 1231,28 1231,28 1231,28

2021 2022 2023 2024

De arliga nettokostnaderna (UA-JA) inklusive skattefaktorn fors 6ver automatiskt till
diskonteringen.

Vad géller kostnader for underhéll och reinvesteringar sa berdknas detta enligt alternativ
3, dvs. med schablonvirden.

Objektet innebér fyrspar mellan Alingséds och Floda. Konkret betyder det att det byggs ett
nytt dubbelspar pa strickan. I tabellen nedan har det nya dubbelsparets langd angivits pa
relevanta rader for dubbelsparskostnad.
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Alternativ 3
Schablonvdirden
Underhdllskostnad per 6r

Enkelspar

Enkelspar

Enkelspar

Dubbelspar

Dubbelspar

Dubbelspar

Vaxlar

Vaxlar

Vaxlar

Signal vagskydd

Signal vagskydd

Signal vagskydd

Signal vagskydd

Elkraft

Bullerskydd
Arslénekostnad tagklarerare
Arslénekostnad bg-personal

Enhet Schablonvérde Antal enheter
kronor per ar JA[Antal enheter UA
Overbyggnad Lopmeter 138
Signal Lopmeter 24
Elkraft Lopmeter 26
Overbyggnad Lopmeter 275 18200
Signal Lopmeter 47 18200
Elkraft Lopmeter 52 18200
véxlar 1:9 Vaxel 90 000
véxlar 1:15 Vaxel 40000
vaxlar 1:18,5 Vaxel 20 000
A Korsning 110142
B Korsning 110142
(o] Korsning 71592
K, KS Korsning 35245
Omformare Omformare 110142
Bullerskarn Lopmeter 15
arsarbetskra 690 000
arsarbetskra 560 000
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Nir det géller reinvesteringar anviands schablonberiknade kostnader och tidpunkter i
UA med de enheter som angivits i tabellen for underhall ovan. I detta fall behover inget

anges.

Reinvesteringskostnadper tillfdlle

Enkelspar
Enkelspar
Enkelspar
Dubbelspar
Dubbelspar
Dubbelspar
Vaxlar

Vaxlar

Vaxlar

Signal vagskydd
Signal vagskydd
Signal vagskydd
Signal vagskydd
Elkraft
Bullerskydd

Resultat

Enhet Schablonvédrde  Livslangd ar
kronor per re-
investering

overbyggnad Lépmeter 6350
Signal Lopmeter 2562
Elkraft Lépmeter 4902
overbyggnad Lopmeter 12700
Signal Lopmeter 5124
Elkraft Lopmeter 93803
vaxlar 1:9 Vaxel 3787600
vaxlar 1:15 Vaxel 4177 500
véaxlar 1:18,5 Vaxel 5013 000
A Korsning 3342000
B Korsning 3342000
CcD Korsning 1949 500
K, KS Korsning 27 850
Omformare Omformare 55700 000
Bullerskarn Lopmeter 19495

Reinvesteringstid
punkt JA

30)

30|

20

30|

30

40

5

45

45

30|

30|

30|

30

40

40

Reinvesteringstid
punkt UA

2055
2055
2065
2055
2055
2065
2070
2070
2070
2055
2055
2055
2055
2065
2065

I fliken “Kalkylsammanstillning” redovisas det sammanlagda resultatet, i form av en

kalkylsammanstallning.

Forutom denna redovisas en mangd berdkningsresultat i form av bade kvantiteter och
varden som kan vara bra i de fall det finns behov av ytterligare information. Resultaten
fors automatiskt over till fliken “2. Samhéllsekonomisk analys”, det vill siga Samlad

effektbedomning.
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