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Beräkningsexempel – Bansek bas 2023 

Högre kapacitet, utbyggnad till fyrspår, förändringar av 
linjedelar i UA  
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1 Inledning 

Åtgärden i detta beräkningsexempel innebär utbyggnad till partiellt fyrspår på sträckan 

Göteborg-Alingsås, närmare bestämt fyrspår på sträckan Alingsås-Floda. Förutsättningar 

för analysen är hämtade från åtgärdsplaneringen 2018-2029 där en samhällsekonomisk 

analys genomförts. Observera att beräkningsexemplet endast är framtaget för att visa hur 

man räknar principiellt, enskilda värden och resultat kommer att skilja sig mellan 

versioner.  

2 Linjedelsindelning och kapacitetsberäkning 

Sträckan Alingsås-Floda ingår på linjedelen L2919 Alingsås-Sävedalen. Då åtgärden 

innebär fyrspår Alingsås-Floda, som är en del av Alingsås-Sävedalen, måste den 

ursprungliga linjedelen delas upp i flera delar. Första steget är att dela upp sträckan i två 

nya delsträckor; Alingsås-Floda och Floda-Olskroken. I detta specifika fall behöver vi 

dock göra ytterligare en uppdelning då åtgärden innebär utbyggnad till fyrspår, vilket gör 

att kapaciteten kommer skilja sig åt även mellan ytter- och innerspår på sträckan 

Alingsås – Floda. Således behöver vi lägga till tre nya linjedelar i kapacitetsberäkning 

UA: 

 L2919, Alingsås – Floda (y). 

 L2930, Alingsås – Floda (i). 

 L2931, Floda – Sävedalen (Olskroken). 

Yttersspåret Alingsås – Floda har här fått det existerande linjedelsnumret L2919, 

innerspåret har fått ett ledigt linjedelsnummer, L2930, och den nya sträckan har fått 

efterföljande linjedelsnummer, L2931. 

3 Beskrivning av arbetsgång 

Nedan beskrivs steg-för-steg hur kalkylen genomförs. Man börjar med att beskriva 

åtgärden, därefter gör man förändringar i kapacitetsberäkningen, lägger in övriga 

effekter, eventuella trafikomflyttningar, förseningar för godstrafik, samt information om 

investering och underhåll innan man till slut får ett kalkylresultat.  

Steg 1. Beskrivning av åtgärd (flik 1) 

Börja med att beskriv relevanta delar i flik 1. Rent beräkningstekniskt är det byggtid samt 

förändring av linjedelar i UA (nya linjedelar i UA och deras motsvarighet i JA) som måste 

anges. 
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Under punkt 5 i beskrivning av åtgärd redogörs för de förändringar av 

linjedelsindelningen som görs. Dessutom måste man ange vilka linjedelar i UA som 

tillkommer med Godstrafik, se figuren nedan. 

 

  

1. Beskriv aktuell åtgärd och effekter i kalkylen

Allmän beskrivning av åtgärden

På s träckan Al ingsås-Floda byggs  ett para l lel l t nytt dubbelspår.

Beräkningsbara effekter Beskriv kortfattat om åtgärden innebär en förändring,

Gångtider Snabbtåg och IR-tåg får 2,9 minuters  kortare gångtid

Avstånd oförändrat

Turtäthet/antal  tåg oförändrat

Kapacitetsutnyttjande Minskar

Ändring drivmedel/byte av tågtyp nej

Banavgi fter -

Kostnader för DoU (ange beräkningsmetod) Schablonberäknas

Bromsar godståg (anges  fl ik 4 rad 3 och 4) -

2. Korrigering av prognosindata

har korrigering av personprognos indata genomförts? Nej

Har korrigering av godsprognos indata genomförts? Nej

I så  fa l l ; ange s träckor och omräkningsfaktor

3. Byggtid och kalkylperiod 

Byggstart 2021 Beräknas automatiskt

Byggtid 4

Kalkylperiod, år 60

4. Kalkylspecifika tillväxttal Kalkylspeci fik standard

Trafikti l lväxt 1  godstrafik Basår-prognosår 1 1,51% per år

Trafikti l lväxt 2 godstrafik Proggnosår 1-prognosår 2 1,51% per år

Trafikti l lväxt 1 persontrafik Basår-prognosår 1 1,87% per år

Trafikti l lväxt 2 persontrafik Proggnosår 1-prognosår 2 0,98% per år

5. Om åtgärden innebär förändringar i kapacitetsberäkningens linjedelar

Beskriv vilka ändringar som görs i linjedelsindelningen. Ändringarna genomförs så som beskrivs i "Handledning"

Åtgärdad linjedel i JA Nya linjedelar i UA med godstrafik

Sträcka Linjedelsnr JA Enkelspår/-

dubbelspår

Avstånd, km Sträcka Linjedelsnr UA Ersätter 

l injedel  i  JA

Enkelspår/-

dubbelspår

Avstånd, 

km

Al ingsås-Olskroken L2919 Dubbelspår 43,1 Al ingsås-Floda L2930 L2919 dsp 18,1

0 Floda-Olskroken L2931 L2919 dsp 25,0

0

0

Linjedel  L2919 Al ingsås-Olskroken delas  upp i  tre l injedelar: L2919 Al ingsås-Floda (ytterspår) med snabbtåg och interregiotåg, L2930 Al ingsås-Floda 

(innerspår) med godståg och lokaltåg samt L2931 Floda-Al ingsås  med a l la  tåg. 
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Steg 2. Genomför förändringar i kapacitetsberäkningen 

I detta steg är tre flikar involverade: 

 7 Kap.ber UA 

 9 Nyckel länk_linjedel 

 Fyrspår UA 

Nedan beskrivs nödvändiga åtgärder steg för steg. 

1. Lägg till de nya och ändrade linjedelarna i flik ”7 Kap.Ber UA” genom 

att infoga två nya rader och kopiera formlerna från raden för den ursprungliga 

linjedelen. Korrigera sedan namnet för de nya/reviderade linjedelarna, d.v.s. 

skriv in linjedelsnummer och linjeindelning. 

 Utdrag kapacitetsberäkning före åtgärd 

 

 

2. Se över och korrigera samtliga parametervärden i 

kapacitetsberäkningen för de nya och/eller reviderade linjedelarna. Det 

gäller följande parametrar: 

 Tåglägesavgift 

 Elektrifierad sträcka 

 FJB 

 Samtidig infart 

 HW Snabb 

 HW Övrig 

 HW Lokal 

 HW Gods 

 Korsande tågvägar 

 Gångtid dimensionerande sträcka S (Snabb) 

 Gångtid dimensionerande sträcka Ö (Övrig) 

 Gångtid dimensionerande sträcka L (Lokal) 

 Gångtid dimensionerande sträcka G (Gods) 

 

I det här fallet ändras enbart gångtider på dimensionerande sträcka enligt nedan 

Linjedel Sträcka S Ö L G 

L2919 Alingsås-Floda (y) 7 7 12 11 

L2930 Alingsås-Floda (i) 9 9 12 11 

L2931 Floda-Olskroken 14 14 17 17 

 

Linjedel Linjeindelning Emme-länk persontåg Tågläge ElektrifieradDsp/esp Fjb

Fjb 

översatt

Samtidig 

infart

Samtidig 

infart 

översatt

HW 

Snabb

HW 

Övrig

HW 

Lokal HW Gods

#Korsan

de 

tågvägar

gångtid 

s

gångtid 

ö

gångtid 

l

gångtid 

g Kap

L2921 Herrljunga-Allingsås Herrljunga-Vårgårda H E Dubbelspår Fjb 0 0 4 4 4 4 36 11 16 21 0,85

L2919 Alingsås-Sävedalen Alingsås-Bryngenäs H E Dubbelspår Fjb 0 0 3 3 2 3 21 28 31 40 31 1,01

L2920 Olskroken - Göteborg CGöteborgs central-Olskroken VSBH E Dubbelspår Fjb 0 0 5 5 5 5 3 3 3 3 0,30
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Vad gäller korsande tågvägar har linjedelen L2931 samma värde som finns i JA på den 

ursprungliga linjedelen, d.v.s. ett värde på 21,09548853. 

  

3. Nästa steg är att uppdatera nyckeln i flik ”9 Nyckel länk_linjedel” med de nya 

förutsättningarna: 

 På sträckan Alingsås-Floda går alla snabbtåg (S) samt övriga tåg (Ö) på linjedel 

L2919, d.v.s. ytterspåret. 

 På sträckan Alingsås – Floda går alla lokaltåg (L) och Godståg (G) på linjedel 

L2930, d.v.s. innerspåret. 

 Sträckan Floda-Olskroken har fått ett nytt linjedelsnummer, L 2931, och 

samtliga tåg på sträckan går därmed nu på denna linjedel. 

Ange de nya linjedelsnumren i kolumn J ”UA Linjedel”. Därefter anger man om det är ett 

nytt fyrspår i kolumn T ”Fyrspår UA”.  

 

 

 

4. Ange de spår som är fyrspår i flik ”Fyrspår UA”, i detta fall L2919 

(ytterspår) och L2930 (innerspår). Detta görs genom att infoga nya rader och 

kopiera ned formler. Sedan anger man manuellt information i kolumn A-E samt 

antal tåg i kolumn I-K. I detta fall går snabbtåg och Interregiotåg (övriga tåg) på 

ytterspåret och godståg och lokaltåg på innerspåret. Ange därför samma antal 

tåg som i kolumn F-H, men ta bort värdena för lokaltåg på ytterspåret (L2919) 

samt värdena för snabbtåg och övriga tåg på innerspåret (L2930).  
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5. Ange dimensionerande Emme-länk för de nya och/eller förändrade 

linjedelarna i flik ”7 Kap.ber UA” kolumn E. Detta innebär att man anger en 

lämplig Emme-länk som används i modellen för att summera antal persontåg på 

linjedelen. Eftersom det i det här fallet rör sig om byggande av en fyrspårssträcka 

anger vi ”fyrspår” för linjedel L2919 och L2930 och ”Floda-Stenkullen” för 

linjedel L2931. Tack vare att man angett linjedelar i nyckeln ”9 Nyckel 

länk_linjedel”, antal tåg i ”Fyrspår UA”, samt dimensionerande Emme-länk 

enligt ovan hämtas automatiskt antal persontåg per Emme-länk.  

 

6. Ange antal godståg i kolumn AP i ”7 Kap.ber UA”. I detta fall flyttas godstågen 

från linjedel L2919 till den nya linjedelen L2930, varför man får manuellt flytta 

godstågen från L2919 till L2930 och L2931.  

 

 

Steg 3. Övriga effekter 

Förutom kapacitetsförändringen innebär fyrspåret att gångtiden minskar med 2,9 

minuter för snabbtåg och IR-tåg på sträckan Alingsås-Floda. Detta läggs in i flik ”2 

Persontåg effekter länkar”. Eftersom snabbtågen och IR-tågen inte stannar någonstans 

mellan Alingsås och Floda kan gångtidsförändringen läggas in på vilken länk som helt 

mellan dessa stationer.  Här har vi valt att lägga in gångtidsförändringarna på första 

dellänken efter Alingsås. Avståndet förändras inte. 

 

 

Eftersom vare sig avståndet eller gångtiderna för godstågen förändras så finns det inga 

övriga effekter för godstrafiken att ange i flik ”4 Godståg”. Godstrafikens förändrade 

tidtabellstider beräknas automatiskt med hjälp av de åtgärder som genomförs i steg 1-3 

ovan. 

Från nod Till nod Bandel stråknr

Gångtidsdiff. IR-

tåg (1)

Gångtidsdiff. 

Snabbtåg (2)

Gångtidsdiff. 

Snabbtåg 

stambanor (5)

Gångtidsiff. 

Pendel/Reg-tåg 

(15)

Gångtidsdiff. 

Nattåg (16)

Gångtidsidff. 

Dieselmotor-vagn 

(17)

 Gångtidsiff. 

Pendeltåg 

storstäder (18)

Avståndsföränd-

ring, km

Alingsås Bryngenäs 612 1 -2,9 -2,9

Bryngenäs Västra Bodarna 612 1

Västra Bodarna Norsesund 612 1

Norsesund Norsesund västra 612 1

Norsesund västra Floda 612 1

Bryngenäs Alingsås 612 1 -2,9 -2,9

Västra Bodarna Bryngenäs 612 1

Norsesund Västra Bodarna 612 1

Norsesund västra Norsesund 612 1

Floda Norsesund västra 612 1
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Steg 4. Trafikomflyttningar 

Om andra andelar av trafikomflyttningar än de defaultsatta ska användas ändras detta i 

flik ”5 Trafikomflyttningar”. 

Steg 5. Förseningar godstrafik 

För att göra en beräkning av hur kapacitetsökningen påverkar godstrafikens förseningar 

används den schablonmetod som beskrivs i ”Beräkningshandledning för trafik- och 

transportprognoser” 

Rent praktiskt görs på följande sätt: 

1. Gå till flik ”Bangods_linjedel” 

2. Leta upp originallinjedelen ”Alingsås-Göteborg” 

3. I kolumn BK respektive BM redovisas beräknade kapacitetstillägg i JA respektive 

UA.  

 

4. Beräkna kapacitetstidsvinsten 9,4388 – 5,9917 =3,447092.  

5. 50 % av kapacitetstidsvinsten = 1,723546 minuter.  

6. Gå till flik 4 Godståg och ange 1,723546 minuter som minskad förseningstid på 

sträckan Alingsås-Olskroken. Genom att ange en förseningstidsvinst sker 

automatiskt en nedjustering av kapacitetstidsvinsten i beräkningen, givet att 50 

% används.  

 

 

Steg 6. Investering och underhåll 

I flik ”6 Investering o UH” anges investeringskostnad och hur kostnaden fördelas över 

byggtiden. Kostnaden för projektet har beräknats till 4 925,12 mkr och kostnaden 

fördelar sig med samma belopp under byggtidens 4 år. Inga kostnader har beräknats för 

JA. De år som utgör byggtid är färgmarkerade enligt figuren nedan. 

http://trafikverket.diva-portal.org/smash/record.jsf?pid=diva2%3A1508449&dswid=1405
http://trafikverket.diva-portal.org/smash/record.jsf?pid=diva2%3A1508449&dswid=1405
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De årliga nettokostnaderna (UA-JA) inklusive skattefaktorn förs över automatiskt till 

diskonteringen. 

Vad gäller kostnader för underhåll och reinvesteringar så beräknas detta enligt alternativ 

3, dvs. med schablonvärden. 

Objektet innebär fyrspår mellan Alingsås och Floda. Konkret betyder det att det byggs ett 

nytt dubbelspår på sträckan. I tabellen nedan har det nya dubbelspårets längd angivits på 

relevanta rader för dubbelspårskostnad. 

 

 

 

Byggtid, antal år: 4 2021 2022 2023 2024

Ange kostnad per år under byggtiden

Investeringskostnader UA MSEK 2021 2022 2023 2024
4 925,12 1231,28 1231,28 1231,28 1231,28

SUMMA 4925,12 1231,28 1231,28 1231,28 1231,28

Investeringskostnader JA MSEK 2021 2022 2023 2024

SUMMA 0 0 0 0 0

Investeringskostnad UA-JA 4925,12 1231,28 1231,28 1231,28 1231,28

Inkl skattefaktor 6402,656 1600,664 1600,664 1600,664 1600,664
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När det gäller reinvesteringar används schablonberäknade kostnader och tidpunkter i 

UA med de enheter som angivits i tabellen för underhåll ovan. I detta fall behöver inget 

anges. 

 

 

 

Resultat 

I fliken “Kalkylsammanställning” redovisas det sammanlagda resultatet, i form av en 

kalkylsammanställning. 

Förutom denna redovisas en mängd beräkningsresultat i form av både kvantiteter och 

värden som kan vara bra i de fall det finns behov av ytterligare information. Resultaten 

förs automatiskt över till fliken “2. Samhällsekonomisk analys”, det vill säga Samlad 

effektbedömning. 

Alternativ 3
Schablonvärden

Underhållskostnad per år Enhet Schablonvärde 

kronor per år

Antal enheter 

JA Antal enheter UA

Enkelspår överbyggnad Löpmeter 138

Enkelspår Signal Löpmeter 24

Enkelspår Elkraft Löpmeter 26

Dubbelspår överbyggnad Löpmeter 275 18200

Dubbelspår Signal Löpmeter 47 18200

Dubbelspår Elkraft Löpmeter 52 18200

Växlar växlar 1:9 Växel 90 000

Växlar växlar 1:15 Växel 40 000

Växlar växlar 1:18,5 Växel 20 000

Signal vägskydd A Korsning 110 142

Signal vägskydd B Korsning 110 142

Signal vägskydd CD Korsning 71 592

Signal vägskydd K, KS Korsning 35 245

Elkraft Omformare Omformare 110 142

Bullerskydd Bullerskärn Löpmeter 15

Årslönekostnad tågklarerare årsarbetskraft 690 000

Årslönekostnad bg-personal årsarbetskraft 560 000

Reinvesteringskostnadper tillfälle Enhet  Schablonvärde 

kronor per re-

investering

Livslängd år Reinvesteringstid

punkt JA

Reinvesteringstid

punkt UA

Enkelspår överbyggnad Löpmeter 6 350 30 2055

Enkelspår Signal Löpmeter 2 562 30 2055

Enkelspår Elkraft Löpmeter 4 902 40 2065

Dubbelspår överbyggnad Löpmeter 12 700 30 2055

Dubbelspår Signal Löpmeter 5 124 30 2055

Dubbelspår Elkraft Löpmeter 9 803 40 2065

Växlar växlar 1:9 Växel 3 787 600 45 2070

Växlar växlar 1:15 Växel 4 177 500 45 2070

Växlar växlar 1:18,5 Växel 5 013 000 45 2070

Signal vägskydd A Korsning 3 342 000 30 2055

Signal vägskydd B Korsning 3 342 000 30 2055

Signal vägskydd CD Korsning 1 949 500 30 2055

Signal vägskydd K, KS Korsning 27 850 30 2055

Elkraft Omformare Omformare 55 700 000 40 2065

Bullerskydd Bullerskärn Löpmeter 19 495 40 2065


