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1. Om Bansek

Bansek dr ett Excelbaserat verktyg for samhdllsekonomiska kalkyler inom
jarnvdgssystemet.

Syftet med anvindarhandledningen &r att ge en forstaelse for vad Bansek kan anvindas
till och hur. P4 Trafikverkets hemsida for Bansek finns dven berdkningsexempel dar man
kan fo6lja berdkningsgéngen for négra olika typer av kalkyler.

1.1.  Anvandningsomrade

Bansek ska anviandas for att gora samhallsekonomiska kalkyler for atgarder inom
jarnvigssystemet som berdr person- och godstrafik. Atgirderna kan utgoras av
infrastrukturférandringar, som exempelvis utbyggnad till dubbelspar, samt forandrade
banavgifter. I modellen kan dven samhéllsekonomiska effekter av mindre forandringar
av trafikvolym (antal tag) berdknas. For persontrafiken gors berdkningarna baserat pa
tagtrafiklinjer/Emme-lankar och for godstrafiken gors berdkningarna baserat pa
bandelar.

Modellen kan hantera atgarder som innebar:
e Avstindsférandringar
e Gangtidsforandringar
¢ Byte av drivmedelstyp (elektrifiering)
e (Mindre) forandringar i persontégens turtithet
e Infrastrukturférandringar som paverkar berdknat kapacitetsutnyttjande
e Forandrade banavgifter
e Forandrat antal godstag pa delstrackor

I modellen kan effekter av fordndrat antal godstag pa godsprognosens delstrackor, till
f6ljd av majlighet att framfora langre eller tyngre tdg samt omledningar, delvis berdknas.
Det som kan berdknas ar hur kapacitetsutnyttjandet paverkas pa grund av ett forandrat
antal godstag pa delstriackor och samtliga effekter som f6ljer av detta. I nuvarande
version kan dock inte direkta kostnadsforandringar till f6ljd av en forandrad
tdgsammansattning berdknas. Detta kan dock anges som en externt berdknad effekt.

I Bansek finns schablonméssiga kapacitetsberdkningar. Dessa utgor grunden for hur
modellen beridknar trafikeffekter som tidtabellstider och forseningar. I vissa fall kan
dock trafikeffekter istéllet tas fram med hjalp av tidtabellsanalys eller simulering, vilket
hanteras enligt beskrivning i avsnitt 5.

Modellen baseras pa ett prognosscenario for person- respektive godstrafiken. Det finns
tva versioner av modellen med olika prognosscenarier:

- Bansek bas - innehaller basprognoser for ar 2040 och anvénds vid
investeringskalkyler och langsiktiga berdkningar.

- Bansek jnb! — innehéller jnb-prognos for ar 2022 och anvinds vid
banavgiftsanalyser och effektberdkningar av dtgirder i nartid.

! INB=Jarnvagsnatsbeskrivningen
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Forandringar i transportefterfragan berdknas med hjilp av elasticiteter.
Persontrafikprognosen baseras pa Sampers och godsprognosen pa Samgods (via
sammanstallningen i Bangods). Kalkylvirden och metoder ar hamtade frin nu géllande
forutsattningar i ASEK, effektkataloger och berdkningshandledningar.

Vid édtgirder som innebér fordndringar av trafikstrukturen, sdsom dndrad
linjestrackning, &ndrad uppehéllsbild och liknande, ska modellsystemet
SampersSamkalk anvandas.

1.2. Kalkylmodellens uppbyggnad

Excelmodellen bestér av ett antal flikar. Gula flikar ar plats for inmatning av
atgiardsspecifika forutsattningar. Réda flikar anvinds i de fall dtgdrden foranleder
forandringar i den matematiska kapacitetsberdkningen. Forutom dessa finns ett antal
flikar som anvénds i speciella fall, exempelvis for inmatning av trafikeffekter som
beridknats utanfér modellen (tidtabellsanalys).

Flik Innehéll
Handledning Kortfattad beskrivning av flikarnas innehéall och funktion
Kalkylsammanstillning Kalkylsammanstéllning samt redovisning av vissa

kvantitativa forandringar

2. Samhillsekonomisk analys Kalkylresultat enligt SEB-mallen, varden fors 6ver
automatiskt till denna flik

1 Beskrivning av atgard Har beskrivs och definieras kalkylspecifika forutsattningar

Tidtabellsanalys Person Har redovisas forandrade tidtabellstider och forseningar som
beriknats med tidtabellsanalys. For hanteringen i kalkylen se
avsnitt 5.

2 Persontag effekter lankar Haér anges effekter for persontrafiken pa jarnviagsnatets
lankar (avstand och gingtid)

3 Persontag ovriga effekter Hair anges forandrad turtdthet samt nya tagtyper vid tdgbyte
4 Godstag Hir anges effekter for godstrafiken per Bangodsstracka
5 Trafikomflyttningar Har anges andelar trafikomflyttning till/fran andra

fairdmedel om annat dn defaultsatta viarden ska anviandas

6 Investering och UH Haér anges investeringskostnad samt kostnader for
reinvestering och underhéll

Andringar av parametervirden for kapacitetsberikning samt
andringar av linjedelsindelning

Vid nya/dndrade linjedelar dndras nyckeln mellan strackor
(lankar enligt personprognosen) och linjedelar enligt
kapacitetsberdkningen
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Vid nya/andrade linjedelar andras nyckeln mellan strackor
(lankar enligt personprognosen) och linjedelar enligt
kapacitetsberdkningen

Har kan vid behov forandringar av tidtabellstid per taglinje
goras.

Nirmare beskrivning av vilken information som ska anges i de “gulmarkerade” flikarna
ges i avsnitt 2 nedan. I de "rodmarkerade” flikarna gors dndringar fraimst om atgéarden
innebar forandringar av infrastrukturkapaciteten, d.v.s. dé justeringar i kapacitetsarkets
linjedelsindelning och/eller kapacitetsberdkningar kravs. Hur man gar tillviga for att
gora en sddan dndring beskrivs i avsnitt 3 Infrastrukturkapacitet.

Resultatet av berdkningarna sammanstills i tabellform i fliken "Kalkylsammanstallning”
(markerad med rosa i Excel-filen). I fliken ”2. Samhallsekonomisk analys” redovisas
resultaten i SEB-mallens kalkylsammanstillning. Varden fran kalkylen fors éver
automatiskt till SEB-mallen.

Ovriga flikar innehéller indata och beriikningar. I normalfallet gors inga #ndringar i
dessa flikar.

2. Atgardens forutsattningar och effekter

2.1.  Flik 1: Beskrivning av atgard

I denna flik beskrivs atgéardens forutsiattningar och vilka direkta effekter atgarden
forviantas ge. Informationen som ska anges ar uppdelad i foljande dtta punkter.

1. Beskriv atgidrden och effekter i kalkylen

2. Korrigering av prognosindata

3. Byggtid och kalkylperiod

4. Kalkylspecifika tillvaxttal

5. Om atgarden innebar forandringar i kapacitetsberdkningens linjedelar
6. Om atgiarden innebér andra forandringar i kapacitetsberdakningen

7. Om trafikeffekter berdknats utanfér modellen — med
tidtabellsanalys/simulering

8. Atgirder som paverkar drivmedelstyp (exempelvis elektrifiering)

Nedan finner du en beskrivning av vilken information som ska anges under respektive
punkt.
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1. Beskriv aktuell tgird och effekter i kalkylen
Allman beskrivning av atgirden

Berakningsbara effekter Beskriv kortfattat om atgarden innebar en férandring,

Gangtider

Avstand

Turtdthet/antal tag

Kapacitetsutnyttjande

Andring drivmedel/byte av tagtyp

Banavgifter

Kostnader for DoU

Bromsar godstag (anges flik 4 rad 3 och 4)

De uppgifter som anges i denna forsta tabell lankas inte vidare till andra celler eller
berdkningar utan dr endast avsedd att ge ldsare en Gversiktlig information om atgéardens
innehall.

2. Korrigering av prognosindata

har korrigering av personprognosindata genomforts?

Har korrigering av godsprognosindata genomforts?

| sa fall; ange strackor och omréikning;faktor

I "Berdkningshandledning — Trafik- och transportprognoser” avsnitt 7 beskrivs nar och
hur korrigeringar av prognosresultat ska goras. I tabellen ovan anges forst om en

korrigering i den aktuella kalkylen gors samt, i forekommande fall, vilka strackor som
berors. Till hoger om tabellen i fliken 1. Beskrivning av dtgird” finns utrymme for att
beskriva hur omriakningsfaktorer tagits fram.

3. Byggtid och kalkylperiod

Byggstart 2025|Berdknas automatiskt
Byggtid
Kalkylperiod, ar 60

Hir anges byggtid och kalkylperiod i antal &r. Ar for byggstart beriknas automatiskt.

Om kalkylspecifika tillvaxttal ska anvdndas anges dessa i tabell 4. Om inget anges s&
anvands generella tillvaxttal.

4. Kalkylspecifika tillvaxttal Kalkylspecifik ~ standard

Trafiktillvaxt 1 godstrafik Basar-prognosar 1 1,51% |per Gr
Trafiktillvaxt 2 godstrafik Proggnosar 1-prognosar 2 1,51% |per ar
Trafiktillvaxt 1 persontrafik Basar-prognosar 1 1,87% |per ar
Trafiktillvaxt 2 persontrafik Proggnosar 1-prognosar 2 0,98% |per ar
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5. Om atgirden innebar férandringar i kapacitetsberdkningens linjedelar
5. Om atgarden innebar forandringar i kapacitetsberdkningens linjedelar
Beskriv vilka dndringar som gors i linjedelsindelningen. Andringarna genomfors s som beskrivs i "Handledning"

Atgirdad linjedel i JA

Nya linjedelar i UA med godstrafik

Stracka

LinjedelsnrJA

Enkelspar/-
dubbelspar

Avstand, km

Stracka

Linjedelsnr UA]

Ersdtter
linjedel i JA

Enkelspar/-
dubbelspar

Avstand,
km

ojo|o|o|o|o|o|o|o|o|o

Har beskrivs forst vilka andringar som gors i linjedelarna i kapacitetsberdakningen. Det

kan exempelvis rora sig om att en linjedel som har enkelspér i JA delas upp i tva
linjedelar i UA, d& det byggs dubbelspar pa en del av strickan. Modellen kan hantera
situationer med fler linjedelar i UA &n i JA.

I de fall utredningsalternativet innebir utbyggnad av parallella spér, i huvudsak fyrspér,
anges endast den eller de linjedelar i UA som trafikeras av godstag.

Anledningen ar att dessa uppgifter anviands for berdkning av fordndrade tidspaslag for

godstrafiken. Detta gors automatiskt i modellen baserat pa uppgifterna i tabellen ovan.

I tabellen ovan, kolumn 1-4, anges forst vilka linjedelar som berors i JA. I kolumn 5-9

anges motsvarande i UA. Linjedelar och linjedelsnummer hittas exempelvis i fliken 7.
Kap.ber UA”. Observera att det handlar om fler linjedelar i UA &n i JA. For respektive
linjedel i UA anges vilken linjedel som motsvaras/ersitts i JA. For att berdkningen av
godstrafikeffekterna ska bli korrekt ar det viktigt att ange vilken linjedel som ersitts i

JA. Detta gors i kolumn nr 77: "Ersitter linjedel i JA”.

Forandrade avstind ska dven anges i flik ”2 Persontig effekter lankar” samt flik "4

Godstag”.

Vidare information om hur férdandringarna i linjeindelningen genomfors redovisas i

avsnitt 3 nedan.

6. Om atgirden innebér andra fériandringar i kapacitetsberidkningen

Om atgirden innebar andra forandringar i kapacitetsberakningen anges dessa hir.
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6. Om atgérden innebir andra férindringar i kapacitetsberikningen:

Beskriv vad som dndras

Forandrad variabel

Linjedel JA

Beskrivning av forandring

Dsp/enkelspar

FJB

Samtidig infart

Headway

Korsande tagvag

Gangtid dim.stracka

Ovrigt

De uppgifter som anges i denna tabell lankas inte vidare till andra celler eller

berdkningar utan dr endast avsedd att ge ldsare en 6versiktlig information om atgirdens

innehall.

7. Om effekterna beridknas utanfor modellen — med tidtabellsanalys/simulering

Vid tidtabellsanalys/simulering ska man ange effekter i flik Tidtabellsanalys” och/eller
”2 Persontag effekter lankar”. Detta sammanfattas da automatiskt i tabellerna nedan.

7. Om effekterna beriknas utanfér modellen - med tidtabellsanalys/simulering

Persontrafik:

Persontrafik: Ga till flik "Tidtabellsanalys" och ange effekter per persontagslinje
Avstandsforandring persontag anges i flik 2 Persontag effekter lankar

Godstrafik;

ange effekter per stricka i flik 4 Effekter godstag

Nedan sammanfattas effektberdakningen med hjilp av tidtabellsanalys

Persontag

Linjenr

Stracka
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Godstag
Stracka Tidtabellstid forseningstid

8. Atgird som paverkar drivmedelstyp (exempelvis elektrifiering)

I rutan nedan beskriver man vilken &tgird som avses.

8. Atgird som paverkar drivmedelstyp (exempelvis elektrifiering)
Beskriv vilken/vilka strickor som dndras

Andringen genomférs i fliken 7 Kap.ber UA, kolumn G

2.2. Flik 2: Persontag effekter lankar

Har anges gangtidsforandringar samt forandrade avstand pa jarnvagsnatets lankar. Har
anges ocksé eventuell korrigering av prognosresultat per ldnk. Aktuell stracka/strackor
soks fram genom att filtrera pa nigon eller nagra av foljande:

¢ Nod
Bandel

e Strdknamn
e Straknummer

I figuren nedan har filtrering gjorts pa striket "Citybanan”.

Fran nod ¥ Till nod ¥ Bandel ¥ strak T straknr | -

Stockholm City 401 Citybanan 22
Stockholm Oden Stockholm City 409 Citybanan 22
Stockholm Oden Tomteboda dvre 401 Citybanan 22
Stockholm City 401 Citybanan 22
Stockholm City Stockholm Oden 409 Citybanan 22
Tomteboda 6vre Stockholm Oden 401 Citybanan 22

Stockholms soédr 401 Citybanan 22
Stockholms sodr 401 Citybanan 22

Observera att varje rad med striackan "Frian nod” — ”Till nod” bestar av en riktning.

Géngtidsforandringen i minuter anges for respektive stracka, riktning och tagtyp (IR-
tag, snabbtag osv.), se figur nedan. Gangtidsférandringen méste anges for varje riktning.
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Forandrat avstand anges per striacka och riktning, minskat avstdnd anges med negativt
tecken.

Prognoskorr.- ]
faktor

Avstandsfor-
andring, km

Gangtidsdiff.
Snabbtag
stambanor (5)

Géngtidsiff.
Pendel/Reg-tag
(15)

Gangtidsidff.
Dieselmotor-vagn
(17)

Gangtidsiff.
Pendeltag
storstader (18)

Gangtidsdiff.
Nattag (16)

Gangtidsdiff.
HH-tég (3)

Gangtidsiff.
Snabba reg.tag (4)

Gangtidsdiff. IR{ Gangtidsdiff.
tag (1) Snabbtag (2)

Om den strécka atgarden beror endast bestar av en enda lank skriver du helt enkelt in
hela forandringen pé raderna for denna lank. Manga génger bestar dock den berérda
strackan av flera lankar. Om det &r samma antal tag och antal resande langs hela
striackan kan man vilja ut en representativ lank och riakna hela effekten dar. Alternativet
ir att gora en fordelning av effekten pa de berérda lankarna. Resultatet blir da
detsamma som med en representativ link. Om daremot trafik- eller transportvolymen
forandras langs strackan bor en fordelning av effekten goras mellan ldnkarna, grundat
pa var effekterna forvantas intraffa. Om man ar osdker pa om resande och/eller
tdgvolym forandras langs strackan finns en sammanstéillning av antal tdg samt resande-
och godsvolymer per lank i fliken "ENJA” (l1angst till hoger). Dar framgér om volymerna
forandras eller ej mellan delstrackor/lankar.

Flik 2: Ange gangtidsforandring per kalkyltagtyp samt avstandsforandring.
Eventuell korrigering av prognosresultat anges i form av korrigeringsfaktor.

Obs! En rad per riktning, minskad gangtid/avstand anges med negativt tecken.

I vissa fall kan gangtidsforandringen skilja sig &t mellan téglinjer pa samma stricka med
samma tagtyp. Det kan exempelvis uppstd om en linje har ett stationsuppehall pa den
aktuella strackan men inte 6vriga linjer. Detta hanteras genom att férst ange
gangtidsforandring per tagtyp enligt ovan. Vilj den av gangtidsférandringarna som flest
linjer far. Ga darefter till flik "Linjelank UA-JA”, leta fram de linjer som har en
avvikande géngtidsskillnad mot den som angivits per tigtyp och skriv in den aktuella
tidsférandringen manuellt i kolumn R "Diff gédngtid” pa aktuella lankar.

Flik “Linjelank UA-JA”. Har kan vid behov gangtidsfordndring per taglinje anges.

Obs! En rad per riktning, minskad gangtid/avstand anges med negativt tecken.

Diff
Diff Diff forseningstid
frannod tillnod Tag  Diff KU avstand  Diff kap.tilldgg tidtab.tillagg per tag Diff gangtid
Goteborgs central Gubbero 2 0 0,00 0 0 0,00000 0,000
Gubbero Liseberg 2 0 0,00 0 0 0,00000 0,000
Liseberg Almedal 2 0 0,00 0 0 0,00000 0,000
Almedal Moélndals nedre 2 0 0,00 0 0 0,00000 0,000
Moélndals nedre Kallered 2 0 0,00 0 0 0,00000 0,000
Kallered Lindome 2 0 0,00 0 0 0,00000 0,000
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2.3. Flik 3: Persontag ovriga effekter

I denna flik anges f6ljande per persontagslinje:
o Forandrat antal dubbelturer
o Tagbytei UA

Tagbyte i UA kan folja av exempelvis hastighetshojningar. I modellen péverkas endast
fordonskostnader vid byte av tagtyp, inte storlek pa kapacitetspéslag som kan bli en f6ljd
iverkligheten. Byte av tagtyp ska darfor anvindas med forsiktighet. Vid elektrifiering
styrs effektberdkningen av emissioner, inte med tagtyp. Berakningen sker istéllet direkt
pa lankar och styrs via att man anger om en striacka ar elektrifierad i fliken "7 Kap.ber
UA”. Om elektrifieringen kommer att paverka tagtyp anges den nya tégtypen har, i
kolumn K "TAGBYTE UA: Tagtyp kalkyl UA”. I fliken "Handledning” finns samtliga
kalkyltagtyper angivna med namn, tdgtypnummer, antal platser och kostnader.

TAGBYTE UA: TAGBYTE UA: Diff
Tagtyp Tagtyp Tagtyp Ange Diff Tagtyp kalkyl Tagtyp Diff tagtid férseningstid

Linjenr  Linjestréckning kalkyl kapacitet Gangtid turerJA turer UA turer UA gangtid UA.  minutert.o.r tag
3001 Kiruna Malmbangard-Riksgréans 106 X62 1 1 0,00 0,00
3004 Ornskoldsviks Central-Boden C 10 EC250 4 4 0,00 0,00
4001 Umea Ostra-Vinnis 1L X62 16 16 0,00 0,00

Q 9

I kolumnerna ”Diff tdgtid minuter t.o.r” samt "Diff forseningstid tag” redovisas
resulterande effekter till foljd av de féorandringar man har angivit.

Har kan man testa hur forandrat antal tig pa en eller flera persontagslinjer paverkar
trafikprognosen samhallsekonomiskt.

2.4. Flik 4. Godstag

I denna flik anges effekter for godstrafiken. Overst pé sidan anges andel godsvagnar med
gjutjarnsbromsar vid prognoséret i JA och UA. Om ingen férandring sker av andelen
gjutjarnsbromsar mellan JA och UA sé ska andelarna vara 25 % ar 2040. Detta ger dock
mojlighet att berdkna effekter pa godstrafikens bullerstorningar vid olika andel
gjutjarnbromsar.

Andel gjutjarnsbromsar prognosar  Basar
JA 25% 94%
UA 25% 94%

Darefter, rad 5 och nedat, anges effekter for godstrafiken per stracka. Strackor kan
filtreras fram genom Strak, Stréknr, Bandel eller Stricka, stationsnamn. Man kan dven
filtrera fram strackor med avseende pa om de ar elektrifierade eller €j.

Avstand
Strak Straknr Bandel Linjedel E/DJA E/D UA Stricka, stationsnamn (km)
Stockholm 22 401 L2900 E E Stockholm C-Stockholm Sédra 2
Stockholm 22 401 L2901 E E Stockholm Sédra-Alvsjé (i) 5
Stockholm 22 401 L2902 E E Stockholm Sédra-Alvsjo (y) 5
Stockholm 22 401 L2800 E E Stockholm S-Tomteboda 5
Vistra Stambanan (Alvsjo) 1 410 L2906 E E Flemingsberg-Tumba 7
Vistra Stambanan (Alvsjo) 1 410 L2907 E E Tumba-Sodertdlje hamn 13
Vistra Stambanan (Alvsjo) 1 410 L2903 E E Alvsjo-Flemingsberg (i) 8
Vistra Stambanan (Alvsjo) 1 410 12904 E E Alvsjo-Flemingsberg (y) 8
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Per stricka anges nagot eller nigra av foljande:
e Géngtidsforandring, minuter
¢ Avstandsforandring, km
e Forandrad forseningstid, minuter

e Forandring av antal godstég per dygn, exempelvis till f6]jd av omledningar eller
atgarder som innebar langre och/eller tyngre godstag

¢ Ny genomsnittlig taglingd i meter, om denna férandras. Detta beh6vs for
beridkning av bullerstorningar. I fliken "Godstégslangd” finns uppgifter om
nuvarande taglingder per bandel.

e Externt berdknad kostnadsférandring, kronor per ar och delstracka

Minskad tid och minskat avstdnd anges med negativt tal.

Ange Ange Ange Ange Ange Ange

h YF6rindrad b b Y Externt bersknad
Gangtidsfoér- Avstandsfoér- forseningstid, Forandring antal |Ny genomsnittlig kostnadsforandring,
andring, min andring, km minuter godstag/dygn taglangd, meter totalt kronor

I fliken redovisas dessutom trafik- och transportvolymer (bada riktningarna) per stracka
samt ett antal berdakningsresultat.

2.5. Flik 5: Trafikomflyttningar

I fliken anges 6verflyttningar till/frén andra trafikslag.

Ange andel 6verflyttade resor till/frén personbil per drende. Om inget anges antas 50 %
av resandeférandringen med tag per drende flyttas till/fran personbil. Resterande 50 %
antas vara forsvinnande/nygenererade.

Overflyttning resor till/frdn personbil Nattj Natpr Natarb Regtj Regpr Regarb

Ange andel overflyttning resor fran personbil 50%| 50%| 50%| 50%| 50%| 50%
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Ange andel 6verflyttning av forindrad godsvolym till/frin lastbil. Overflyttningen av
gods ir definitionsmassigt 100 % varfor andel 6verflyttning till/fran sjofart beraknas
som differensen mellan 100 % - andel lastbil.

Om man vill andra fordonstypernas andelar frain modellens standard anges detta i
listorna nedan. Andelarna ska summera till 100 % per trafikslag.

Andel tonkm
genomsnitt
Lastbilar: Anvand andel  indata
Lorry light LGV, < 3,5 ton 101 0% 0%
Lorry medium <16 ton 102 1% 1%
Lorry medium < 24 ton 103 3% 3%
Lorry HGV < 40 ton 104 25% 25%
Lorry HGV < 60 ton 105 71% 71%
Andel tonkm
genomsnitt
Fartyg Anvand andel  indata
Container vessel 5 300 dwt 301 4% 4%
Container vessel 16 000 dwt 302 0% 0%
Container vessel 27 200 dwt 303 0% 0%
Container vessel 100 000 dwt 304 0% 0%
Other vessel 1 000 dwt 305 3% 3%
Other vessel 2 500 dwt 306 3% 3%
Other vessel 3 500 dwt 307 10% 10%
Other vessel 5 000 dwt 308 12% 12%
Other vessel 10 000 dwt 309 16% 16%
Other vessel 20 000 dwt 310 20% 20%
Other vessel 40 000 dwt 311 8% 8%
Other vessel 80 000 dwt 312 6% 6%
Other vessel 100 000 dwt 313 1% 1%
Other vessel 250 000 dwt 314 0% 0%
Ro/ro vessel 3 600 dwt 315 11% 11%
Ro/ro vessel 6 300 dwt 316 1% 1%
Ro/ro vessel 10 000 dwt 317 3% 3%
Road ferry 2 500 dwt 318 0% 0%
Road ferry 5 000 dwt 319 0% 0%
Road ferry 7 500 dwt 320 2% 2%
Rail ferry 5 000 dwt 321 0% 0%
Barge Inland water way 322 0% 0%

2.6. Flik 6: Investering och UH

I denna flik anges investeringskostnader i UA och JA fordelat per ar under byggtiden.
Indatatabellen redovisas nedan.
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Byggtid och kalkylperiod fors dver automatiskt fran
flik 1, tabell 3

Byggtid, antal ar: 2 a3 2w

Ange kostnad per ar under byg

Investeringskostnader UA WS¢ 2023 2024

0 0
Investeringskostnader A MSEC 2023 2024

sows oo o
i A T
==

Resultat fors over till flik

Diskontering

Nir det giller kostnader for underhall och reinvesteringar finns tre mojligheter att ange
dessa beroende pé vilken typ av information som finns tillganglig.

Alternativ 1:

Om information om genomsnittlig arlig kostnadsforandring finns tillgdnglig anges detta
belopp exKkl. skattefaktor.
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Alternativ 2:

Om underlag finns for arliga kostnader under kalkylperioden for underhall,
reinvestering och drift anges dessa for respektive ér, JA och UA.

Alternativ 3:
Om inget underlag finns kan berdkning med schablonvirden goras.
Nedan visas utseende pa respektive alternativ i modellen

Alternativ 1 Arlig kostnadsforindring Ange

— —— kostnadsforandring
|Genomsn|tt||g arlig kostnadsféréndring, MSEK: I I

Ink| skattefaktor 0 exkl. skattefaktor

Alternativ 2 Detaljerade arliga kostnadsberidkningar

Ange underhallskostnader per scenario (JA och UA) och ar i foljande tabeller.

Ange arlig underhallskostnad per kostnadspost

under kalkylperioden, exkl. byggtiden

JA UNDERHALL KOSTNADSPOST 2023 2024 2025
SUMMA JA UNDERHALL 0 0 0
UA UNDERHALL KOSTNADSPOST 2023 2024 2025
SUMMA UA UNDERHALL 0 0 0
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Ange reinvesteringskostnader per scenario (JA och UA) och ar i f6ljande tabeller.

Ange reinvesteringskostnad per kostnadspost for

de ar dessa planeras att genomforas

JA REINVESTERING KOSTNADSPOST 2023 2024 2025 2026
SUMMA JA REINVESTERING 0 0 0 0
UA REINVESTERING KOSTNADSPOST 2023 2024 2025 2026
SUMMA UA REINVESTERING 0 0 0 0

Alternativ 3 Schablonvirden
Underhallskostnader

For berdkning av underhéllskostnader enligt alternativ 3 Schablonvirden s& anges antal
enheter per infrastrukturkategori i JA och UA.

Ange antal enheter i JA och UA

Underhdllskostnad per ar Enhet Schablonvérde
kronor per ar Antal enheter JA| Antal enheter UA

Enkelspar Overbyggnad Lopmeter 138
Enkelspar Signal Lopmeter 24
Enkelspar Elkraft Lépmeter 26
Dubbelspar Overbyggnad Lopmeter 275
Dubbelspar Signal Lopmeter 47
Dubbelspar Elkraft Lopmeter 52
Vaxlar Normalhuvudspa Véxel 90 000
Véxlar Awvikande huvud Vaxel 40 000
Véxlar Sidospar Vixel 20 000
Signal vagskydd A Korsning 110 142
Signal vagskydd B Korsning 110 142
Signal vagskydd cD Korsning 71592
Signal vagskydd K, KS Korsning 35245
Elkraft Omformare Omformare 110 142
Bullerskydd Bullerskarn Lépmeter 15
Arslénekostnad tagklarerare arsarbetskra 690 000
Arslénekostnad bg-personal arsarbetskra 560 000
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Reinvesteringar

For berdkning av reinvesteringskostnader enligt alternativ 3 anges
reinvesteringstidpunkter i JA. For kostnader i UA berdknas reinvesteringstidpunkt
automatiskt med hjilp av livsldngder i indata. Kostnaderna beriknas med hjalp av antal
enheter som anges under “Underhallskostnader” ovan.

Reinvesteringskostnadper tillfdlle

Enkelspar
Enkelspar
Enkelspar
Dubbelspar
Dubbelspéar
Dubbelspar
Véxlar

Véxlar

Vaxlar

Signal vagskydd
Signal vagskydd
Signal vagskydd
Signal vagskydd
Elkraft
Bullerskydd

overbyggnad
Signal

Elkraft
overbyggnad
Signal

Elkraft

Enhet

Lépmeter
Lopmeter
Lépmeter
Loépmeter
Lépmeter
Lopmeter

Normalhuvudspa Vaxel
Avvikande huvud Vaxel

Sidospar

A

B

cb

K, KS
Omformare
Bullerskarn

Vaxel

Korsning
Korsning
Korsning
Korsning

Omformare

Lépmeter

Schablonvarde
kronor per re-
investering

6 500
2675
5117

13 000
5350
10234
4500 000
3 000 000
0
3489048
3489 025
2035 264
29075
58 150410
20353

3. Infrastrukturkapacitet

Ange reinvesteringstidpunkter i JA

Livslangd ar

30
30
40
30
30
40
45
45
45
30
30
30
30
40
40

Reinvesteringstid

punkt 1 JA

Reinvesteringstidpunkt

2 JA (=ar for
reinvpunkt
1+livslangd)

2025

2050

Nedan beskrivs hur forandringar i infrastrukturens kapacitet hanteras i modellen.
Forandringar av infrastrukturens kapacitet kan utgoras av nagot av foljande:

o Forandringar i kapacitetsberdkningens parametrar

o Forandringar i kapacitetsberdkningens linjeindelning

Vid forandringar i kapacitetsberdkningens linjeindelning ingar dven férandringar i
kapacitetsberdkningens parametrar.

Forandringar av trafikvolymen (turtidthet for persontédgslinjer och/eller antal godstag
per bangodsgodsstricka) paverkar storleken pa det beriaknade kapacitetsutnyttjandet i

UA. Detta berdknas automatiskt i modellen. Det som avses i detta avsnitt dr d& att sjilva
berdkningsforutsattningarna enligt ovan ska fordandras.

3.1 Forandring i kapacitetsberékningens parametrar

Forandringar i kapacitetsberdkningens parameterviarden kan bestd av ndgon eller nagra

av f6ljande:

e Dubbelspar/Enkelspar

o Fjarrblockering (FJB)

e Samtidig infart
e Headway

o Korsande tagvig
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Gangtid dimensionerande stricka per tgkategori (s=snabbtag, O=6vriga
persontag, 1=lokaltig, g=godstig)

Forandringar pé berorda linjedelar gors i fliken 7 Kap.ber UA”. Fordndrade
parametervirden tas fram i samradd med kapacitetsanalytiker. I figuren nedan visas
utseendet i kapacitetsberdkningen for ovan ndmnda parametrar. I modellen aterfinns

dessa i kolumn G-U, en rad per linjedel.

Dsp/esp
esp
esp
esp

3.2.

Fib Samtidig
Samtidig ~ HW HW HW HW  gangtid gangtid gangtid gangtid #Korsande oversa infart
Fjb infart Snabb  Ovrig Lokal Gods s o) | g tagvagar tt Oversatt
ertms ili 5 4 4 5 0 6,75 0 9,01 0 0 O‘
ertms j/n 5 4 4 5 0 8,5 0 9,93 0 0 1‘
ertms  j/n 5 4 4 5 57 6 0 17 0 0 1

Atgéard som innebér en férandring i beréknad kapacitet och
linjedelsindelning.

En forandring i kapacitetsberdkningens indelning av jirnvigsnitet i linjedelar kan
exempelvis uppsta till foljd av att dubbelspar byggs pa en del av strickan av den
ursprungliga linjedelen. Tekniskt hanteras detta pa féljande satt:

Steg 1: Lagg till de nya linjedelarna i kapacitetsberakningen for UA. Detta gors i fliken
"7 Kap.Ber UA”

Lagg till nya linjedelar genom att infoga rader i fliken (antal beroende pa nya
linjedelar) och kopiera berikningarna frin den ursprungliga linjedelen (kopiera
hela raden).

Ge de nya linjedelarna ett unikt linjenummer.

Se Gver parameterviarden enligt ovan. Observera att detta behover goras dven for
den ursprungliga linjedelen.

Ange ocksi taglagesavgift och E (elektrifierad) eller D (ej elektrifierad)
Taglage hog = H

Taglage mellan = M

Taglage lag =0

For att veta vilken tagldgesavgift som ska gilla pa nya linjedelar s& anvand
samma som den eller de linjedelar som ersétts.
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Steg 2: Andra linjedelsnummer i UA fér aktuella Idnkar. Detta gérs i flik 79 Nyckel

III

lank_linjede

o Gatill fliken "9 Nyckel lank_linjedel” och leta upp den ursprungliga linjedelen.
e Andra linjedelsnummer i UA, kolumn J, p4 aktuella linkar.

JA UA
Bandel strak strakn Linjedel Linjedel EMME-lank
118 Malmbanan 21 L100 L100 - Buddbyn-Holmfors
118 Malmbanan 21 L100 L100 - Gulltrask-Lakatrask
118 Malmbanan 21 L100 L100 - Gulltrask-Sandtrask

Steg 3. Ga tillbaka till flik ”7 Kap.Ber UA” och slutfér.

e Gétillbaka till fliken ”7 Kap.ber UA”.

e Kontrollera att antal persontag (enkelturer per dygn) pa de aktuella nya
linjedelarna ar korrekta. Detta gors i kolumn AS-AU (snabbtég, 6vriga och
lokaltag).

e I kolumn AP och AQ anges antal godstag pa de nya linjerna. Normalt ar det
samma antal godstag som pa den ursprungliga linjedelen.

AP AQ AS AT AU

g malm
22
19
14
14

14
14
14
14

O A~ o
o o o o e
o o o o | =

o Kontrollera att det finns berdkningar av kapacitetsutnyttjande for de nya

linjedelarna i kolumn V. !

0,68 !

Ett berakningsexempel med fyrsparsutbyggnad finns pé Trafikverkets hemsida.

3.3. Atgard som innebér forandringar av linjedelar i bade JA och UA

I de fall det gors atgirder utanfér dimensionerande strackor kan detta effektberdknas
genom att dela in en linjedel enligt kapacitetsberikningen i flera linjedelar i bdde JA och
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UA. I 6vrigt ar berakningsgadngen sdsom beskrivs i avsnitt 3.2 ovan med skillnad att
forandringen gors i bade JA och UA.

3.4. Externt beraknad kapacitetsforandring

I de fall kapacitetsfordndringen har berdknats utanfor modellen kan detta hanteras
genom att helt enkelt ange det externt beriaknade kapacitetsutnyttjandet i kolumn V i
fliken "7 Kap.ber UA”. P4 s sitt berdknas forandrade tidtabellstider samt férseningar i
modellen.

4. Forandrade banavgifter

Modellen kan dven anvindas for att berdkna effekter av forandrade banavgifter. De
banavgiftsanalyser som gors i samband med den arliga Jarnviagsnétsbeskrivningen
(JNB) gors normalt i den prisnivd som aktuell JNB avser. Hir gors dock samtliga
beridkningar i prisniva enligt aktuell ASEK. For nirvarande dr denna 2017. Det betyder
att berdkningarna maste justeras i efterhand om resultaten ska redovisas i annan
prisniva an den aktuella.

Analyser av specifika avgiftsforandringar och/eller férandrad utformning av avgifterna
genomfors normalt sett av en begriansad skara anvidndare. I denna generella
anvandarhandledning lamnas darfor ingen ytterligare information om detta.

5. Trafikeffekter berdaknade med
tidtabellsanalys eller simulering

I de fall trafikeffekter (forandrad tidtabellstid och forandrade férseningar) har beriknats
utanfér modellen hanteras detta pa foljande sitt:

¢ Ingen forandring gors i fliken "7 Kap.ber UA”

o Iflik "2 Persontag effekter lankar” och "4 Godstdg” anges fordndrad tidtabellstid
pa aktuella strackor, exempelvis Géngtidsfordndring, minuter” for person-
respektive godstag.

Prognoskorr.- )
faktor

Avstandsfor-
andring, km

Gangtidsdiff.
Snabbtag
stambanor (5)

Gangtidsiff.
Pendel/Reg-tag|
(15)

Gangtidsidff.
Dieselmotor-vagn
17)

Gangtidsiff.
Pendeltag
storstader (18)

Gangtidsdiff.
Nattag (16)

Gangtidsdiff.
HH-tag (3)

Gangtidsiff.
Snabba reg.tag (4)

Gangtidsdiff. IR{ Gangtidsdiff.
tag (1) Snabbtag (2)

o Forandrad forseningstid godstag fors in i fliken “4 Godstag”, kolumn M
“Forandrad forseningstid, minuter”

e Forandrad forseningstid for persontag:

Flik "Linjelank UA_KAP”
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6.

I kolumn BF med rubrik "fors_stopp” finns modellberiknade
forseningsminuter per station med tdguppehall. Eftersom inga forandringar
gjorts i kapacitetsberdkningen dr dessa initialt identiska med JA. For in de
externt berdknade forseningsminuterna i UA vid aktuella stationsuppehall.
Observera att detta ska goras for varje berord linje och i bada riktningarna.

I kolumn BI med rubriken "Tagets forsening totalt” finns modellberdaknade
forseningsminuter vid varje tiglinjes dndstation. For in tigets
forseningsminuter vid dndstationerna i UA. Observera bada riktningarna.

Om resultatet av de externt beriknade forseningarna finns i form av fordndrat
antal forseningsminuter méste dessa forst omvandlas till total forseningstid i
UA.

Resultatredovisning

I fliken "Kalkylsammanstillning” redovisas nuvardet av effekterna for hela
kalkylperioden uppdelat pa persontrafikforetag, godskunder, budgeteffekter samt
externa effekter. I kalkylsammanstillningen redovisas ocksa viarden for respektive
kalkylpost for prognosaret respektive oppningsaret. I fliken finner du ocksa
kompletterande tabeller dir effekter for prognoséret redovisas. Aven
kalkylforutsattningar som anvints i berdkningarna redovisas.

Figur 20: Kalkylsammanstdllning
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Kalkylsammanstallning, miljoner kronor

Investeringskostnad

Kostnader fér underhdll

Kostnad fér reinvestering

Effekter for persontrafikféretag

Biljettintdkter

Fordonskostnader kollektivtrafik

Ombkostnader

Momes pa biljettintékter

Banavgifter

Budgeteffekter

Drivmedelsskatt

Moms pa biljettintéikter

Banavgifter

Effekter for resendirer

Reskostnader

Aktid

Turintervall

Forseningstid

Effekter for godskunder
Transportkostnader exkl banavgifter

Banavgifter

Transporttid

Férseningstid

Externa effekter
Luftféroreningar o klimatgaser
Trafikolyckor

Infrastruktur

Buller

SUMMA effekter
Nettoresultat
Nettonuvardeskvot

Prognosaret

0,00
0,00
0,00
0,00
0,00

0,00
0,00
0,00

0,00
0,00
0,00

0,00
0,00
0,00
0,00

0,00
0,00
0,00
0,00

0,00

Oppningsar

0,00
0,00
0,00
0,00
0,00

0,00
0,00
0,00

0,00
0,00
0,00

0,00
0,00
0,00
0,00

0,00
0,00
0,00
0,00

0,00

Nuvidrde

0,0
0,0
0,0

0,0
0,0
0,0
0,0
0,0

0,0
0,0
0,0

0,0
0,0
0,0
0,0

0,0
0,00
0,00
0,00

0,0
0,0
0,0
0,0

0,00

0

Effekter, forandring UA-JA. OBSERVERA att negativa tal innebar en minskning, positiva tal innebar en 6kning

Tagresenarer

Aktid, timmar
Forseningstid, timmar
Resor
Personkilometer
Personkm langvaga
Personkm regionala
Aktid, kronor

Aktid langvaga

Aktid regionala
Forseningstid, kronor
Turintervall, kronor

SUMMA

O OO OO0 OO0 OoOOoOOo

Nat tj

o O o

Nat pr

o O o

Nat arb

0

0
0
0

Reg tj

o O o

Reg pr

o o o

Sida 23 (26)

Regarb

o O o



Godskunder/godstransportféretag SUMMA
Tagkilometer

Transporttid, tagtimmar
Forseningstid, tagtimmar
Transporttid, tontimmar
Forseningstid, tontimmar

Ton

Nettotonkilometer
Bruttotonkilometer

Liter diesel

Fordonskostnad inkl banavgift, kror
Banavgift, kr

Transporttid, kronor

Forseningstid, kronor

O O O OO0 OO OoOOoOOoOOoOOo o

Persontrafikforetag, jarnvag
Biljettintakter, kronor
Fordonskostnader exkl banavgifter,
Banavgifter, kronor

Omkostnader, kronor

Liter diesel jarnvag
Trafikomflyttningar andra trafikslag
Personbil, fordonskm

Lastbil, tonkilometer

Fartyg, tonkilometer 0

o O ©O © o

o o

Externa effekter

Luftféroreningar o klimatgaser; persontdg 0,00
Luftféroreningar o klimatgaser; personbil 0,00
Luftféroreningar o klimatgaser; godstdg 0,00
Luftféroreningar o klimatgaser; vég o sjo 0,00

Trafikolyckor; persontdg 0,00
Trafikolyckor; personbil 0,00
Trafikolyckor; godstdg 0,00
Trafikolyckor; vig och sjé 0,00
Infrastruktur; persontdg 0,00
Infrastruktur; personbil 0,00
Infrastruktur; godstdg 0,00
Infrastruktur; vdg och sj6 0,00
Buller; persontdg 0,00
Buller; personbil 0,00
Buller; godstdg 0,00
Buller; védg och sjé 0,00
SUMMA 0,00
Budgeteffekter

Banavgifter persontag
Banavgifter godstag
Drivmedelsskatt personbil
Drivmedelsskatt lastbil
SUMMA
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Emissioner prognosar 2040 (UA-JA) Enhet Persontag Godstag Personbil lastbil Fartyg SUMMA

CO2-ekvivalenter 1000 ton/ar 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Luft - NOX Kvaveoxider ton/ar 0,000 0,000” 0,000 0,000 0,000 0,000
Luft - PM2,5 ton/ar 0,000 0,000' 0,000 0,000 0,000 0,000
Luft - PM10 ton/ar r 0,000 0,000 0,000
Emissioner trafikstart UA-JA) Enhet Persontég‘ Godstég‘ Personbil lastbil Fartyg SUMMA
CO2-ekvivalenter 1000 ton/ar 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Luft - NOX Kvaveoxider ton/ar 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Luft - PM2,5 ton/ar 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Luft - PM10 ton/ar 0,000 0,000 0,000

7.  FOrseningsberakningar

I modellen beréknas forseningsforandringar for persontrafiken med hjélp av de
effektsamband som beskrivs i "Berdkningshandledning Trafik- och transportprognoser”
bilaga 3. For godstrafiken kan inte effektsambanden anvidndas eftersom godsprognosen
inte ar presenterad p4 ett sdtt som mojliggor dessa berdkningar. Forandrade férseningar
for godstrafiken berdknas externt enligt géllande riktlinjer och anges som indata i flik "4.
Godstag”.

I fliken ”"Kalkylsammanstillning” redovisas forandrad forseningstid i timmar och
miljoner kronor for prognosaret. Dessutom redovisas genomsnittlig forseningstid per
tagtyp och resiarende for JA och UA. De senare uppgifterna ar avsedda for
effektbeskrivningar och rimlighetsbedémningar.

FORANDRAD FORSENINGSTID, TIMMAR PER AR (PROGNOSAR)

NT NP NA RT RP RA TOTALT

0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
15 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
16 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
17 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
18 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Totalt 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

VARDERAD FORANDRAD FORSENINGSTID, MSEK PROGNOSAR

NT NP NA RT RP RA TOTALT

1 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
5 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
15 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
16 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
17 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
18 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
3 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

8. Samlad effektbeddmning
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I fliken ”2. Samhallsekonomisk analys” finns kalkylsammanstéllningen sdsom den
presenteras i den Samlade effektbedomningen. Berdkningsbara effekter fors 6ver
automatiskt till SEB:s kalkylsammanstillning.
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