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Upplagg
13:00-13:30 Introduktion till Bansek - Lena & Par
13:30-14:10 Genomgang av berdkningsexempel - Therese
14:10 — 14:20 Paus

14 20 15 OO Fragestund/diskussion — alla

Korta fragor under tlden ok .

Ovriga fragor kan sklckas in i chatten, besvaras/diskuteras under
fragestund i slutet

»_Det forsta passet (Introduktion till Bansek) kommer spelas in
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T, TRAFIKVERKET

Det har ar Bansek

» Excelbaserat verktyg som anvands for
analyser av infrastrukturatgarder och

banavgifter inom jarnvagssystemet.

« Ersatter tidigare Accessbaserade Bansek

« Forandringar i transportefterfragan beraknas
med hjalp av elasticiteter.

« Baseras pa ett prognosscenario for person-
respektive godstrafiken.

* Finns i tva versioner med olika
prognosscenarier: Bas och JNB

Nyheter i Bansek

* Trafikeffekter beréknas i verktyget med hjalp
av matematiska kapacitetsberakningar och
effektsamband

« Innehaller effektsamband for
forseningsberakningar

» Mgjligt att berakna mindre forandringar i
persontagens turtathet

» Geografiskt differentierad berakning av
externa effekter och banavgifter




Bansek

Anvandningsomraden
Objektkalkyler jarnvag il

Berakning av godstrafikeffekter i kombination med
SampersSamkalk

Berakning av persontrafikeffekter i kombination med
Samgods

Banavgiftsanalyser

Andra policyanalyser (ex.vis effekter av ny reglering av
godstagens bromsutrustning)

Atgarder i nartid (trimningséatgarder, underhall)

& TRAFIKVERKET



Skillnader jamfort med tidigare version av Bansek (accessversionen)

Kapacitetsberdkning Ja nej

Berakning av férandrad restid, transporttid och Ja Nej
forseningstid pga forandrat kapacitetsutnyttjande

Priselasticitet Ja nej

Turtathetselasticitet Ja nej

Externa kostnader tag Geografisk differentiering Genomsnitt

Banavgifter tag Geografisk differentiering Genomsnitt

Prognosar Valfritt Aktuell basprognos

Typ av drivmedel per lank Ja nej

Fordonskostnader godstag Kostnadsfunktioner (lok och Kr/nettotonkm
vagnar)

Beaktar teknisk utveckling vid diskontering Ja Nej

Transportkostnadselasticitet gods Ja per tagtyp Ja genomsnitt

Sy
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Indata till modellen Projektindata (anges av anvandaren)

* Antal avgangar persontag

* Gangtider

* Forseningar godstag

* Kapacitetsutnyttjande

I Kalkylvarden och parametrar ASEK I * Linjedelar och nyckel

* Drivmedel

* Avstand

e Banavgifter

* Investeringskostnad och byggtid
* Underhalls- och reinvesteringskostnad
* Kalkylperiod

e Prognosindata
e Jarnvagsspecifik indata

Ovriga kalkylvdrden och parametrar
”Berakningshandledning for trafikprognoser”

_Primér effekt Forandrad Kvantifiering av effekter Vardering av effekter Diskontering
i kalkyl transportvolym
= f(primar effekt)
MODELL * Persontrafik och resande «  Persontrafik och resande Nuvérdeberakning dver
Resandevolym t5 . kalkylperioden med hansyn till
Forandrad restid Godsvolym c_?gd fik och godsvol tag T):aF:‘iktillvaxt /
’ *  Godstrafik och godsvolym . i :
transportkostnad tag g Y Godstrafik och Kalkylrénta

UTDATA

etc. som uppstar
av projektindata

Beraknas med
elasticiteter

Overflyttning resenérer
Overflyttning gods

godsvolym tag
e Qverflyttning resenérer
Overflyttning gods

Varderingsforandring
Teknisk utveckling
Kalkylperiod

Byggtid

A 4

Kalkylsammanstallning och SEB

Sy
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Arbetsgang samhallsekonomisk kalkyl Bansek

1 Generella forutsattningar

» Val av prognos

+ Kalkylperiod

* Byggtid

» Ev. Kalkylspecifik trafiktillvaxt
» Ev. Prognoskorrigering

» Ev. Andel dverflyttning

2 Projektindata oberoende av
jarnvagsnat

- Avstand

« Gangtid

 Antal avgangar

* Investeringskostnad

« Underhalls- och reinvesteringskostnad
+ (Banavgifter)

+ (Tidtabellsanalys)

3 Medfor atgarden andringar i

)| jarnvagsnatet?

Exempel motesstation, dubbelspér,
elektrifiering

JA
\ 4

4 Genomfoér andringar i
kapacitetsberakningen
Linjedelsindelning
Parametervarden

Nyckel lank_linjedel

NEJ

\"

Kalkylsammanstallning
och SEB

L)

1 TRAFIKVERKET




Modell: Primar effekt i kalkyl

Persontrafik

- Tidtabellstid minuter per emme-lank och per taglinje

- Forseningstid, minuter per taglinje och station med uppehall
« Korstrackor, km per taglinje

« Turintervall per taglinje

« Reskostnad per taglinje(om &ndrade priser/banavgifter)

Godstrafik — per bangodsstracka
« Tidtabellstid

* Forseningstid

« Korstrackor

* Transportkostnad

L)
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Modell: Kvantifiering

Persontrafik och resande tag

Personkm, JA, UA och diff, per linje och resarende

Tagkm JA och UA per linje

Tagtimmar J och UA per linje

Tagstorlek JA och UA (platser och meter) per linje

Aktid persontimmar diff per linje och resérende

Forseningstid persontimmar, JA, UA och diff per linje och resarende

Godstrafik och godsvolym tag (per bangodsstracka

Nettotonkm diff

Bruttotonkm JA, UA och diff
Tagkm diff

Tagtimmar diff

Taglangd (meter) JA och UA
Transporttid tontimmar diff
Forseningstid tontimmar diff

Overflyttning resenérer till/frin personbil

Personbilskm
Overflyttning gods till/frén lastbil och/eller fartyg
tonkm
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Modell: Vardering kronor

Persontrafik tag Overflyttning resenrer till/fran personbil
* Biljettintakter ¢ Drivmedelsskatt

* Fordonskostnader JA och UA e Luftféroreningar och CO2

e Banavgifter i JA och UA e Infrastrukturslitage

* Restid ¢ Olyckor

* Reskostnad e Buller

* Forseningstid

* Turintervall

e Luftféroreningar och CO2
* Infrastrukturslitage

*  Olyckor

* Buller

Godstrafik tag Overflyttning gods till /fran lastbil och/eller fartyg
* Transportkostnad e Drivmedelsskatt

* Banavgifter e Luftféroreningar och CO2
* Transporttid e Infrastrukturslitage

* Forseningstid e  Olyckor

* Luftféroreningar och CO2 e Buller

* Infrastrukturslitage

* Olyckor

* Buller

Sy
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Kapacitetsberakningar (linjedel)

Kapacitetspaverkande variabler

. Enkel/dubbelspar

. FIB

. Samtidig infart

. Headway

. Korsande tagvagar

. Gangtider pa dimensionerande stracka

Antal tag indelat i kategorier:
» Snabbtag

> Ovriga persontag

» Lokaltag

» Godstag

Genereras INTE i
modellen dvs kraver indata

Hamtas i modellen fran trafikering
via nyckeln "Lank-Linjedel”

L)
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Tidtabellstid

Tidtabellstid = gangtid + kapacitetstillagg + tidtabellstillagg

«  Gangtid = tidsatgang mellan tva punkter beroende av infrastruktur och tagets
prestanda

«  Kapacitetstillagg = f(tagtyp, esp/dsp, kapacitetsutnyttjande, avstand)

« Tidtabellstillagg = f(tagtyp, avsténd)

«  Bansek innehaller inte nagon gangtidsberékningmodell, darfor ska forandrad gangtid
beraknas UTANFOR modellen och anges som indata

« Kapacitetstillagg och tidtabellstillagg berdknas i modellen

L)
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Forseningstidsvinster | BANSEK

* Persontrafik

- Nar matematiska kapacitetsberdkningen anvands i Bansek for att berakna
tidsvinster => beréknas automatiskt med hjalp av matematiska samband mellan
kapacitet och forseningar

- Nar tidtabellsanalys anvands for att berakna tidsvinster => beraknas
forseningstidsvinsten manuellt genom en analytisk ansats som beskrivs i
dokument: Tidtabellsanalys vid samhéallsekonomisk effektberakning

* Godstrafik

- FOr godstrafiken saknas idag forutsattningar att anvanda matematiska
samband motsvarande de som finns for persontrafiken. Darfor maste alltid
forseningstidsvinster harledas genom en analytisk ansats. Riktlinjer for hur
det ska goras finns i ovanstdende dokument.

- https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-

analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/gallande-forutsattningar-och-indata/

Sy
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https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/gallande-forutsattningar-och-indata/

FOrseningstid
Effektsambandet for forseningstid bestar av tva modeller

1. Modell for sannolikheten att ett tag ar forsenat

2. Modell for vantevardet av ett resandetags antal
forseningsminuter givet att taget ar forsenat
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1. Modell for sannolikheten (P) att ett tag ar forsenat ()

exp(x'B)

P(Y=1)= 1+exp(x’'B)

X'p=at,,+ a2, In(distsum) + a3, ,espandel + a4, , In(kapb) + a5, , stopp

distsum ackumulerat avstand fran start- respektive slutnod
espandel andel enkelspar ackumulerat dver linjens avstand

kapb viktat genomsnittligt kapacitetsutnyttjande vid varje nod
stopp nod dar taget gor uppehall fér resandeutbyte
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2. Modell fér vantevardet av ett resandetags antal
forseningsminuter givet att taget ar forsenat

m = Dbl + b2, distsum + b3, , espandel+ b4, , stopp

Det vantade antalet forseningsminuter per tag vid uppehall
(stopp=1) ges alltsa av:

PY=1)-m

Berakning gors per taglinje och station med uppehall for resandeutbyte. Antal
férseningsminuter multipliceras med antal avstigande per arende

Godsprognosen finns i form av Bangods som ar en lankbaser sammanstallning.
Innebar att effektsambandet INTE kan tillampas for godstrafik

Sy
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Overforing av Bansek-resultat till SEB-IT

* Bansek-kalkyl

- Nar kalkyl ar klar ar det bara att "dra” Bansekfilen in i
SEB-IT enligt anvisningarna i anvandarhandledningen for
SEB-IT

https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-
utreda/Planerings--och-analysmetoder/Metod-for-samlad-effektbedomning/

+ Bansek-kalkyl+Plankorsningsmodellen

- Nar kalkyl gjorts med bade Bansek och
plankorsningsmodellen l&ggs resultaten ihop med
mall som finns pa plankorsningsmodellens
verktygssida.

https://www.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/Prognos--och-
analysverktyg/plankorsningsmodellen/

- Sen drar man in mall-filen enligt
anvandarhandledningen fér SEB-IT

Importera SEB

SEB-importen sto

der Excelmall version 1.17 (2018-04-01).

m:ﬂlrr dra och slipp har.

Avbryt

L)

1 TRAFIKVERKET



https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/Metod-for-samlad-effektbedomning/
https://www.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/Prognos--och-analysverktyg/plankorsningsmodellen/

Hemsidan

« www.trafikverket.se/bansek

* Nu gallande versioner

* Anvéandarhandledning

» Berakningsexempel

« Avgransningar

* Arbets-PM

» Granskningsrutin (kommande)
» Kontakt

0y TRAFIKVERKET
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Teckensprak La

- Naradig .  Korkort~  Resaochtrafik .  Tjanster ~  Omoss For digi bran

Bansek anvands for att gora samhalisekonomiska kalkyler for 3tgarder inom jamvagssystemet som beror person-
och godstrafik. Modellen kan hantera tgarder som innebar:

* Avstindsforandringar

+ ganguidsforandringar

« byte av drivmedeistyp

« mindre forandringar | persontigens turtathet vid given linjestruktur
« forandrat antal godstdg pé delstrackor

« forandringar | infrastrukturkapacitet

« forandrade banavgifter

« buller frin godstdg (typ av bromsar).

Bansek bygzer pd att berskning av trafikeffekter (tidtabelistider och forseningar) gors med hisip av de
kapac ingar och eff om finns inbyggda | modedien.

Modellen baseras pd ett prognosscenario for person- respektive g ken. \gar i transportefterfriga
beraknas med hjslp av elasticiteter. Det finns tvd versioner av modelien med olika prognosscenarier:

+ Bansek bas 2020.1 - innehller basprognoser for & 2040 ach anvands vid investeringskalkyler och
Angsikuga berakningar.

« Bansek jnb 2020.1 - innehdiler jnb-prognos for 3r 2022 och anvands vid banavgiftsanalyser och
effektberskningar av Stgarder i nartid

Bansek jnb 2020.1 med JNB-prognosen kommer att finnas tiliganglig frdn siutet av augusti 2020.

INB-prognosen finns beskriven har:

Vid tgarder som innebar forandringar av trafikstrukturen, sdsom andrad linjestrackning, andrad uppehdiisbild och
liknande, ska modelisystemet SampersSamkalk anvandas.

| modelien kan effekter av forandrat antal godstig p3 godsprognosens detstrackor til foijd av moflighet att
framfora langre eller tyngre tig samt omiedningar beraknas vad galler kapacitetsutnyttjande. externa kostnader
och banavgifter. Daremot kan inte direkta kostnadsforandringama av detta beraknas | nuvarande version.
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http://www.trafikverket.se/bansek

[ ] L J e
Nara dig Kérkort Resaochtrafik »»  Tjanster A oOm 0ss v+ Fordigibra KO m m u n I kat l o n Svaga r
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Startsida System och verktyg Prognos-, analys- ach kalkylverktyg

Bansek ) )
. * Via hemsidan:

~ www.trafikverket.se/bansek
Thérese Olsson eddelande: * . . .
Semvatieionom — * Via mejl: bansek@trafikverket.se

Tel: 070-724 54 28
Tel: 010-12312 62

Lena Wieweg
Samhallsekonom Din e-postadress:
Tel: 010-124 4104

Trafikverkets kontaktcenter Ange din e-postadress om du vill att vi ska skicka

Har du fragor om inneh3llet pé sidan? Vi kan svara svar i dig I nf t' —
méndag-fredag klockan 8.00-16.00. o r m a I o n sva ga r
For trafikinformation och akuta fel som kraver Vi samlar in personuppgifter for att kunna hantera
omedelbar &tgard, har vi dppet dygnet runt. ditt srende. Las mer om hur Trafikverket hanterar
Tel: 0771-621 921 dataskyddsforordningen. GDPR.

GDPR

+ Hemsidan: www.trafikverket.se/bansek
EN  RSS-fléde: Aktuellt - Samhallsekonomiska
L —————————————————————— analyser och trafikprognoser inom

transportomradet

Sy
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Genomgang av berdakningsexempel:

partiellt dubbelspar

Forandrad linjedelsindelning och kapacitetsutnyttjande
— ger kapacitetstidsvinster samt minskad forsening for person

Minskad forsening for godstag

Objekt: Alvesta-Vaxjo partlellt dubbelspar Gemla Rappe (JSY

1817) frdn AP 2018-2029

e ® \

\ T
\ o S e

\ al
\

\
\
\

|
\
\
\
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Genomfdrandesteg

Bakgrundsinfo om objektet

Beskrivning av atgard

oFlik 1 beskrivning av atgard samt forandring linjedelar fér gods

Berakning av kapacitetstidsvinster

oflik 7 Kap.ber UA
oflik 9 Nyckel lank linjedel

Forseningstid godstrafik
oflik 4 Godstag

Kostnader for investering och underhall

oflik 6 Investering o UH

Kalkylresultat

oFlik Kalkylsammanstallning

\
o
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Bakgrundsinfo om objektet

«  Alvesta-Vaxjo hor till straket Kust till kustbanan. Dimensionerande stracka ar
Alvesta-Gemla. Det partiella dubbelsparet planeras pa strackan Gemla-Rappe.

* Linjedelsindelning och kapacitetsberékning

—  Strackan Gemla-Rappe ingar pa linjedelen L4106 Alvesta-Vaxjo. Denna ursprungliga
linjedel maste alltsa delas upp i tre linjedelar med den nya dubbelsparsstrackan i

mitten.
Lo . Avstand - . Avstand
Ursprunglig linjedel Spar Nya linjedelar spar
) km y km
o Alvesta-
Alvesta-Vaxjo | L4106 | esp 17,4 L4106 | esp 7,4
Gemla
Gemla-Rappe L4110 | dsp 5,8
Rappe-Vaxjo L4111 | esp 4,3

«  Numreringen av de nya linjedelarna ar valfri sa lange som de nya
linjedelsnumren inte ar upptagna nagon annanstans i kapacitetsberakningen.

L)
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Genomfdrandesteg

Bakgrundsinfo om objektet

[

Beskrivning av atgard

*Flik 1 beskrivning av atgard samt forandring linjedelar for gods

Berakning av kapacitetstidsvinster

oflik 7 Kap.ber UA
oflik 9 Nyckel lank linjedel

Forseningstid godstrafik
oflik 4 Godstag

Kostnader for investering och underhall

*Flik 6 Investering o UH

Kalkylresultat

oflik Kalkylsammanstallning

\
o
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Flik 1 Beskrivning av atgard (2/4)

10 (3. U dlEdiuen nneudn Uanuninigdn | kdpdU e U akinngens nnjeueidl
17 |6.Om atgarden innebdr andra fordndringar i kapacitetsberdkningen

BeS krIV relevanta delar I fllk 1 18 |7. Om effekrerna berdknas utanfér modellen - med tidtsbellsanalys/simulering A Iitid dat .
" 19 |8, Atgard som paverkar drivmedelstyp, exempelvis elektrifiering nge altia oo umfor

20 samhdllekonomisk kalkyl (rad 21)

Minimikrav redovisningsmassigt: e = e

. 23 |1. Beskriv aktuell dtgard och effekter i kalkylen
° D t f k Ik I 54 |Allman beskrivning av tgarden
atum for ka i i
vesta-Vaxjo, partellt dubbelspar Gemla-Réppe, 15Y1817
« Objektnam
eKtnamn
25

Mlnlmlkrav beraknlngsteknlskt 26 Berakningshara efekter Beskilu Roriatiat om Bigarden Innebar an 1oranding,

27 |Gangtider

« Byggtid s e _
« FOrandring av linjedelar i UA 1
(nya linjedelar i UA och deras a

35

motsvarighet i JA) for s

37 |2. Korrigering av prognesindata

berakning av godstrafikeffekter & EEtEEE e

40 (1 =& fall; ange strackor och omrﬁlningsfaluor

41

42
43

iy
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Flik 1 Beskrivning av atgard (3/4)

43
- - 44 |3. Byggtid och kalkylperiod
VI ktl t att an e 45 |Byggstart 2022| Beriknas automatiskt
46 |Bygzetid 3|
. . . 47 |Kalkylperiod, &r 60|
information i tabell &
49
50 |4. Kalkylspecifika tillvaxtal Kalkylspecifik " standard
51 |Trafiktillvéxt 1 godstrafik trafikstart-2040 1,51% |per ar
3 O C 5 e e rS 0 m e 52 IIvéxt 2 godstrafik 2040-2065 1,51% |per dr
53 Ilvéxt 1 persontrafik trafikstart-2040 1,87% |per dar
54 |Trafiktillvéxt 2 persontrafik 2040-2065 0,95% |per dr

anvands | 55

56 |5. Om atgarden innebar forandringar i kapacitetsberakningens linjedelar
57 | Beskriv vilka @ndringar som gors i linjs i i Andringarna idrs sa som beskrivs i "Handledning”

" .
b e rakn I n g e n Linjedelen Alvesta-Vaxjd (L4106) delas upp i tre linjedelar med Gemla-Rappe i mitten.
.

Dessa uppgifter anvénds fér berdkning
av fordndrade tidtabelstider for
godstdg. Berdkningen gérs automatiskt
under farusattning att uppgifter om

Avstanden kan t.ex. oo 92050

Argardad linjedel i 1A Nya linjedelar i A med Observera att dndrade avstand ska

- - - - - . Strécka Linjedelsnr JA Enkelsparff Avstand, km Strécka Linjedelsnr UA|Ersatter Enkelsparff Avstand, anges iﬂr’k QSGm[ﬂFk 4
I aS I I I n e an dubbelspér linjedel 1JA_|dubbelspar |km
61 |Alvesta - Va8 L4106 Enkelspar 174 |Alvesta - Gemla L4106 L4106 Enkelspar 74
62 Gemla - Réppe L4110 L4106 Dubbelspér 5,8
63

Rappe - Vaxji L4111 L4106 Enkelspar 43
64

65
66
67
68
69
0
il
72
73
4

w
o &

3
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Flik 1 Beskrivning av atgard (4/4)

88

89 |7. Om effekterna berdknas utanfdr modellen - med tidtabellsanalys/simulering
90

91 och ange effekter per persontagslinje

Ej aktuellt i detta fallet e

94 |ange effekter per stracka i flik 4 Effekter godstig

95
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Flik 7 Kap.ber UA (2/5)

« Leta fram den aktuella linjedelen L4106 och infoga tva
nya rader under denna.

2 -l . . . iollebyegd - Boras Rodberg - Sandared Rédberg-Sandared M E Enkelspa
pg |Calibri -9 A A9 lords-Varnamo Bords - Hillared Bords central-Aplared M E Enkelspa
20 F K = v~ .A. e f'ﬁg _«,0'3 ~ 'Srnamo - Alvesta Rydaholm - Alvesta Rydaholm-Alvesta M E Enkelspa
20 oo wameoarrar — Alvesta - Vaxjo Alvesta - Gemla Alvesta-Gemla H E Enkelspa
217 | |

2136 Klipput

21y Kopiera L4107 V&xjd - Emmaboda  Lessebo-Skruv Lessebo-0 M E Enkelspa
21 = L. . L4108 Emmaboda - Kalma Kalmar & - Trekantel Smedby-Trekanten M E Enkelspa
7 [plb] (TS ARl L4109 Emmaboda - Gullbe Spjutsbyed - Gullbel Spjutsbygd-Gullberna M E Enkelspa
21 T] L4200 Goteborg - Almedal Goteborg - Almedal Liseberg-Almedal M E Dubbelsg
21 i . . L4220 Almedal - Mélndal | Almedal - Milndal | fyrspar H E Dubbelsy
21 Klistra in special... L4221 Almedal - MéIndal | Almedal - MéIndal | fyrspar H E Dubbels;
21 Infoga L4201 Mélndal-Kungsback MélIndal-Kungsback Méindals nedre-K&llered H E Dubbelsy
21 L4202 Kungsbacka-Varé Kungsbacka-Vard Kungsbacka-Lekarekulle H E Dubbelsg
22 Tabort L4203 Varg-Varberg Varg-Varberg Vara-Varberg H E Dubbelsg
22 Radera innehall L4204 Varberg-Falkenberg Varberg-Tyllered  Varberg-Hamra H E Dubbelsy
22 L4205 Torebo-Falkenberg  Torebo-Falkenberg Torebo-Falkenbergs godss H E Enkelspa
2z = Formatera celler.. L4206 Falkenberg-Halmst: Falkenberg-Halmst: Falkenberg-Heberg H E Dubbelsg
22 Radhdjd... L4207 Halmstad - Eldsbers Halmstad rbg - Elds Halmstad rangerbangard-1 M E Dubbels
22 Dalj L4208 Eldsberga"- Farslov Eldsberg"a - Farslow Eldsberga-Laholm M E Dubbelsg
22 L4209 Forslov - Angelholm Frislov-Angelholm Forslov-Vejbyslatt M E Dubbelsg
2z Tafram L4210 Angelholm - Helsing ingelholm - Helsiny Maria-Helsingborgs centrz H E Dubbelsg
228_]Véstkustbanan L4213 Helsingborg C - Hel: Helsingborg C - Hel: Helsingborgs central-Ram H E Dubbelsg
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Flik 7 Kap.ber UA (3/5)

* Ange den nya linjedelsinformation vad galler linjedelsnummer, linjeindelning och dim stracka
- Data i kolumnerna Taglage och Elektrifierad satts till samma varden som den ursprungliga

linjedelen
« Data i kolumn Dsp/esp uppdateras med aktuell information
. A . » o T
« Data i kolumn "Dim Emme-lank” aterkommer vi till nedan. Kopiera ej
B N : : B - in formeln
Taglig

1 Strak ¥ Linjedel ™ Linjeindelning ™ Dim strécka *  Emme-l&nk persontdy © e * |Elektrifi ™ Dspfesp ¥

206/ Kust till kustbanan L4103 Bollebyzed - Bords Rédberg - Sandared Rédberg-Sandared ] E Enkelspar

207 |Kust till kustbanan L4104 Boras-Varnamo Boras - Hillared Boras central-Aplared M E Enkelspar

208_ Kust till kustbanan L4105 Varnamo - Alvesta Rydaholm - Alvesta Rydaholm-Alvesta M E Enkelspar

209 |Kust till kustbanan L4106 Alvesta - Gemla Alvesta - Gemla Alvesta-Gemla H E Enkelspar

210|Kust till kustbanan L4110 Gemla - Réppe Gemla - Réppe H E Dubbelspd

217 Kust till kustbanan L4111 Réppe - Vaxjo Réppe - Vaxjo H E Enkelspar

212|Kust till kustbanan L4107 Vaxjo - Emmaboda Lessebo-Skruv Lessebo-0 ] E Enkelspar

213_ Kust till kustbanan L4108 Emmaboda - Kalma Kalmar & - Trekantel Smedby-Trekanten M E Enkelspar

214 | Kust till kustbanan L4109 Emmaboda - Gullbe Spjutsbyed - Gullbel Spjutsbyed-Gullberna M E Enkelspar

L)

1 TRAFIKVERKET




Flik 7 Kap.ber UA (4/5)

« | kolumnerna I-U anges parametervarden for kapacitetsberakning. Dessa tas
fram i samrad med erforderlig kompetens (Plek).

« Var uppmarksam pa var man kan kopiera ner formler fran raden ovan och var
det inte bor goras (ej om formeln refererar till Kap.ber JA)

Kopiera €j
A B C ] K L M M 0 p Q 2
in formeln
Samtidi #Korsa
Fib g infart nde
dversat Samtidi dversat HW HwW HW HW tagvaga gangti gangti gangti gangti
Strak ¥ Linjedel ¥ Linjeindelning ™ Fib ™|t Tleginf ¥ |t T Snal ™| Owi™| Loka™ | God™lr i - [ - -
B Kust till kustbanan L4103 Bollebyegd - Boras |Fib 0 11 o 5 4 4 5 0 B B ] IDI
7| Kust till kustbanan L4104 Bords-Varnamo Fib o I o 5 4 4 5 0 17 17 23 0
8| Kust till kustbanan L4105 Varnamo - Alvesta |Fjb o Il o 5 4 4 5 0 11 11 15
9 Kust till kustbanan L4106 Alvesta - Gemla Fib 0 11 o 5 4 4 5 0 5 & & B
0| Kust till kustbanan L4110 Gemla - Rappe Fib 0 11 [} 5 4 4 5 0 3 2 5 4
1|Kust till kustbanan L4111 R@ppe - Vaxjo Fib (1] 1 0] 5 4 4 5 0 3 3 4 4
2|Kust till kustbanan L4107 Vaxjd - Emmaboda |Fib o] I o 5 4 4 5 0 5,5 5.9 85
3|Kust till kustbanan L4108 Emmaboda - Kalmz|Fjb o 111 o 5 4 4 5 1] ] 7 7
A Kust till kustbanan L4109 Emmaboda - Gullbe|Fjb o 111 o 5 4 4 5 1] i1} 10 10 11
L= KN T O S, [ T.Y.% o S SR, P PSS ] Nl el W Tt " [t r r r r C. W R T ol

L)
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Flik 9 Nyckel lank_linjedel (1/2)

Nasta steg:
l{p_pdatera
linjedelsnumren |
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Flik 9 Nyckel lank_linjedel (2/2)

« Leta fram linjedel L4106 och andra linjedelsnummer |
UA.

A B (@ D E F G H | 1 K L M N o] P

1 | A JA JA A uA ua UA ua

2 |fran till LENK = ~|Band - |strak |- |strakn |- |GODE - |§ M. H - |GODS - |§ M B - | -
1775 5441 2600 54412600 Rappe Vaxjo 821 Kust 4I L4106 lLﬂlUﬁ L4106 L4106 L4106 L4106 L4106 L4106 R F O re
1775_ 9441 2617 94412617 Rappe Gemla 821 Kust 4 14106 14106 14106 L4106 L4106 L4106 L4106 14106 R
17777 2600 9441 26009441 Vaxjo Réppe 821 Kust 4 14106 14106 14106 L4106 L4106 L4106 L4106 14106 \
1778 2602 2617 26022617 Alvesta Gemla 821 Kust 414106 (4106 14106 L4106 L4106 L4106 14106 L4106 /7
1779 2617 2602 26172602 Gemla Alvesta 821 Kust 414106 (4106 14106 L4106 L4106 L4106 14106 L4106 C
1780 2617 5441 26178441 Gemla Rappe 821 Kust 4 14106 L4106 14106 L4106 L4106 L2106 14106 L4106 C
1781_ 9596 2600 95962600 AI’VE Vaxjo 822 Kust 414107 L4107 (4107 14107 L4107 L8107 L8107 L8107 £
1782 9596 2604 95962604 Aryd Hovmantor 822 Kust till ku 418107 14107 14107 14107 14107 14107 14107 18107 £

A B T D E F G H | J K L M N (o] P

1| 1A 1A A A UA UA uA UA

2 |fran till LANK > - |Band - |strék |~ |strdkn - |GODE - |S ~ o - I - |GODS - |S b H = Eft
1775| 9441 2600 94412600 Rappe  Vaxjo 821 Kusttill ku 414106 L4106 L4106 L4106 14111 14111 14111 L4111 e r
1776 9441 2617 94412617 Rippe  Gemla 821 Kusttill ku 414106 L4106 14106 14106 14110 14110 14110 14110
1777 2600 9441 26009441 Vaxjs Réppe 821 Kusttill ku 414106 14106 14106 14106 L4111 14111 14111 L4111
1778 2602 2617 26022617 flvesta  Gemla 821 Kust till ku 414106 (4106 14106 14106 14106 4106 14106 L4106
1779 2617 2602 26172602 Gemla  Alvesta 821 Kusttill ku 414106 (4106 14106 14106 14106 L4106 L4106 L4106
1780 2617 9441 26179441 Gemla  Rappe i 414106 L4106 14106 14106 14110 14110 14110 14110
1781 9596 2600 95962600 Aryd Vaxjo 414107 14107 4107 14107 14107 14107 14107 L4107
179?_ 9596 2604 95062A04 Rrud Hovmantor B22 Kusttill ki 4 14107 14107 14107 14107 14107 12107 18107 12107
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Flik 9 Nyckel lank_linjedel & Flik 7 Kap.ber UA

. Flik 9: Hamta EMME-lank per delstracka i kolumn R. Varje lank finns i bada riktningarna,
vilken som valjs spelar ingen roll.

A B C D E F G H | 1 K L M N Q P R

1 1A 14 JA 1A us UA us UA

2 |fran till LANK - - |Band - strak | - |strakn |- |GODS - |S -0 L - GODS - |8 ~ |6 bl 15 ~ | EMME-I&nk » -
1775 9441 2600 94412600 Rippe Vaxjd 821 Kusttill ku 414106 14106 L4106 L4106 L4111 14111 (4111 (#4111 R&ppe-Vaxs *—
1776 9441 2617 94412617 Réppe Gemla 821 Kust till ku 414106 L4106 14106 14106 L4110 L4110 L4110 L4110 Ré&ppe-Gemla »ﬁ/—
1777 2600 3441 26009441 VExo Rappe B21 Kust till ku 414106 14106 14106 14106 L4111 14111 14111 14111 Vaxjd-Rappe
1778 2602 261726022617 Alvesta  Gemla Kust till ku 414106 14106 L4106 L4106 L4106 L4106 L4106 L4106 Alvesta-Gemls
1779 2617 260226172602 Gemla Alvesta 414106 14106 L4106 L4106 L4106 L4106 L4106 L4106 Gemla-Alvests
1780 2617 9441 26179441 Gemla Rappe Kust till ku 414106 L4106 L4106 L4106 L4110 L4110 L4110 (2110 Gemla-REppe
1781 9596 2600 95962600 Ar\dd Vaxjo 822 Kust till ku 414107 14107 14107 14107 L4107 14107 14107 L4107 Arvd—\la)(]n
1782 9596 2604 95962604 Aryd Hovmantor 822 Kust till ku 414107 14107 14107 14107 14107 14107 14107 (4107 Aryd-Hovmantorp

. Flik 7: Denna info laggs in i kolumn E (Emme-lank persontag). Informationen anvands till att
berakna antal persontag per linjedel.

Taglaeg

1 |Strak ¥ | Linjedel ¥ Linjeindelning ™  Dim stracka ¥ Emme-l&nk persontd; ¥ e ¥ | Elektrifi ¥ | Dsp,
206|Kust till kustbanan 14103 Bollebyged - Bords Rédberg - Sandared Rédberg-Sandared ] E Enke
207 | Kust till kustbanan L4104 Boras-ViErnamo Boras - Hillared Boras central-Aplared M E Enke
208 | Kusttill kustbanan L4105 Varnamo - Alvesta Rydaholm - Alvesta Rydaholm-Alvesta M E Enke
209 | Kust till kustbanan L4106 Alvesta - Gemla Alvesta - Gemla Alvesta-Gemla H E Enke
210 |Kust till kustbanan L4110 Gemla - Rappe Gemla - Rappe Rappe-Gemla H E Dub
211 |Kusttill kustbanan L4111 Rappe - Vaxjo Réppe - Vaxjb Réppe-Vaxjo H E Enke
212 |Kust till kustbanan L4107 VExjd - Emmaboda Lessebo-Skruv Lesseba-0 ] E Enke
P12 Vet #ill Lusth=n=n LAO2 EFrmmahnd= - Falma Valmmar © _ Tralanta Comadhi-Tralantan KA E Frilc
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Flik 7 Kap.ber UA (1/3)

« Nasta steg: kopiera ner beréakningsformler, kolumn V-AU, fran raden
med den ursprungliga linjedelen, L4106, till de nya linjedelarna.

A B C | v W X A 7 AA AB AC AD AE AF AG AH
Summa Summa
Total DspTot  DspMedel Dsptotal Korsande Espinfoch belagd tid belagd tid
1 Strak ~ Linjedel * Linjeindelning ~ -t e e —— “1e 7 |fib ~ av ~ ~ ag | 7 Owriga e
206/ Kust till kustbanan 14103 Bollebyggd - Bords Calibri - -9 0 210 0 0,00000 0 FO re
207 | Kust till kustbanan L4104 Boras-Vdrnamo 1] F K = ] 820 [] 0,00000 1]
208|Kust till kustbanan L4105 Varnamo - Alvesta '] e 0 922 0 0,00000 [
209|Kust till kustbanan L4106 Alvesta - Gemla lnn o |1021 lo | 0,00000] ]
210/ Kust till kustbanan L4110 Gemla - Réppe 2 Klipp ut
211 Kust till kustbanan L4111 Réppe - Vaxjd EE Kopiera
212|Kust till kustbanan L4107 V&xjd - Emmaboda 1] = . . 0 228 0 582 0 0,00000 0
213 Kust till kustbanan 12108 Emmaboda - Kalm 0 ) (TSI Al 226 0 623 0 0,00000 0
214|Kust till kustbanan L4109 Emmaboda - Gullb 1] =y (1] 97 0 420 (1] 0,00000 0
A B € v W X Y Z AL AB AC AD AE AF AG AH
Summa Summa
Total DspTot  DspMedel Dsptotal  Korsande EspInfoch belagd tid belagd tid
1 |Strék ~ Linjedel ¥ Linjeindelning  ~ gangtid | * v | gangtid | ¥ | hastdiff | tagvdgar 7 | Esp mote ™ | fib ~ av = ~ dg | v Owriga
206 | Kust till kustbanan L4103 Bollebyged - Boras [1] 0,0 0 [1] 137 1] 410 0 0,00000 0
207 |Kust till kustbanan L4104 Boras-Varmamo [1] 0,0 0 [1] 150 1] B20 0 0,00000 0 Efte r
208 | Kust till kustbanan L4105 Varnamo - Alvesta o 0,0 o o 219 o 922 [ 0,00000 o
209| Kust till kustbanan L4106 Alvesta - Gemla [1] 0,0 0 [1] 382 1] 1041 0 0,00000 1]
210|kust till kustbanan 14110 Gemla - Réppe USAKNAS! #SAKNAS! THSAKNAS! HSAKNAS! 0 0 "HSAKNAS! © "esaknas! [asaknAs! T #SAKNAS!
211|Kust till kustbanan 14111 Rappe - VaKjD USAKNAS! '#SAKNAS! D 00 0 0 Tsaknast saknast saknast o "asaknast T #saknas!
212 |Kusttill kustbanan L4107 VExjo - Emmaboda [1] 0,0 0 [1] 228 0 582 0 0,00000 0
213 |Kust till kustbanan L4108 Emmaboda - Kalm 0 0.0 0 0 226 0 629 0 0,00000 0
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Flik 7 Kap.ber UA (2/3)

Nasta steg: Antal godstag i kolumn AP och AQ satts manuellt till

samma varden som den ursprungliga linjedelen.

A B T AO | AP | AQ || AS | AT | AU | AV
1 |strak ¥ Linjedel ¥ | Linjeindelning ~ g

206] Kust till kustbanan L4103 Bollebyged - Boras

207|Kust till kustbanan L4104 Bords-Vérnamo

208|Kust till kustbanan L4105 Vérnamo - Alvesta

209 Kust till kustbanan L4106 Alvesta - Gemla

210|Kust till kustbanan L4110 Gemla - Réppe

211|Kust till kustbanan L4111 Rippe - Vaxjo

212|Kust till kustbanan L4107 Vaxjé - Emmaboda

213

Kust till kustbanan

L4108

Emmaboda - Kalmz

Skriv over
formeln
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Flik 7 Kap.ber UA (3/3)

« Kapacitetsberakningsfliken klar

A B | € I v | W | X | Y | z | AA AE | AC | AD AE | AF AG AH
Summa Summa
Total DspTot  DspMedel Dsptotal Korsande EspInfoch belagd tid belagd tid
1 |Strak ~ linjedel * Linjeindelning ™ Kap ™ |gangtid * headway ¥ | gangtid |~  hastdiff ~  tgvdgar ™ | Esp mote ™ fib ~ | enkelspa *  dubbelsp ™ ~ |Snabbtig | ™ | Ovriga
206 | Kust till kustbanan L4103 Bollebyged - Boras 0 0,0 0 1] 137 0 410 0 0,00000 0
207 |Kust till kustbanan L4104 Boras-Varnamo 1] 0,0 [1] 1] 150 1] 820 [1] 0,00000 0
208_ Kust till kustbanan L4105 Varnamo - Alvesta 1] 0,0 [1] [1] 219 1] 922 [1] 0,00000 0
209 |Kust till kustbanan L4106 Alvesta - Gemla 1] 0,0 1] [1] 382 1] 1041 1] 0,00000 0
210|Kust till kustbanan L4110 Gemla - Rppe 20 4,1 53 1] 0 0 o 272 -0,28672 0
211 |Kust till kustbanan 14111 REppe - VEXjd (0 0,0 0 0 383 0 769 0 " 012961 0
212 |Kust till kustbanan L4107 WExjd - Emmaboda 1} 0,0 [1] 1] 228 1} 582 [1] 0,00000 0
213 |Kust till kustbanan L4108 Emmaboda - Kalm 0 0.0 0 0 226 0 629 0 0.00000 0
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Genomfdrandesteg

Bakgrundsinfo om objektet

Beskrivning av atgard

oFlik 1 beskrivning av atgard samt forandring linjedelar fér gods

Berakning av kapacitetstidsvinster

oflik 7 Kap.ber UA
oflik 9 Nyckel lank linjedel

—

Forseningstid godstrafik
oflik 4 Godstag

Kostnader for investering och underhall

*Flik 6 Investering o UH

Kalkylresultat

oflik Kalkylsammanstallning
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Fli
ik 4 Godstag (1/3)
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Flik 4 Godstag (2/3)

* Med stegen ovan beréknas effekter for godstrafiken automatiskt.

«  Men om en fordelning av kapacitetstidsvinsten pa transporttid respektive
forseningstid bedoms relevant maste férandrad forseningstid anges manuellt.
Da sker aven en automatisk nedrakning av kapacitetstidsvinsten.

A B i D E F G AT AU AV AW A
1 Andel gjutjdrnsbromsar
2 2040
3 A 25%
4 |UA 25%
5 Effekter Férandring MSEK,

Total
TRPTID FORSTID  tidsdiff, Fordons-

6 |Strak ~ Stréknr | Band ¥ Linjedt ™ E/D T E/DI ™ Stracka, stationsnamn T |KR/TONH KR/H minuter kostnad  Bana
79 |Kust till kustbanan [Alme 4 B41 L4101 E E Monlycke - Bollebyggd (gamla bz 9,2 32,0 0,00 0,00
80 |Kusttill kustbanan [Alme 4 641 L4103 E E Bollebyged - Bords 92 32,0 0,00 0,00
81 |Kust till kustbanan [Alme 4 721 L4104 E E Boras-Vérnamo B6 30,1 0,00 0,00
82 |Kust till kustbanan [Alme 4 720 L4105 E E Varnamo-Alvesta 9,6 33,7 0,00 0,00
83 |Kust till kustbanan (Alme 4 821 L4106 E E Alvesta-Vaxjd 3,0 ZlD,Enl —1,54.| -0,06
84 |Kust till kustbanan (Alme 4 B22 14107 E E

Vaxji-Emmaboda 3.0 106 0,00 )Vu,m

»  Total tidsvinst finns i kolumn AV. Om det beddms sannolikt kan en del av denna
anges som minskad forseningstid, se riktlinjer.
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Flik 4 Godstag (3/3)

* | det har fallet beddmdes det som troligt och minskad férseningstid uppskattades till
0,5 minuter per tag. Detta laggs in i kolumn M.

A B C D E F G K L M M
1 |Andel gjutjdrnsbromsar
2 2040
3 |A 25%
4 Jua 25%
5 Ange |Ange sE e _And
Forandrad
Gangtidsfor- | Avstandsfor-  |fdrseningstid, | Forandring antal |Ny
6 |strak ~ Straknr ¥ Band ¥ Linjed¢ ™ E/D Y E/D! ™ Stracka, stationsnamn ~ |andring, min |andring, km minuter godstag/dygn  [tag
78 |Kust till kustbanan [Alme 4 641 14101 E E Ménlycke - Bollebyged (gamla banan)
80 |Kust till kustbanan [Alme 4 64114103 E E Bollebyeed - Boras
21 |Kust till kustbanan [Alme 4 721 L4104 E E Boras-Varnama
82 |Kust till kustbanan (&lme 4 720 L4105 E E Varnamo-Alvesta
83 |Kust till kustbanan [Alme 4 821 L4106 E E Alvesta-Vaxjo -0,5
84 |Kust till kustbanan [Alme 4 822 14107 E E Vaxjd-Emmaboda
25 lknst rill kusthanan (&1me a 224 14108 3 3 Fmmahnda-kalmar
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Genomfdrandesteg

Bakgrundsinfo om objektet

Beskrivning av atgard

oFlik 1 beskrivning av atgard samt forandring linjedelar fér gods

Berakning av kapacitetstidsvinster

oflik 7 Kap.ber UA
oflik 9 Nyckel lank linjedel

Forseningstid godstrafik
oflik 4 Godstag

M—

Kostnader for investering och underhall

oflik 6 Investering o UH

Kalkylresultat

oflik Kalkylsammanstallning
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Kostnader for

Investering och
underhall

Flik 6 Investering o UH (1/4)
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Flik 6 Investering : e e

1 Byggtid, antal ar: 3 2022 2023 2024 2025
o UH (2/4) , e— T i
> ,26 77,32 154,63 771,32
» Ursprunglig investeringskostnad
prisniva 2014: 286,8 mn kr
» Uppréknad med index till E
prisniva 2017: 309,3 mn kr - B ——— )
» FoOrdelning dver byggtid enligt s . - B ———
18
ASEK
» Laggs in under kolumn C-E D
2
27
28 [SUMMA 0 0 0 0 0
29
30 Investeringskostnad UA-14 309,26 7732 154,63 7732 (i}
;; Inkl skattefaktor 402,04 100,51 201,02 100,51 1]
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Flik 6 Investering
o UH (3/4)

« Tre alternativa satt att berakna kostnader for underhall och
reinvesteringar
1. Genomsnittlig arlig kostnadsforandring (faktor)
2. Arliga kostnader
3. Schablonvarden
» | denna kalkyl har schablonmetoden anvants
« Uppgifter om antal och typer har hamtats fran den ursprungliga kalkylen.
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. .
87
Flik 6 Investering : s
88 |Schablonvarden
Underhéliskostnad per ér Enhet Schablonvérde | Antal enheter| Antal enheter
l | a0 kronor per ar 1A UA
0 H 3 4 91 |Enkelspar dverbyggnad  Lépmeter 138 4800
92 |Enkelspar Signal Lépmeter 24 4800
93 |Enkelspar Elkraft Lépmeter 26 4200
94 |Dubbelspar dverbyggnad | Lépmeter 275
95 |Dubbelspar Signal Lépmeter 47
86 |Dubbelspar Elkraft Lopmeter 52
97 |vaxlar Normalhuvuds Vaxel 90 000
98 |vaxiar Awikande huw Vaxel 40 000
Qg |vaxlar Sidospar Vaxel 20000 2
100|signal vagskydd A Korsning 110142
101 |Signal vagskydd B Korsning 110142
102|signal vagskydd D Korsning 71582
103 |signal vagskydd K, K5 Korsning 35245
104|Elkraft Omformare  Omformare 110142
105|Bullerskydd Bullersk&rn  Lopmeter 15 100
106/ Arslénekostnad tgklarerare &rsarbetsk 690 000
107|Arslénekostnad bg-personal &rsarbetsk 560 00D
108
Reinvesteril T ] Enhet Schablonvarde Livsldngd &r  |Reinvesterings |Reinvesterings
kronor per re- tidpunkt JA tidpunkt UA
investering
109
110|Enkelspar dverbyggnad  Lépmeter 6 500 30 2055
111 |Enkelspar Signal Lépmeter 2675 30 2055
112 |Enkelspér Elkraft Lépmeter 5117 40 2065
113 | Dubbelspar dverbyggnad | Lépmeter 13 000 30 2055
114 | Dubbelspar Signal Lépmeter 5350 30 2055
115/ Dubbelspar Elkraft Lipmeter 10234 40 2065
116|vaxiar Normalhuvuds Vaxel 4 500 000 45 2070
117 | vaxiar Awikande huw Vaxel 3 000 000 45 2070
118|vaxlar Sidospar Vaxel 1] 45 2070
119(Signal vagskydd A Korsning 3 489 048 30 2055
120|(Signal vagskydd B Korsning 3 489025 30 2055
121|5ignal vagskydd D Korsning 2035 264 30 2055
122|5ignal vagskydd K, K5 Korsning 28075 30 2055
123|Elkraft Omformare  Omformare 58 150 410 40 2065
124|Bullerskydd Bullerskarn  Lopmeter 20353 40 2065
125
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Genomfdrandesteg

Bakgrundsinfo om objektet

Beskrivning av atgard

oFlik 1 beskrivning av atgard samt forandring linjedelar fér gods

Berakning av kapacitetstidsvinster

oflik 7 Kap.ber UA
oflik 9 Nyckel lank linjedel

Forseningstid godstrafik
oflik 4 Godstag

Kostnader for investering och underhall

*Flik 6 Investering o UH
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Kalkylresultat

flik Kalkylsammanstallning
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Resultattabeller

Flik Kalkylsammanstallning (1/2)
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Flik Kalkylsammanstallning (2/2)

A | B | T D E
71 Kalkylsammanstillning, miljoner kronor Totalt Totalt Totalt
2 Prognosaret  Oppningsar Nuvirde
3 : Investeringskostnad -430,8
4 |Kostnader fér underhdil -31,6
5 |Kostnad for reinvestering -28,1
© |Effekter far persontrafikforetag
7 |Bitjettintakeer 455 345 119,25
8 : Fordonskostnader kollektivtrafik 132 2,70 53,24
9 |Omkostnader -025 -0,19 -6,57
10 |Moms pd biljettintdkter -0.26 -0,20 -6,75
11 | Banavgifter -0,05 -0,05 -1,26
12 |Budgeteffekter
1 3: Drivmedelsskatt -0,38 -0,40 -10,73
14 |Moms pd biljettintakter 0,26 020 6,75
15 |Banavgifter 0,05 0,05 1,34
16 |Effekter far resendrer
17 |Reskostnader 0,00 0,00 0,00
18 | Aktic 744 451 213,28
19 | Turintervall 0.00 0.00 0,00
20 |Férseningstid 518 3,14 143,47
21 |Effekter for godskunder
22 |Transportkostnader exki banavgifter 0,05 0,04 1,33
23 |Banavgifter 0,00 0,00 0,00
24 | Transporttid 001 001 037
25 |Férseningstid 0,03 0,02 083
2 6: Externa effekter
27 | Luftfororeningar o kiimatgaser 027 046 940
28 |Trafikolyckor 0,61 037 17,51
29 |Infrastruktur 0,00 0,00 -0,07
30 |Butier 0,06 0,03 1,74
31 SUMMA effekter 18,9 14,1 487
32 MNettoresultat 57
33 |Nettonuvdrdeskvot | ll,12_|
34 |
25
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Lathund: Vilka flikar ar aktuella for olika
berakningar

« Forandrat kapacitetsutnyttjande (matematiska kap.ber.metoden)
— flik 1,7,9 (fér kapacitetstidsvinster)
— flik 2 om gangtidsvinster person finns
— flik 4 om gangtidsvinster samt forseningstidsvinster gods finns

« Forandrad tidtabellstid (tidtabellsanalys/simulering)
— Flik 1 och flik Tidtabellsanalys fér beskrivning

— Flik 2 for forandrad tidtabellstid och ev. avstandsforandring person eller flik
10 linjelank UA-JA

— Flik Linjelank UA_kap om férandrad forseningstid person
— Flik 4 for forandrad tidtabellstid och om forandrad forseningstid gods
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Paus 10 min
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Fragestund / diskussion
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