TRAFIKVERKET

h—l
-
M

SAMRADSHANDLING

e

S
= /
()]

(@)

<

©

(qv]

o
| ©

o
O <=
Qg
T O
C -
=
Q.Vo
gk
M0 8 3
> £ o
_uA_U
O ¥ g
O g &
i O <
< O 2
6%m
wsm
"nlaw
> T S




TMALL 0092 Planbeskrivning 6.0

Trafikverket
Postadress: Box 1333, 701 13 Orebro

E-post: trafikverket@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921

Dokumenttitel: Samradshandling, Vag 641, GC-viag Sannahed — Ralavagen S
Forfattare: AFRY

Dokumentdatum: 2021-09-06
Uppdragsnummer: 169219
Version: 0.1

Kontaktperson: Jenny Ahlén, Trafikverket

Fotografier/illustrationer: AFRY om inte annat anges



1 SF=T 0] g F g £= U1 0 T] oo F PP PUPPRRPP 4

2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, &ndamal och projektmal .............cccevviieiieeceece e 5
2.1. [P T a] E=To T Tl aTo RS o fo Lot =TT Y= o RSO PEI 5
2.2. 27 1o | (1T RTINS 5
2.3. Lo lTe P = IRT = To a1 o - TP PP S POSPPPP 6
2.4, Andamal OCH PrOJEKIMAL.........c.eiviuiiiiietiitiiete ettt te bbb e e be b e ssebesbe s esesbe s esesbe s eseenens 7
2.5. Nationella 0Ch regioNala MAL.........c..ccuiiieiie ittt e et e ete et e et e st e steesaeeeteeteanseesteereesreesreesaeeeeas 8

3 Y 1T To] o= 1Y/ a1 Lo PO PSPPSR 10
3.1. F Yo=Y =Yg 1T gL - TP 10
3.2 [21To [o )l al gl 51 aa =] (oo 1 PP PPRPRRR

3.3. Nollalternativ ..........ccccceeeeeeerennnen.

3.4. Huvudalternativ

4 [0 U1 EST- 111011 o T- SRR 14
4.1. VAgens fuNKioN 0CHh SLANTAIT..........ooouuiiiiiiie e e s 14
4.2. Trafik 0Ch aNVANAIGIUDPET ....ccoiiee et e et e e e e s b e s aarr e e e 14
4.3. Lokalsamhalle och regional UtVECKIING ..........uii it aee e 16
4.5. =T gTo ] = T =] O OO PP U P PP PPPPP PP 18
4.6. Y 11 o T Tod s I g = 1T USSP 20
4.7. Byggnadstekniska fOrUtSAININGAT ..........oiiiiiiieiiie e e e e st e e e sneeeeeens 32

5 Den planerade vagens lokalisering och utformning Med MOLIV..........ccueveiiiiiiiiiiee e 35
5.1. RV UV (o] 1 1= T o PSPPSRI 35
5.2. VAl AV ULFOTMINING ..ottt e bt e e e b bt e s et e e e e e nr e e e s anrreenn 36
5.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och faststalls...............ccccceeeeveennen. 37

6 Effekter och KONSEKVENSEr AV PrOJEKLET ..........ouii it e e e e e e e e 38

7 SE= Tl = Lol o T=Te o] 0 oo 11T T TSP PP U PR PPPRRN 39

8 Overensstammelse med miljobalkens allméanna hansynsregler, miljdkvalitetsnormer och bestammelser om
hushallning med mark och vattenomraden........................

9  Markansprak och pagdende markanvandning

O o 7= =T o= (OO PP OUPRR P 42
11 Genomforande 0Ch fINANSIENING .........uiiiiiiie e e e e s e e b s 43
O O o T4 0o 1Y I o 0 10T T o PP PPP T TURTPPPPRTN 43
11,2, GENOMIOIANGE .....oeeiiiiiiie ittt et e s e e e sttt e s s e e s s et e e snre e e s nenes 44
12 Underlagsmaterial OCH KAIOK .......cooiiiiiiiee e e e 45

Sida 3 av 46



1 Sammanfattning

Denna vagplanbeskrivning ar framtagen for att beskriva nuliget i aktuellt projekt infér samréd for
anldggning av ging- och cykelviag utmed vag 641 pa delen Sannahed — Ralavigen S

Vig 641 (Kungsleden/Sannahedsvigen) gar mellan vag 529 i Hallsberg och E20 norr om Kumla. I dag
saknas det en cykelforbindelse mellan Hemvigen i Sannahed och Ralavigens sédra anslutning, vilket
ger en otrygg trafikmiljo for oskyddade giende och cyklister. Befintlig géng- och cykelvig slutar vid
Ralavigens sodra anslutning.

For att forbéttra trafiksdkerheten for gdende och cyklister planerar Trafikverket darfor att bygga en ny
géng- och cykelviag. Den ny ging- och cykelvigen kommer att ansluta till den befintliga via en passage
over vag 641. Direfter kommer géng- och cykelvigen ga pa den vistra om vag 641 fram till Hemvigen,
en stricka pa 2,4 kilometer. D3 projekteringen inte ar fardig kan vissa justeringar av placering och
utformning komma att goras i det fortsatta arbetet med vagplanen.

Projektets mal ar att hitta hallbara 16sningar med begransad paverkan pa klimatet, oka tillgingligheten
till rekreation, 6ka mojligheten till arbetspendling pa cykel och mojliggora sakrare skolvag.

Omradet utgor inte nagot riksintresseomrade for kulturmiljo, daremot dr Sannaheds militdrmiljo
utpekat som ett regionalt intresse f6r kulturmiljovarden av Hallsbergs kommun da miljon har
samhalls- och militdrhistoriska virden samt rekreations- och besoksviarden. I omréadet finns nigra
kulturhistoriska lamningar, varav Norrby stenar i sédra delen av striackan dr den mest framtrddande.

Omrédet domineras av jordbruks- och betesmark. Langs strackan har flera biotopskyddade objekt som
alléer och stenmurar identifierats. Flera av dessa kommer att paverkas i varierande grad av den nya
cykelbanan.

Utredningsomradet ligger inom grundvattenforekomsten Hallsberg-Kumladsen och vigplanen beror
tva vattenskyddsomraden, dock ar endast ytlig schaktning aktuell och grundvattnet bedéms i det har
skedet inte péverkas.

Linsstyrelsen i Orebro l4dn har beslutat att projektet inte kan antas medfora betydande miljopaverkan.
Detta innebar att vi i projektet inte behover ta fram en separat miljokonsekvensbeskrivning, istillet
ingar en miljobeskrivning i denna végplanbeskrivning.

I det fortsatta arbetet kommer det utredas om vilken paverkan som kan uppkomma och vilka
anpassningar, skydds- och kompensationsatgiarder som kan bli aktuella. Vidare kommer ett antal
samrad att genomforas med berérd allménhet, organisationer och myndigheter. Allt sammanstills
sedan och ligger till grund for det slutliga vigplanforslaget vilket utgor en granskningshandling som
kungors for granskning och sedan genomgér faststéllelseprovning.

Vagplanen planeras att skickas in for faststillelse under sommaren 2022. Forutsatt att vigplanen
vinner laga kraft ar planerad byggstart ar 2023. Byggtiden &r cirka 18 méanader.
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2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en vagplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur viagen ska byggas. Hur léng tid det tar att fa fram svaren
beror pé projektets storlek, hur minga unders6kningar som krévs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan péverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan. I s
fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vigplanen, dir Trafikverket beskriver projektets
miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgérder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas
fram. Planen hélls tillgdnglig for granskning s att de som berérs kan lamna synpunkter innan
Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga
kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstélls i en
samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Frafnialgn'llr_l gbav El_anf_d»rslag Kungérande och granskning Faststéllelse
betydande miljspaverkan S e

Lansstyrelsens beslut om . Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan . (tillstyrkande)

Samradsunderlag Samradshandling

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om

srsssssnsane
sssssnsnns

: SAMRAD

.....................................................

Figur 1. Planlaggningsprocessen.

2.2. Bakgrund

Vag 641 gar mellan vig 529 i Hallsberg och E20 norr om Kumla. Berérda kommuner har identifierat
ett behov av en cykelforbindelse mellan befintlig gang- och cykelvig (som slutar vid Ralavagen S) i
Hallsbergs kommun och Hemvégen i Sannahed, Kumla kommun, se Figur 2. Strackan ar cirka 2,4
kilometer lang. I anslutning till utredningsomrédet ligger Sannaheds motorstadion som &r en stor
mélpunkt.
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Figur 2. Orienteringskarta.

2.3. Tidigare utredningar

Under &r 2015 tog Region Orebro och Trafikverket fram Forenklade atgirdsvalsstudier (AVS) for
cykelvigar pa sju striickor i Orebro lin. Studierna resulterade i atgirdspaket for varje stricka med mal
om byggnation av cykelvig pa samtliga strackor pa lang sikt. En av de studerade striackorna var vig
641 pa delen Sannahed — Ralavigen S.

2.3.1. Fyrstegsprincipen

Nar Trafikverket beslutar om val av dtgarder i investeringsprojekt anvinds den sa kallade
fyrstegsprincipen. Fyrstegsprincipen ar Trafikverkets arbetsstrategi som tillampas for att sikerstilla
en god resurshallning och for att atgarder ska bidra till en hallbar samhillsutveckling. Varje enskilt
steg i fyrstegsprincipen técker in olika aspekter och skeden i utvecklingen av transporter och av
infrastruktur. Enligt metoden analyseras atgéarder i fyra steg enligt Figur 3.
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2.

Optimera

Figur 3. Fyrstegsprincipen.

1. Tank om
Det forsta steget handlar om att forst och frimst Gverviga dtgarder som kan paverka behovet av
transporter och resor samt valet av transportsétt.

2. Optimera

Det andra steget innebir att genomfora dtgarder som medfor ett mer effektivt utnyttjande av den
befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om
Vid behov genomfors det tredje steget som innebir begriansade ombyggnationer.

4. Bygg nytt
Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det betyder
nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgéarder.

Tidigare utredningsarbete har lett fram till att tgirder i steg 4 méste vidtas for att uppfylla
projektmaélen.

2.4. Andamal och projektmal

2.4.1. Andamal
Andamalet med projektet dr att forbittra trafiksikerheten for oskyddade trafikanter lings vig 641.

2.4.2. Trafikverkets 6vergripande projektmal

Foljande 6vergripande projektmal har formulerats:
e Hitta hallbara 16sningar med begransad paverkan pa klimatet.
e Okad tillginglighet till rekreation (speedway).
e Okad arbetspendling pa cykel.

e Mojliggora sdkrare skolvag.

2.4.3. Fordjupade projektmal

De fordjupade projektmalen ska ses som kvaliteter eller funktioner som ska efterstravas och inte som
krav eller 16sningar.

e Gang- och cykelviagen anpassas till det karaktdrsomrade den gér genom.

e  Géang- och cykelvigen bidrar till att skapa rekreationsmgjligheter, samt beaktar och synliggor
kulturvérden.
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2.5. Nationella och regionala mal

I kapitlet redovisas ett urval av lagar och regler, baserat pa vad som ar aktuellt for ett vagprojekt och
en vagplan.

2.5.1. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstélla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och niringsliv i hela landet. Under det
overgripande maélet har regeringen ocksé satt ett funktionsmaél och ett hinsynsmal med ett antal
prioriterade omraden.

Funktionsmal (tillganglighet)

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingen i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive
mans transportbehov.

Hansynsmal (sékerhet, miljé och halsa)

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt samt bidra till att det 6vergripande generationsmaélet for miljé och
miljokvalitetsmélen nas samt bidra till 6kad hilsa.

2.5.2. Regionala mal

Cykelstrategi for Orebroregionen (2015)

Behov av cykelinfrastruktur finns till storsta delarna langs kommunal och regional infrastruktur och ar
diarmed kommuners och regioners ansvar. Som ett led i att utveckla cykelinfrastrukturen i lanet antog
Region Orebro lin 2015 en regional cykelstrategi. Den regionala cykelstrategin identifierar behov av
cykelvigar i regionen och innehaéller prioriteringsgrunder for utbyggnad av de regionala cykelstrdken. I
cykelstrategin pekas en langsiktig riktning ut for utvecklingen av cykelvigar i lanet.

Mélet ar att bidra till en 6kad cykling och att forbattra tillgingligheten med cykel till malpunkter som
arbetsplatser, skolor, vird, service och fritidsaktiviteter i regionen. For att nd méalet om en 6kad cykling
kravs att fokusering sker pa det vardagliga resandet som bedoms ha storst potential for 6kad andel
cykelresor. Som ett led i detta prioriteras atgarder i strak for arbets- och skolpendling samt atgiarder
som leder till battre forutsiattningar att nyttja flera trafikslag, till exempel cykel och kollektivtrafik.

Den regionala cykelstrategin utgor grunden for prioritering av cykelatgirder i lanstransportplanen.

Regionalt trafikforsorjningsprogram for Orebro Ian 2016-2025 (2016)
Trafikforsorjningsprogrammet utgor den langsiktiga strategiska planeringen for regional
kollektivtrafik i Orebro lin. Det regionala trafikforsérjningsprogrammet anger mal for
kollektivtrafikforsorjningen, behov av regional kollektivtrafik i lanet samt beskriver den langsiktiga
strategiska inriktningen for regional kollektivtrafik. Bland de 6vergripande maélen i
trafikférsorjningsprogrammet anges att kollektivtrafikens marknadsandel ska 6ka.

Lansplan for regional transportinfrastruktur i Orebro lan 2018-2029 (2018)

Lanstransportplanens medel till gdng- och cykelatgirder ska frimst anvidndas for att genomféra den
regionala cykelstrategin for Orebroregionen. Fokus bor vara att utveckla de strdk som har stérst
potential till 6kat cyklande och strdk som har stora brister i trafiksiakerheten for oskyddade trafikanter.
Under lanstransportplanens ar 1—3 ska den regionala cykelstrategin fordjupas till en plan dar
prioriteringsordning fér genomférande och byggande av regionala cykelviagar framgar.
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2.5.3. Nationella, regionala och lokala miljémal

Det svenska miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal och ett antal
etappmal. De 16 miljokvalitetsmélen redovisas i Tabell 1.

Det 6vergripande generationsmalet innebér att till nista generation lamna Gver ett samhalle dar de
stora miljoproblemen ir losta och det utan att orsaka 6kade milj6- och hilsoproblem utanfor Sveriges
granser. Detta mél ar ett inriktningsmal for hela miljopolitiken och ar vigledande f6r miljéarbetet pa
alla nivaer i samhallet. Mélet var att Sverige skulle ha uppnétt dessa mél till &r 2020. Arbetet med
malen fortsédtter nu dven efter 2020.

Tabell 1. De 16 nationella miljokvalitetsmalen. Markerade miljckvalitetsmal bedéms aktuella for projektet.

1. Begrinsad klimatpiverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2, Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och skargard
3. Bara naturlig forsurning 11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri miljo 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljo

7. Ingen 6vergodning 15. God bebyggd miljo

8. Levande sj6ar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv

Regionala miljomal

Av de 16 nationella miljokvalitetsmélen har Orebro l4n valt ut 14 som #r aktuella for linet. Ett
tgirdsprogram har tagits fram i samverkan mellan Linsstyrelsen i Orebro lin, linets 12 kommuner,
Region Orebro lin, Skogsstyrelsen och féreningar. Sex fokusomraden har tagits fram utifrin de 14
aktuella miljokvalitetsmalen; Klimat, Giftfri vardag, Vatten, Hallbar samhdllsplanering, Biologisk
mangfald och Hallbar resursanvdndning.
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3 Miljébeskrivning

Linsstyrelsen i Orebro lin tog 2021-03-24 beslutet att projektet inte antas medfora betydande
miljopéverkan. Detta da planerade atgéarder sker i direkt anslutning till befintlig anldggning. Det
innebar att ndgon miljokonsekvensbeskrivning inte behover upprittas utan viagplanens bedomda
konsekvenser for minniskors hilsa och for miljon redovisas i denna viagplanebeskrivning.

3.1. Avgransningar

3.1.1. Tematisk avgransning

En miljobeskrivning ska i den utstrdckning det beh6vs med hinsyn till verksamhetens eller atgérdens
art och omfattning innehélla de uppgifter som behdvs for att uppfylla syftet med lagstiftningen. Detta
innebar att de viktigaste miljoaspekterna ska behandlas ingédende, men ocksé att miljoaspekter av liten
relevans for vigplanen kan behandlas 6versiktligt eller inte alls.

De miljoaspekter och intressen som bedéms bli paverkade av projektet och som kommer beskrivas i
miljobeskrivningen avseende forutsattningar, forvintade effekter och konsekvenser ar kulturmiljo,
naturmiljo, fororenade omraden och naturresurser.

Miljoaspekter som inte bedoms bli berorda eller endast berérda i mycket begriansad omfattning utreds
inte vidare i miljobeskrivningen. I denna utredning géller det f6ljande aspekter:

e Vattenmilj6 - Vagplanen beror inget ytvatten registrerat i Vatteninformationssystem Sverige
(VISS).

e  Boendemiljo och hdlsa — Gang- och cykelbanan leder inte till en forhojd bullerniva. Langs den
aktuella strackan utgor vigen framst en barriar. Vigen kan vara svar att korsa och trafiken gor
att forflyttning till fots eller cykel langs vigen inte &ar sidker da det inte finns tillrackligt utrymme
for oskyddade trafikanter. Den planerade gang- och cykelbanan medfor en positiv effekt da
oskyddade trafikanter kan fardas sdkrare.

e  Rekreation och friluftsliv — Vigen bedoms inte anviandas for rekreationsandamal men ar en
sammankopplande vig mellan malpunkter och bostéder. Att gdng- och cykelvigsnitet byggs ut
paverkar tillgangligheten positivt samt 6ppnar upp for majlighet att anvinda strackan till
rekreationssyfte.

e Klimatpdverkan — Projektet forviantas inte medféra nagon negativ effekt pa klimatet i
driftskede. Projektet gynnar gang- och cykeltrafik vilken potentiellt skulle kunna medféra en
minskning i biltrafikflodet, vilket gynnar klimatet. Den klimatpaverkan som blir av transporter
och material och resurser i samband med byggskedet redovisas i kapitel 6.

3.1.2. Geografisk avgransning

Utredningen har geografiskt avgransats till det omrade som direkt kan komma att beroras av
projektet, se Figur 4. Influensomradet utgors dirmed framst av de direkta markansprak som behovs
for vagdtgirderna och vigens omedelbara narmiljo. For nagra aspekter kan dock influensomradet vara
storre. For naturmiljon kan en férandrad markanvindning inom utredningsomradet dven paverka
miljoer utanfor utredningsomradet.
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Figur 4. Utredningsomrade.
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3.1.3. Tidsmassig avgransning

En beskrivning av ett projekts miljokonsekvenser méaste av naturliga skil knytas till en situation som
ligger ett antal ar fram i tiden. I det hér fallet har 4r 2045 valts som prognosér. Da forutsitts att
projektet dr genomfort och att vigavsnittet varit i drift ndrmare 20 &r.

Den tidsmissiga avgransningen for paverkan under byggtiden begrénsas till den tid bygget pagar, samt
tiden direkt efter bygget. Vagplanen planeras att skickas in for faststillelse under sommaren 2022.
Forutsatt att vagplanen vinner laga kraft ar planerad byggstart ar 2023. Byggtiden ar cirka 18
manader.

3.2. Beddmningsmetodik

Projektets effekter och konsekvenser jimfors med nuliget som huvudsaklig beddmningsreferens. Aven
ett nollalternativ, som beskriver den mest troliga situationen ar 2045 om inte projektet genomfors,
jamf6rs med nulaget.

Viardet pé de olika intressena och storningens omfattning bedoms enligt en tregradig skala. En
sammanvigning av intressets varde och storningens omfattning sker sedan genom avlasning i en
femgradig bedomningsmatris.

Vid konsekvensbedé6mning ska bade det aktuella intressets varde och de forviantade effekternas
omfattning beaktas. Matrisen i Tabell 2 ger en foérenklad beskrivning av metodiken bakom dessa
bedémningar.

Matrisen innehéller en tregradig skala (stor, mattlig och liten negativ konsekvens). Darutover kan
konsekvenserna vara inga eller positiva. De positiva konsekvenserna graderas vanligtvis inte. Den
tregradiga skalan gor att varje steg far ett stort omfang och att mindre skillnader ddrmed inte alltid
framgar. Konsekvensbedomningarna atfoljs darfor alltid av beskrivande texter som innehaller
motiveringar till bedémningarna.

Specifika beddmningsgrunder for varje aspekt redovisas i respektive avsnitt. Dar osikerhet foreligger
vad géller intressets viarde bedoms det som hogt enligt forsiktighetsprincipen.

Tabell 2. Beddmningsmatris.

Intressets varde Péverkan, ingreppets/storningens omfattning
Stor negativ Mittlig negativ Liten negativ Ingen eller
paverkan paverkan paverkan positiv paverkan
v . Stor negativ Stor negativ Mattlig negativ Ingen eller positiv
Hogt virde
konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens
- . Stor negativ Mattlig negativ Liten negativ Ingen eller positiv
Mattligt virde
konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens
2 . Mattlig negativ Liten negativ Liten negativ Ingen eller positiv
Lagt viarde
konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens
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3.2.1. Miljokompetens

Projekteringen samt framtagandet av miljobeskrivningen har genomforts av erfarna projektorer och
handléaggare och f6ljer gillande normer och krav. Tekniksansvarig Miljo och miljohandliggare har
varit del av den projektgrupp som projekterat viagforslaget. Teknikansvarig Miljé och
miljohandldggarna har relevanta universitetsutbildningar och flerérig erfarenhet av
miljobedomningar, vigplaneprocessen, och miljobeskrivningar. Kunskaper fran tidigare upprattat
samradsunderlag och samrad for detta projekt har tagits tillvara. Miljobeskrivningen &ar framtagen av
AFRY pé uppdrag av Trafikverket.

3.2.2. Osakerheter i bedémningar och metoder

Miljobeskrivningen avser konsekvenser som kan uppsté i framtiden och det finns darfor alltid ett méatt
av osidkerhet i bedomningarna. Ett visst matt av osdkerhet forekommer ocksa i de inventeringar och
undersokningar som gjorts trots att standardiserade metoder anvints. Detta avser framst
inventeringar av natur och markmiljéinventering. Naturvirdesinventeringen med avseende pa att det
kan tillkomma eller falla bort virden under tidsperioden mellan genomférd inventering och paborjad/
slutférd byggnation. Inventeringen utfordes efter en kall var. Det finns en risk att naturvardsarter i
form av kirlvixter som blommar under vér och férsommar forbisetts vid inventeringen. Aven vissa
typer av marklevande svamp kan ha missats. Markmiljoinventeringen gors enligt en stickprovsmetod
och medfor dirfor ett mindre matt osikerhet. Aven avseende de arkeologiska utredningarna finns ett
visst métt av osdkerhet da det ar svart att ticka hela planomradet. Utredningarna gors darfor via
topografiska studier och sokschakt i utpekade typiska omraden. Trots osdkerheter anser Trafikverket
att anvinda bedomningar och metoder ar tillrackligt tillforlitliga for att forutsdga miljokonsekvenserna
av projektet.

3.3. Nollalternativ

Nollalternativet utgors av de miljokonsekvenser som kan forvintas uppsta om den planerade
verksamheten eller atgiarden inte kommer till stdnd.

I nollalternativet byggs inte gdng- och cykelvigen lings med vig 641. Den befintliga vigen fortsitter
att vara det enda alternativet for transport vilket gor att det fortsatter vara en osdker situation for
oskyddade trafikanter lings vigen och vid busshéllplatser. Detta ger ockséd en paverkan pa klimatet da
ingen Gverflyttning av transport till cykel sker. Nollalternativet framjar inte att andelen
arbetspendling med cykel ska kunna 6ka eller att vigen till skolan ska vara sidker. Inte heller 6kar
tillgiangligheten till speedwaybanan vister om vag 641.

Langs vag 641 finns flertalet biotopskyddade objekt som alléer och stenmurar. Att gdng- och
cykelvagen inte byggs medfor att inga naturvirden eller biotopskyddade objekt paverkas. Inte heller
gors nagot intrdng i tomtmark. Kulturvarden langs strackan paverkas inte negativt i de fall en gang-
och cykelvag innebéar intrdng i kulturlimning. Men en gang- och cykelvag kan ocksa tillgéngliggora
kulturviarden och upplevelsen av dessa, detta mojliggors inte i nollalternativet.

3.4. Huvudalternativ

Huvudalternativet beskrivs i kapitel 5 "Den planerade vigens lokalisering och utformning med motiv".
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4 Forutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

Vig 641 gar mellan vig 529 i Hallsberg och E20 norr om Kumla. Vagens bredd varierar mellan
7,2 och 9,0 meter.

4.2. Trafik och anvandargrupper

4.2.1. Trafik

Arsmedeldygnstrafiken (ADT) for viig 641, pa strickan Sannahed — Ralavigen S, uppmiittes vid den
senaste matningen (ar 2012) till 1 980 fordon/per dygn varav 130 fordon/dygn var tung trafik.

Vid den senaste mitningen (ar 2019) pa vig 635 uppmittes ADT till 400 fordon/per dygn varav 30
fordon/dygn var tung trafik.

4.2.2. Hastighet

Hastighet pa vig 641 ar begransad till 50 km/tim pa strackan cirka km 0/000 - 0/460 och 70 km/tim
pa resterande stricka.

4.2.3. Gang- och cykeltrafik

Befintlig cykelvag fran Kumla ansluter till Hemvigen, vister om skolan. Befintlig cykelvig frén
Hallsberg slutar vid Ralavigens sodra anslutning till vag 641. Fotgiangare och cyklister kan vilja pa att
anvianda Ralavigen och Ligergatan eller vig 641 (Kungsleden) for att ta sig mellan befintliga
cykelvagar, se Figur 5. Ralavigen ar en enskild grusvig med begriansad hastighet 50 km/tim och den
ar mindre trafikerad an vig 641. Uppgifter om antal ging - och cykeltrafikanter pa strackan saknas.

4.2.4. Barn och ungdomars resvanor och upplevelse av vagen

I samband med vigplanen for gang- och cykelvigen mellan Sannahed och Ralavigen S har en
barnkonsekvensanalys (BKA) genomforts. Analysen genomférdes med elever i arskurs 1-3 pa
Lillhedens fritidshem som tillhor Lillhedens skolenhet i Sannahed, vars upptagningsomrade
inkluderar hela projektets utredningsomréde. Resultatet av barnkonsekvensanalysen visar att de barn
som deltog i analysen i begriansad omfattning korsar eller fardas lings med vdag 641 mellan Sannahed
och Ralaviigen S pa egen hand. Detta kan exempelvis bero pa avsaknad av malpunkter for barnen langs
strackan eller att barnen i huvudsak &ker bil tillsammans med négon vuxen pa grund av ldnga avstand
mellan hemmet och barnets malpunkter. Manga barn uppgav dock att de ofta ror sig pa egen hand
genom att g eller cykla inne i sjdlva samhillet Sannahed som till storsta del ar beldget vister om vig
641, vilket innebér att barnen inte behover korsa vig 641 for att ta sig till exempelvis kompisar, skolan
eller lekplatser. Av kartldggningen framkommer det inte att det tiotal barn som deltog i analysen
upplever ndgra problem relaterat till trafikmiljon lings vig 641 mellan Sannahed och Ralavigen S.

4.2.5. Kollektivtrafik

P4 den aktuella strackan av 641 finns det idag tre héllplatslagen, se Figur 5, med en busshéllplats pa
vardera sida av vigen.

Befintliga busshéllplatser ar av varierande standard och samtliga ar forsedda med fickor av varierande
storlek. Vid hallplats S Sanna finns det en vantkur i riktning mot Kumla. Vag 641 trafikeras av linje
704 samt skolskjutstrafik.
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Figur 5. Befintliga gang- och cykelvagar samt busshallplatser.
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4.2.6. Olyckor

Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA har det intriffat en singelolycka med personbil och
en mopedolycka langs med viag 641 pa strackan mellan Hemvigen i Sannahed och Ralavigen S.
Mopedolyckan utgjordes av en krock mellan personbil och moped klass 2. Bade olyckorna resulterade i
lindrig personskada. Olyckorna intraffade mellan aren 2011 och 2020. Olycksdatabasen STRADA
bygger pa rapporterade fall fran polisen och sjukvéarden.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1. Befolkning och bebyggelse

Vig 641 ar beldgen i Kumla och Hallsbergs kommuner. Kumla kommun har cirka 22 000 invanare och
Hallsbergs kommun cirka 16 000 invénare. Spridd bebyggelse forekommer langs storre delen av
striackan och mer samlad bebyggelse finns i Sannahed i den norra delen av utredningsomradet. Pa
delar av strackan ligger bebyggelsen nira vigen.

De verksamheter som finns i anslutning till utredningsomrédet ar huvudsakligen kopplade till
jordbruksverksambhet.

4.3.2. Malpunkter

I Sannahed finns Lillhedens férskola med barn fran 1-5 ar, Lillhedens fritidshem och Lillhedens skola
med barn fran forskoleklass till arskurs 6. Dar finns dven hembygdsgarden och det gamla
regementsomradet. I sodra Sannahed ligger motorstadion dir speedwayklubben Indianerna har sin
hemmaarena. Arenan ar en malpunkt bade fér boende i niromréadet och dven for mer langvaga
besokare.

4.3.3. Kommunala planer och omradesbestammelser

Kumla kommun

Oversiktsplan

Kumla kommuns 6versiktsplan antogs av kommunfullméktige den 19 oktober 2020.
Markanviandningen som ar angivet for utredningsomradet i 6versiktsplanens anvindningskarta ar
stadsbygd for blandstad respektive bostédder, natur, gronomrade samt landsbygd. I 6versiktsplanen

finns ett omrade markerat som fortatningsomrade pa landsbygd langs ett bebyggelsestrak i den 6stra
delen av Sannahed, Gster om vag 641.

I Kumla kommuns 6versiktsplan namns bland annat att kommunen har mycket bra forutsattningar for
att bli en cykel- och fotgingarkommun och att trafikmiljon ska goras mer trivsam och mer attraktiv for
géende och cyklister. Lings den aktuella strackan finns en planerad gang- och cykelvig angiven i
oversiktsplanen.

Detaljplaner

Foljande kommunala planer kan komma att paverkas av projektet, se Figur 6.

e Forslag till byggnadsplan for omradet faltet Sannahed, 18-KUA-1796 vann laga kraft den 3 maj
1977. Inom utredningsomradet 4r marken markerad som vig och torg samt park och
plantering.

e Forslag till byggnadsplan for del av Sannahed, 18-KUA-1303 vann laga kraft den 2 maj 1952.
Inom utredningsomradet 4r marken markerad som vagmark samt park eller plantering.
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Figur 6. Kommunala planer.

Hallsbergs kommun

Oversiktsplan

Hallsbergs kommuns 6versiktsplan antogs av kommunfullméktige den 28 november 2016.
Markanviandning som ar angivet i utredningsomradet ar jordbruksmark och landsbygds-
utvecklingsomréde.

I 6versiktsplanen ndmns bland annat att kommunen bor verka for ett siakert och &ndamalsenligt géng-
och cykelviagsnit som genom effektiva dragningar binder samman bostadsomraden med skolor,
handel och service samt storre héllplatser i linjebussnétet.

Detaljplaner
Inga detaljplaner berors av projektet.

4.3.4. Angransande planering

Ingen kidnd angriansande planering finns.
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4.5. Landskapet

Omrédet kring den aktuella strackan av vag 641 bestar av ett utbrett slattlandskap med en bergsrygg
som bryter av i horisonten i soder. Utmed vagen finns ett parlband av bebyggelse, uppdelad av
skogspartier. Dessa strukturer visar tydligt landskapets uppbyggnad, d& vigen gar pa ryggen av en
rullstensés och markanvandningen &r starkt priaglad av dess grusigare jordar. P& de finkornigare
jordarna som breder ut sig pd 6mse sidor om dsen bedrivs jordbruk.

Riktningen i landskapet ar nord-sydlig i sparen av inlandsisen. Merparten av de vattendrag som finns i
omradet har péverkats kraftigt av jordbruk och i huvudsak avvattnar raka diken markerna.

Liangs den aktuella strackan har tva karaktarsomréden identifierats, se Figur 7.

Sannaheds samhdlle skapar med sina stora grasmattor med uppvéxta solitartrad, villabebyggelse och
speedwaybana en tydlig tatortskaraktir. Ett skogsomrade med flera stigar erbjuder néarrekreation for
de boende. Militarhistoriska byggnader inne i Sannahed och ildre byggnader visar pd samhaéllets
tidsdjup.

Nyckelkaraktirerna ar:

e Bevarade militdrhistoriska byggnader.
e Omréaden av dldre och omraden av nyare bebyggelse.
e Narrekreationsskog.

Norrby och S Sannas bybebyggelse har en sammanhaéllen karaktir av dldre bostadshus med lummiga
tradgérdar, omgivna av det 6ppna landskapet pa 6mse sidor. Husen dr vinda mot vig 641 och ligger
som ett parlband langs med végen.

Nyckelkaraktarerna ar:

e Tit, dldre bebyggelsestruktur utmed byvag.
e Lummiga tradgardar.

e Omgivande 6ppet, flackt odlingslandskap.
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4.6. Miljoé och halsa

4.6.1. Omraden som undantas fran forbud eller samradsplikt enligt miljobalken

Vissa verksamheter eller dtgarder enligt en faststilld vagplan dr undantagna fran krav pa provning
enligt miljobalken. Det géller dispens frin strandskyddet, generella biotopskyddet samt anmaélan for
samrad enligt 12 kap. 6§ miljobalken. Dessa hanteras genom samréd i planlaggningsprocessen.
Undantag fran forbud redovisas pa plankartan.

12:6 samrad

En verksamhet eller dtgdrd som kan komma att visentligt &ndra naturmiljon, och som inte omfattas av
tillstdnds- eller anmalningsplikt enligt andra bestimmelser i miljobalken, ska anmaélas f6r samrad
enligt 12 kap. 6 § miljobalken, ett s kallar 12:6 samrad. Genom att vagplanen faststélls undantas
behovet av samrédet for projektet.

Strandskydd

Strandskyddsbestammelserna i miljobalkens 7 kapitel 13 § syftar till att 1angsiktigt trygga
forutsattningarna for allemansréttslig tillgadng till strandomréadet och bevara goda livsvillkor pa djur-
och vixtliv pa land och i vatten. Strandskyddet omfattar land- och vattenomraden inom 100 meter
fran strandlinje. Inom utredningsomrédet finns inga strandskyddade omraden.

Biotopskydd

Biotopskyddsomraden dr en form av omradesskydd som anvands for att skydda smé& mark- och
vattenomraden som har sarskilt stora varden for djur- och vaxtarter. Det generella biotopskyddet
omfattar biotoper som genom beslut av regeringen &r generellt skyddade i hela landet enligt
forordningen om omradesskydd (1998:1252) enligt miljobalken. Det generella biotopskyddet omfattar
alléer, killor med omgivande vatmark i jordbruksmark, odlingsrésen i jordbruksmark, pilevallar,
sméavatten och vatmarker i jordbruksmark, stenmurar i jordbruksmark och dkerholmar.

Objekt som omfattas av det generella biotopskyddet har identifierats inom det utredningsomrade
aktuellt vid naturviardesinventeringen. Dessa redovisas i kapitel 4.6.3 Natur- och vattenmiljo.

4.6.2. Kulturmiljo

Vag 641 gar ocksa under namnen Sannahedsvagen och Kungsleden. Dar viagen gar bestar
undergrunden av isidlvsediment som mot Gster och vister 6vergér till svallsedimenter, en typ av jordar
som foredragits for bosittningar fran stenélder och framat. Landskapet i kombination med
strandlinjekartor, fynd, och fysiska lamningar visar pa en lang bosittningskontinuitet som bryts i
borjan av 1800-talet for militar verksamhet, for att dterupptas cirka 60 ar senare nar omradet aterigen
blir civilt. Strandlinjekartor visar att omrédet blir beboligt omkring 6000 f.v.t. Vid den hir tiden ligger
det aktuella omradet pé en 6, i vad som nirmast kan liknas vid en innerskirgard. Pa 6n finns en storre
syd till sydvastvand lagun, vilket ar ett optimalt boplatslige for den #ldre stenalderns jagar-
samlarkulturer. Omradet vaster om vigen kommer att fortsiatta utgora en sjo som Gvergar i en sank-
eller vitmark dnda fram i modern tid, med storre utdikningar som f6ljd for att skapa dkerarealer.

Den yngre stenéldern, eller bondestenaldern, karaktiriseras av att manniskor nu blir mer bofasta i och
med 6kad odlingskunskap. Fran denna period finns ett flertal fynd frdn omradet. Fynden har kommit
fram i samband med den militdra verksamheten dé, bland annat, storre dikningsforetag gjordes for att
torrlagga delar av exercisomradet. Det ar majligt att utga fran att flertalet av fynden (bland annat yxor)
kommer frén den vistra sidan om vig 641 dir exercisplatsen var beldgen. Heden réjdes fran sten och
andra hinder som kunde skada héstarna i Livregementets husarkar, vilka 6vade p& heden. Detta gor
att eventuella forhistoriska lamningar kan ha r6jts bort i samband med skapandet av exercisplatsen.
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I kulturarvsanalys identifierades tre intressanta objekt:

Objekt 1, Sannaheds militarmiljé

I november 1845 koper kronan in odlings- och dngsmark av bonderna i de nirliggande byarna for att
anldgga ett militart 6vnings- och lageromrade, omradet fick namnet Sannahed, se Figur 9. Omradet
rojdes pé sten och andra hinder samt dréanerades innan Nirkes regemente, ett infanteriférband, och
Livregementets Husarkar, ett beridet regemente, kunde 6va pa platsen. Sannahed utvecklades till ett
av Sveriges storsta militdra 6vnings- och lageromréden, ddr mer &n 2000 man kunde samlas varje
sommar for att bo och 6va. Ar 1912 flyttades verksamheten till Orebro och avvecklingen av Sannahed
paborjades. Den militdra verksamheten dr idag synlig i form av den stora exercisheden, ett flertal
minnesmérken och minnesstenar och bevarade byggnader som hort till regementet, framst
officersmassen, L1981:7519. Byggnaden uppfordes pa 1830-talet som en enkel timmerbyggnad och har
sedan dess genomgatt flera om- och tillbyggnader. S6der om Officersmissen finns Husarofficersstugan
som visar hur en officer i Husarkéren bodde pé 1800-talet under 6vningarna i Sannahed.

Mittemot officersméassen, pd vigens vastra sida, ligger ocksd Hembygdsgarden bestdende av totalt &tta
byggnader fran 1700-1900 talet.

Omradet utgor inte négot riksintresseomrade, ddremot dr Sannaheds militdrmiljé utpekat som ett
regionalt intresse for kulturmiljévarden av Hallsbergs kommun med motivering:

Miljon ar vardefull som minne av sdsongsbunden fast 6uningsplats fran tiden fore den allmdnna
vdrnplikten. Miljon har ddarfor samhdllshistoriska och militdrhistoriska vdirden. Eftersom det finns
uppmdrkta historiska slingor att folja i omrdadet har miljon dven rekreations- och beséksvdrden.

Objekt 2, Norrby bytomt

Byn Norrby, se Figur 9, ar med sidkerhet kind sedan forsta halvan av 1400-talet. Det finns ett dldre
beldgg som gar tillbaka till ar 1299 men belégget ar inte helt sdkerstillt. platsen har troligen haft en
kontinuerlig bebyggelse sedan 500-talet e. Kr., kanske dnnu ldngre (fynd fran stenéldern). I samband
med skiftena under 1800-talet splittras den forna radbyn upp och gardarna flyttas ut till enskilda
lagen.

Objekt 3, Norrby stenar

I sédra delen av striickan finns Norrby stenar vilken utgér en av Orebro lins mer framtridande
fornlamningar, se Figur 8 och Figur 9. For att tillgingliggora platsen anlades en parkering invid
stenarna ar 2012, vid de arkeologiska undersékningarna i samband med detta aterfanns gropar med
rester efter bortsprangda stenar, vilket kan indikera att det funnits ytterligare domarringar pa platsen
och att gravfaltet varit storre 4n dagens utbredning. Gravfaltet visar i sin tur att det funnits en
bosittning frén tiden i omrédet.
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Figur 8. Fornlamning L1982:9652, gravfaltet Norrby stenar.

Langs aktuell stricka finns ett antal kultur- och fornlamningar enligt Tabell 3, for lokalisering se Figur
9. Orebro lin r relativt fyndtitt, men runt den aktuella striickan finns bara enstaka limningar
registrerade i Riksantikvarieambetet (Fornsok), varav de flesta harror fran militartiden.

Tabell 3. K&nda kultur- och fornlamningar langs aktuell stracka.

ID Beskrivning Status
L1981:7916 | Minnessten vister om viagen Ovrig kulturhistorisk limning
L2019:4004 | Boplats vister om vigen Fornldmning
L1982:9652 | Gravfilt bestdende av fyra domarringar, 15 resta Fornldmning
stenar och sex klumpstenar. Total 25 fornlamningar
Aven fornvirdsomrade.
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4.6.3. Naturmiljo

Omrédet langs strickan domineras av jordbruks- och betesmark. I anslutning till officersmassen,
véster om vagen, finns ett hagmarksomréide som ingér i naturvardsprogram utpekat av lansstyrelsen.

Framforallt ar det figlar som tidigare har noterats i anslutning till utredningsomradet, nagra har
noterats vid bo med #gg eller att de har permanent revir i omrédet. Alla vilda faglar ar fridlysta. For
djurarter innebér fridlysning att djur inte far dodas, skadas eller faingas. Fridlysningen av faglar galler
dven deras dgg och bon. Det ar frimst under byggtiden som faglar kan komma att paverkas d&
byggnationen kan stora hackningsperioden.

Kosa, ett 1-arigt gras, har tidigare noterats i omradet. Kosa ar rodlistad och klassas som néra hotad
(NT). Rodlistan ar en bedomning 6ver arters risk att do ut och kan ses som en barometer pa arternas
tillstdnd i Sverige. Foljande kategorier finns for rodlistade arter: RE — Nationellt utdod, CR — Akut
hotad, EN — Starkt hotad, VU — Sarbar, NT — Néra hotad. Ingen kosa identifierades vid
naturvirdesinventeringen.

Naturvirdesinventering utfordes 27 maj 2021 och identifierade atta naturviardesobjekt. Se Tabell 4 for
overblick av identifierade naturviardesobjekt och Tabell 5 for identifierade biotopskyddsobjekt, se dven
Figur 10 for lokalisering. Flera rodlistade arter identifierades i inventeringen, dessa redovisas ocksa i
Tabell 4. Bland annat identifierades gullviva som r fridlyst enligt 8 och 9 §§ artskyddsforordningen.
Fridlysningen innebar att dessa inte far plockas, gravas upp eller pa annat sitt tas bort eller skadas.

Tabell 4. Identifierade naturvardesobijekt.

ID Naturviardesobjekt | Beskrivning

och -klass

1 | Angsmark Naturvardsart: Gulmaéra (signalart dngs- och betesmarksinventeringen). Relativt
o, s artrikt med en flora bestdende av smorblomma, hundéixing, olika fibblor, rélleka,
’ teveronika, gulmara, farsvingel, &ngsviol och vérstarr. I tradskiktet forekommer tall,

lark och bjork. Artférekomsten 6kar pa de torrare delarna langst fran vagen.

2 | Smavatten Vattensamling med 6ppen vattenspegel. Delvis beskuggat av stora bjorkar. I vattnet
. forekommer dod ved.

4, visst

3 | Skogsbete Betat skogsomrade med stor andel grov dod ved. Trivialt faltskit med maskros och
i bredbladiga gras. Tradskiktet bestar av asp, bjork och 16nn.

4 | Ekhage Halvoppen grasmark med trivial flora. Grasmarken slds, men bedéms kunna
4, visst innehélla potentiella hdvdgynnade arter. Inom omrédet finns storre solbelysta ekar

’ samt en gammal stengrund.
5 Ravin Naturvardsarter: Ask (rodlistad EN), alm (rodlistad CR). Ravinmiljo med mycket

or 1 dod ved av bade stdende och liggande trad. Tradskiktet utgors av bjork och ask och
3, pétagligt . . o . .
alm. I botten av ravinen rader ett varmare, fuktigare, mikroklimat dar det framst
véxer vitsippor. Ravinen anvinds som avstjalpningsplats, finns mycket
tradgardsavfall och annat skrap, dar av stor risk for att tradgérdsvéxter samt

invasiva arter kommer ta 6ver floran.
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6 | Angsmark Naturvérdsarter: Gullviva (fridlyst samt signalart angs- och betesmarker), Gulmara
5, pitagligt (signalart sngs- och betesmarker). Angsmark med arter som gullviva, forgitmigej,
storméra, gulmara, teveronika och hundixing. Troligen kan fler arter patraffas vid
en inventering senare under sasongen. I tradskiktet vixer dppeltrad samt bjork.

Omradet ligger i anslutning till en domarring och slas troligen.

7 Naturvardsarter: Gullviva (fridlyst samt signalart dngs- och betesmarker), gulmara,
bockrot (signalart dngs- och betesmarker). Frisk dngsmark, 6vergér i torrare langre
bort fran vigen, dir det dven blir betydligt artrikare. Floran utgors av bland annat
gulmara, svartkampar, angsdaggkapa, rollika, gullviva, knippfryle, Veronica sp,
storméra, bockrot hundixing, dngskavle, kirrsilja samt renfana. Troligen kan fler
arter patréffas vid en inventering senare under sdsongen. Omrédet ligger i
anslutning till en domarring och slés troligen.

8 | Tradkladd Naturvérdsart: Gulmaéra (signalart 4ngs- och betesmarker). Torrare, glest skogsparti
angsmark med bjork, 16nn och ronn. I faltskiktet vaxer gulmara, akervadd, rolleka, ljung,
farsvingel, sommargyllen, virbrodd, vicker samt skogskovall. Troligen kan fler arter

3, ptagligt o1 . .«
patréffas vid en inventering senare under sisongen.

Ett flertal stenmiljoer och alléer, se Tabell 5 och Figur 10, finns lings strickan som annars domineras
av Oppen jordbruks- och betesmark. Triad och stenmiljoer ar, generellt, viktiga for den biologiska
mangfalden da de kan utgora, exempelvis, fodosoks- och boplatser.

Tabell 5. Identifierade biotopskyddade objekt.

ID Biotop Beskrivning

B1 | Allé Enkelsidig allé med oxel 32 trdd, plus 2 stubbar. Traden relativt nyplanterad, s&
egentligen for smé for att uppna den diameter som kravs for att bedomas som allé.

B2 | Allé Enkelsidig allé med 7 16nnar och 2 stubbar.

B3 | Allé Aldre dubbelsidig blandallé med 11 trid. 2 askar, 2 bjorkar, 1 tall, 3 16nnar, 3 lindar.

Bg | Allé Enkelsidig allé med 4 16nnar. Traden har vissa skador vid basen. Traden bedoms ing3 i
en langre allé som troligen gétt langs en stor del av viagen. Langs denna sida av vigen
forekommer ett flertal solitdra l6nnar av samma storlek som denna samt stubbar.

Bs | Allé Dubbelsidig allé bestaende av 1 ask, 6 16nnar samt 1 stubbe efter oként trad.

B6 | Allé Dubbelsidig blandallé med bjork och silg. En dod bjork. Totalt 15 trad.

By | Allé Enkelsidig allé med 6 bjorkar.

B8 | Allé Dubbelsidig allé med 10 bjorkar.

Bg | Odlingsrose Stenmilj6 mellan dker och vall.

Bio | Allé Enkelsidig allé av lind.

B11 | Allé Enkelsidig allé med 7 trid. 5 l6nnar, en ronn och en bjork.

Bi2 | Allé Dubbelsidig allé. Bestér av 6 bjorkar och 8 lindar.

Bi3 | Allé Enkelsidig allé med hamlad lind. 7 stora och en liten som vixer frén en stubbe.

Bi4 | Allé Enkelsidig allé med 6 16nnar.

Bis | Allé Enkelsidig allé med 6 16nnar invéxta i syrenhéck.

B16 | Stenmur i Stenmur raserad i mitten mot dngsmark.

jordbruksmark
B1y | Allé Enkelsidig allé med 6 hamlade lindar.
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4.6.4. Fororenad mark

Potentiellt fororenade omraden ldngs aktuell vigstracka har inventerats genom lansstyrelsens EBH-
karta ddr misstiankt eller konstaterat fororenade omraden redovisas, se Figur 11.

Liangs med och i anslutning till utredningsomrédet har atta objekt identifierats som initialt bedomdes
kunna ha inverkan pa utredningsomrédet och kunde beroras av planerade atgiarder. Dessa objekt
utgors, fran norr till séder, av en avfallsdeponi for icke farligt och farligt avfall, fore detta vagstation,
anlaggning for farligt avfall, fore detta vigstation, bilvirdsanlaggning, takt, mellanlagring och
sorteringsstation for avfall samt ett objekt i branschklass 2. Genom branschklasser (BKL) kan
potentiellt fororenade omraden identifieras och delas in i olika generella branschklasser (branschklass
1-4) for att underldtta hur man gar vidare i arbetet med att prioritera de omraden som utgor storst risk
for manniskors hélsa och miljon. Branschklass 1 innebar hogst prioritering och branschklass 2
motsvarar di nast hogst prioritering.

Den nu planerade strackningen for gang- och cykelviagen loper langs den vistra sidan av viag 641, vilket
gor att de atta objekten inte berdrs av tgarderna. Undersokning av markmiljon i gang- och
cykelvigens strackning rekommenderades dnda for att kunna fa en bild av eventuellt
fororeningssituation och planera masshanteringen i projektet utifran det.
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Inom négra omraden i Sverige dr de naturliga halterna av vissa grunddmnen i jord- och bergarter
forh6jda. En del av landet som detta géller ar frén den sédra delen av Hjdlmaren &t sydviast ned mot
den norra delen och pé den Gstra sidan av Véttern, vilket omfattar utredningsomradet. Av de Amnen
som redovisas av SGU pa de geokemiska kartorna baserade pa prover fran de Gversta 0,8 meterna i
morénjord giller detta framst arsenik, kadmium och uran inom det aktuella omradet.

Forekommer sulfidhaltiga jordar och bergarter kan de vid hantering ge upphov till
forororeningsspridning genom urlakning.

De fororeningar som normalt forvintas forekomma inom trafikmilj6 ar framforallt PAH
(polyaromatiska kolviten), tungmetaller och tyngre alifater och aromater. Trafikméngden ar
avgorande for hur férorenade massorna runt vagen ar.

Provtagning av jord i foreslagen strackning for GC-vigen utfordes mellan 210506 och 210512.
Provtagning skedde i sju provtagningspunkter och visade pa halter av PAH: er 6ver Naturvardsverkets
generella riktvirden for mindre kinslig markanviandning (MKM), men under koncentrationsgranser
for farligt avfall i tre provtagningspunkter. I ytterligare tvé punkter pavisades halter av PAH: er mellan
kanslig markanvandning (KM) och MKM och i en punkt mellan niva f6r mindre 4n ringa risk och KM.
Tva prover, fran en provtagningspunkt vardera, fran del av GC-vagens striackning som gér 6ver
dkermark analyserades med avseende pa bekiampningsmedel. Tva &mnen pavisades i halter 6ver
laboratoriets rapporteringsgrians, men som inte foranleder négon atgérd. Metallerna barium och zink
har ocksd pavisats i halter mellan MKM och FA i en av dessa provtagningspunkter. I samma
provtagningspunkt pavisades bly i halt mellan KM och MKM.

Trafikrelaterat PAH i marken i anslutning till vigar orsakas dels av bensin- och dieselavgaser, dels av
slitage av vigbanor och dick. Avgaserna ar i forsta hand luftburna och deponeras i jord och sediment
forst efter en tid. Fran vigbeldggningen kommer partiklar innehallande bitumen och fran adldre
bildack, betydande mangder av hogaromatiska oljor (HA-oljor). Denna typ av oljor har hog PAH-halt.
Genom dickslitage frigors gummipartiklar innehallande HA-oljor, som sedan hamnar i dagvatten och
sedimenterar i diken. Emissioner av metaller fran fordon kommer bland annat fran brinsle, dick,
bromsar och korrosion.

I dldre végbeldggningar kan det forekomma tjarasfalt eller PAH-asfalt som ar en asfaltbetong som
innehaller stenkolstjara som bindemedel eller vidhaftningsmedel i beldggningar. Denna kan innehalla
hoga halter av PAH, vilket dr cancerframkallande. Efter att anvindningen av stenkolstjara som
bindemedel forbjods 1973 anvands istéllet bitumen som bindemedel. Férekomst av stenkolstjira efter
det artalet kan dock inte uteslutas da anviandningen inte upphorde omgéaende. I Trafikverkets databas
PMSV3 med information om belagda vigar anges att 1970-01-01 belades aktuell stricka av lansvag 641
med MABT (mjukgjord asfaltbetong tit). Det foreligger en risk att asfaltbetongen kan innehalla tjara.
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4.6.5. Hushallning med naturresurser
Jord- och skogsbruk

Skogs- och jordbruksmark ar av nationellt intresse, vilket regleras i miljobalkens 3 kapitel. Dar anges
att mark- och vattenomraden ska anvindas for det eller de indamal de dr mest lampade for med
hénsyn till beskaffenhet och lage samt foreliggande behov. Foretrdde ska ges sdidan anvindning som
medfor en frén allman synpunkt god hushéllning. Brukningsvird jordbruksmark fér tas i ansprak for
anldggningar endast om det behovs for att tillgodose vasentliga samhillsintressen. Om detta behov
inte kan tillgodoses pa ett fran allman synpunkt tillfredsstillande sidtt genom att annan mark tas i
ansprak. Likasé ska skogsmark av betydelse for skogsnéringen sa langt mojligt skyddas mot dtgarder
som patagligt kan forsvara ett rationellt skogsbruk.

Det aktuella omradet bestar av jordbruks- och betesmark. Liangs vagen ligger dven flertalet hus med
tillhorande tomtmark.

Grundvatten

Utredningsomradet ligger inom grundvattenforekomsten Hallsberg-Kumlaésen, se Figur 12.
Hallsberg-Kumladsen ar delad i Blackstaomradet och Hallsbergsomréadet.

Inom Blackstaomrédet (WA72355186) finns en dricksvattentakt som utgor vattenforsorjningen for
Kumla, Hallsberg samt ett tiotal mindre orter. Lansstyrelsen i Orebro lin beslutade den 22 april 2005,
med stod av 19 kap 2 § forsta stycket vattenlagen (1983:291), att omrade vid Blacksta, se Figur 12, ska
vara ett vattenskyddsomrade. Vattenskyddsomrédet ar indelat i vattentdktszon, primér skyddszon och
sekundar skyddszon. Lansstyrelsen foreskriver med stod av 19 kap 2 § andra stycket och 19 kap 3 §
vattenlagen samt 29 § vattenrattsforordningen (1983:788) att skyddsforeskrifter géllande vissa
inskrankningar for exempelvis hantering av petroleumprodukter, kemikalier, schaktning,
avloppsvatten och arbetsfordon samt for skogsbruk och materialtiakt samt vissa inskrankningar for
allménheten giller inom vattenskyddsomradet. Vagplanen beror sekundér skyddszon dar foreskrifter,
bland annat, sdger att:

e  Materialtdkt (grus-, berg- och torvtiakt) djupare dn 1 meter 6ver hogsta naturliga
grundvattennivan ar forbjuden.

e Schaktningsarbeten (t ex i samband med viagbyggen eller annat byggande) djupare &n 1 meter
over hogsta naturliga grundvattennivan ar forbjuden.

e Forvaring av avfall ar forbjuden, annat &n i den omfattning som erfordras for normalt
nyttjande av bostadsfastighet.

Kumla kommun har till Lansstyrelsen inkommit med en ansékan om revidering av Blacksta
vattenskyddsomréde och dess foreskrifter. I ansokan stracker sig omradet Gver en storre yta an
tidigare och har nagot fordndrade foreskrifter. Nytt omrade ar inte beslutat d&nnu.

I s6dra delen av utredningsomrédet borjar Hallsbergomradet (WA12941173). Forekomsten har
utmirkta eller ovanligt goda uttagsmojligheter i basta del av grundvattenmagasinet, storleksordningen
25-1251/s (cirka 2 000-10 000 m3/d). Linsstyrelsen i Orebro lin beslutade den 20 maj 1980, med
stod av 2 kap 64 § vattenlagen, om vattenskyddsomréade for grundvattentillgdng i Hallsberg, se Figur
12, for den grundvattentillgdng som utnyttjas for vattenférsorjningen inom tatbebyggelse i Hallsberg
samt att skyddsbestimmelser ska gilla inom omradet. Skyddsomrédet ar indelat i brunnsomréde,
primar/inre skyddszon och sekundar/yttre skyddszon. Vagplanen beror yttre skyddszon, dar
foreskrifter bland annat siger att:

e Schaktningsarbeten djupare &n 1 meter 6ver hogsta naturliga grundvattennivan ar forbjuden.

e Avfall som kan skada grundvattnet inte far avstjilpas eller grivas ner utan ska transporteras
bort.
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Brunnar

Uppgifter om befintliga brunnar dr hdmtade frdn SGUs brunnsdatabas. Brunnarnas ldgen anges som
osikra och andra oidentifierade brunnar kan finnas, se Figur 12.
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Figur 12. Grundvattenférekomst, vattenskyddsomraden och brunnar i omradet.
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Masshantering

I samband med byggnation av viagar kravs fyll- och byggnadsmassor. Detta dr en dndlig resurs som ger
en stor miljopaverkan i samband med framstéllning. Masshanteringen kraver dessutom ofta ett stort
transportarbete. Energiforbrukningen och klimatutsldppen i vigprojekt ar i stor utstrackning kopplad
till transportarbetet i projektet men paverkas dven av materialval. I ett byggprojekt kravs det ofta bade
schakt och fyll. I de fall de massor som uppkommer inom projektet kan dteranvindas innebar det att
transportarbetet minskar.

4.6.6. Klimatpaverkan

Byggande, drift och underhall av infrastruktur star for en betydande del av viag- och jarnvagssektorns
energi- och klimatbelastning. Sett 6ver ett ar motsvarar byggande, drift och underhéll av vigar och
jarnvagar 10 procent av transportsektorns (inrikes) utslapp. For en nyinvestering kan dock
infrastrukturhéllningens (byggande, drift och underhall) andel av den totala energianvindningen och
klimatpéaverkan vara betydligt storre sett 6ver livstiden.

Det som genererar emissioner ar tillverkningen av det material som anvands for anldaggningen, till
exempel stil, asfalt och betong.

For att né Sveriges klimatmal behover fossildriven transport minska.
4.7. Byggnadstekniska forutsattningar

4.7.1. Geotekniska forhallanden

Analys av Sveriges geologiska undersokningars (SGU) jordarts- och jorddjupskarta visar att de 6vre
naturliga jordarterna inom omrédet till stor del bestar av isdlvssediment, postglacial finsand,
postglacial sand och mindre inslag av silt, se Figur 13. Enligt jorddjupskartan varierar maktigheten pa
jordlagren mellan 3 och 20 meter.

Enligt nu utférda undersokningar utgors jordlagren frin markytan generellt av mullhaltig sand som
underlagras av en sand med inslag av silt och vissa inslag av grus. Utférda undersokningar visar pa
jordmaéktighet mellan 2 och 3 meter under markytan, inga sonderingar har utforts till stopp.
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Figur 13. Jordartskarta.
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4.7.2. Avvattning

Vig 641 avvattnas idag via ytaavrinning till infiltration i vagsldnt och diken.

Pé den aktuella strackan har inga tviargdende trummor fér genomledning av vatten lokaliserats. Vid
befintliga infarter finns 14 lingsgdende trummor som eventuellt piverkas i entreprenadskedet.

Pé den vistra sidan av viag 641, vid motorstadion, finns markavvattningsféretaget "Rala — Sannaheds
dikningsforetag ar 1984”.

Arbetsomridet ligger inom Blacksta vattenskyddsomrade (sekundir skyddszon) och
Hallsbergomrédets vattenskyddsomrade (yttre skyddszon).

4.7.3. Ledningar

Identifierade ledningar inom utredningsomréadet ar elledningar, fiberledningar, VA-ledningar, (spill-,
dag och vattenledningar), belysnings- och teleledningar. Ledningar korsar vig 641 pé ett flertal stéllen.

4.7.4. Belysning

Det finns vigbelysning pa vistra sidan om viag 641 inom hela utredningsomréadet. Belysningsstolpar
och armaturer ar av dldre modell och stolparna &r oeftergivliga. Pa vastra sidan i hojd med Ralavigen
finns en belysningscentral som 4gs av Trafikverket.
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5 Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

5.1. Val av lokalisering

Gang- och cykelviagen placeras pa den vistra sidan av vag 641 pé hela strackan, se Figur 14. Motiven
till placeringen &r framst att minimera intrang pa tomtmark, att det finns fler malpunkter pa denna
sida jamfort med den Ostra sidan av vag 641 samt att gravfiltet och en stracka med storre nivaskillnad
mellan viagen och omgivande mark undviks.
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Figur 14. Projektets strackning med foreslagna atgérder.
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5.2. Val av utformning

Géng- och cykelviagen samt busshéllplatsernas féreslagna placering och utformning redovisas
oversiktligt pa illustrationskartorna 101C0501-101C0505 och beskrivs i text nedan. Dé projekteringen
inte ar fardig kan vissa justeringar av placering och utformning komma att goras i det fortsatta arbetet
med vigplanen.

5.2.1. Gang- och cykelvag

Mellan Hemvégen i Sannahed och cirka 1,6 kilometer s6derut kommer ging- och cykelvigen att vara
avskild fran viag 641 med ett dike. P4 resterande del av striackan fram till Ralavigen S, cirka 800 meter,
kommer ging- och cykelvigen ligga intill vig 641 for att minska intrdnget pa tomtmark, se Figur 14.

Dar ging- och cykelvigen ar friliggande fran vag 641 fir ging- och cykelvdgen en belagd bredd pa 2,5
meter med en 0,25 meter bred stodremsa pa bada sidor, se Figur 15. Skiljeremsan mellan ging- och
cykelvigen och vag 641 kan variera men ska vara minst 2,0 meter.

\ Lv 641 ) var. min 2,0

Anpassas mof

befintligt dike SR0,25|  GC250 SR0,25

15%

A3 —— 73

Figur 15. Utformning av gang- och cykelvag mellan km 0/000 och km cirka 1/580.

Dar gang- och cykelvigen ligger intill vag 641 far gang- och cykelvigen en belagd bred om 2,5 meter
med en 0,25 meter bred stodremsa. Gang- och cykelvagen blir har upphdjd och separeras fran viag 641
med végren 0,25 meter, kantstod, racke och skyddsremsa 0,8 meter och, se Figur 16.

Lv 641 Skyddsremsa

VR 025 /08 GC 250 SR 0.25
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Figur 16. Utformning av gang- och cykelvag mellan km cirka 1/580 och km cirka 2/370.
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5.2.2. Busshallplatser
I samrad med Region Orebro lin och Svealandstrafiken féreslas foljande forindringar avseende

ber6rda busshallplatser.

S Sanna

Haéllplatsen pa vistra sidan av vig 641 flyttas cirka 80 meter norrut.

Husarkallan

Haéllplatsen pa vistra sidan av vag 641 flyttas cirka 100 meter norrut.

Norrby
Haéllplatsen pa vistra sidan av vig 641 flyttas cirka 60 meter soderut.

Samtliga hallplatser langs striackan tillginglighetsanpassas och forses med bussficka samt upphdjd
plattform pé béda sidor.

5.2.3. Passager

Den nya gang- och cykelviagen ansluter till befintlig gang- och cykelvig med nagon form av
hastighetsreducerande passage. Vilken typ av passage som blir aktuell utreds vidare i kommande
skeden av vagplanen.

5.2.4. Belysning

Belysning kan, sarskilt under vinterhalviret, 6ka den upplevda tryggheten for en ging- och cykelvig
och oka dess attraktivitet. Det finns idag vigbelysning pa vistra sidan om vig 641 inom hela
utredningsomradet. Befintlig vagbelysning kan beroras av gang- och cykelvigen pa hela strickan
beroende pa hur langt ifran vig 641 géng- och cykelvigen placeras. Eventuellt byte av befintlig
vagbelysning utreds vidare i kommande skeden av vigplanen.

5.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

Kapitlet fardigstills infor fardigstdllande av granskningshandling.

I kapitlet redovisas bland annat vilka av de maojliga skyddsatgdrder och forsiktighetsmdatt som
foreslds i miljobeskrivningen som ska faststdllas.
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6 Effekter och konsekvenser av projektet

Kapitlet fardigstalls infor fdardigstdllande av granskningshandling.
I kapitlet redovisas bland annat projektets effekter och konsekvenser for miljé och trafikanter samt

pdverkan under byggtiden.
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7 Samlad beddmning

Kapitlet fardigstalls infor fdardigstdllande av granskningshandling.

I kapitlet redovisas en bedémning av overensstimmelse och bidrag till de transportpolitiska méalen
och miljékvalitetsmalen.

Sida 39 av 46



8 Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

Kapitlet fardigstdlls infor fardigstdllande av granskningshandling.

I kapitlet redovisas en kort sammanfattning av slutsatser utifran bedéomningarna av effekter och
konsekvenser.
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9 Markansprak och pagaende markanvandning

Kapitlet fardigstalls infor fdrdigstdllande av granskningshandling.

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar mark eller annat utrymme for vég i ansprak med st6d
av en faststilld vagplan. Vagratten ger vaghéallaren ritt att anvinda mark eller annat utrymme som
behovs for vigen inom vagomradet. Vaghéllaren fér ratt att i fastighetsidgarens stille bestimma Gver
marken eller utrymmets anviandning under den tid vigratten bestar.

Vidare far vaghallaren tillgodogora sig jord- och bergmassor samt andra tillgAngar som kan utvinnas
ur marken eller utrymmet. Vagriatten upphor nir vigen dras in. Vigritten innebér inte att
fastighetsgranserna éndras.

Nir vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vagbyggaren, det vill siga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksé skyldighet,
att l6sa in mark som beh6vs permanent for vigen. Mark som behévs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksé markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetsdgare eller rattighetsinnehavare.

Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillfalligt sa fort vigplanen har vunnit laga kraft, men ska
meddela fastighetsigare/rattighetsinnehavare nir tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfoéra byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anldggningen.

Byggandet av vagen kan starta nir vaghallaren har fatt vagratt &ven om det inte har traffats nagon
ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkten for intranget ar den dag da
marken tas i ansprak. Den statliga ersattningen riaknas upp fran dagen for ianspraktagandet med rinta
och index tills ersattningen betalas. Eventuella tvister om ersiattningen avgors i domstol.

Vagforslaget innebar att mark som idag anvinds for jord- och skogsbruk samt tomtmark tas i ansprak
for att bygga:

e En 2,4 kilometer 14ng ging- och cykelvag.

e Ombyggnation av befintliga busshallplatser lings strackan.
Motiv for atgarderna ar:

o  Oka trafiksiikerheten for oskyddade trafikanter.

e Forbattra forutsiattningarna for arbetspendling pa cykel.

e  Mojliggora sakrare skolvag.

e Forbattra tillgdngligheten till rekreation.

Langs hela striackan sker en utokning av det befintliga vigomrade som idag hor till vag 641, pa den
sidan dar gang- och cykelvigen ar placerad. Befintligt vigomrade for vag 641 har tolkats som det
omréade som berors av vig, diken och sldnter. Nytt preliminért vigomrade redovisas pa vigplanens
illustrationskartor 101C0501-101C0505. I skogsmark beh6vs en ndgot stérre kantremsa (max 2 m) for
att undvika att trad/6vrig vegetation forsamrar vagkroppens funktion i driftskedet. Sarskild hansyn
har tagits for att minimera intrdng pé privata tomter.
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10 Fortsatt arbete

Kapitlet fardigstalls infor fdardigstdllande av granskningshandling.

I kapitlet redovisas bland annat behov av tillstdnd och dispenser, uppfolining samt kontroller under
byggskedet och viktiga frdgor som ska hanteras eller utredas i det fortsatta arbetet.
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11 Genomfdrande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststillelseprévning. Under
tiden som underlaget hills tillgangligt for granskning kan berérda sakidgare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstalls och kommenteras i ett
granskningsutldtande som upprattas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket 4ndrar vigplanen. De sakidgare som berors
kommer d4 att kontaktas och fir méjlighet att limna synpunkter pa #ndringen. Ar #ndringen
omfattande kan underlaget dterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutlidtande 6versinds till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa vigplanen ges
mdjlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna s kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Hur vagplaner ska kungoras for granskning och faststallas regleras i 17-18 §§ viglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behévs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maéste f6ljas nir vigen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststédllande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att viagbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet,
att l6sa in mark som beh6vs permanent for vigen. Mark som beh6vs permanent framgéar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksd markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetsagare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e  Vighallaren far tillstdnd att bygga allmén vag i enlighet med faststillelsebeslutet och de villkor
som anges i beslutet.
e  Vighallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med végratt. For den mark eller
utrymme som tas i ansprak erhéller beroérda fastighetsdgare ersittning.
e  Vad som utgor allméin vag och viganordning laggs fast.
Viagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anldggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berors, vad den ska anvindas till,
under hur lang tid den ska anvéndas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsagare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillfalligt sa fort vagplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsidgare/riattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att
ske.

Fastighetsidgare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har rétt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.
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11.2. Genomfdrande
Kapitlet fardigstalls infor fdardigstdllande av granskningshandling.

I kapitlet beskrivs hur projektet dr tankt att genomforas i den omfatining detta dr beslutat, till
exempel organisatoriska, tekniska, ekonomiska och fastighetsrittsliga Gtgdrder som behévs for ett
samordnat och dndamalsenligt genomforande av vdgplanen. I kapitlet redovisas dven vilka tillstdnd

och dispenser som bedéms bli nodvdindiga for genomforandet.
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12 Underlagsmaterial och kallor

Kapitlet fardigstalls infor fdardigstdllande av granskningshandling.
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