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1. Inledning

Vag 641 gar mellan vag 529 i Hallsberg och E20 norr om Kumla, se Figur 1. Det saknas idag en
cykelforbindelse mellan Hemvégen i Sannahed, Kumla kommun och befintlig cykelvag som slutar
vid Ralavagen S, Hallsbergs kommun. Planerad dtgard ar att anldgga en ny géng- och cykelvig
langs med viag 641 mellan Hemvigen i Sannahed och Ralavigens s6dra anslutning till vig 641. Den
nya gang- och cykelvagen kommer att ansluta till den befintliga vid Ralavagen S via en passage 6ver
vig 641. Darefter kommer ging- och cykelviagen g& pa den vistra om vig 641 fram till Hemviagen,

en stricka pa 2,4 kilometer.

Andamalet med projektet #r att forbittra trafikséikerheten for oskyddade trafikanter.

Denna barnkonsekvensanalys ska utgora underlag till vagplan for projektet Vag 641, GC-vig

Sannahed — Ralavégen S.
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1.1. Barnkonventionen

Barnkonventionen ar en konvention om barnets rattigheter som Forenta nationerna (FN) antog ar
1989. Enligt artikel 3 i konventionen ska barnets basta vara vagledande vid allt beslutsfattande och
vid alla atgarder som ror barn. Infor ett beslut eller en atgéard ska ansvarig beslutsfattare 6verviga
om det ber6r barn och i sa fall pa vilket sétt. Enligt barnkonventionen ar varje manniska ett barn
till den dag d& hen fyller 18 ar. (Trafikverket, 2015).

Frén och med den 1 januari 2020 ar FN:s konvention om barnets rittigheter svensk lag, lagen
(2018:1197) om Forenta nationernas konvention om barnets rattigheter. Enligt lagens 1 § ska
artiklarna 1—42 i Forenta nationernas konvention den 20 november 1989 om barnets rattigheter i
originaltexternas lydelse gilla som svensk lag. Att konventionen numera ar en del av svensk lag
innebar att konventionen har fétt en starkare juridisk stéllning, vilket bidrar till att dess innehall far
storre genomslag i praktiken.

Sveriges riksdag har tagit beslut att FN:s konvention om barnets rittigheter ska finnas med i
samhallets alla verksamheter. Flera aktorer ska gemensamt skapa en miljo for barnet som ger storst
mojlighet till 6verlevnad och utveckling. Barn ska ges mojlighet att ge uttryck for sina asikter i
fragor som beror dem, till exempel vid utformning av den fysiska miljon. Enligt Trafikverkets policy
for barn ska Trafikverket inom vigtransportsystemet ha med FN:s konvention om barnets
rattigheter som utgéngspunkt. (Vagverket publ. 2005:37).

1.2. Barnkonsekvensanalys

Enligt riksdagens nationella strategi for att genomfora FN:s konvention om barnets rattigheter ska
statliga myndigheter ha som malsittning att géra en barnkonsekvensanalys vid varje beslut som ror
barn. Barnkonsekvensanalys (BKA) dr en metod som pa ett systematiskt sitt ska belysa hur barn
och unga péverkas av ett beslut och som ska préva och beskriva vilka dtgirder och utformningar
som ar de basta for barn. (Vagverket publ. 2005:37).

BKA ska anvindas i all planldaggning och projektering av véag- och trafiklésningar som beror barn
som oskyddade trafikanter, som exempelvis gang- och cykelvigar, hallplatser, atgarder i titort med
mera. BKA i vagplaner ska identifiera, virdera och redovisa de risker, kritiska moment och méjliga
skador som verksamheten kan fororsaka for barn samt vilka 16sningar som valts for att hantera
riskerna. (Trafikverket, 2015).

1.3. Barnens perspektiv

Att ha med barnens eget perspektiv nar ett beslut ska fattas innebér att ha en kontakt med de barn
och unga som ar berérda av beslutet for att nd den virdefulla kunskap och de erfarenheter som
barnen sjilva har kring sin egen situation. (Sommer, Pramling och Hundeide, 2011).

Denna barnkonsekvensanalys har utforts utifran barnens perspektiv. Barn pa Lillhedens skola har
tillfragats och fatt bidra med synpunkter och forslag.


https://www.adlibris.com/se/sok?filter=author%3ADion%20Sommer
https://www.adlibris.com/se/sok?filter=author%3AIngrid%20Pramling

1.4. Barnperspektivet

Att ha ett barnperspektiv nir ett beslut ska fattas innebar att en vuxen tittar pé olika alternativ ur
ett barns synvinkel men med en vuxens kompentens och erfarenhet inom dmnet. Darefter
analyseras noga vilka konsekvenser dessa beslut far for de barn och ungdomar som fragan géller
(Sommer, Pramling och Hundeide, 2011).

1.5. De transportpolitiska malen

Som grund for projektet ligger det 6vergripande transportpolitiska malet fran 1998 "att sékerstilla
en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktig hallbar transportforsorjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet”. Varen 2009 fortydligades det 6vergripande mélet med tvé huvudmal; ett
funktionsmal och ett hinsynsmal.

Funktionsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i
hela landet. Transportsystemet ska vara jamstéllt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors respektive
mans transportbehov.

Hansynsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas
eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till det Gvergripande generationsmélet for miljé och
miljokvalitetsmélen uppnés, samt bidra till 6kad hilsa.

1.6. Barnitrafiken

I trafiken beter sig inte barn pa samma sitt som vuxna. Nivén péa trafikmognad beror pd ménga
olika faktorer, exempelvis utveckling av horsel och syn, koncentrationsférmaga men ocksa insikt,
erfarenheter och konsekvenstéank. Nar barn uppnétt tolv ars dlder kan de anses vara tillrackligt
trafikmogna for att agera sjalvstandigt. Detta méste da foregas av traning pa vagen, exempelvis
genom att barnet gar och cyklar med foréldrar eller annan vuxens sillskap redan da de borjar
skolan.

Det ar viktigt att anpassa trafiksystemet efter barnen eftersom de leker néstan 6verallt. Ett sétt for
anpassning ir att separera barnen fran biltrafiken i deras narmiljo samt minska hastigheten pa
biltrafiken eftersom detta ar en avgorande faktor for skadeutfallet vid en olycka. Barnanpassade
passager ar viktigt eftersom det ar vid korsningspunkter det forekommer flest olyckor mellan olika
trafikanttyper.

Genom att skapa trygga, intressanta och sammanhéngande strak kan barn f4 moéjlighet att rora sig
fritt i samhaéllet pa egen hand, exempelvis mellan hem och skola eller fritidsaktiviteter. Det
mojliggor 6vning i trafiken och ddrmed kan ett storre ansvar utvecklas hos barnet.

Cykling ger mojlighet for barn att forflytta sig i sin omgivning. Det kraver uppmarksamhet pé flera
faktorer som balans, koordination och omgivande trafik. Nar forbipasserande motorfordon,
ojamnheter och haligheter i vigbanan, skarpa kantstenar och grus forekommer skapas onodiga
svarigheter for barnen. Dessa bor ddrmed undvikas i storsta mojliga méan.


https://www.adlibris.com/se/sok?filter=author%3ADion%20Sommer
https://www.adlibris.com/se/sok?filter=author%3AIngrid%20Pramling

1.7. Syfte

Syftet med denna barnkonsekvensanalys ar att utreda vilka brister och faror som kan péverka och
forsvéra barnens rorelsemonster att forflytta sig mellan viktiga punkter som skola, bostad,
kompisar och lekplatser. Utifran identifierade brister foreslas de atgiarder som gynnar barnen bast.

1.8. Metod

Barnkonsekvensanalysen fokuserar p& barnens behov med avseende pa lamplig lokalisering och
utformning av en gang- och cykelvig. Metod och fragestallningar har sin grund i Vagverkets
publikation 2005:37 *"Vigledning for barnkonsekvensanalys i vidgplaneringen”.

Nedan redovisas Vagverkets modell for barnkonsekvensanalys som tillampas i detta projekt.

Foresla
Analysera . atgarder for

Kartlagga

situationen

forbattring

Figur 2. Metodmodell fér barnkonsekvensanalys.
1. Kartlaggning

I kartlaggningsprocessen ingar att studera vilka méalpunkter och farliga platser som finns i
omradet utifrén ett barnperspektiv.

2. Beskrivning

De uppgifter som framkommer under kartldggningen sitts in i ett sammanhang och
beskrivs i text och pé kartor dér de berérda barnens synpunkter aterges.

3. Analys av konsekvenser

I analysen redogors motiven till forslag pa atgiarder och konsekvenserna av dessa. Framst
beskrivs hur de olika atgarderna paverkar barnens rorelsefrihet och trygghet. Analysen
visar aven hur barens synpunkter har beaktats.

4. Provning av barnets bista

I den samlade bedémningen sker en avvigning mellan atgiarder med utgingspunkt i vilket
alternativ som ar bast for barnen betraffande rorelsefrihet, tillganglighet, sakerhet, miljo
och hilsa.

5. Utvardering och uppfoljning

Utvardering och uppféljning innebar att f6lja upp och kontrollera om barnets basta
beaktats i den fortsatta planldggningsprocessen.



For att ta reda pa hur barn anvander och upplever omrédet dar ging- och cykelviagsprojektet
planeras togs kontakt med Lillhedens skola i Sannahed. P4 grund av pigéende pandemi har inte
barnkonsekvensanalysen kunnat utforas pa plats av Trafikverkets konsulter. Darfor har istillet
larare och andra vuxna p& Lillhedens skola utfort intervjuerna med eleverna efter att de fatt
instruktioner om hur en barnkonsekvensanalys genomfors under en presentation som holls via
Teams av Trafikverkets konsulter. Vid denna presentation nirvarade bitrddande rektor pé
Lillhedens skola. Skolans personal fick darefter kartor i formatet A1 for att anvanda vid
intervjuerna med eleverna. Personalen fick dven underlag med fragor till eleverna.

Barnkonsekvensanalysen genomf6rdes i juni 2021 med elever frén arskurs 1-3 pa Lillhedens
fritidshem, som &r en del av Lillhedens skolenhet. Barnkonsekvensanalysen skulle ursprungligen
ha genomforts pa Lillhedens skola med en klass fran lagstadiet och en klass frén mellanstadiet. Pa
grund av hog sjukfrénvaro hos skolans personal under slutet av varterminen i samband med
pandemin hann dock 6vningen inte genomforas innan terminsslutet. Darfor genomfordes istallet
ovningen pé Lillhedens fritidshem vilket innebér att inga mellanstadieelever har deltagit.

Totalt deltog 13 barn i 6vningen pé Lillhedens fritidshem. Vid kartlaggning av situationen for
eleverna stilldes béde fragor i helgrupp och i mindre grupper. Frigorna i helgrupp handlade bland
annat om med vilket fardsatt barnen tar sig till skolan och om de tar sig till skolan p& egen hand
eller tillsammans med exempelvis en fordlder. Gruppdiskussionerna i mindre grupper fokuserade
pa hur barnen ror sig i omradet, deras skolvégar och malpunkter. Diskussionerna innehall dven
oppna fragor om det finns platser i omradet som barnen upplever som farliga, om de brukar korsa
vég 641 vid ndgon punkt samt om deras generella upplevelse av trafiksituationen. Frageformularet
som anvindes vid 6vningen pa Lillhedens fritidshem redovisas under rubriken Bilaga
frageformuldr i detta dokument.

Utéver barnen har dven foretradare for barns intressen i form av personal pé Lillhedens skola getts
mojlighet att inkomma med synpunkter pa projektet ur ett barnperspektiv, dels under
lararpresentationen infor 6vningen, dels att Trafikverkets konsulter foreslog for lararna att
diskutera synpunkter med lararlaget och sedan aterkoppla till projektet. Ndgra sddana synpunkter
har inte inkommit. Vuxna kommer dven fa mojlighet att inkomna med synpunkter i samband med
det ordinarie samradsforfarandet vid en vigplan som planeras 4ga rum hosten 2021.

En aterkoppling kommer att ske med skolan nir arbetet med barnkonsekvensanalysen ar slutfort
genom att skolan far ta del av denna rapport.

En risk med metoden under pandemin ar att ménga barns aktiviteter varit nedstingda under en
langre tid och att barnen darfor inte identifierar malpunkter som de vanligtvis besoker, till exempel
badhus, ishallar, kulturanldggningar med mera. En annan konsekvens av pandemin kan &ven vara
att barnens rorelsemonster minskat och de héllit sig mer i hemmet &n i vanliga fall.



2. Nulagesbeskrivning

2.1. V&g 641

Vag 641 gar mellan vag 529 i Hallsberg och E20 norr om Kumla. Skyltad hastighet pé viag 641 ar till
stora delar 70 km/tim forutom i Sannahed, frén strax norr om Finkvigen fram till strax soder om
korsningen Ralaviagen/Kungsleden, dér ar skyltad hastighet 50 km/tim. Vagen har en varierande
bredd pa 7,2-9 meter.

Arsmedeldygnstrafiken (ADT) for vig 641, pa strickan Sannahed — Ralaviigen S, uppmiittes vid den
senaste matningen (ir 2012) till 1980 fordon/per dygn varav 130 fordon/dygn var tung trafik.
Géng- och cykeltrafikanter delar idag utrymme med fordonstrafiken pa viag 641 mellan Hemvégen i
Sannahed och Ralaviagen S. Uppgifter om antal ging- och cykeltrafikanter saknas.

Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA har det, mellan &ren 2011-2020, intréaffat en
singelolycka med personbil och en mopedolycka lings med vag 641 pa strackan mellan Hemvégen i
Sannahed och Ralavigen S. Mopedolyckan utgjordes av en krock mellan personbil och moped klass
2. Béda olyckorna resulterade i lindrig personskada. Olycksdatabasen STRADA bygger pa
rapporterade fall fran polisen och sjukvérden.

Pé den aktuella strickan av vig 641 finns det tre héllplatslagen med en busshallplats p& vardera
sida av vigen. Befintliga busshéllplatser ar av varierande standard och samtliga &r forsedda med
fickor av varierande storlek. Vid héllplats S Sanna finns det en véntkur i riktning mot Kumla. Vag
641 trafikeras av linje 704.

2.2. Skolor

I Sannahed, som ligger cirka 4 kilometer fran Kumla centrum, ligger Lillhedens skolenhet. Skolan
ligger i anslutning till den norra delen av projektets utredningsomréde, pa vastra sidan av vag 641.
Lillhedens skola dr kommunal och tillhér Kumla kommun. Skolenheten bestér av Lillhedens
forskola med barn fran 1-5 ar, Lillhedens fritidshem och Lillhedens skola med barn fran
forskoleklass till arskurs 6. Lillhedens skola har kapacitet for ett 50-tal elever.

Nirmsta hogstadieskolor fran utredningsomradet ligger i Kumlaby, cirka 2 kilometer norr om
Lillhedens skola. Elever fran Lillhedens skola flyttar 6ver till Kumlaby skola nar de borjar i arskurs
7. Till hostterminen 2021 kommer samtliga elever som skulle ha borjat i arskurs 5och 6 i
Lillhedens skola att flyttas 6ver till Kumlaby skola pa grund av platsbrist i Lillhedens skola. Mellan
Sannahed och Kumlaby finns idag en friliggande ging- och cykelvig med belysning som kan
anvindas av elever for att cykla eller g till skolan. Gang- och cykelvigen gar pa bro 6ver riksvag 52.

2.3. Skolskjuts

Enligt Kumla kommuns riktlinjer for skolskjuts kravs att eleven har tillrackligt 1angt fran sin
folkbokforingsadress till sin skola for att ha ratt till skolskjuts. For att ha ritt till skolskjuts ska det
faktiska avstdndet mellan hemmet och skolan via vignitet vara minst 2 kilometer for barn i
forskoleklass - arskurs 3 respektive minst 4 kilometer for barn i arskurs 4-9. (Kumla kommun,
2020). I dagslaget dker de elever som aker skolskjuts till Lillhedens skola med taxi, inga elever aker
skolskjuts med linjetrafik till skolan. Det innebar att busshallplatserna utmed vag 641 €j nyttjas i
samband med skolskjuts till/frdn Lillhedens skola.
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3. Resultat av kartlaggningen

I detta kapitel beskrivs vad som framkommit av kartlaggningen av barnens rorelsemonster och
synpunkter som framkommit genom samtal med elever pa Lillhedens fritidshem. Kapitlet
fokuserar pa barnens perspektiv med undantag av avsnitt 3.6 diar vuxnas beskrivningar dterges.

Alla elever som deltog i intervjuerna har i svaren angett att de tycker att de fatt mojlighet att siga
vad de tycker under 6vningen. Huvuddelen av barnen uppgav dven att de tycker det ar bra att barn
far vara med och siga vad de tycker nir vuxna ska bygga vagar. Ett barn tyckte dock det ar daligt da
eleven inte vill vara med och bestamma.

Vid kartlaggningen pé Lillhedens fritidshem deltog endast elever fran arskurs 1-3. Inga elever i
mellanstadiedldern deltog i vningen. Ju dldre barn &r i desto hogre utstrackning tenderar de att
sjdlva rora sig i samhallet till fots eller pd exempelvis cykel samt 6ver langre strackor. Att
mellanstadieelever inte finns representerade i kartlaggningen kan exempelvis ha inburit att
fordelningen av antalet elever som uppgett att de dker bil respektive gir och cyklar till Lillhedens
skola stammer samre 6verens med den faktiska situationen, samt att antalet mélpunkter och
konfliktpunkter som identifierades i 6vningen ar farre an vad som hade varit fallet om
mellanstadieelever deltagit. Detta ar saldes en brist i kartlaggningen av barns rorelsemonster i
anslutning till Sannahed och projektets utredningsomrade vilket begréansar analysen.

3.1. Fardsatt

3.1.1. Fardsatt till skolan

I samband med 6vningarna i Lillhedens skola stilldes ett antal frégor i helgrupp om hur de tar sig
till skolan, svaren sammanstills nedan.

Huvuddelen av de tillfrigade eleverna pa Lillhedens fritidshem tar sig idag oftast till skolan med
bil, se Tabell 1. Eleverna som aker bil till skolan bor i huvudsak inne i samhillet Sannahed
respektive i Kumlaby/Orsta, ca tva kilometer norr om Sannahed. Majoriteten av de elever som
uppgett att det gar eller cyklar till skolan bor i Sannahed, vilket innebir att de inte behover ta sig
langre dn drygt en halv kilometer till skolan. Ingen av dessa elever behover heller korsa nagon
storre vig, sdsom vag 641, nar de gar eller cyklar till skolan. Bland de barn som oftast eller ibland
gar eller cyklar till skolan ar det tva som har séllskap av ndgon vuxen medan tre angett att de gar
eller cyklar pa egen hand. Ingen av de elever som deltog i 6vningen har uppgett att de &ker buss till
skolan.

Tabell 1. Fraga: Pa vilket sétt tar du dig oftast till och fran skolan: gér, cyklar, aker bil eller buss?

Gér Cyklar Bil Buss

Antal elever: 2 2 9 -

Vid frigan om eleverna som aker bil till skolan hellre hade gatt eller cyklat svarade majoriteten nej,
se
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Tabell 2. Endast tre av nio barn angav av de hellre hade velat gi eller cykla till skolan.
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Tabell 2. Fraga: Du som aker bil eller buss till skolan, skulle du hellre vilja g& eller cykla?

Ja Nej

Antal elever: 3 6

Som svar pé frigan om vad det beror pé att eleven inte gar eller cyklar till skolan svarade eleverna
bland annat att det ar for langt till skolan, pa grund av tidsbrist samt for att mamma och pappa
maéste jobba hemifran. Kartlaggningen ger inga indikationerna om att anledningen till att barn inte
gar eller cyklar till skolan idag beror pa exempelvis avsaknaden av sdkra gang- och cykelmojligheter
eller brister i det befintliga vagsystemet.

Att resultatet av frigan om barnen som idag éker bil till skolan hellre hade velat gé eller cykla visar
att de inte vill gora detta kan ha paverkats av att det endast var barn i ligstadiedlder som deltog i
ovningen. Det ar tdnkbart att resultatet av fragan hade sett annorlunda ut om kartlaggningen aven
hade inkluderat elever fran mellanstadiet, d& efterfragan pé rorelsefrihet och att kunna ta sig till
skolan f6r egen maskin genom att gi eller cykla generellt tenderar att 6ka desto dldre barn blir.

3.1.2. Fardsatt pa fritiden

P4 fritiden cyklar och gar barnen i hogre utstrackning &n vid fard till skola. De tar sig dven fram pé
egen hand med fardmedel sdsom sparkcykel. Barnen transporterar sig pa egen hand genom att
exempelvis ga eller cykla till malpunkter pa fritiden nar det ar nira medan de far skjuts nar det ar
langre att ta sig till malpunkten. Flera barn som bor inne i samhallet Sannahed cyklar, gar och
springer pa egen hand via stigar och villagator till malpunkter inom och i anslutning till samhallet
sésom till kompisar, lekplatser och gronomraden.

3.2.  Malpunkter

Vig 641, mellan Sannahed och Ralavigen S, omges i huvudsak av ett utbrett 6ppet sldttlandskap
med ett parlband av bebyggelse utmed sjilva vigen. Inne i Sannaheds sambhille ligger pa den vastra
sidan av vig 641 samlad villabebyggelse, Lillhedens skolenhet, hembygdsgéard samt en
narrekreationsskog med upptrampade stigar. I Sannahed finns 4ven Sannaheds Militar- och
Friluftsmuseum som ligger pa den Ostra sidan av vig 641. S6der om Sannahed, pa den vistra sidan
av vag 641, ligger en motorstadion dar speedwayklubben Indianerna har sin hemmaarena. Arenan
ar en malpunkt bade for boende i ndromréadet och dven for mer ldngviga besokare. Inga kdnda
anlaggningar for fritidsaktiviteter direkt riktade f6r barn och unga finns langs strackan.

Av kartlaggningen framgar att de platser de deltagande eleverna fran Lillhedens fritidshem besoker
pa fritiden i huvudsak utgors av det egna hemmet, naturomréaden, lekparker samt bes6k hemma
hos kompisar. Det ar f4 barn som i 6vningen har uppgett att de besoker mer uppstyrda
fritidsaktiviteter sdsom idrotts- eller kulturanlaggningar med mera. Detta kan vara en konsekvens
av den pagéende pandemin genom att manga aktiviteter varit instillda eller begrinsade i sin
verksamhet under en langre tid, vilket kan ha medf6rt att barn inte ldngre identifierar dem som
malpunkter. En annan forklaring kan vara att idrotts- och kulturanliggningar som barnen besoker
pa fritiden ligger en bit utanfér den karta som eleverna ritade pa i samband med 6vningen pa
Lillhedens fritidshem, exempelvis inne i Kumla eller Hallsberg.

I kartlaggningen framkom fa mélpunkter som barnen sjilva identifierat langs striackan som ligger
pa motsatt sida av vig 641 fran det egna hemmet. Detta tolkas som att barnen i ldg utstrackning pa
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egen hand korsar eller fardas utmed vag 641. Undantaget ar Officersméssen i Sannahed, till vilken
vag 641 behover korsas fran villabebyggelsen i Sannahed. De flesta malpunkter som eleverna
identifierat ligger i narheten av det egna hemmet eller Lillhedens skola. Detta innebér att barnen i
huvudsak leker och ror sig inom sitt nairomrade. Majoriteten av de identifierade mélpunkterna
ligger i eller i anslutning till samhéllet Sannahed, pa véstra sidan av viag 641, vilket ocksé ar dar flest
barn som deltog i vningen bor.

Malpunkter som identifierades under samtalen med eleverna visas pa kartan i Figur 3 och beskrivs
i efterfoljande texter.

o=y o L

MALPUNKTER

O Malpunkt 0 500 1000 1500 N

= 1 meter
oL iet, Geod: kan A

Figur 3. Identifierade malpunkter.
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1. Sannaheds samhaille: Flera av eleverna har identifierat ett antal malpunkter inne i
Sannaheds samhaille. Malpunkterna utgors av det egna samt kompisars hem inne i
villaomradet, skogsdungar, hembygdsgarden samt en storre lekplats som ligger centralt
inne bland villabebyggelsen. Vid lekplatsen finns bland annat fotbollsplan, basketkorg,
skateboardramper, gungstillning, grillplats med mera. Manga barn gér eller cyklar pa
egen hand inne i samhéllet pa villagator, stigar samt géng- och cykelvagar.

2. Lillhedens skola: Samtliga elever som deltog i vningen gar i skolan i Sannahed och den ar
darfor en viktig malpunkt. Nagra elever har dven pekat ut Lillhedens skola som en
maélpunkt de besoker pé fritiden. Det framgér inte om barnen besoker skolan pa fritiden
for att exempelvis leka pé skolgérden eller for niagon fritidsaktivitet inne i sjdlva skolan.

3. Motorstadion: Motorstadion séder om Sannahed har pekats ut som en mélpunkt i
ovningen. Det gir att ta sig mellan villabebyggelsen i Sannahed och motorstadion via en
stig som gér genom narrekreationssskogen som ligger mellan motorstadion och samhallet.
Séaledes behover inte barn och unga fardas mellan motorstadion och Sannahed via vag 641.

4. Officersmissen: Officersmassen i Sannahed dr en vardefull kulturmiljo med tillhérande
park som bland annat inrymmer Sannaheds Militdr- och Friluftsmuseum. Platsen ligger
pa den Ostra sidan av vag 641, vilket innebér att barn och unga behover korsa végen for att
ta sig pa egen hand mellan Officersmassen och villabebyggelsen i Sannahed.

5. Kumlaby skola: Ett par elever har angett Kumlaby skola som en mélpunkt pa fritiden. Det
framgar inte om barnen besoker skolan pé fritiden for att exempelvis leka pé skolgarden
eller for ndgon fritidsaktivitet inne i sjdlva skolan.

6. Viaskogens naturreservat: Ett par elever har pekat ut Viaskogens naturreservat vister om
Kumlaby som en malpunkt de besoker pa fritiden. Naturreservatet ligger norr om riksvag
52, ca 1,5 kilometer nordvast om Sannahed. Mgjlighet finns att ta sig till naturreservatet
pa ett trafiksikert sitt for barn och unga frén Sannahed och Kumlaby via befintliga géng-
och cykelviagar. Mellan Sannahed och Viaskogen kan gaende och cyklister ta sig via en
friliggande géng- och cykelviag, med belysning, som gar pa bro over riksvig 52.

7. Sockenkyrkan: Hallsbergs sockenkyrka som ligger langs vigen mellan Hallsberg och
Pélsboda, ca 2,5 kilometer soder om Sannahed, ir en utpekad mélpunkt i kartlaggningen.
D4 inga elever som deltog i 6vningen bor i narheten av kyrkan och det saknas gang- och
cykelviag mellan Sannahed och kyrkan kan det antas av barn far skjuts till platsen av nagon
vuxen.

3.3. Farliga platser

Under gruppdiskussionerna med eleverna stilldes en friga om det finns platser i niromradet som
barnen upplever som farliga. Platser som identifierades under samtalen med eleverna visas pa
kartan i Figur 4 och beskrivs i efterfoljande texter.

Da Trafikverkets konsulter inte kunde nirvara under gruppovningarna pa Lillhedens fritidshem pa
grund av pandemin, utan istéllet fatt ta del av resultaten i efterhand, kunde inte fordjupande
foljdfragor stillas direkt till eleverna i samband med 6vningen, till exempel om varfor utpekade
platser anses farliga. Detta utgor en begriasning i analysen. Mojligheten fanns under 6vningen att
kommentera i medf6ljande papper varfor markerade platser anses farliga (se bilaga frageformular),
men inga sidana kommentarer aterfanns bland materialet fran fritidshemmet.
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FARLIGA PLATSER
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© Lantmateriet, Geodat: kan

Figur 4. Farliga platser som identifierades av eleverna under kartlaggningen.

1. Cirkulationsplats vid vig 51: Tva kryss ar utplacerade vid cirkulationsplatsen dar viag 641
ansluter till riksvag 52. Vid cirkulationsplatsen finns inga géng- och cykelviagar och
naturliga malpunkter i ndrheten av cirkulationen saknas. Det ar darfor osikert om nagra

barn faktiskt ror sig pa platsen pa egen hand.
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2. Lillhedens skola: I en grupp har ett kryss for farlig plats markerats ut vid Lillhedens skola.
Information om varfor skolan/skolgérden upplevs som farlig saknas.

3. Korsning vig 641: En elev har markerat ut vag 641 vid korsningen Backvigen/Hemvégen,
vid busshéllplats Sannahed, som en farlig plats. Eleven uppger att hen brukar korsa vigen
har for att ta sig hem till en kompis som bor i Norra Sanna pé den ostra sidan av vag 641.
Pé platsen dar eleven brukar korsar vag 641 saknas 6vergéngsstille. Belysning finns.

4. Lekplatsen i Sannahed: I en grupp har en elev pekat ut lekplatsen i Sannahed. Méanga barn
har uppgett lekplatsen i Sannahed som en malpunkt pa fritiden och det saknas
information om varfor denna plats upplevs som farlig.

5. Sockenkyrkan: I en grupp har ett kryss som markerar farlig plats placerats vid Hallsbergs
sockenkyrka. Information om varfor denna plats upplevs som farlig saknas.

3.4. Onskemal

Samtliga barn som deltog i 6vningen har angett att de tyckte att de fick en tillracklig forklaring till
vad som kommer att byggas i aktuellt projektet. Barnen tyckte &ven att forslaget om en géng- och
cykelvig mellan Sannahed och Ralavigen S ser bra ut utan ytterligare kommentarer. Eleverna
tillfrdgades dven om det ar ndgot som de skulle vilja géra annorlunda for att ldttare kunna gé eller
cykla, men inga svar eller 6nskemal pa fragan noterades.

3.5.  Upplevd trafiksituation

I 6vningen med elever pé Lillhedens fritidshem har inga barn uppgett att de upplever nigra
problem med trafikmiljon pa viag 641, exempelvis att det 4r mycket trafik pa vigen eller att bilar kor
fort. Inga elever har heller markerat ut nagon plats langs vig 641 som farlig i de kartor som barnen
ritade pa under grupp6vningarna med undantag av en plats, vid korsningen vig 641 och
Backvagen/Hemvigen i Sannahed. Ndgon information om varfér denna plats upplevs som farlig
saknas.

Av kartldggningen har framkommit att manga av barnen som deltog i 6vningen inte korsar eller ror
sig langs med vig 641 pa egen hand, utan att de frimst ror sig pa intilliggande villagator samt gang-
och cykelvigar eller far skjuts i bil av ndgon vuxen. Detta kan innebéra att eleverna inte har ndgon
direkt bild eller &sikt om trafiksituationen och trafikmiljon pa vig 641 da de sjilva inte ror sig i
nirheten. En brist i analysen ar att Trafikverkets konsulter inte kunnat stilla fordjupade fragor om
hur eleverna upplever trafiksituationen da man pa grund av pandemin inte kunde vara pa plats pa
Lillhedens fritidshem under 6vningen. Saledes kan fragor som berdr upplevd trafiksituation ha
missats att fingats upp i analysen.

3.6. Barnforetradarnas beskrivning

Infor genomforandet av barnkonsekvensanalysen holl konsulter fran AFRY en presentation om
upplégget for bitrddande rektor pa Lillhedens skola. Under presentationen berittade hon att skolan
brukar ga till ett utflyktsmal ca en gang i veckan. Utflyktsmalet ligger dock pa samma sida av vig
641 som Lillhedens skola. Den bitrddande rektorn lyfte dven att den befintliga gang- och cykelvigen
mellan Sannahed och Kumla gér rakt genom skolgarden pa Lillhedens skola, vilket ar ett problem
som identifierats pa lararnas skyddsrond och som behover lyftas med Kumla kommun.
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4.  Konfliktpunkter

I detta kapitel identifieras ett antal konfliktpunkter i narheten av vag 641, dar barnens
rorelsemonster/onskade rorelsemonster paverkas av den befintliga trafikmiljon. Konfliktpunkter
utgors av platser dar barn som deltog i 6vningen pa Lillhedens fritidshem har uppgett att de korsar
vig 641 till fots eller med cykel eller liknande.

Av statistik frin hosten 2020, framtagen av Linstrafiken Orebro, framgar att tva busshéllplatser
langs strackan mellan Sannahed och Ralavigen S anvénds for skolskjuts. Dessa utgors av
busshaéllplatserna Husarkillan (3 elever) respektive Norrby (8 elever). Att busshéllplatserna
anvands for skolskjuts innebar att barn och/eller unga vistas langs vag 641 och eventuell d&ven
behover korsa denna for att ta sig till/frdn busshéllplatsen. Det framgér inte av statistiken i vilken
alder eleverna som aker skolskjuts fran aktuella héllplatser ar. Enligt skolskjutsplanerare pa Kumla
kommun &ker idag inga barn linjebuss till Lillhedens F-6 skola! i Sannahed. Det ar darfor majligt
att de elever som nyttjar hallplatserna for skolskjuts ar dldre elever som gér i skolan i Kumla eller
Hallsberg. Da busshallplatserna Husarkallan och Norrby anvinds av sé pass ménga elever for
skolskjuts ldngs strackan har de tagits med som konfliktpunkter i denna analys, trots att de inte
identifierades som konfliktpunkter i sjdlva kartlaggningen som genomfordes pé Lillhedens
fritidshem. Det finns dven andra busshallplatser langs strackan som eventuellt anvidnds av barn,
och sdledes skulle kunna utgéra konfliktpunkter, men som inte har fingats upp i denna analys eller
av Lanstrafikens statistik. Generellt bor sikerheten pa busshéllplatser som barn anvander utredas.
I vigplaneprojektet ingér att Trafikverket ska se 6ver samtliga busshéllplatser 1angs aktuell stracka
tillsammans med Region Orebro och Svealandstrafiken.

1 Fran och med hostterminen endast arskurs F-4, se avsnitt 2.2.
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Figur 5. Identifierade konfliktpunkter.
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4.1. Konfliktpunkt 1: Korsningen Hemvagen/Backvagen

Konfliktpunkten ligger precis norr om projektets utredningsomriade men har dndé inkluderats i
analysen dé kartlaggningen visat att det finns barn som korsar viag 641 pa aktuell plats for att ta sig
till kompisar som bor p& motsatt sida av vig 641. Konfliktpunkten ligger i anslutning till
busshaéllplats Sannahed.

+ Gaende kan gé pa trottoar pa vastra sidan av vig 641 frain Hemvagen och fram till
korsningen till Backvagen. Passage for gdende O6ver vig 641 saknas.

+ Belysning finns péa vastra sidan av vig 641.
« Hastighet 50 km/tim pé vig 641.

4.2. Konfliktpunkt 2: Officersmassen

Resultatet av kartlaggningen visar att barn korsar viag 641 pa denna plats for att ta sig mellan
Sannaheds villasamhélle/hembygdsgérden i Sannahed och Officersméssen. De tva mélpunkterna
hembygdsgarden och Officersmassen ligger mittemot varandra pé varsin sida av vig 641.

» Passage for gdende Gver vag 641 saknas.
+ Belysning finns pé vistra sidan av vig 641.
» Hastighet 50 km/tim pa vag 641.

4.3. Konfliktpunkt 3: Busshallplats Husarkallan

Enligt statistik fran Svealandstrafiken anvinds busshallplatsen av tre elever for skolskjuts
2020/2021.

« Pavistra sidan av viag 641 utgors hallplatsen av en halvficka och hallplatsstolpe.
Bussresendrer far g pa vagrenen langs vig 641 eller pa grasmatta fran angorande viagar
till héllplatsen.

« P4 oOstra sidan av vag 641 utgors héllplatsen av en halvficka samt héallplatsstolpe.
Hallplatsen ar delvis beldgen i en kurva. Mellan hallplatslidget och nirmast anslutande vig
till vig 641 soderut finns en bredare vagren som bussresenirer kan ga pa for att ta sig till
héllplatsen.

« Passage for gdende Over viag 641 saknas.
« Belysning finns péa vistra sidan av vag 641.

« Hastighet 70 km/tim pa vig 641.
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4.4. Konfliktpunkt 4: Busshallplats Norrby

Enligt statistik fran Svealandstrafiken anvands busshéllplatsen av &tta elever for skolskjuts
2020/2021.

« Pavistra sidan av vig 641 utgors hallplatsen av en halvficka och hallplatsstolpe.
Haéllplatsen ar beldgen mellan tvé innerkurvor av viag 641 vilket inverkar negativt pa
siktférhallandena. Aven vegetation skymmer sikten &t bade norr och soder.

« P4 Ostra sidan av vag 641 utgors héllplatsen av en ficka samt héllplatsstolpe.
« Passage for gdende Over vag 641 saknas.

+ Belysning finns pé vistra sidan av vig 641.

« Hastighet 70 km/tim pa vag 641.

4.5. Konfliktpunkt 5: S6dra Sanna

Ett barn har uppgett att hen brukar korsa vagen har for att ta sig till en kompis pd motsatt sida av
vég 641. I Sodra Sanna finns spridd villabyggelse ldngs vag 641 pa bada sidor om végen, och det ar
tankbart att fler oskyddade trafikanter i form av barn och ungdomar korsar vigen pa flera stillen i
detta avsnitt.

» Passage for gdende Gver vig 641 saknas i S6dra Sanna.
+ Belysning finns pé vastra sidan av vig 641.
+ Hastighet 70 km/tim pa vig 641.

« 1So6dra Sanna finns mycket vegetation langs vag 641 i form av trad, hickar med mera.
Detta kan minska oskyddade trafikanters i form av barn och ungas synlighet for
fordonstrafik pa vig 641.
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5. Atgarder och konsekvenser

I nuldget ar barn och unga begrinsade i att rora sig fritt langs vag 641, mellan Sannahed och
Ralavigen S, dé det saknas en sdker gang- och cykelvig utmed viagen. Géng- och cykeltrafikanter
tvingas i nuliget fardas pa vagrenen vilket paverkar tillgangligheten negativt for gdende och
cyklister. Mgjlighet finns att ga och cykla mellan Sannahed och Ralavagen S via Ralavdgen och
Liagergatan vaster om vag 641. Ralavdgen ar en enskild grusvig med begransad hastighet 50
km/tim och den Ar mindre trafikerad #n vig 641. Aven detta alternativ innebir dock att gdende och
cyklister behover fardas i blandtrafik. Det saknas sékra passager for gdng- och cykeltrafikanter 6ver
vag 641, vilket dven det ar negativt for tillgangligheten i omrédet. Behovet av passager ar dock
beroende av nirvaron av malpunkter pa motsatt sida av vagen 641.

Den planerade géng- och cykelvigen mellan Hemvéagen i Sannahed och Ralavigen S bor kunna
gynna barns liv och utveckling genom att ge dem mojligheter att sjélva fardas langs vag 641 péa ett
sakert sitt och darmed bidra till deras rorelsefrihet och trygghet. De atgiarder som identifieras i
detta kapitel for att forbéttra trafikmiljon vid de konfliktpunkter langs vig 641 dér kartlaggningen
visar att barn korsar eller vistas vid vig 641 ar atgarder som utifrén dessa platsers och viagens
forutsattningar (sett till bland annat arsmedelsdygnstrafik) bedomts som rimliga. Sett till barnens
bista hade det emellertid varit 6nskvért att kunna genomfora dn mer trafiksékra 16sningar, sdsom
planskilda passager, for att 6ka barns tillganglighet och rorelsefrihet. Detta har dock inte bedomts
som rimligt utifran vigens och projektets forutsattningar och aterfinns darfor inte bland
atgardsforslagen.

5.1. Konfliktpunkt 1: Korsningen Hemvagen/Backvagen

Konfliktpunkter ligger precis norr om projektets utredningsomriade men har 4nda inkluderats i
analysen dé kartlaggningen visat att det finns elever som korsar vag 641 pa denna plats mellan
Hemvédgen och Backvigen.

Malpunkter finns i form av bostadsbebyggelse i form av ett villaomrade pa den vastra sidan av vig
641. P4 den 0Ostra sidan av vig 641 ligger spridd bostadsbebyggelse. For att oka tryggheten och
tillgdngligheten kan behov av ndgon form av trafiksidker passage pa vag 641 for gdende utredas i
korsningen. En passage skulle dven kunna anvindas av bussresenirer till/fran busshallplats
Sannahed som &r beldgen i anslutning till korsningen Hemviagen/Backvigen. Passagen skulle
exempelvis kunna utgoras av en avsmalning av vag 641 eller nigon annan form av
hastighetsddmpande atgird sa att fordonstrafiken pa vigen uppmérksammas pa eventuella
gangtrafikanter och kommer ner i hastighet. En passage for giende kan dock innebira en
intressekonflikt da det stills mot behovet av framkomlighet for fordonstrafik pa vag 641.

En eventuell passage for gdende skulle kunna samordnas med konfliktpunkt 2.

5.2. Konfliktpunkt 2: Officersmassen

Malpunkter finns i form av Hembygdsgarden i Sannahed pé den vistra sidan av vig 641 och
Officersmaissen pa den Ostra. I kartliggningen pa Lillhedens fritidshem har barn angett att de
korsar vig 641 pa denna plats. Det dr d&ven mojligt att anta att andra gdende korsar vag 641 for att
ta sig mellan Hembygdsgarden och Officersmassen.

For att oka tryggheten och tillgdngligheten kan behov av nagon form av trafiksiker passage pa vig
641 for gdende utredas. Passagen skulle exempelvis kunna utgoras av en avsmalning av vig 641
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eller ndgon annan form av hastighetsdampande 4tgird sa att fordonstrafiken pa viagen
uppmairksammas pé eventuella gangtrafikanter och kommer ner i hastighet. En passage for gdende
kan dock innebira en intressekonflikt da det stills mot behovet av framkomlighet f6r fordonstrafik
pé vig 641.

En eventuell passage for gdende skulle kunna samordnas med konfliktpunkt 1.

5.3. Konfliktpunkt 3: Busshallplats Husarkallan

P& den vistra sidan av vag 641 finns en malpunkt i form av motorstadion. P4 6stra sidan av vag 641
ligger spridd bostadsbebyggelse.

P& den vistra sidan av vig 641 kommer bussresenarer kunna ta sig trafiksékert till busshéllplatsen
via den nya ging- och cykelvigen mellan Sannahed och Ralavégen S. P4 den 6stra sidan av vagen
kan bussresendrer nyttja den befintliga bredare vigrenen mellan héllplatsliget och narmaste
anslutning s6derut for att ta sig till hallplatsen.

Vid busshéllplatsen bor en sdker yta for vantande bussresenérer samt bussficka anordnas pa béada
sidor om vag 641. Nar barn star och vantar pé bussen till skolan kan de dven behéva ndgon form av
skydd s att de inte av misstag rdkar hamna ute i kérbanan. Ett forslag &r att ett staket eller racke
sétts upp mellan busshéllplatsen och korbanan for 6kad sdkerhet och trygghet fér barnen.

Fordonstrafiken pa vag 641 haller hog hastighet forbi platsen (70 km/tim). Detta forsvarar for
bussresenarer att korsa vagen. Har finns behov av att ta hdnsyn till bussresendrer sa att de tryggt
kan korsa végen for att ta sig till och fran hallplatslagena. For att oka tryggheten och
tillgdngligheten kan behov av ndgon form av trafiksdker passage for gdende utredas i anslutning till
busshallplatsen, detta kan dock innebéra en intressekonflikt d& det stélls mot behovet av
framkomlighet for fordonstrafik pa vag 641.

For att ytterligare 6ka tryggheten vid passage 6ver vigen eller nar elever vantar vid busshallplatsen
kan dven nagon form av intelligent busshallplats anordnas, exempelvis med lampor som lyser och
varnar fordonstrafiken pa viag 641 nar barn befinner sig inom ett visst avstand fran vagen.

5.4. Konfliktpunkt 4: Busshallplats Norrby

Pé vardera sida om vig 641 finns malpunkter i form av spridd bostadsbebyggelse.

P& den vistra sidan av viag 641 kommer bussresenirer kunna ta sig trafiksikert till busshéllplatsen
via den nya gang- och cykelvigen mellan Sannahed och Ralavigen S. Héllplatslaget pa den vastra
sidan av viagen bor dock flyttas nagot soderut for att forbattra siktforhallandena vid hallplatsen. Pa
den Gstra sidan av vigen ligger hallplatsen i direkt anslutning till anslutande vig till vag 641, vilket
innebar att bussresendrer inte behdver gé i viagrenen fram till hallplatsen.

Vid busshéllplatsen bor en siker yta for vantande bussresenérer samt bussficka anordnas pa bada
sidor om vag 641. Nar barn star och vintar pa bussen till skolan kan de dven behéva ndgon form av
skydd s att de inte av misstag rikar hamna ute i korbanan. Ett forslag ar att ett staket eller ricke
satts upp mellan busshéllplatsen och korbanan for 6kad sdkerhet och trygghet for barnen.

Fordonstrafiken pa vag 641 haller hog hastighet forbi platsen (70 km/tim). Detta forsvarar for
bussresenirer att korsa vigen. Hir finns behov av att ta hiansyn till bussresenirer sa att de tryggt
kan korsa végen for att ta sig till och fran hallplatsldgena. For att 6ka tryggheten och
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tillgangligheten kan behov av ndgon form av trafikséker passage for gdende utredas i anslutning till
busshaéllplatsen, detta kan dock innebéara en intressekonflikt da det stills mot behovet av
framkomlighet for fordonstrafik pa vag 641.

For att ytterligare 6ka tryggheten vid passage 6ver vagen eller nir elever vantar vid busshéllplatsen
kan &ven négon form av intelligent busshallplats anordnas, exempelvis med lampor som lyser och
varnar fordonstrafiken pé vag 641 nar barn befinner sig inom ett visst avstdnd fran vagen.

5.5. Konfliktpunkt 5: S6dra Sanna

Pé vardera sida om vig 641 finns malpunkter i form av spridd bostadsbebyggelse. En elev har i
kartlaggningen uppgett att hen brukar korsa vigen har for att ta sig till kompisar pa motsatt sida av
vag 641. Det ar dven mojligt att anta att andra gdende korsar vag 641 i Sodra Sanna for att ta sig
mellan bostadshusen utmed végen.

Genom Sodra Sanna kommer den nya gang- och cykelvagen att ligga intill vig 641 men separeras
fran vagen med ricke och kantstod. Att gdng- och cykelvigen placeras intill vigen innebér att
fordonstrafiken far god uppsikt 6ver gdende och cyklister pa gang- och cykelvagen, samtidigt som
géende och cyKklister skyddas fran fordonstrafiken genom racke vilket dven forhindrar att barn och
unga rakar hamna ute pa viagbanan.

Befintlig cykelvig fran Hallsberg gér p& den Ostra sidan av vig 641 och slutar vid Ralavigens sodra
anslutning till vag 641 dar ndgon form av hastighetsreducerande passage kommer anlaggas.
Direfter kommer den nya géng- och cykelvigen fortsitta norrut mot Sannahed pa den véstra sidan
av vig 641. Vilken typ av passage som viljs kommer utredas vidare i kommande skeden av
vagplanen. Nar passagen finns pa plats kommer boende i S6dra Sanna att kunna nyttja denna for
att ta sig mellan den vastra och Gstra sidan av viag 641 pa ett trafiksakert sétt.

24



6. Samlad bedomning och provning av barnets

basta

Nedan visas en samlad bedomning med avseende pa rorelsefrihet, tillganglighet och
siakerhet/trygghet/milj6. Bedomningen gors mot ett nollalternativ, det vill sdga att inga atgarder
gors, respektive ett utbyggnadsalternativ i form av en gang- och cykelvig langs med viag 641 mellan
Sannahed och Ralavégen S.

Tabell 3. Samlad beddémning.

Nollalternativ

Utbyggnadsalternativ

natur och andra
malpunkter

maélpunkter och kompisar langs
vag 641 utan méste be en vuxen
om hjalp for att ta sig dit.

Barns Att barn behéver skjutsas eller Med ett sammanhéngande cykelstrik
rorelsefrihet eskorteras langs vig 641 ger en langs med viag 641 mellan Sannahed
begransad rorelsefrihet vilket och Ralavégen S 6kar mojligheten att gé
bed6ms som himmande for och cykla fritt Iangs med vag 641. Detta
barns utveckling. innebar dven att barn har okad
mojlighet att gé eller cykla till
Lillhedens skola. Om foreslagna
atgarder enligt kapitel 5 ordnas framjas
barns rorelsefrihet och utveckling.
Barns Barnen begrinsas eftersom de Med ett sammanhéngande cykelstrak
tillginglighet till | inte sjélva har tillgéng till langs med vig 641, mellan Sannahed

och Ralaviagen S, samt Gvriga foreslagna
atgarder enligt kapitel 5, 6kar barns
tillganglighet till skola, natur och
kompisar.

Barns sikerhet,

trygghet och
miljo.

Att cykla langs vag 641 ar idag
inte trafiksdkert da det saknas
gang- och cykelvig vilket medfor
att gang- och cykeltrafikanter
tvingas fardas i blandtrafik.
Hastigheten ar till storsta del 70
km/tim langs vigen och 50
km/tim pa kortare striackor,
bland annat genom Sannahed.
Om en gang- och cykeltrafikant
blir pakord i 50 km/tim
omkommer &tta av tio
(Trafikverket, 2010).

Med ett sammanhéngande cykelstrak
langs med vig 641, mellan Sannahed
och Ralavigen S, samt 6vriga foreslagna
atgirder enligt kapitel 5, 6kar barnens
sikerhet och trygghet.
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Bilaga frageformular

Frageformular

Vilken klass avser svaren i detta dokument?

Instruktioner

Del 1 - helklass:

1. Kort genomgéng av Trafikverkets projekt for eleverna om vad som ska byggas.

2. Genomgang av uppgiften for eleverna.

3. Inled sedan 6vningen med att stilla fragor i helklass, se fragor pa sida 27 i detta dokument.
Eleverna svarar med handupprdckning. Notera antalet elever per svarsalternativ i

tabellerna.

Del 2 - gruppdvning:

4. Delain eleverna i grupper med 5—6 elever i varje grupp. Forslagsvis deltar tva vuxna i varje
grupp (en leder och en antecknar).

5. Lé&t eleverna rita pé kartorna utifran fragorna pa sida 28-8 i detta dokument. Varje elev far
mojlighet att svara pa fradgorna i tur och ordning samt visa och rita in pd kartorna
(vuxen kan ev. hjdlpa till vid behov). Anteckna synpunkter pa kartan eller i detta
dokument. Skriv en siffra per elev 1 kartan for att koppla text till kartmarkering.

6. Avsluta gruppdiskussionerna med att gruppledaren staller frigorna pa sida 34-12 i detta
dokument till eleverna i gruppen.

27



Fragor i helklass

Eleverna svarar med handupprdckning. Notera antalet elever per svarsalternativ i tabellerna.

1. Pa vilket siitt tar du dig oftast till och fran skolan: gar, cyklar, dker bil eller buss?
Gar Cyklar Bil Buss

Antal elever:

2. Du som éker bil eller buss till skolan, skulle du hellre vilja ga eller cykla?
Ja Nej

Antal elever:

Foljdfraga till de som svarat ja pa fraga 2, vad beror det pa att du inte gir eller cyklar till skolan?
Sammanfatta svaren pd raderna nedan.

3. Om du gér eller cyklar till skolan, har du da sillskap av ndgon vuxen?
Ja Nej

Antal elever:
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Gruppovning: Fragor till kartévning

Varje elev far mdajlighet att svara pd fragorna i tur och ordning samt visa och rita in pa kartorna

(vuxen kan ev. hjdlpa till vid behov). Anteckna synpunkter pa kartan eller pé raderna nedan.
Skriv en siffra per elev i kartan for att koppla text till kartmarkering.

1. Rita ut pa kartan var nagonstans du bor. Markera med B. Anvdind bla penna.
Eventuella kommentarer fran eleverna:

Elev 1:

Elev 2:

Elev 3:

Elev 4:

Elev 5:

Elev 6:
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2. Hur kommer du till skolan? Visa, beritta och rita in din skolvig pa kartan. Anvdand
bla penna. Skriv pa raderna nedan om eleven gar, cyklar, aker bil eller buss och notera pa
kartan vilket fardsitt som anvinds till respektive skolvag.

Eventuella kommentarer fran eleverna:
Elev 1:

Elev 2:

Elev 3:

Elev 4:

Elev 5:

Elev 6:
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3. Rita en gron ring pa de platser du besoker pa fritiden. Anvind gron penna.

Eventuella kommentarer fran eleverna:
Elev 1:

Elev 2:

Elev 3:

Elev 4:

Elev 5:

Elev 6:
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4. Rita med linjer i kartan hur du tar dig till de platser du besoker pa fritiden fran
skolan eller hemmet. Anvdand gron penna. Skriv pa raderna nedan om eleven gar, cyklar,
aker bil eller buss och notera pa kartan vilket fairdsatt som anvands till respektive linje.

Eventuella kommentarer fran eleverna:
Elev 1:

Elev 2:

Elev 3:

Elev 4:

Elev 5:

Elev 6:

32



5. Markera platser du tycker ir farliga med rott kryss pa kartan. Anvdnd rod penna.
Varfor tycker du att dessa platser ar farliga?

Eventuella kommentarer fran eleverna:
Elev 1:

Elev 2:

Elev 3:

Elev 4:

Elev 5:

Elev 6:
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6. Brukar du korsa vig 675? Var? Markera med rod cirkel pa kartan. Anvand rod
penna.

Eventuella kommentarer fran eleverna:
Elev 1:

Elev 2:

Elev 3:

Elev 4:

Elev 5:

Elev 6:
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Gruppovning: Avslutande fragor i grupperna

1. Om ni tanker pa det som vi pratade om i stor grupp, tycker du att du fick tillracklig forklaring om
vad som kommer att byggas?

Elev 1:

Elev 2:

Elev 3:

Elev 4:

Elev 5:

Elev 6:
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2. Vad tycker ni om det som ska byggas — ser det bra eller daligt ut? Ar det nigot ni skulle vilja géra
annorlunda for att lattare kunna gi eller cykla?

Elev 1:

Elev 2:

Elev 3:

Elev 4:

Elev 5:

Elev 6:
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3. Fick du mojlighet att sdga vad du tycker under 6vningen?

Elev 1:

Elev 2:

Elev 3:

Elev 4:

Elev 5:

Elev 6:
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4. Vad tycker du om att barn far vara med och siga vad de tycker nir vuxna ska bygga vagar?

Elev 1:

Elev 2:

Elev 3:

Elev 4:

Elev 5:

Elev 6:
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