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Lasanvisning

Denna beskrivning av arbetsplanen fér E4 Forbi- aterfinns pa arbetsplanens planritningar. Ritning-
fart Stockholm omfattar delstrickan inom Eker6 arna redovisar ocksa grianser fér den mark som
kommun inklusive trafikplats Lovo. Till arbets- vigen gor ansprak pa genom vigritt.

planen hor ocksa en beskrivning av tunneldelarna,
Hela linjen, samt en beskrivning for var och en av

de 6vriga delstrickorna. Som underlag fér de tekniska l6sningarna finns en
systemhandling hos Trafikverket. Dér aterfinns
mer detaljerade tekniska beskrivningar.

Pa denna delstricka berors inga detaljplaner.

For att bilda sig en uppfattning om hela projektet
bor man ldsa delen Hela linjen. T denna beskriv-
ning gors ocksa hianvisningar till det dokumentet.
Vidare hinvisas till sektioner i de viglinjer som
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Figur 2.1 E4 Férbifart Stockholm dr en del av den yttre tvirleden som ocksa omfattar Norrortsleden och Masmoldnken,/Sédertérnsleden.
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Delstracka 2. Fran Kungshatt till och med Lové inklusive

trafikplats Lovo

E4 Forbifart Stockholm &r ett av Sveriges genom
tiderna storsta infrastrukturprojekt och planeras

i en sammanhéngande arbetsplan. Parallellt med
arbetsplanen bedriver kommunerna ett planarbete
enligt plan- och bygglagen (PBL) sa att arbets-
planen kommer att 6verensstimma med kommu-
nernas detaljplaner. Ett sadant planarbete pagar
darfor i nagra av de kommuner som passeras av E4
Forbifart Stockholm: Huddinge, Stockholms stad
och Sollentuna. Pa denna delstriicka ligger vigom-
radet inom icke detaljplanelagd mark.

Pa grund av projektets omfattning har arbetspla-
nens beskrivning delats upp i geografiska del-
strickor, se figur 2.2.

0. Helalinjen

1. Fran trafikplatserna Lindvreten och vid Kung-
ens kurva till och med Sitra (grins i kommun-
grins)

2. Fran Kungshatt till och med Lové inklusive tra-
fikplats Lovo (Ekeré kommun)

3. Fran Lambarfjidrden till och med Lunda (Ekvéi-
gen) inklusive trafikplats Vinsta

4, Fran Lunda till Hista gard inklusive trafikplats
Hjulsta

5. Fran Hésta gard till Hansta inklusive trafik-
plats Akalla (gréins i kommungréns)

6. Fran Hansta till och med trafikplats Higgvik

Arbetsplanen har anpassats till anvisningarna

i Trafikverkets Handbok Arbetsplan, Vigverket
publikation 2010:01. Nagra kapitel 4r utelimnade i
beskrivningen for delstrickan men aterfinns i Hela
linjen.

I delen Hela linjen aterfinns de 6vergripande re-
sonemangen kring val av tekniska I6sningar och
beskrivs konsekvenserna ur ett regionalt perspek-
tiv. Den foljer uppstillningen och innehallsfor-
teckningen enligt anvisningarna. I separata delar
for de sex delstrickorna beskrivs respektive vig-
forslag och dess konsekvenser mer i detalj, sa att

de ska vara mojligt f6r markégare och sirskilt be-
rorda att bilda sig en uppfattning om hur projektet
kan komma att paverka deras intressen. Hanvis-
ningar till text i andra delar férekommer.

Denna beskrivningsdel behandlar delstriacka 2:
Fran Kungshatt till och med Lovo inklusive trafik-
plats Lové (Ekerd kommun). Hinvisningar gors

i texten till information som finns i delen Hela
linjen.

Indelningen i delstrickor &r i huvudsak densamma
som har anvénts i samradsmaterialet och centre-
ras kring trafikplatserna. Det ér viktigt att papeka
att det i projektet ingar nya trafikplatser och att
dessa i beskrivningen har fatt namn enligt beslut
av Trafikverkets projektledning. Dessa namn far
ses som tillfilliga i avvaktan pa att berérda kom-
muner pa Trafikverkets begiran fattar beslut om
de namn som ska upptas i Stockholms léns for-
fattningssamling. De namn pa trafikplatser som
anvinds i kommunernas planarbete 4r ocksa de
tillfdlliga och 6verensstimmer inte alltid med
arbetsplanens trafikplatsnamn.

Det huvudsakliga syftet med denna beskrivning ar
att direkt och indirekt berérda sakigare, myndig-
heter, organisationer och évriga intressenter ska fa
erforderlig information om planen. Eftersom mot-
tagarkretsen ir sa bred har spraket anpassats sa att
innehallet kan forstas &ven av icke tekniker. Det
underlag som beskrivningen bygger pa innehaller
manga facktermer och dessa forklaras dirfor van-
ligtvis forsta gangen de anvinds i beskrivningen.
Vidare inkluderas de i kapitel 12, Ord och begrepp i
Hela linjen.

I beskrivningen anges ldget i forhallande till en
laingdmitning lings E4 som boérjar 7 km s6der om
bryggeriet i Varby backe och I6per norrut mellan
tunnelroren. Lingdmétningen anges enligt formen
km 0/000, till exempel km 12/500 innebér 12 km
och 500 meter fran nollpunkten, nirmare bestimt
vid stranden i Sitra.

Kungshatt till Lambarfjarden
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Pa profilritningarna som redovisas for varje del-
stricka har ramperna sin egen lingdmétning.

Denna beskrivningsdel omfattar delstricka km
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(Kapitel 1-3, Sammanfattning, Bakgrund och motiv och Syfte, mdl och avgrinsning, kan lisas i delen Hela

linjen)

4.1 Arbetsplanens omfattning

Arbetsplanen omfattar pa denna delstricka berg-
tunnlarna i huvudstrickningen fran kommun-
griansen i sundet norr om Sitraberg i sektion km
12/600 via Lovo kyrkoallé sektion km 17/000 till
Lambarfjdrden sektion km 20/500. Vidare omfat-
tar arbetsplanen ramper mellan huvudstrick-
ningen och Ekerévigen samt ombyggnad av vig
261, Ekeroviigen, pa en stricka av ca 2500 meter
fran ca 500 meter sydvist om Lind6tunneln till ca
700 meter nordost om Edeby gard. Dessutom ingar
tunnelinstallationer, ovanjordsanliggningar och
anldggningar for att omhénderta vatten fran ytvi-
gar, se figur 2.3. Pa Lovo ingar ocksa tva tillfilliga
hamnar, avsedda framfor allt for uttransport av
spriangmassor, samt till dessa anslutna transport-
band fran arbetstunnlar.

DELSTRACKA 4

DELSTRACKA 2

Pa den aktuella strackan ar E4 Forbifart Stock-
holm helt tunnelférlagd.

Arbetsplanens avgrinsning och omfattning fram-
gar av planritningar i denna parm. Tabell 2.1 visar
de viganlidggningar som ingar pa denna delstréicka
och den standard som valts. Kommunala an-
laggningar faststélls inte i arbetsplanenoch dess
beteckningar redovisas inte pa planritningarna.
Beteckningarna i tabel 2.1 aterfinns ocksa i figur
2.4 som ir en schematisk beskrivning av vigan-
ldggningarna.

. De ingadende delarna beskrivs mer i detalj under
avsnitten 4.2 Utformning, 4.4 Typsektioner, 4.5
Plan- och profilstandard, 4.8 Avvattning och led-
ningar, 4.12 Broar och andra byggnadsverk, 4.13
Ovanjordsanldggningar och 4.15 Skadeforebyg-
gande dtgdrder.

5

Figur 2.4 Beteckningar pa anléggningsdelar, se dven planritningar i denna pdrm och tabell 2.1. Gdng- och cykelvédgar anges i

orange..

9241
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Tabell 2.1. Arbetsplanens och projektets omfattning, viganldggningar
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Beteckning Stracka Langd Vagbanans Slitlager Anmarkning
bredd
201-202 Huvudtunnlar E4 Forbifart Stockholm, fran 8300 m 2x13,5m Betong
Satraberg till Lambarfjarden

21 Avfartsramp fran E4S mot Tillflykten 1480 m 70m Belagd

212 Pafartsramp fran Edeby mot E4S 1847 m 70m Belagd

213 Avfartsramp fran E4AN mot Edeby 2019 m 70m Belagd

214 Pafartsramp fran Tillflykten mot E4N 1480 m 70m Belagd

231,234 Vag 261 Ekerbvagen 2494 m 2x8,0m Belagd

232 Edebyvagen, ny anslutning till Ekerévagen Grus Enskild vag

23b Cirkulationsplats Edeby Belagd

23a, 23d-f, 239 Gang- och cykelvédg utmed Ekerévagen 2000 m 4,0-4,5m Belagd
Figur 2.5 Lindétunneln och
Tillflykten sett fran Edeby1
fore E4 Forbifart
Stockholm
Figur 2.6 Rampanslutning i
cirkulationsplats Tillflykten med
E4 Férbifart Stockholm

Kungshatt till Lambarfjarden 10 (41)
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Pa denna delstricka ingar inga kommunala an-
ldggningar i projektet. Gang- och cykelvigen lings
Ekeroviigen faststills i arbetsplanen.

4.2 Utformning

Trafikplats Lovo bestar av tva cirkulationsplatser
pa Ekerovigen. Fran cirkulationsplatserna gar
ramper som ansluter till E4 Forbifart Stockholm
nere i tunneln norrut och séderut, i form av mo-
torvigsavfarter respektive motorviigspafarter.
Ekeroviigen breddas till fyra korfilt mellan cirku-
lationerna och pa en striicka pa ca 1 km mot Tapp-
strom. Lind6tunneln kompletteras med ytterligare
ett tunnelror. Principen framgar av figur 2.4.

I tabell 2.1 beskrivs de ingédende vigdelarna. Den
ena cirkulationen, som placeras vid Tillflykten, far
ramper riktade norrut. Dessa blir cirka 1500 meter
langa och ansluter till E4 Forbifart Stockholm vid
cirka km 16/100. Den andra cirkulationen, som
placeras nira Edeby, far ramper séderut. Dessa
riktas forst norrut, men gar sedan i en slinga i ber-
get for att vinda s6derut. Ramperna blir cirka 1850
respektiv 2000 meter langa och ansluter till E4
Forbifart Stockholm vid cirka 15/000. Alla ramper
far en maximal lutning pa 5 procent. I figur 2.5 och
2.6 visas forandringen av vigen.

I anslutning till cirkulationen vid Edeby anliggs
en omstigningshallplats mellan bussar som tra-
fikerar E4 Forbifart Stockholm och bussar som
trafikerar Ekerovigen. I anslutning till hallplatsen
anliggs ocksa en gang- och cykelpassage under
Ekeroviigen. I figur 2.7 och 2.8 nedan visas férénd-
ringen av vigen.

Arbetsplan, Beskrivning, E4 Forbifart Stockholm
Objektnr 8448590

Gang- och cykelviigen lings Ekerdvigen ldggs om
pa strickan mellan cirkulationsplatserna. Strax
nordost om cirkulationen vid Edeby leds gang-
och cykelvigen pa bro 6ver Ekeroviigen, fran den
nordvistra sidan till den sydostra. Dérefter foljer
den Ekerovigen pa den syddstra sidan fram till
Lind6tunneln, dér den ansluter till befintlig gang-
och cykelvig.

4.3 Trafik

I arbetet med arbetsplanen har en huvudprog-
nos utforts med modellsystemet Sampers/Emme.
Prognosen har gjorts med beréiknad markanvéind-
ning (boende, befolkning, arbetsplatser etc.) och
mot en trafik som tillsammans antas beskriva

ett mojligt scenario ar 2035. Forutom huvud-
prognosen har kinslighetsanalyser gjorts med
bl.a. férdndrade brinslepriser och férindrade
avgiftssystem. Dimensioneringen har gjorts med
utgangspunkt fran ett tillvixtscenario men férand-
rade férutsédttningar kan reducera trafikflédena
med upp till 20 procent fér prognosaret 2035.

Prognosen har utgatt fran att det nuvarande tring-
selskattesystemet kvarstar med tilldgget att &ven
Essingeleden ir avgiftsbelagd.

I figur 2.9 illustreras trafikprognosen ar 2035 for
E4 Forbifart Stockholm. Den 6kade tillginglig-
heten och den férindrade markanvindningen f6r
Ekero ger en snabb trafikokning. Trafikplatsen har
utformats for att ge tillricklig kapacitet men dnda
gora ett begrinsat intrang i landskapet.

1141
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Figur 2.7 Edeby sett fran Finnbo

Figur 2.8 Rampanslutning i cirkulationsplats Edeby

Kungshatt till Lambarfjarden 12 (41)
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7

Figur 2.9 Trafik vid trafikplats Lové 2035 berdknad i huvudprognos. Siffror anger antal fordonspassager per vardagsmedeldygn.
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I prognosen har nya busslinjer som utnyttjar E4
Forbifart Stockholm lagts in. Under morgonens
maxtimme passerar en buss i minuten pa E4 For-
bifart Stockholm under Kungshatt férdelat pa
sex busslinjer som alla passerar bussterminalen

i Skdrholmen. I Eker6 kommun &r det cirka 1300

Upprattad den 5 maj 2011

Rev. A 2011-12-01 Rev B 2012-02-10

4.4 Typsektioner

Typsektioner har valts for att uppna god standard
enligt Trafikverkets anvisningar. I tabell 2.2 visas
matten. Ritning pa typsektioner aterfinns i pirmen
Hela linjen. Dir behandlas ocksa huvudtunnlarnas

pastigande som utnyttjar de nya linjerna varav utformning.
drygt 300 byter buss vid Edeby.
Storstockholms Lokaltrafik, SL, har berdknat resti-
den med buss mellan Tappstrom och Skdrholmen
till elva minuter med tre hallplatsstopp pa Lovo -
Lind6 inklusive Edeby.
Cykelvigen lings Ekerovigen anvinds mycket
idag och far en fortsatt god standard med plan-
skilda korsningar.
Tabell 2.2. Typsektioner
Beteckning Stracka Referenhas- Kérbana Mittremsa  Véagrenar Sidoomrade
tighet
202-203 Huvudtunnlar E4 Forbifart 90 km/tim Vardera tunnel Normalt 15 20m+1,0m
Stockholm. Fran Satrsberg till 3x3,5m m i berget
Lambarfjarden
2N Avfartsramp fran E4S mot 70 km/tim 4,0m - 20m+1,0m
Tillflykten
212 Pafartsramp fran Edeby mot ~ 50/70km/ 4,0 m - 20m+1,0m
E4S tim
213 Avfartsramp fran E4N mot 50/70km/ 40m - 20m+1,0m
Edeby tim
214 Pafartsramp fran Tillflykten 70 km/tim 40m - 20m+1,0m
mot E4N
231 Vag 261 Ekerbvagen 50/70km/  2x35m+1m 0,5m+0,5 B-typ
tim +2x3,5m m
234 Vag 261, ny Lindétunnel 70 km/tim 3,5m+3,5m 20m+1,0m
Tabell 2.3. Viiggeometri
Beteckning Stricka/anvandning Minsta hori- Minsta konkav- Minsta konvexa Stérsta lutning
sontalradie radie vertikalradie langsled
201-202 Huvudtunnel Satraberg - Lam- 1700 m 19000 m 30000 m 3,50 %
barfjarden
211-214 Ramper Lovo 185m 2900 m 3500 m 500 %
Kungshatt till Lambarfjarden 14 (41)
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4.5 Plan- och profilstandard

Plan och profilstandard har valts for att uppfylla
god standard enligt Trafikverkets anvisningar. For
tunnelrampen vid Edeby bestimmer ocksa sikt-
kraven minsta radie som kan innehallas utan sikt-
spriangning. Geometrin framgar av tabell 2.3.

4.6 Korsningar och anslutningar

Ramperna fran E4 Forbifart Stockholm ansluter
till tva cirkulationsplatser pa Ekerovigen - en vid
Tillflykten och en vid Edeby. I Tillflykten ansluter
ramperna norrut och i Edeby ansluter ramperna
soderut. Cirkulationerna ar tvafiltiga med en
innerradie pa 15 meter. Alla tillfarter &r tvafiltiga
medan avfarterna mot ramperna ir enfiltiga.

Fastighetsanslutningar fran Tillflykten till Ekero-
vigen laggs om till en ny lokalvig strax norr om
cirkulationsplats Tillflykten. Lokalviigen korsar
over bergtunnlarna Trafik fran Tillflykten har
ocksa mojlighet att utnyttja den servicevig som
byggs for att na dagvattendammen nordvist om
Lind6tunneln. Fastigheten Isstacken 4:22 nordost
om Lind6tunneln ges en anslutning i cirkulations-
platsen via gang- och cykelvigen.

Av Edeby gards tva anslutningar mot Ekerovigen
foreslas den norra stéingas. Den sddra anslut-
ningen byggs om for att stimma 6verens med den
ombyggda Ekerovigen.

Dir den nya vigen ansluter till befintlig sektion
norr om Edeby finns idag en enkel koport som
laggs igen i forslaget.

4.7 Geologioch geoteknik

Delomradet karaktiiriseras av storre markerade
hoéjdpartier med lerfyllda dalgangar, huvudsakli-
gen i vistlig eller nordlig riktning. Vid Kungshatt
gar berget ofta i dagen medan Lovo karaktériseras
mer av hojdpartier som &r atskilda av storre jord-
tickta omraden. Kungshatt avskiljs i bade norr och
soder av storre vattenpassager. Den dominerande
bergarten i omradet dr en gra medel- till grovkor-
nig gnejs av ett sedimentért ursprung. Mindre
partier av granit samt gronstensgangar och gangar

Arbetsplan, Beskrivning, E4 Forbifart Stockholm
Objektnr 8448590

eller diffusa ansamlingar av pegmatit forekommer
i gnejsen. Sprickmineral domineras av klorit och
kalcit. Svaghetszoner férekommer i dalgangar.

Inom delomréadet konstateras tva dominerande
sprickkoncentrationer med i huvudsak lodrit
stupning som féljer huvudriktningarna i dalgang-
arna. Berget dr i huvudsak medel- till storblockig
med sprickfrekvens pa 1-3 sprickor/meter. Svag-
hetszoner forekommer i huvudsak i dalgangar
med hogre sprickfrekvens jaimfort med omgivande
berg. Svaghetszoner forkommer ocksa i vattenpas-
sagerna. I figur 2.10 visas hur trafikplatsen forlagts
i ett omrade som ska ge god bergtickning.

Pa Kungshatt finns mindre lerfyllda svackor och

i nagra av dessa har tidigare funnits lertag till ett
tegelbruk som fanns fram till slutet av 1940-talet. I
lertagen finns idag vattensamlingar (mindre sj6ar).
I en mindre svacka finns 16s lera med maximalt 7
meters miktighet.

Lovo karaktériseras av storre sammanhéingande
berg- och morinjordhojder lings 6ns strinder i
nord och i viister. Pa 6ns sodra del finns ett nira
Ost-vistligt berg- och mordnomrade som stricker
sig fran Malmviken norr om Lindd, passerar So-
derby och Edeby gard och gar vidare fram till Als-
viken och Bredablick. Séder om denna berg- och
morinhojd finns ett omrade med lerjord som inde-
las av mindre berg och moridnhdéjder (varav Edeby
ekhage ar en). Inom detta omrade visar jordprov
att det undre friktionsjordlagret under leran ir
siltig sandig morin till sandig mor#n/sandig grus.

Centralt pa Lovo finns stérre sammanhéngande
omrade/omraden med lerjord som stricker sig
fran omradet vid Drottningholms slott fram till
och forbi Lové kyrka och upp mot Norrby gard.
Hiér visar jordprov att den undre friktionsjorden
ir en grusig sand eller sand. Det centrala lertidckta
omradet avgridnsas mot norr av ett parti med mer
smabruten terring med mindre lertdckta omraden
omgirdade av mindre héjdpartier. Norr om detta
omrade finns ytterligare ett storre lertickt omrade.
Vid Lovos nordéstra strand mot Lambarfjarden
aterkommer héjder med berg- och morénjord.
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4.8 Avvattning och ledningar

Tunnlarnas VA-system tar hand om tunnelav-
loppsvatten samt inldckande grundvatten, sa kallat
drinvatten. Vidare ska tunnelsystemet forsorjas
med slidckvatten for brandbekdmpning. For att

ta hand om tunnelavloppsvatten anliggs en VA-
station, som placeras vid tunnelbanans tunnel-
mynning séder om Skdrholmsvigen. Funktionen
beskrivs i arbetsplanens beskrivning av Hela linjen.

Driinvatten fran tunnlarna samlas upp i ett separat
system och avleds till dagvattensystemet i Sétra.

Nederbord som ansamlas pa trafikytorna (dag-
vatten) avleds via diken och ledningar till en
reningsanlidggning Sa langt som mojligt stravar
man efter att avleda vattnet via vigdiken efter-
som det bade har en renande effekt och utjimnar
flédena. Reningen sker i en 6ppen damm dér par-
tikelbundna féroreningar sedimenterar och en
oljefilla skiljer av vitskor som &r ldttare dn vatten
och férhindrar att oljebaserade féroreningar fors
vidare mot recipienten. Efter sedimentering avleds
vattnet vars flode nu ocksa utjaimnats via diken
och ledningar till recipienten. For att forhindra
spridning av storre utslépp vid olyckor som kan
besta av kemikalier och olja férses dammarna med
haveriskydd, dvs. utloppet stings vid sadana tillf4l-
len och féroreningarna samlas upp separat.

Pa grund av omradets topografi far avvattningen av
trafikplats Lovd, tre delavrinningsomraden.

Dagvattnet fran omradet vid Lind6tunneln avleds
till en dagvattendamm nordvést om tunnelmyn-
ningen. Fran davattendammen leds vattnet till
recipienten 6stra Milaren. Tunnelavloppsvatten
fran det gamla tunnelroret och det nya pumpas till
huvudtunnelns avloppssystem.

Vigstrickan mellan cirkulationsplatserna avleds
som idag via vigdiken till lagpunkten ungefir mitt
pa strickan. Dér planeras en ny dagvattendamm
norr om cirkulationsplats Tillflykten. Fran dam-
men avleds vattnet 6ver akern i befintliga ledning-
ar och vidare ca 400 meter i dike fére recipienten
Ostra Milaren.
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Den norra delen, fran cirkulationsplatsen Edeby
och vigstrickan norrut, avleds via vigdiken och
ledningar till en dagvattendamm som placeras
véster om vigen strax séder om befintligt dike och
norr om cirkulationsplats Edeby. Fran dammen
leds vattnet till ett stérre dike med en rinnstréicka
pa ca 1,3 km innan det nar recipienten 6stra Méla-
ren.

Avvattningen fran den planerade planskilda passa-
gen for gang- och cykeltrafiken under Ekeréviigen
kan klaras genom sjélvfall med fordjupat lednings-
forldggande ndrmast gang- och cykelpassagen.

4.9 Hydrogeologi

Syftet med de hydrogeologiska unders6kningarna
ar att berdkna hur anldggningen paverkar grund-
vattennivaerna. En fordndring av grundvattenni-
van kan ge upphov till sittningar i lerlager och kan
ocksa ha betydelse fér markens avkastning.

Storre delen av nederbérden som faller inom det
nordostra h6jdomradet pa Kungshatt avrinner mot
nordost och ost, frimst som ett grundvattenflode i
ytliga flodessystem, till lokala lagléntare omraden
uppe pa hojden. Bland annat strommar det ytliga
grundvattenflodet till de sjoar som bildats i de tidi-
gare lertagen. Avrinningen fran héjdomradet sker
sedan som ett grundvattenflode i mark. Vid bebyg-
gelsen finns ett antal bergborrade brunnar.

S6édra Lovo (ca km 14/300 - 15/400 i huvudlinjen)
bestar av ett storre grundvattenmagasin i det 1ag-
ldanta leromradet vid Edebyvigen och s6derut ner
till Mélaren. Grundvattennivaer varierar fran +10 i
norr till nira Milarens niva i séder (medelvatten-
niva +0,3). Storre delen av den naturliga avrinning-
en sker fran de hogre liggande fastmarksomradena
till den lerfyllda svackan. Fran lersvackan sker
grundvattnets avrinning sdderut genom tickdikes-
system och ett dike mot Milaren samt till mindre
del genom grundvattenstromning dér friktionsjor-
dar har kontakt med Milaren.
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Lovo har naturligt ett relativt stort 6verskott pa
grundvatten med artesiska forhallanden (grund-
vattnets trycknivaer ligger 6ver markytan) i ligre
liggande delar. Omfattande dikningsforetag vittnar
om behovet av att leda bort ytligt grundvatten. I
sOdra och centrala delen ir grundvattenbildningen
nagot mindre pa grund av storre lertickta omra-
den.

Trafikplatsen ir en relativt omfattande bergan-
laggning och huvudtunnlarna i omradet kan sam-
mantaget komma att drinera upp till hilften av
tillgéingligt grundvatten.

Pa norra Lovo stiger grundvattennivan och nivan
halls uppe av bergtrésklar och avsmalnande dal-
gangar. Vid km 19/200 - 19/500 passerar tunnlar-
na under ett utstridckt nordvést-sydostligt omrade

Golfbana

Figur 2.11 lllustration av den sédra luftutbytesstationen pa Lové
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med lerjord. Avvattning av markytan sker med
dikning mot Oster och grundvattenstromningen
bedoms ske at samma hall.

Atgirder bestims inte i arbetsplanen utan speci-
ficeras i ansokan for vattenverksamhet. Ansdkan
inges till mark- och miljodomstolen som efter
domstolsférhandlingar, dér alla sakéigare far kom-
ma till tals, bestimmer villkor for verksamheten.

4.10 Kollektivtrafik

Inom projektet ryms tva hallplatslidgen lings
Ekerovigen.

Vid Tillflykten anordnas hallplatser f6r en buss i
vardera riktningen i ett lige mellan Lind6tunneln
och cirkulationsplatsen. Gaende till/fran hallplat-
serna kan passera planskilt under Eker6vigen.

Luftutbytesstation

Kungshatt till Lambarfjarden
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Tabell 2.4. Nya byggnadsverk med ungefdrliga matt
Beteckning Lage Typ Bredd Fri hojd Langd Anmark-
ning
24a Géng- och cykelbro ésterom ~ Béagbroitra 4,0m 52m 32m 1spann
trafikplats Edeby vid bergskar-
ningen
249 Bro vid busshallplats i anslut- Plattram Ca2lm 32m 46 m 1spann
ning till trafikplats Edeby
248 Bro vid befintlig vagport 6ster ~ Plattram 80m Lika befintlig 14 m 1spann
om Lindétunneln
246 Bro vid befintlig véagport vaster  Plattbro Breddning  Lika befintlig 27 m 1spann
om Lindotunneln ca3,8m
242-243, Betongtunnel och trag vid Betongtunnel inkl. 2x8 m 4,8 m 5m+20m
245 trafikplats Edeby tunnelmynning och
trag
241, 244 Betongtunnel vid trafikplats Betongtunnel inkl. 2x8 m 4,8m 30 m+30
Tillflykten tunnelmynning m
247 Ny Lindotunnel vaster om bef.  Betongtunnel inkl. 10m 4,8m 20m+5m

Lindétunnel

tunnelmynning

Vid Edeby anordnas nya hallplatser i ungefir
samma ldge som idag mellan Edebyviigen och
cirkulationsplatsen. Dessa hallplatser utformas for
tva samtidiga ledbussar,eftersom platsen avses bli
en bytespunkt mellan stomlinjebussar och direkt-
bussar. Mellan hallplatserna anordnas en planskild
forbindelse under Ekerovigen.

4.1 Gang- och cykeltrafik

Befintlig gang- och cykelvig lings Eker6vigen
ersiitts med en ny strickning pa den sydostra sidan
mellan Lindétunneln och cirkulationen vid Edeby.
Nordost om cirkulationen leds gang- och cykelvé-
gen Over Ekerovigen pa en bro och ansluts till den
befintliga gang- och cykelvigen. Gangvig mellan
busshallplatserna vid Edeby gard utférs med plan-
skild gang- och cykelpassage under Ekertvigen.

Gang- och cykelvigen ansluter till busshallplat-
ser vid Tillflykten dér den befintliga planskilda
korsningen byggs ut for att gora det mojligt for
trafikanter att ocksa na busshéllplatsen for s6der-
gaende busstrafik.

412 Broar och andra byggnadsverk

I projektet genomfors ett antal byggnadsverk for
att ansluta bergtunnlar och for att bibehalla gang-
och cykelvigssystemets planskildheter. I tabell

2.4 redovisas dessa med sina ritningsbeteckningar.
Lokaliseringen redovisas i figur 2.12.

Vid Edeby passerar gang- och cykelvigen 6ver
Eker6vigen och blir darfor ett nytt inslag i land-
skapet och ska spédnna 6ver fyra korfilt. Den fore-
slés bli en bagbro i tra.

Betongtunneln vid Edeby ansluter till ett trag
med en ldngd pa cirka 30 meter. Traget beh6vs
pa grund av att grundvattennivan dr hég och pa
grund av att palning f6r rampen erfordras.

413 Ovanjordsanlaggningar

Matt pa ovanjordsanldggningar beskrivs i delen
Hela linjen.

Pa Lovo foreslas tva luftutbytesstationer, dels pa
sodra Lovo vid km 16/000 och dels pa norra Lovo
vid km 19/800.

Friskluftsintag for ventilation av eldriftutrymmen
foreslas pa foljande platser:

e pa Kungshatt vid den norra stranden

e pasoddra Lovo for ramp soderifran vid km
1/400 pa rampen

e pasddra Lovo fér ramp norrifran vid km 0/900
pa rampen
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Kungshatt till Lambarfjarden



Arbetsplan, Beskrivning, E4 Forbifart Stockholm Upprattad den 5 maj 2011
Objektnr 8448590 Rev. A 2011-12-01 Rev B 2012-02-10

DELSTRACKA 1

" A\
DELSTRACKA 2 /“&

Figur 2.12 Nya byggnadsverk med sina beteckningar

e pasodra Lovo vid luftutbytesstationen (tva cykelvigar halls framkomliga under byggtiden. Vid
stycken) enstaka tillfdllen kan nedséttning till 50 respektive

« panorra Lovo vid km 17/850 30 km/tim tillatas under begrinsad tid.

* panorra Lovo vid luftutbytesstationen (tre
friskluftsintag) 4.5 Skadeforebyggande atgéarder

I miljokonsekvensbeskrivningen, MKB, redovi-

sas mojliga atgirder som syftar till att férhindra
skador pa ménniskor och milj6. Nagra av dessa
redovisas nedan, se figur 2.13. I bilaga 1 till beskriv-
ningen, Skadeforebyggande dtgdrder som genom-
Under byggtiden maste markomraden tillfalligt fors, listas de atgirder som genomférs om planen
tas i ansprak for att entreprenadarbetet ska kunna  vinner laga kraft. En fullstindig forteckning 6ver
bedrivas rationellt. Fér arbetena pa Lovo planeras  atgérder, &ven sddana som beslutas i senare skeden
att bergmassorna fraktas bort fran tva tillfalliga av projekteringsprocessen, redovisas i MKB kapi-
hamnar, en vid Malmviken och en pa norra Lovo. tel 24, Forslag till forsiktighetsmdtt och uppfoljning.
Arbetstunnlar anldggs vid Edeby och pa norra

Lovo. Fran arbetstunneln vid Edeby sker transport ~ 4.15.1  Barridreffekter

av bergkrossmaterial med bandtransportor till Genom att hela E4 Forbifart Stockholm tunnel-
hamnen i Malmvik. forliggs undviks den barrifirverkan som annars
skulle ha uppstatt. Vidare 6kar forutsittningarna
att minska Ekerovigens barridrverkan. Vid buss-
hallplatserna anordnas planskilda korsningar foér
oskyddade trafikanter.

Teknikkiosker finns vid cirkulationsplatserna vid
Edeby och Tillflykten.

414 Genomfdrande av vagforslaget

For vigarbetena krivs provisoriska omlaggningar
av trafiken for att kunna bygga ny viig och plan-
skildheter.

Gemensamt for ombyggnaderna &r att stérningar-
na pa trafiken ska begrinsas. Befintliga gang- och
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415.2 Buller

Bullerskydd i form av skirmar om cirka 2,5-3

meter ir aktuella for fastigheterna Isstacken och
Lindébro samt ett berért bostadshus i Edeby. At-
girderna kommer att erbjudas fastighetsigarna.

415.3 Luftfororeningar

Ventilationssystemet med luftutbytesstationer
begrinsar halterna av luftféroreningar i tunnel-
mynningarna.

415.4 Vibrationer

Vibrationer i byggnader kommer inte att uppsta pa
denna delstricka.

415.5 Landskap med natur-, kultur- och rekrea-
tionsvarden samt ekologiska samband

Genom att hela E4 Forbifart Stockholm tunnel-
forldggs undviks storre delen av de intrang som
annars skulle ha uppstatt. Tunnelmynningar har
placerats s att paverkan pa virldsarvet Drottning-
holm ska bli liten. Vid den kommande bygghand-
lingsprojekteringen kommer sérskild vikt 1aggas
vid anpassningen av viganldggningen med tillho-
rande viganordningar.

Luftutbytesstationernas ovanjordsanlidggningar
har flyttats och anpassats bade pa sédra och norra
Lovo, med hinsyn till det omgivande landskapets
vérden.

4.5.6 Mark- och vattenpaverkan

De dagvattendammar for att omhénderta vigdag-
vatten som kommer att anliggas i omradet kom-
mer att férses med haveriskydd.

Tunnel i berg téitas genom forinjektering med ce-
mentbaserade tdtningsmedel i det omgivande ber-
get. Hur mycket som tétas beslutas utifran bergets
genomslépplighet och omgivningens kénslighet.

4.15.7 Skyddsatgérder under byggnadstiden

Inf6r byggskedet kommer Trafikverket, tillsam-
mans med berérda kommuner, att ta fram ett kon-
trollprogram for byggtiden, se avsnitt 9.4, Kontroll
och uppfoljning. Programmet ska bland annat om-
fatta hanteringen av fragor som ror buller, skadliga
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vibrationer, stomljud, vattenpaverkan, fororenade
massor, kemikalier, avfall, naturvirden samt infor-
mation och hantering av klagomal.

Utrymme reserveras i arbetsplanen for att kunna
krossa berg under jord i anslutning till arbetstunn-
larna.

Eftersom byggtiden dr lang och manga blir berérda
ar det viktigt att atgirder vidtas innan byggskedet
startar.

Nedan beskrivs 6versiktligt Trafikverkets generel-
la angreppssiitt av byggstorningar samt vilka atgér-
der som kan bli aktuella. Dessa atgérder faststills
inte i arbetsplanen utan inarbetas i kontrollpro-
gram och entreprenadkontrakt.

Buller och vibrationer

De lokala bullerskydd som planeras for tre fastig-
heter bor uppforas innan byggskedet startar. For
Ovriga bostéder ska behov av tillfilliga bullerskydd
under byggtiden utredas i bygghandlingsskedet.

Cirka 15-20 bostidder kan komma att bli stérda av
stomljud under kortare eller lingre perioder. In-
formation och anpassning av springningstiderna
ar viktigt for att minska storningarna. Se dven
Hela linjen avsnitt 4.16.11, Skyddsdtgdrder under
byggnadstiden.

Landskap med natur-, kultur och rekreationsvarden
For att ingen skada ska uppsta pa Edeby ekhage
tillses att infiltrationsmojligheter finns for att
sikerstilla grundvattenniva och undvika on6dig
stress pa tridbestandet.

Inom omraden med tillfillig nyttjandertt ska
sérskild hinsyn tas till befintliga bryn, st6rre trad,
kulturhistoriska lamningar och andra virdeele-
ment.

For att minimera transporterna pa den hart be-
lastade Ekerovigen samt pa det svaga vignitet pa
norra Lovo foreslas att tillfdlliga hamnar anliggs.
Via dessa kan masstransporter pa viignitet undvi-
kas i hog grad. Intransport av byggmaterial kan ske
via hamnen pa norra Lové.

Kungshatt till Lambarfjarden
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Ytvatten

Vatten och dagvatten som innehaller laga forore-
ningshalter renas i tillfilliga reningsanldggningar
med sedimentering och oljeavskiljning. Vattnet
leds efter rening till recipient.

Vatten fran springning och borrning som innehal-
ler h6ga kvévehalter avleds efter slamavskiljning
via avloppsledningar till reningsverk for rening.

Grundvatten

Schakter och arbetstunnlar kan medfora tillfalliga
sidnkningar av grundvattennivaerna. I den fortsat-
ta projekteringen bestims behovet av atgérder, till
exempel skyddsinfiltration.

416 Ovriga vaganordningar
Viganordningar behandlas generellt f6r alla tun-
neldelar i delen Hela linjen. Hér beskrivs darfor
bara de trafikanordningar som behovs i ytvignitet.

416.1 Beldggning

Alla vigytor kommer att beldggas. Betongbeldgg-
ning planeras for huvudkérbanorna i tunnlarna.

416.2 Belysning

Belysning i tunneldelarna beskrivs i delen Hela lin-
jen. Pa denna delstricka ges belysningen sérskild
uppmirksamhet for att paverkan pa kulturmiljon
ska bli liten, se Gestaltningsprogram ytdelar.

416.3 Driftviandplatser och servicevagar

Driftvindplatser anldggs vid behov for att vighall-
nings- och utryckningsfordon ska kunna vinda
utan att beho6va aka till nésta trafikplats.

For trafikplats Lovo finns inga behov av driftvind-
platser da cirkulationsplatserna kan utnyttjas for
att viinda om till motstaende tunnelrér.

Till ovanjordsanldggningar och dagvattendammar
anléggs servicevigar som tilldelas inskrinkt vig-
rétt fram till allmén vig. Manga av dessa dr idag
vigar/ridvéagar. I de fall gang- och cykelvigar inom
vigomradet kan anviindas som servicevig upp-
kommer ingen vigritt.

Arbetsplan, Beskrivning, E4 Forbifart Stockholm
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416.4 Parkerings- och uppstallningsytor

Uppstillningsytor i tunnlarna beskrivs i Hela lin-
jen. Servicevigar till dagvattendammarna dimen-
sioneras for att slamsugningsfordon ska kunna
operera och vinda.

Inga parkerings- och uppstéllningsytor i 6vrigt
anordnas i ytlige pa denna delstricka.

416.5 Rastplatser

Inga rastplatser planeras.

416.6 Ricken och skyddsbarridrer

Barridrelement anvinds som sammanhallande
element mellan ytldge och tunnel. Barridrelement
anvinds ocksa for att bygga upp en upphdjd mitt-
remsa mellan tunnelmynningarna vid Tillflykten
och Edeby och respektive nirliggande cirkula-
tionsplatser.

4.16.7 Skyltar, signaler och 6vrig vagutrustning

Trafiken pa E4 Forbifart Stockholm med angréins-
ande trafikplatser och omgivande vignit kommer
att 6vervakas och styras av ett trafikstyrsystem
som omfattar signaler, detektorer, avstingnings-
anordningar samt upplysande utrustning som till
exempel fasta skyltar, variabla skyltar och vigmér-
ken.

I hindelse av tunnelutrymning &r det viktigt att
kunna evakuera trafiken fran E4 Forbifart Stock-
holms tunnlar. For att utrymningen ska kunna

ske sa effektivt som mojligt maste trafiken som
fardas pa Ekerdvigen stannas upp med hjélp aven
trafiksignal vid cirkulationsplatserna Edeby och
Tillflykten.

Tunnelentréskyltar informerar trafikanterna i
héndelse av att tunneln &r avstingd. Fillbommar
placeras i franfarten fran cirkulationsplatsen mot
tunnelmynningarna for att hindra trafiken fran att
kora ned i tunnlarna. Fillbommar foreslas dven vid
tillfarterna till cirkulations-platserna fran tunn-
larna f6r att kunna hindra att trafik kor ned i fel
tunnelror da det rétta tunnelréret dr avstingt, till
exempel under driftavstingningar.

Aven vid avfarterna fran huvudtunnlarna placeras
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fallbommar som ger mojlighet till avstingning av
bade avfartsramperna och huvudtunnlarna. For
att pakalla trafikanternas uppméirksamhet utnytt-
jas vixelvis blinkande trafiksignaler (sa kallade
wig-wags) i samband med att bommarna fills och
medan de dr nedfillda. I samband med tunnelav-
stdngning tinds dven korfiltssignaler och variabel
trafikskyltning,

Pa denna delstricka ges vigutrustningen sérskild
uppméirksamhet for att paverkan pa kulturmiljon
ska bli liten, se Gestaltningsprogram ytdelar.

4.16.8 Vagmarkering

Vigmarkeringar redovisas i projektets informa-
tionsmaterial endast i illustrativt syfte.

I en arbetsplan krivs ingen exakt redovisning av
sa vill vigmarkering eller vigmérken. Det dr forst i
bygghandlingsskede det detaljerade utférandet av
dessa utrustningar ska redovisas.

4.16.9 Driftutrymmen

Principerna redovisas i Hela linjen. I 6vrigt hinvi-
sas till avsnitt 4.13, Ovanjordsanldggningar.

416.10 Ventilation

Principerna for ventilation redovisas i Hela linjen.
Pa Lovo placeras tva luftutbytesstationer i vardera
riktningen som for ut foérorenad luft pa tillrdcklig
hojd 6ver marken och tillfor frisk luft. Dessa pla-
ceras vid Edeby och pa norra Lovo, se avsnitt 4.13,
Ovanjordsanldggningar.

416.11 Utrymningsvidgar

Utrymning sker mellan tunnlarna enligt beskriv-
ning i Hela linjen.

417 Andra atgdrder och anordningar

For att genomfora projektet krivs atgirder och
anordningar som inte alltid ingar i arbetsplanen
déarfor att de genomférs av annan huvudman.
4171 Anslutnings- och parallellvdgar

Vid cirkulationsplats Tillflykten finns sju bostads-
hus, vars gemensamma utfart idag ansluter till
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Eker6vigen i en befintlig treviigskorsning. Den
vigen leds om 6ver bergtunneln for ramperna till
en ny trevigskorsning placerad norr om cirkula-
tionsplats Tillflykten. Utfarten fran bostadshuset i
Isstacken ansluts till cirkulationsplatsen via gang-
och cykelbanan.

Den s6dra anslutningen till Edeby gard ligger i
samma lige som idag med en smirre profiljuste-
ring nirmast Ekerévigen. Den norra anslutningen
mot Ekerovégen tas bort och kopplas istillet via
vigen till Edeby gard.

417.2 Jord- och luftledningar

Det &r relativt fa ledningar som berérs kring de
planerade anslutningarna i trafikplats Lovo.

Lings med Eker6vigen finns idag en hogspén-
ningskabel samt ett strak med optokablar och
telekablar som maste flyttas i och med att viigen
breddas. Dessa ledningar forldggs i den nya lings-
gaende gang- och cykelvigen.

Vid Lind6tunneln passerar en hogspénningsled-
ning ovanfor viigen. Da ledningen korsar snett 6ver
vigen dras den om och en ny stolpe siitts vister om
tunnelmynningen.

Avtal upprittas mellan Trafikverket och ledningsé-
garna. Direfter ombesorjer ledningsigarna att
ledningarna flyttas.

For vattenmatning till tunnlarnas slidckvattensys-
tem liggs en vattenledning till Stockholm Vattens
huvudvattenledning pa Lové. En vattenanslut-
ningskammare placeras i anslutning till Barkarby
pa norra Lovo.

417.3 Kompensationsatgirder

Inga kompensationsatgirder planeras for denna
delstricka.

Kungshatt till Lambarfjarden
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5 Vaghallaransvar for allman vag

5.1 Foradndring av
vaghallningsomrade

Ingen férdndring av det kommunala vighallnings-
omradet foreslas.

5.2 Forandring av allman vag

5.21 5.2.1 Byggande av allmén vig

Staten genom Trafikverket dr vighallare for vig
261 pa Lovo - Lind6 inom Eker6 kommun. Tra-
fikverket blir viighallare f6r Forbifart Stockholm
som blir framtida E4. Trafikverket ansvarar i tva
cirkulationsplatser pa vig 261 fér de ramper som
fran E4 Forbifart Stockholm ansluter till vig 261.

Pa arbetsplanekartorna redovisas vigomrades-
grinserna for bla trafikplatserna

5.2.2 Indragning av allman vag

Indragning av allméin vig foreslas for de delar av
nuvarande vig 261, intill den s6dra foreslagna
cirkulationsplatsen pa Lovs, som kommer att ligga
utanfor vigomradet fér den nya strickningen av
vig 261 genom dess anpassning till kulturlandska-
pet. Utanforliggande delar av nuvarande vig 261
dras in, rivs och anpassas till omgivande aker.

5.2.3 Forandring till allman vag

Den nuvarande gang- och cykelvigen lings vig 261
byggs delvis om och blir allmén vig som en del av
vig 261 inom arbetsplaneforslaget.
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6 Konsekvenser av vagforslaget

6.1

Vigforslaget innebir att vigkapaciteten 6ver Salt-
sjo-Mailarsnittet 6kar med sex korfilt. Det minskar
tringseln i vigsystemet och stirker de regionala
kirnorna. Det bidrar ddrmed till en ssmmanhallen
region.

Trafiktekniska konsekvenser

For delstrdckan i Eker6 kommun &r E4 Forbifart
Stockholm sirskilt betydelsefull. Ekeréborna som
idag har forbindelse med fastlandet via en trefiltig

Cirkulations-
plats Edeby
Cirkulations-
plats Tillflykten
N

f

Figur 2.14 Férmiddagens maxtimtrafik enligt prognos 2035

vig far anslutning till E4 Forbifart Stockholm och
restider med bil och med kollektivtrafik forkortas,
framforallt till de sddra regiondelarna.

Mojligheterna att med buss na arbetsomraden
kring Kista och kring Kungens kurva 6kar avsevirt.

6.1.1

Trafikmingder har beridknats for férmiddagens
och eftermiddagens mest belastade tid, maxtim-
trafik, se figur 2.14 och 2.15.

Trafikmédngder

Cirkulations-
plats Edeby
Cirkulations-
plats Tillflykten
N

f

Figur 2.15 Eftermiddagens maxtimtrafik enligt prognos 2035
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Simuleringsmodeller har anviints for att prova
olika I6sningar. Generellt indikerar simulering-
arna inga storre framkomlighetsproblem i den
valda l6sningen. Simuleringarna visar att trafik

pa Ekerovigen norrifran ibland kan ha svart att
komma in i cirkulationen beroende pa stora trafik-
strommar fran Tappstrom mot E4 Forbifart Stock-
holm.

Ingen av dessa konflikter ger upphov till nagra be-
sviarande koer och Ovriga tider pa dygnet dr trafik-
belastningen mindre. Det finns ocksa mojligheter
att 6ka kapaciteten i cirkulationsplatserna genom
att bredda franfarterna som leder mot E4 Forbifart
Stockholm samt att leda trafikstrommar utanfor
cirkulationsplatsen. Pa grund av den kiinsliga om-
givningen och osikerheten om takten i utbyggna-
den i Eker6 kommun bor sadana kompletteringar
gobras nir behoven uppstar.

6.1.2 Framkomlighet

Jamfort med ett nollalternativ, dér all trafik till
och fran Ekero fortsatt passerar den tranga sektio-
nen forbi Drottningholm, innebér vigférslaget en
forbéttrad framkomlighet. Det blir ocksa viisent-
liga vigforkortningar i manga reserelationer inte
minst for kontakten mellan Ekerd och de s6dra
férorterna.

Trafiksakerhet

Pa strickan mellan den befintliga Lind6tunneln
och korsningen med Lovo Kyrkoallé har det under
de senaste fem aren rapporterats fjorton trafiko-
lyckor med lindriga eller svara personskador. Tva
av de tre trafikolyckor som ledde till svara per-
sonskador var singelolyckor, den tredje en omkor-

6.1.3

ningsolycka. En olycka med oskyddade trafikanter
har rapporterats; en cyklist som blev pakérd vid
infarten till golfbanan.

Trafikplats Lovo dr utformad med tva cirkulations-
platser som ansluter till Eker6vigen. Cirkulations-
platserna resulterar i laga hastigheter i korsnings-
punkterna vilket minskar risken f6r svara skador.

Horisontal- och vertikalgeometri dimensioneras
enligt Trafikverkets riktlinjer f6r 70km/tim och
50km/tim f6rbi Edeby och busshallplats Edeby
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gard. Vid Edeby gors en profilsidnkning for att
skapa bittre siktférhallanden da det &r viktigt att
vigen och dess omgivning ges en utformning som
ger bra visuell ledning in mot cirkulationsplatsen.

Breddningen av Ekerévigen till fyra korfalt med-
for att den befintliga Lind6tunneln skulle behova
breddas. Bergtekniska och produktionstekniska
férutsdttningar medfor dock att ett nytt parallellt
tunnelror byggs istiillet. Befintlig Lind6tunnel

far da tva korfilt i norrgaende riktning och den
nya tunneln far tva korfilt i sodergaende riktning.
Detta medfor att trafiksikerheten 6kar da tra-
fikriktningarna separeras.

Mittricke kan placeras pa strickan mellan cirku-
lationsplats Tillflykten och Lindétunneln for att
undvika otillatna vinstersvingar och att fordon
rakar komma in i fel tunnelror.

Av trafiksikerhetsskil bor avstandet mellan tun-
nelmynning och cirkulationsplats enligt riktlinjer
vara minst 100 meter. Vid trafikplats Lovo maste
stor hiinsyn tas till gestaltningen i det kéinsliga
landskapsrummet och dérfor féreslas ett kortare
avstand.

Viktiga gangforbindelser gors planskilda i forsla-
get.

6.1.4 Barnkonsekvenser

Konsekvenserna av E4 Forbifart Stockholm och
trafikplats Lovo bedéms 6verlag som ringa da
antalet barn som ber6rs bedomdes som lagt. De
barn som berérs dr de som passerar trafikplatserna
gaende eller pa cykel samt de barn som nyttjar
rekreationsomraden i anslutning till arbetstunneln
och den provisoriska hamnen vid Lambarfjarden.
Barn som deltar i ridverksamhet pa norra Lovo
kan ocksa beroras.

Det ir viktigt att de férbindelser som finns idag for
gang- och cykeltrafiken kan anvindas under hela
byggtiden. De planskilda passager som ingar i pro-
jektet dr sdrskilt viktiga da kollektivtrafiken dr ett
viktigt transportmedel f6r barn och ungdomar.

Vigen fran arbetstunneln pa norra Lov0 till Ekero-
véigen anvinds i huvudsak for materialtransporter.
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Det dr fa boende i omradet men smavigarna an-
vénds ocksa till rekreation och for att na rekrea-
tionsomraden, det vill séiga att viigarna anvinds av
oskyddade trafikanter. Riskerna fér barn begrin-
sas genom laga hastigheter.

Sarskild vikt liggs vid avgridnsning av etableringar,
masstransportband, arbetsbodar etc. for att hindra
nyfikna barn att skadas. For att minska riskerna
kan barn i omradet och deras fordldrar informeras
om vad som sker pa bygget och skolor i omradet
kan erbjudas méjlighet till studiebesok pa byggar-
betsplatsen.

6.1.5 Trafikekonomi och komfort

Trafikekonomi beskrivs i delen Hela linjen.

6.1.6 Trafikantupplevelser och trafikservice

Huvudtunnel beskrivs i delen Hela linjen.

Trafikplats Lovo bestar av tva tunnelmynningar
vid Tillflykten och Edeby. Bada tunnelmynning-
arna ansluter till bergknallar fran vilka det dr en
kort stricka fram till cirkulationsplatserna pa
Ekerovigen. I trafikplats Lovo lamnar trafikan-
terna tunneln och kommer ut i ett kulturhistoriskt
vilbevarat landskap som &r kéinsligt for storskaliga
anldggningar. De nya anliggningarna utformas
ddrfor ytsnalt for basta mojliga anpassning till
omgivningen .

Vid Edeby ligger tunnelmynning och cirkula-
tionsplats i ett mindre landskapsrum avskiljt fran
omgivningen med skogsridéer. Av trafiksikerhets-
skil ska mynningen placeras cirka 100 meter fran
cirkulationsplatsen. Landskapsanpassningen gors
bittre med tunneléppningen nidrmare cirkula-
tionsplatsen. Bada utformningarna ryms inom
vigomradet men alternativet 100 meter ligger till
grund for arbetsplanen.

Vid Tillflykten har tunnelmynningen inpassats sa
att stérningarna for boende ska begrinsas. Myn-
ningen ligger cirka 150 meter fran cirkulations-
platsen.

6.2

Parallellt med projekteringsarbetet har en milj6-

Miljokonsekvenser
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konsekvensbeskrivning (MKB) genomforts. Denna
ir inte bara ett dokument utan ocksa en process
som s#kerstiller att miljobalkens allménna hén-
synsregler och bestimmelser om miljékvalitets-
normer tillgodoses. Miljokonsekvensbeskrivning-
en godkindes av Lansstyrelsen den 17 maj 2011.

6.2.1 Halsa och sikerhet

Buller

De flesta nérliggande bostéder far ljudnivaer un-
der 55 dB(A). Tre bostadshus far bullernivaer 6ver
55 dB(A) och de kommer att erbjudas lokala bul-
lerskydd. Med 2,5-3 meter hoga lokala bullerskér-
mar klaras riktvirdet 55 dB(A). Trafikbullerniva-
erna i rekreationsomraden paverkas inte nimnvért.
Luftutbytesstationerna férses med ljudddmpare
men trots det kan det uppsta buller i ndromradet.
Det finns alternativa platser f6r rekreation och
didrmed bedoms inte ménniskors mojlighet till
avkoppling och aterhdmtning under rekreation
paverkas nimnvért.

Det bedoms inte bli nagon visentlig férdndring av
de faktorer som paverkar boendes hélsa pa Lovo
eftersom E4 Forbifart Stockholm f6rldggs i tunnel.

Luft

Det bed6ms inte bli nagon visentlig forindring av
de faktorer som paverkar hélsa och siikerhet f6r
boende pa Lové. Luftkvaliteten férdndras i viss
man av trafikfloden samt utvidring av luftférore-
ningar via tunnelmynningar och luftutbytesstatio-
ner. Utsldppen fran luftutbytesstationerna kommer
att ske via 10 meter héga torn och luften i mark-
niva kommer endast att paverkas marginellt. Med
planerat ventilationssystem finns méjlighet att
klara miljokvalitetsnormerna utanfor vigomradet.
Inget franluftstorn behovs vid ndgon tunnelmyn-
ning eftersom inga ménniskor vistas i nirheten. .

6.2.2 Landskap med natur-, kultur- och

rekreationsvirden

E4 Forbifart Stockholm innebir stora fordndringar
pa Lovo och Lind6. Trafikplatsen innebér en 6kad
tillginglighet till Mélar6arna. Utbyggnaden av
trafikplatsen, Lind6tunneln och luftutbytessta-
tionerna bryter mot landskapets strukturer. Ny
skyltning och anslutande vigar kommer lokalt att
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stora bilden av den lantliga miljén. Som helhet far
projektet inverkan pa vérldsarvet Drottningholms
buffertzon som omfattar huvuddelen av Lovo och
Lindo.

Den storsta fordndringen bedéms vara att boende
kan uppleva oro och minskad trivsel av att fa vi-
ganslutningar i nirheten av sin boendemilj6 och
att omradena kring cirkulationsplatserna omvand-
las till mer storskaliga miljer.

De foreslagna tunnelpaslagen innebér intrang i
brynzonen som utgér grinsen mellan aker och
skog. Konsekvenserna bedoms som mattliga. Pla-
ceringen av ovanjordsanlidggningarna har valts sa
att konsekvenserna for naturvirdena ska bli sma.

Natura 2000-omradet Edeby ekhage, soder om
cirkulationsplats Tillflykten, ligger vid grinsen for
bed6émt paverkansomrade och bedéms inte paver-
kas. Inom fastmarksomradet nordést om Tillflyk-
ten finns en sumpskog och denna bedéms kunna
paverkas da tillrinningen fran ytligt utstrémmande
grundvatten minskar.

E4 Forbifart Stockholms forldggning under mark
gor att jord- och skogsbruk kan fortsitta nira nog
opaverkat. Under byggtiden tas mark i ansprak
for etableringar, hamnar och for transporter men
detta aterstills inom projektet.

Flera riksintressen berors forutom riksintresset for
kulturmilj6 Lovd. - Lindé. De tillfdlliga hamnarnas
paverkan pa yrkesfisket i riksintresset Mélaren be-
doms bli liten med de skyddsatgirder som foreslas
i ansokan till mark- och miljodomstolen. Inte hel-
ler Méilaren som farled eller riksintresset Mélaren
med oar och strandomraden bedéms paverkas.

6.2.3 Vatten

Ett antal enskilda brunnar finns i nirheten av
tunnelanliggningar och dessa kan komma att
paverkas med férsdmrat uttag och forsimrad vat-
tenkvalitet.

Trafikplatsen dr en relativt omfattande bergan-
laggning och huvudtunnlarna i omradet kan sam-
mantaget komma att drdnera upp till hilften av
tillgdngligt grundvatten.
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Mindre séttningsrorelser kan uppkomma i det
storre leromradet. I omradet bedrivs jordbruk och
eventuell paverkan foreslas klarldggas i en prévo-
tidsutredning i samband med miljédomen.

Schakt fér gang- och cykelvigen 23E soder om
cirkulationsplats Edeby kan medféra en perma-
nent grundvattensinkning i omradet for cirkula-
tionsplatsen men det bedoms inte medféra nagon
negativ omgivningspaverkan.

6.2.4 Hushallning med naturresurser

Bergmaterial som tas ut fran E4 Forbifart Stock-
holm kommer i sa stor utstrickning som mojligt
anviandas inom Stockholmsregionen och for pro-
jektets egna behov.

Mojligheterna att bruka marken kring Edeby
cirkulationsplats minskar. Eventuell paverkan pa
jordbrukets avkastning genom grundvattenpaver-
kan klarldggs i prévotidsutredningen.

Processvatten under byggtiden tas fran Méilaren.

6.3 Konsekvenser for pagaende
markanvandning

Genom att E4 Forbifart Stockholm lidggs i tunnel
kan den pagaende markanvindningen med spar
sedan medeltiden i allt visentligt fortsitta. Tra-
fikplatsen tar dock akermark i ansprak. Delar av
akermarken intill cirkulationsplats Edeby kommer
att bli svarare att bruka. Fastigheter som paverkas
framgar av Forteckning 6ver sakdgare som redovi-
sas i en egen pirm, se arbetsplanens innehallsf6r-
teckning.

6.4 Paverkan under byggnadstiden

I projektering- och byggskedet utférs grundvatten-
nivamitningar, precisionsavvigning av sittnings-
dubb och markpeglar enligt kontrollprogram.

Vid risk for sittningsskador kan temporir skydds-
infiltration av vatten till grundvattenmagasin
utforas for att upprétthélla grundvattennivaer och
ddrmed minimera sittningar. Vatten som anvinds
till infiltration tas fran dricksvattennitet.
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6.4.1 Buller

Storningar i form av stomljud fran borrningarna
kommer att paverka boende pa Lové. Ett fatal fast-
igheter riskerar att ha nivéer 6ver 45 dB(A), som
ldingst i cirka 2 manader. Ett fyrtiotal bostidder ris-
kerar att fa stomljudsnivaer mellan 35-45 dB(A) i
upp till 7-8 manader. Boende intill Ekeréviigen kan
komma att bli storda av byggbuller fran markar-
beten som bergspriingning, schaktning mm. Dessa
arbeten kommer att paga under 2,5-3 ars tid.

Hamnverksamheten i Sitra kan komma att upple-
vas som storande av boende pa Kungshatt. Aven i
Malmvik och pa norra Lovd finns boende som kan
uppleva stérningar av hamnverksamheterna. Vill-
kor f6r hamnverksamheten avgérs av mark- och
miljodomstolen efter ans6kan fran Trafikverket.
6.4.2 Landskap med natur-, kultur- och
rekreationsvirden

Etableringsomraden, tillfalliga hamnar, transport-

band och arbetsvigar innebér ingrepp i landskapet.

Forflyttningar av jordbruksmaskiner och redskap
kan i viss man forsvaras av pagaende verksamhet.

Genom omsorgsfull planering kan manga skador
undvikas. Omraden kan avgriinsas for att skydda
kénsliga bestand. Antikvarisk medverkan kan bi-
dra till att etableringsomraden ej i on6dan anliggs
pa ett siitt som ger irreversibel skada pa fornldm-
ning. Foreslagna atgirder kommer att preciseras i
den fortsatta detaljprojekteringen.

6.4.3 Luft

Under den 7-8 ar langa byggtiden pa Lovo kom-
mer det att paga masstransporter och byggarbeten
lings hela arbetsomradet. Det kommer att krévas
omliggningar av Eker6viigen under perioder for
att kunna klara framkomligheten.

Vid byggarbeten uppstar luftféroreningar fran
dieseldrivna fordon och arbetsmaskiner samt fran
transporter av massor och 6vrigt material. Avgaser
fran byggtrafik och arbetsmaskiner forsamrar luft-
kvaliteten nagot. Etableringsomradena har valts
sa att stérningar fér boende ska kunna undvikas.
Luftkvalitetsnormerna kommer inte att 6verskri-
das. Diaremot bidrar bade byggtrafik, arbetsma-
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skiner och springgaser lokalt, i nagon man, till en
samre luftkvalitet.

Byggarbeten ger dven upphov till damning, For att
begrinsa dammspridning kan dammbindning av
trafikerade ytor goras.

6.4.4 Vatten

Ytvatten

Under byggskedet anvinds vatten vid borrningen,
for dammbindning och spolning av krossmaterial.
Vidare blir drinvattnet fororenat av sprangmedels-
rester. Detta processvatten och fororenade dréin-
vatten pumpas upp via arbetstunneln vid Edeby
och avleds till reningsverk. En tillfillig ledning
laggs lampligen lings Ekerdvigen. Mojligheten att
leda vattnet till Ekebyhovs reningsverk via Lind6
och sjoledning tillgodoses i arbetsplanen genom
en tillfillig nyttjanderitt f6r ledningen.

Processvatten leds fran arbetstunneln pa norra
Lovoé via en tillfillig sj6ledning till befintlig av-
loppstunnel vid Blackeberg och avleds till renings-
verk.

Vatten med laga fororeningshalter fran arbetsplat-
serna pa Ekeroviigen foreslas, efter rening i dam-
mar, ledas ut via befintliga vigdiken och akerdiken
till Milaren.

Grundvatten

Tunneln och andra anldggningsdelar som ligger
under grundvattenytan kan orsaka grundvatten-
sinkning. Grundvatten kan sénkas av i savil jordla-
ger som i berg. Paverkan under byggskedet bedoms
generellt vara storre for de delar av tunneln som
garijord 4niberg. Det ir t.ex. tunnelmynningar,
ramper och betongtunnlar som byggs i jordschakt.
Vissa strukturer kan fungera dimmande eller
avskirande och paverka grundvattenstromningen.
Detta kan till exempel ske dér betongtraget anslu-
ter mot berget, innan tunneln pabérjas. Tunnel i
berg titas genom forinjektering med cementbase-
rade titningsmedel i det omgivande berget. Hur
mycket som tétas beslutas utifran bergets genom-
sldpplighet och omgivningens kéinslighet.

Villkor f6ér grundvattenbortledning avgors av mark-
och miljodomstolen efter ansékan fran Trafikver-
ket.
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7 Markatkomst

7.1 Faststallelseprovning

Denna arbetsplan kommer att stéllas ut och ge-
nomga faststillelseprévning. Kédnda dgare till
fastigheter dar mark skall tas i ansprak kommer
att underrittas med brev. Detsamma giller kéinda
innehavare av nyttjanderitt eller annan rétt till
sadan mark. Under utstillningstiden kan berérda
sakdgare inkomma med anmérkningar mot planen.
De anmirkningar som inkommer halls tillgingliga
hos vighallningsmyndigheten under utstillnings-
tiden. Anmérkningar sammanstélls och kommen-
teras i ett utlatande som upprittas da utstillnings-
tiden &r slut.

De inkomna anmérkningarna kan féranleda att
vighallningsmyndigheten i begrinsad omfattning
reviderar arbetsplanen. De sakégare som berdrs av
revideringen kommer att kontaktas och far ta del
av dndringen. Om revideringen innebér en dndring
som inte endast ir ovisentlig, ska planen stillas ut
pa nytt samt lénsstyrelsens yttrande inhdmtas.

Arbetsplan samt det upprittade utlatandet 6ver-
sénds till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver arbets-
planen. Dérefter 6verlimnas arbetsplanen till Tra-
fikverket i Borlinge med begiiran om faststéllelse.

Faststéllelseprévningen genomfors vid Trafikver-
ket i Borldnge och inleds alltid med en s.k. kom-
munikation vilket innebér att de som anmérkt mot
arbetsplanen ges mojlighet att ta del av det upprit-
tade utlatandet och lidnsstyrelsens yttrande.

Om de krav som finns uppstillda i gillande lastift-
ning beaktas, kan beslut tas av Trafikverket att
faststélla planen. Beslutet kungérs och berérda
sakigare ges mojlighet att 6verklaga beslutet till
regeringen. Om ingen 6verklagar vinner arbetspla-
nen laga kraft.

Vid en eventuell regeringsprévning avgors om
arbetsplanen ska aterséndas till Trafikverket for
omarbetning eller om 6verklagandet ska avslas.
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Ovanstaende regleras i 17-18 §§ viglagen och 30-36
§§ viagkungorelsen.

711 Faststéllelsebeslutets omfattning

Faststéllelsebeslutet omfattar det som redovisas

i planens beskrivning samt pa plan- och profilrit-
ningarna samt villkor m.m. som tas upp i beslutet.
Ett omfattande material kommmer att stéllas ut.
Delar av detta dr av informativ karaktir och andra
delar dr fordjupningar av projekteringsarbetet
som legat till grund f6r beslut i olika skeden.

I beskrivningen redovisas ocksa de delar av pro-
jektet som inte faststills i arbetsplanen. De genom-
fors istillet i samrad med berérda kommuner med
stdd av plan- och bygglagen och forutsitter att
avtal triffas med kommunerna om genomférandet.

Delar av projektet kommer att regleras genom
detaljplan och avtal mellan kommunerna och
Trafikverket.

7.2  Réttsverkningar av faststillelsebeslutet

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger fol-
jande rittsverkningar:

e Vighallningsmyndigheten erhaller tillstand till
byggande av allméin viig i enlighet med faststl-
lelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet

e Vad som utgor viganordning for den allménna
vigen liggs fast

o Vighallaren erhaller ritt att ta i ansprak mark
eller annat utrymme med vigritt

e Vad som utgor avgrinsning av det allminna
vighallaransvaret ldggs fast

7.2  Vagomrade for allman vag

Viagomradet for allmén vig i foreliggande plan om-
fattar forutom sjilva vigen utrymme for de vigan-
ordningar som redovisas i kapitel 4, Vigforslaget.
Dessutom ingar en skyddszon runt huvudtunnel-
anldggningen pa 20 meter. Syftet med skyddet &r
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att sikra tunnelns hallfasthet och téthet. For att
inte stora pagaende eller planerad markanvind-
ning har skyddszonen minskas under vissa fastig-
heter.

For arbetstunnlarna ér skyddszonen 10 meter

Pa planritningarna framgar det nuvarande vig-
omradet och det framtida vigomradet. Det &r det
tillkommande vigomradet som &r angivet i saké-
garforteckningens arealberikning, det vill siga det
som ligger utanfor det nuvarande vigomradet for
allmén vig.

Viagomrade for allmén vig kan antingen tas i an-
sprak med végritt, inskrinkt vigritt eller genom
detaljplan.

I denna arbetsplan redovisas omfattningen av nytt
viagomrade for allmén vig (med och utan vigritt
samt inskriankt vigritt) i Hela linjen.

7.21  Vigomrade for allmin vig med vigriitt

Végritt uppkommer genom att vighallaren tar i
ansprak mark med stod av upprittad och faststélld
arbetsplan. Vigritten ger vighallaren ritt att
nyttja mark eller annat utrymme som behovs for
vigen. Vighallaren far ritt att i fastighetséigarens
stille bestimma 6ver marken eller utrymmets
anvindning under den tid vigritten bestar. Vidare
far Vighallaren tillgodogora sig jord- och bergmas-
sor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur mar-
ken eller utrymmet. Vigritten upphor nir vigen
dras in.

Byggnationen av viigen kan starta nir viaghall-
ningsmyndigheten har fatt véigritt &ven om man
inte har triffat nagon ekonomisk uppgorelse gil-
lande intrang och annan skada. Viardetidpunkten
for intranget dr den dag marken togs i ansprak pa
fastigheten. Slutlig erséttning uppriknas fran da-
gen for ianspraktagandet med rinta och index tills
betalning sker. Eventuella tvister om ersittningen
avgors i domstol.

7.2.2 Vigomrade fér allmén vig utan vigratt

inom detaljplan

Inom detaljplan dir kommunen &r huvudman for
allménna platser uppkommer ingen vigritt. Kom-
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munen tillhandahaller da den mark eller det ut-
rymme som behovs for vigen. Pa denna delstricka
omfattas vigomradet inte av nagra detaljplaner

i dagslidget. Marken tas i ansprak med laga kraft
vunnen arbetsplan, se ovan.

7.2.3 Vigomrade fér allmin vig med inskrinkt
vagratt
For de delar av bergtunneln som inte ligger inom
detaljplan med kommunalt huvudmannaskap
ar vigritten begrinsad till tunneln och dess zon
genom s.k. inskrénkt vigritt. Inskrinkt vigraitt
innebdir att vighallaren inte far full rétt att bestim-
ma 6ver anvindningen av marken eller utrymmet.
Végritten inskrinks for vighallaren pa sa sitt att
végritten endast omfattar arbetstunnlar, vigtunn-
lar, och ramper inklusive skyddszon under jord. Pa
markytan kan den pagaende markanvindningen i
stort sett fortga opaverkad.

Inom det underjordiska vigomradet (skyddszo-
nen) maste pagaende markanvindning dndras.
Brunnar, energibrunnar eller annat som finns
inom tunnlarna och dess skyddszon kommer att
tas bort.

For att i begrinsad omfattning sékerstélla framtida
atkomst, till driftanldggningar, kommer inskrankt
vigritt att faststillas for vissa strickor pa enskild
eller ny viig. Den inskrinkta vigritten omfattar
endast vighallarens ritt att na anldggningen med
sina drift- och underhallsfordon.

Aven for ledningar som hor till anliggningen
sikerstills ledningarnas funktion genom inskrinkt
véagritt. Hir inskrianks viigriatten som for tunnlar-
na, dvs. pagaende markanvindning kan i stort sett

fortga opaverkad.
7.3 Omrade med tillfallig

nyttjanderatt

Omraden med tillfdllig nyttjanderétt finns sirskilt
markerade pa arbetsplanens planritningar. Tillfzl-
ligt nyttjande behovs bland annat f6r trafikomlégg-
ningar, fér att kunna genomfoéra anldggningsarbe-
ten och for etableringsomraden.
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Tabell 2.7 Etableringsomraden med tdnkt anvéindning

Arbetsplan, Beskrivning, E4 Forbifart Stockholm

Beteckning Verksamheter Ritning Marktillgang Tider (ar)
200_4 A 200 T90 K2 Ej planlagt omrade 1
200_5 B,C,E 200 T90 L1 Ej planlagt omrade 4
200_6 B,C,E 200T90 L1 Ej planlagt omrade 4
200_7 AE 200 T 90 L1 Ej planlagt omrade 4
200_8 B,E 200T90 L2 Ej planlagt omrade 4
200_9 ABCE 200T90 L2 Ej planlagt omrade 4
200_10 A 200T90 L2 Ej planlagt omrade 4
200_1 B,C,EF 200T90L3 Ej planlagt omrade 7
200_12 A 200 T 90 K5 Ej planlagt omrade 3
200_13 B,E 200T90 L3 Ej planlagt omrade 4
200_15 B,C,E 200T90 L3 Ej planlagt omrade 4
200_16 B,D,E,F 200 T90 M2 Ej planlagt omrade 7
200_17 A 200T90 L3 Ej planlagt omrade 3
200_18 B 200T90 L3 Ej planlagt omrade 3
200_19 A 200T90L3 Ej planlagt omrade 3
300_1 AE 300 T 90 K1 Ej planlagt omrade 1
300_2 A 300 T 90 K1 Ej planlagt omrade 1
300_3 B,C,D,EF 300 T90K3 Ej planlagt omrade 6

A mindre etablering under begrinsad tid

B storre etablering under ldngre tid

C Dbergarbete under jord under ldngre tid

D hamnanldggningar

E materialupplag

F krossanlidggning

Objektnr 8448590
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Etableringsomraden behévs for kontor, manskaps-
bodar, verkstadstélt och parkeringsplatser. Last-
bilstransporter kommer att forekomma till och
fran samtliga etableringar och lastmaskiner kom-
mer att underhallas inom omradet. Etableringsom-
radenas utbredning redovisas pa illustrationsrit-
ningarna ooch listas i tabell 2.7.

Trafikomlidggningar redovisas 6versiktligt i kapitel
9. For byggskedet gors en mer detajerad planering.

Anléggningsarbeten kan striicka sig 6ver hela bygg-
tiden, till exempel fér komplicerade betongtunnlar

eller for en kortare tid, till exempel f6r att uppfora
ett bullerskydd.

Tillfalligt nyttjande for att genomféra anldggnings-
arbeten har indelats i kategorier med foljande
beteckningar.

Kategorierna markeras pa planritningarna som
anldggningsarbete kategori A respektive B.

A, Anldggningsarbete under hela byggtiden samt
2 ar efter for aterstillning av omradet. Exempel pa
anldggningsarbeten dr vig- , tunnel- och brobygg-
nad inklusive omrade for trafikomliggning

Foljande tillfdlliga nyttjanderitter/ anldggnings-
arbeten/ etableringsomraden markeras pa planrit-
ningarna.

* Arbetstunnelns mynning
* Hamnanldggning

e Transportband

* Byggvig

e Krossanliggning

e Betongstation

e Etableringsomraden

B, Anldggningsarbeten med start tidigast 2 ar ef-
ter projektets byggstart och genomférande under
en tidsperiod av 4-5 ar.

Utanfor vigomradet markeras tillfilliga nyttjande-
ritter/anliggningsarbeten/etableringsomraden pa
planritningarna for féljande anléggningar:

e Dagvattendamm
¢ VA-station,

e Luftutbytesstationer och fran luftsanliggningar
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» Mottagningsstationer for elkraft

Bullerskydd anléggs normalt inom vigomradet
men omrade med tillfillig nyttjanderitt kan beho-
vas for byggandet. Tidsméssigt genomfors arbetet
under en kortare period men ir beroende av om-
givande arbeten och kan dirfor inte lasas i till ett
visst skede. Malséttningen ér dock att om mojligt
bygga bulleratgirderna sa tidigt som mojligt.

Efter att omradet inte lingre behovs for arbetenas
genomforande aterstills ytorna till sitt ursprung-
liga skick eller enligt annan 6verenskommelse.
Byggnader som funnits pa platsen aterlimnas i
den man det varit mojligt att bevara dem under
byggtiden.
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8 Kostnader

Kostnaderna separeras inte for olika delstrickor utan sammanstills i Hela linjen.
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9 Fortsatt arbete (genomforande)

For det fortsatta arbetet har en tidsplan upprittats.

Arbetsplanen bedéms kunna faststillas och vinna
laga kraft under ar 2012. Byggandet forutsitter att
genomforandeavtal tecknas med berérda kommu-
ner samt att arbetet med detaljplaner avslutas.

Forhandlingar infér mark- och miljodomstolen
for att fa tillstand for vattenverksamhet beréknas
kunna iga rum under ar 2012. Ovriga prévningar
avseende tillfdlliga hamnar och intrang i Natura
2000-omrade avslutas under ar 2012.

Forberedande arbeten bedéms kunna starta ar
2012 under férutsittning att nédvéndiga tillstand
finns. Byggtiden &r 8-10 ar varefter vigen skulle
kunna 6ppnas for trafik tidigast ar 2020.

Pa denna delstricka beriknas arbetena pa ytvig-
nitet inklusive ny Lind6tunnel ta cirka fyra ar i
ansprak.

9.1 Bygghandling

Bygghandlingar ligger till grund fér upphand-
lingen av entreprenader. Separata bygghandlingar
upprittas fér bergtunnlarna, installationerna och
de olika trafikplatserna. Bygghandlingarna omfat-
tar hela projektet, de delar som faststélls i arbets-
plan savil som de delar som utgér kommunernas
ansvar. Arbetet med bygghandlingar paboérjas ar
2011.

9.2 Dispenser och tillstand

Dispens fran omradesskydd krévs for ovanmarks-
anldggningar och andra arbeten inom natur- och
kulturreservat samt inom biotopskyddsdomraden
och vattenskyddsomraden. Dispens kommer att
s6kas hos Stockholms stad for reservaten i Sétra
och Grimsta som gréinsar till denna delstriicka.

Tillstand krévs for att bedriva verksamhet som

pa ett betydande siitt paverkar miljon i ett natura
2000 omrade. Ansokan &r inlimnad till Lansstyrel-
sen i Stockholms lén for Edeby ekhage.

Hamn och vattenverksamhet &dr milj6farlig verk-
samhet dér tillstandsprévning sker i mark- och
miljédomstolen. Upplag av massor kan kréva
tillstand hos lénsstyrelsen om féroreningsrisken ej
ar ringa.

Fornldmningar skyddas av lagen om kulturminnen
m.m. I lagen anges hur tillstandsprévningen gar
till. Lansstyrelsen fattar beslut om férundersok-
ningar och eventuella slutundersékningar.

Flyttning av ledningar sker i enlighet med pro-
cesser som styrs av speciallagar for olika typer av
ledningar. Dessa processer hanteras av lednings-
garna.

9.3 Produktion

Den metodik och det uppligg som beskrivs utgar
fran forutsittningar som styrts av miljokrav, ar-
betsmiljokrav, forutsittningar i mark- och berg-
forhallanden, férutséttningar givna i regeringens
tillatlighet samt produktionstekniska krav pa pro-
duktivitet for att klara projektets firdigstillande
inom en byggtid pa 8-10 ar.

De byggmetoder som foreslas bygger pa kinda
tekniker och far anses som helt igenom konven-
tionellt byggande. Den utveckling som kommer att
ske inom de kommande aren anses inte paverka
metodvalet - ddremot férvintas produktiviteten
Oka inom vissa enhetsoperationer. Likasa kan det
forvintas att det under pagadende byggtid utveck-
las en effektivisering av byggmetoderna f6ér berg-
tunneldrivning och betongtunnelbyggande.

Metodiken vid ovanjordsarbetena, spont-, schakt-
och betongtunnelarbeten kommer fér manga av
trafikplatserna styras av hur effektivt omledningen
av befintlig trafik kan goras. Byggtiderna styrs hér
av hur manga ganger trafiken maste liggas om och
hur manga skedesindelningar som maéste goras for
en viss arbetsplats.
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9.3.1 Forberedande arbeten

Arbeten som av tids- och eller produktionsskél bor
goras fore de stora entreprenaderna kallas férbe-
redande arbeten. Grundférutsittning dr att dessa
arbeten ska vara firdiga innan huvudentreprena-

derna borjar.

I forberedande arbeten ingér planering for tillfl-
lig VA, el, tele och data samt iordningstiillande av
etableringsytor till de olika entreprenaderna som
kommer senare. Det kan noteras att vatten for de
stora férbrukarna i tunnlarna, borrmaskinerna pa
borriggarna och dammbindningen pa denna del-
stricka tas fran Milaren och aterférs efter sedi-
mentering till avloppssystemet.

Pa Lovo skulle hamnarna kunna utforas som for-
beredande arbete. Det bed6ms dock ta tid innan
alla tillstand for hamnverksamheten &r klara och
darfor kommer arbetet med arbetstunnlarna att
fortga parallellt med arbetet med hamnarna.

Pa denna delstricka redovisar miljokonsekvens-
beskrivningen att det forekommer kinda fornlam-
ningar. Omfattningen av arkeologiska utredningar
och eventuella utgrdvningar avgors av ldnsstyrel-
sen.
9.3.2 Underjordsarbeten

Bergarbeten utfors i huvudsak med borrning/
spriangning. Undantaget &r drivningen av schakten
for ventilation av eldriftsutrymmen samt till- och
franluftsschakten som ingar i luftbytesstationerna.
Dessa schakt kommer sannolikt att raiseborras,
dvs. schaktet borras mekaniskt till avsedd diame-
ter.

I en arbetscykel for springd tunnel ingar vanligt-
vis: borrning for férinjektering, forinjektering,
borrning f6r salva, laddning och koppling av
spriangkapslar, spriangning och ventilation, last-
ning, skrotning med renslastning samt forstirk-
ning med ingjutna bultar och sprutbetong.

Ventilationsschakt borras ner till driftutrymmena,
nir halen eller schakten &r firdiga byggs ovan-
jordsanldggningarna.

Det dr ténkt att bergtunnelarbetet férdelas 6ver
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tva entreprenader med var sin angreppsfront,
Edeby och Norra Lové. Ovriga entreprenader gil-
ler broar och trafikplatser pa Lovo samt Lindétun-
neln.

Edeby
En arbetstunnel forléggs i anslutning till etable-
ringsomradet vid trafikplats Edeby.

Arbetstunneln grenas at tre hall och nar bada
huvudtunnlarna samt alla fyra ramperna till och
fran trafikplatserna Edeby och Tillflykten. Arbets-
tunneln mojliggér drivning pa upp till tio fronter
samtidigt.

Berget priméirkrossas under jord eller i anslutning
till arbetstunnelmynningen. En bandtransportor
fraktar berget ner till den tillfilliga hamnanlégg-
ningen i Malmviken. Bandtransportéren &r ca 1700
meter lang.

Bandtransportorens héjd 6ver mark varieras uti-
fran krav pa passage vid vig, hist- eller gangstig.
Strickningen gar fran etableringsomradet vid
arbetstunneln vid Edeby, utefter en kraftledning
genom skogen, 6ver akermark, utefter skogskant
ner till féreslaget hamnléige vid Malmviken. Sten-
lastningskajen nas genom en ca 30 meter lang
tillfartsbro.

En servicevig med enkel kbrbana for littare for-
don byggs utefter bandtransportéren. Fordon som
trafikerar viigen utgors av servicefordon och i
undantagsfall l4ttare lastmaskin for renslastning.
Vidare laggs dir ledning for att ta processvatten
fran Milaren. Vigen aterstills helt.

Inom etableringsomradet gors en sekundir kross-
ning sa att bergmaterialet tillvaratas for vigunder-
byggnaden.

De stora arbetena for trafikplatserna Tillflykten
och Edeby ér av vigbyggnadskaraktir. Mellan
trafikplatserna justeras vig 261, Ekerovigen till

att vara 4-filtig. For detta krévs en breddning av
dagens vigstrickning En trolig ordning i utbygg-
naden ir att borja vid Edeby. Séankning av vigprofi-
len vid Edeby gor att en hel del berg maste skjutas
bort.
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Spontningsarbeten behovs for att klara grund-
laggningsarbeten f6r den nya gangtunneln och
troligtvis &ven for de korta ramptunnlarna utférda
i betong.

Norra Lovd

En 600 mtere lang arbetstunnel férliggs fran eta-
bleringsomrade “Norra Lov$”. Den nar bada hu-
vudtunnlarna och ddrmed kan man driva tunnlar
pa fyra fronter, tva séderut och tva norrut.

Berget primérkrossas under jord eller i anslutning
till arbetstunnelmynningen, transporteras med en
ca 1000 meter lang bandtransportor till en tillfil-
lig utlastningshamn vid Lambarfjirden s6der om
Hisselby strand. Transportorens hojd 6ver mark
varieras utifran krav pa passage vid vig, hist- eller
gangstig. Strickningen gar fran tunneletableringen
vidare 6ver akermark genom ett skogsparti ner

till hamnléget. Kajens totala langd uppges bli ca

75 meter.

Fordelning av bergvolymerna 6ver de 3 ar som
huvudtunnlarna drivs &r jimn. Sista strickan pa
detta avsnitt kan innebéra laga framdrifter pga.
sdmre bergkvalitet da tunnlarna passerar under
Lambarfjarden. I 6vrigt kan drivningen ske utan
framdriftshimmande restriktioner eftersom omra-
det ar glest befolkat.

En transportvig for tung trafik med tva korfilt,
alternativt ett korfilt med métesplatser anldggs
parallellt med transportbandet. Vigen anvénds for
samtliga materialtransporter fran hamnen till tun-
neletableringen. Fran hamnen fraktas berget bort
med fartyg till mottagningshamn i Ostra Milaren
for vidare foradling.

I anslutning till hamnen anléggs dven en firjeramp
for att ta in tunga materialtransporter med bilfirja.
Rampen ir grundlagd med palar och en ca 17 me-
ter lang fribdrande tillfartsbro ansluter till land via
en mindre utfyllnadsbank.

Inom etableringsomradet gors en sekundir kross-
ning sa att bergmaterialet tillvaratas for vigunder-
byggnaden.
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9.3.3 Ovanjordsarbeten

Ovanjordsarbeten omfattar byggande av hamnar,
omliggning av vig 261 med dess nya anslutningar
och cirkuklationsplatser samt liggning av ledning-
ar och bygg.

Hamnar

Sjotransporter ir ett klimatsmart sétt att frakta
bergmassor och minskar storningarna pa vignitet.
Trafikverket ansoker dirfér hos mark- och milj6-
domstolen att f4 uppfora tva tillfdlliga hamnar,pa
denna delstricka.

I hamnen pa Norra Lov) kommer é&ven arbets-
maskiner och byggmaterial att hanteras, sasom
betongstationer, cement, sprutbetong, betongele-
ment, bergbult, gatubrunnar, ror och végballast.
Detta gods transporteras med lastbil pa férja eller
déckspram och lossas och lastas 6ver en korbar
ramp. .

Byggtid for varje hamn bedoms uppga till ca ett ar.
Arbetena sker bade fran sjon och fran land.

Hamnarna anvinds ca 5 ar och avvecklas nir arbe
tena med E4 Forbifart Stockholom avslutats. Det
innebér att anldggningar och utrustning i vatten

och pa land forslas bort och markomradena ater-
stélls.

Broar och trafikplatser

Ovriga arbeten giller broar och trafikplatser. Tra-
fikplatserna kan med férdel utféras som egna
entreprenader men kan for att fa ett bittre pro-
duktionssitt utforas tillsammans.

Négra speciella atgirder med anledning av geotek-
niken dr inte foreslagna. Lokalt kan vid schaktning
for djupare konstruktionsdelar, sponter behova
goras. De stora arbetena dr av vigbyggnadska-
raktir. Mellan trafikplatserna breddas vig 261 till
fyra korfilt. En trolig ordning i utbyggnaden ar

att borja vid Edeby. Sinkning av vigprofilen vid
Edeby kriver bergschakt.

Gang- och cykelvigen flyttas fran sitt befintliga
ldge pa vistra sidan av vig 261 Over till 6stra sidan
via en gang- och cykelbro vid sektion strax norr
om cirkulationsplats Edeby. Den tillfilliga trafiken
far ligga kvar pa den 6stra sidan. Det finns vari-
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Figur 216 Trafikféring under byggnadstiden Lové ar 1-4

Arbetsplan, Beskrivning, E4 Forbifart Stockholm
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anter pa linjeforingen som kan férfinas i ett bygg-
handlingsskede.

Ut6ver betongbron 6ver vig 261, finns ytterligare
nagra mindre betongarbeten. En gang- och cy-
kelport under vig 261 byggs i etapper vid Edeby
busshallplatser.

Vid mynningen f6ér Lindétunneln maste en befint-
lig gang- och cykeltunnel férlingas som en f6ljd av
fyrfaltigheten. Spontningsarbeten behovs for att
klara grundliggningsarbeten for den nya gangtun-
neln och troligtvis &ven for de korta ramptunn-
larna utférda i betong.

9.3.4 Trafikforing under byggnadstiden

Hela viig 261 placeras tillfdlligt i ett ostligt lige da
arbetena kan goras effektivt och snabbt, se figur
2.16. Ett alternativ som nyttjar den befintliga viigen
och mildrar markintrang kan vara aktuellt. Hastig-
heten kommer att séinkas till 50 km/tim vid behov.

Information om trafikféring under byggtid gors i
borjan av avstingningar eller trafikomlidggningar.

9.4 Kontroll och uppféljning

I miljékonsekvensbeskrivningen, avsnitt 24, For-
slag till forsiktighetsmdtt och uppfoljning, listas
forslag pa atgérder under bygg- och driftskedet.
Dessa faststills inte i arbetsplanen.

Dessa atgérder kontrolleras och f6ljs upp i den
fortsatta projekteringen och genom bygg- och
driftskedet.

Dessa atgéirder kontrolleras och foljs upp i den
fortsatta projekteringen och genom bygg- och
driftskedet.

For byggskedet kommer trafikverket att tillsam-
mans med berérda kommuner ta fram ett kon-
trollprogram for byggtiden. Kontrollprogrammet
omfattar bland annat buller, vibrationer, stomljud,
vattenpaverkan, transporter, fororenade massor,
kemikalier och avfall, natur- och kulturvirden
samt information och klagomal.
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Ett sdrskilt kontrollprogram avseende grundvatten
upprittas. Det kommer att omfatta grundvatten-
nivamétningar, méitning av inléckage i tunnlarna,
vattenkvalitet, sidttningsrérelser samt kontroll av
eventuell paverkan pa naturobjekt. Fér hamnarna
kan miljodomen komma att ange vad som ska
foljas upp.

Aven under driftskedet kommer forsiktighetsmatt
och skyddsatgirder att f6ljas upp. Trafikverket
kommer som verksamhetsutGvare att uppstilla ett
egenkontrollprogram for att sdkra att miljokrav
efterlevs. Ett sirskilt kontrollprogram innebér

en fortsatt kontroll av grundvattnets rorelser och
kvalitet samt métning av sdttningsrorelser.

Forordningen (2006:421) om séikerhet i vigtunnlar
foreskriver att en av tunnelhallaren oberoende
kontrollenhet genomfér kontroller utvirderingar
och provningar av tunneln. Tunnelhallaren, den
kommunala organisationen fér riddningstjinst
och polismyndigheten skall arligen, i samarbete
med sikerhetssamordnaren, genomfora gemen-
samma Ovningar i riddningsinsatser i en tunnel
som &r i drift.
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10 Sakagare

(Kapitel 10-13, Sakdgare, Samrddsredogorelse, Ord och begrepp, Underlagsmaterial, kan lidsas i Hela linjen.)

Vighallningsmyndigheten
Trafikverket Region Stockholm

Riggert Anderson
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